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SLOVO UVODEM

V kazdém mésté existuje mnoZstvi nedostatkl a spousta dobrych pland
a ndpadii. Casto se viak nositelé dobrych myslenek setkéavaji s tim, ze
jejich prosazeni je naroc¢né, pokud nejsou soucasti dlouhodobégjsi
strategie. Plan udrzitelné méstské mobility umoznuje Uherskému
Brodu koncepcné a cilené posouvat téma dopravy k lepsimu.

Ve mésté Uhersky Brod je citelny zdjem o dopravu a zlepseni situace
vSude tam, kde je to mozné. Probéhly proto vrémci projektu dvé
setkani s verejnosti, kde byly zavéry analytické a nasledné navrhové
Casti predstaveny verejnosti. Soucdsti analytické casti bylo rozsahlé
dotaznikové setreni, které umoznilo zajistit Sirokou skalu néazord
a popis dopravniho chovani obyvatel. Jednani probihalo také na Grovni
Uradu, vedeni mésta a dalSich cilovych skupin.

Primarné bylo vradamci Planu udrzitelné méstské
mobility feSeno katastralni tzemi Uherského Brodu, tj.
véetné obci Havrice, TéSov, Ujezdec u Luhacovic
a Marsov u Uherského Brodu. Byly vSak zohlednovany
také Sirsi vazby.

Uhersky Brod je vyznacny primarné
z pohledu geomorfologie terénu, kdy
se celé centrum nachdzi ve znaéném
sklonu a nepfiznivé ovliviiuje dopravni
chovani.

Plan udrzitelné méstské mobility
tak lze vnimat jako zcela zasadni
strategicky dokument, ktery byl
zpracovavan soubézné s aktualizaci
Programu rozvoje mésta.




POZNEJTE UHERSKY BROD

OBYVATELSTVO A UZEMIi

V Uherském Brodu dochazi dlouhodobé k poklesu obyvatel, k roku
2022 bylo ve mésté evidovano 16 206 obyvatel. Ve vékové pyramidé
je mozné pozorovat také vliv starnuti populace. Primérny vék je
44,2 let (o 1,4 vice nez primér CR) a obc&ané staréi 64 let tvofi celkem
22,4 % populace. Vliv terénu je tak jesté vyznamnéjsi také diky
umisténi polikliniky, kterd je od nadrazi také ve svahu.
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16 206 44,2 let 22,4 %

obyvatel
V centru je koncentrovano znacné mnozstvi sluzeb, ke kterym se
obyvatelé museji dopravovat. Kromé sklonu terénu jsou ve mésté dalsi
bariérové prvky jako je Zzeleznice, feka a paterni zatizené silni¢ni
komunikace, mimo jiné také pramyslové aredly.

Nizkéa frekvence
spoju verejné
hromadné
dopravy a jeji
nizka efektivita
tak spolecné

s bariérami
podporuji vyuZiti
osobnich vozidel.
Uhersky Brod
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AKTIVNI MOBILITA

ChUze, jizda na kole ¢i kolobézce nebo jakékoli jiné formy dopravy,
kde vyvijime aktivni pohyb jsou historicky zdkladem mobility a tvofi jeji
stézejni  pilit. Mnohdy jsou vSak prekdzkami vtomto pohybu
vzdalenost, terén Ci redlné fyzické prekazky.

Nejvétsi koncentrace chodcl je vcentru mésta, coz je dobry jev.
Bohuzel je v okoli centra pozorovatelny znacny propad koncentraci
chodcl, coz znamend, Ze vsichni do centra dojizdi bud hromadnou
dopravou (vzhledem k jeji frekvenci pouze zlomek vsech lidi) nebo
osobnim automobilem. V konkrétnich mistech projde az pres 4 000
chodci denné.

Z pohledu chodce je ve verejném prostoru mnozstvi nebezpecnych
bodl - celkem 40 nebezpecnych lokalit. Infrastruktura v perifernich
¢astech neni pfilis propojena a sklon terénu negativné ovliviuje podil
pési dopravy.

Cyklistickd doprava neni pfilis oblibenou formou prepravy osob.
| nejzatizenéjsimi koridory projizdi pouze zhruba 200 cyklisti za den.

V pfipadé cyklistické dopravy mésto wvyviji dlouhodobé Usili
o propojeni cyklistické infrastruktury (v soucasnosti infrastruktura neni
dostatecné propojend). Ve mésté bylo identifikovano
17 nebezpecénych lokalit z pohledu cyklistu.

Méstu nejvice chybi podpora sdilenych elektrokol, kterd by
umoznovala prekondvat bariéry ve vefejném prostoru. Dal$im
negativnim vlivem je vizualni smog z ¢etnych reklam.
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chodcii za den cyklisti za den




SILNICNi DOPRAVA

Silniéni doprava se postupné stala dosazitelnou komfortni alternativou
k bézné chlzi ¢i verejné hromadné dopravé. Diky jeji spolehlivosti
zacCala postupné dominovat svétu a ostatni formy se ji jen obtizné
vyrovnavaly. Dnes se vSak ocitdme na pokraji udrzitelnosti. Dlouhé
kolony ve vétsich méstech a negativni dopady zatizenych komunikaci
i v mensich méstech jsou jasnym ukazatelem, Ze vice automobilové
dopravy uz bychom chtit neméli.

-R V Uherském Brodu doslo v poslednich péti
r.- M)

letech k17% naristu motorovych vozidel
avroce 2022 jich bylo celkem 669 v prepoctu
669 na 1 000 obyvatel.

Nejvytizenéjsi komunikaci neni silnice 1/50, ale
ﬁ silnice 11/490 jizné od centra mésta (ulice Dolni
Valy), kterd tvofi propojeni mezi sidlistni
zastavbou a prlimyslovymi aredly. Vnitroméstska
doprava ma tedy nejvyznamnéjsi vliv - az 15 tis.
vozidel za den. Tranzitni koridor I/50 je naopak
vyznamné zatizeny tézkou nakladni dopravou.

15 000
voz/den

Kazdoro¢né dochéazi v Uherském Brodu priblizné
ke 110 dopravnim nehodam
O) a celospolecenské ztraty cini az 120 mil. K¢
110 nehod/rok rocné. Bylo urceno celkem 18 rizikovych lokalit
120 mil. Ké z pohledu bezpec&nosti dopravy.

[ J
dlouhodobé odstavenymi vozidly. Pravidelné
nejzatizenéjsi oblasti jsou vhusté osidlené
zastavbé sidlisté Pod Vinohrady a u pramyslové
339 zény zapadné od centra mésta.

@l Az 33 % parkovacich stani je obsazeno




DOPRAVNI CHOVANI

Jak se rozhodneme dopravit do zaméstnani, skoly, ke kadernikovi, za
doktorem ¢i na nadkup ovliviuje mnozstvi faktord. Dostupnost nebo
obecné atraktivita verejné hromadné dopravy, geomorfologie terénu,
pocit bezpedi, pocit pohody, komfort a mnohé dalsi. V Uherském
Brodu je mnozstvi faktor(, které ovliviiuji dopravni chovani negativné.
Mezi nejvyznamnéjsi patfi dostupnost sluzeb, sklon terénu, atraktivita
verejné hromadné dopravy a také nepropojend cyklistickd
infrastruktura.

Kratké vzdalenosti do 1 km dominuje pési chize, jak tomu ma byt
(pfes 95 % cest). Ve strednich vzdalenostech mezi 1 a 3 km uz tvofri
pési chuize pouze priblizné 49 %, jizdni kolo priblizné 6 % a zacina
narGstat vyuziti automobilu - vsouctu priblizné 41 %. Na vétsi
vzdalenosti jiz automobil dominuje s 80% zastoupenim. Verejna
hromadna doprava ma nizké zastoupeni v jakékoliv vzdalenosti -
v souctu jen 9 %.

DELBA PREPRAVNI PRACE CELKEM

Automobil 59.2%

Chuze

26.3 %

Hromadna doprava ? %

Jizdni kolo 4.3 %

Ostatni

1.3%

Automobil je dominantnim dopravnim prostfedkem v Uherském
Brodu, coz méa negativni vliv na situaci v dopravé v klidu (obsazena
parkovaci mista) a také na intenzity silni¢ni dopravy.




VIZE MOBILITY

Uhersky Brod je postaven na vizi mésta kratkych vzdalenosti,
coZ znamena, Ze dopravni infrastruktura je zajisStovana pro lidi,
ne pro auta, prosazuje zakladni princip mobility, a tedy pohybu
obyvatel bez vétsich zabran. Postupné dochazi ke zméné chapani
mobility a dopravni infrastruktury za ucelem dosaZeni kvalitniho

Zivota pro vsechny obyvatele a vytvoreni k tomu vhodného
prostoru ve méstech a obcich, coz je jednou ze zasadnich
spolecenskych promén. Jedna se o dlouhodobou aktivitu, ktera
nutné potrebuje politickou podporu a cilenou propagaci. Je tedy
zcela zasadni, aby vize byla navrzena odborniky, ale dokoncena

politiky.
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VYCET OPATRENI

. AKTIVNIi MOBILITA A VEREJNY PROSTOR
1. DOPLNENI STAVAJICI PESI 2. ODSTRANENI NALEZENYCH
INFRASTRUKTURY VYSOKYCH RIZIK V RAMCI MESTA
4. CYKLISTICKE STOJANY PRO SDILENA
3. INFRASTRUKTURA PRO CYKLISTY JiZDNIKOLA A ELEKTROKOLA

5. MESTO KRATKYCH VZDALENOSTi 6. KULTIVACE VEREJNEHO PROSTORU

II. VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

1. VOZOVY PARK 2. ROZMISTENIi ZASTAVEK
3. LINKOVE VEDENI 4. CASOVA KOORDINACE LINEK
5. DOPRAVNi VYKONY

lll. DOPRAVAYV KLIDU

1. MANAGEMENT PARKOVANI 2. DIGITALIZACE PARKOVANI
3. NAVIGACNI SYSTEMY 4. NAVIGACNI SYSTEMY
5. ENFORCEMENT

IV. SILNICNi DOPRAVA

1. REKONSTRUKCE Cl ZMENA . ..
ORGANIZACE DOPRAVY NA 2. RESENi PROBLEMU S KAPACITOU

NEBEZPECNYCH KRIZOVATKACH (KRIZOVATKY)

3. ZKLIDNOVANi DOPRAVY 4. JIZNi OBCHVAT
5. PROPOJENA INFRASTRUKTURA

V. OSVETA, ORGANIZACE A NAVAZNE DOKUMENTY

Lo gi\{fm’ ALAILILEE, LR 2. MANAZER UDRZITELNE MOBILITY
3. DOKUMENT STUDIE N :
PROVEDITELNOSTI CISTE MOBILITY = :ig';gl'z'CEENT slemsEelde
PRO MESTO UHERSKY BROD

5. DOKUMENT ANALYZA DAT
MOBILNiICH OPERATORU




KLICOVE PROJEKTY

ROZVOJ CYKLISTIKY V UHERSKEM BRODU

Cyklistickd doprava (nebo obecné aktivni mobilita) nezacne byt
dostate¢né vyuzivana, pokud nebudou zajistény adekvatni podminky.
Tyto formy dopravy musi mit zajisténou bezpecnou a propojenou
infrastrukturu.

K tomu slouzi opatfeni:
1.1 Infrastruktura pro cyklisty
1.2 Cyklistické stojany pro sdilena jizdni kola a elektrokola

Prvni etapa slouZi k zajisténi nejvyznamnéjsich smérovych vztahd. Po ni
nasleduje doplnéni sekundarni infrastruktury, a nakonec jeji finalni
kompletizace.
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PODPORA VEREJNE HROMADNE DORPAVY

NavysSeni atraktivity je slozeno z nékolika souvisejicich aktivit, jako
napriklad zajisténi dostupnosti, prehlednosti, spolehlivosti,
komfortu atd. Uhersky Brod je vdobré pozici, protoZze je soucasti
integrované dopravy Zlinského kraje. Pokryvd tedy jen provozni
nadklady a pfipadnym rozvojem se poji jen cast nezbytnych investic.
Jedinou investici bude dobudovani nékterych autobusovych
zastavek a poté pouze navyseni kazdorocnich nakladu.

Investice do novych autobusovych zastavek zajisti vyssi miru pokryti
Uzemi a snizeni prdmérnych dochazkovych vzdalenosti v rdmci celého
mésta. Vyznamnou zménou je Uprava linkového vedeni méstskych
linek.

Jedné se o kombinaci vsech opatreni ve strategické oblasti Verejna
hromadna doprava.

Uhersky Brod

Autobusové linky
Navrh linkového vedeni

Legenda:
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MANAGEMENT PARKOVANI

Doprava v klidu, stejné jako silni¢ni doprava v pohybu, se prirozené
rozpind vsSude, kde je prostor. Nova parkovaci mista tak casto
znamenaji nékolikamésicni Ulevu, ale Casto se situace po Case navrati
do vyjetych koleji s mnohem silnéjSim dopadem. Nova parkovaci mista
tedy z podstaty véci nelze vytvaret vécné na Ukor verejného prostoru.

Je nutné vytvofit srozumitelny systém, ktery vytvari moznosti pro ty,
ktefi to skutecné potrebuji. Jednd se o vhodnou kombinaci
restriktivnich a motivacnich opatreni. Tzv. management parkovani jiz
v Uherském Brodu existuje. Existuje ve formé stanoveného pfristupu
k parkovani a placeného stani v oblasti centra.

Management parkovani zastfesuje také vsechna ostatni opatreni
definovana ve strategické oblasti Doprava v klidu.

Je tedy nutny rozvoj nasledujicich aktivit:
Digitalizace parkovani
Navigacni systémy
Odstavna parkovisté a parkovaci zény

Enforcement

o




BEZPECNA DOPRAVA

Pocit bezpeci a skutecnd bezpecnost v dopravé, ale také vjinych
oblastech, je jednim ze zakladnich parametrd pfi volbach tras
a dopravnich  prostredkd. Dopravni infrastruktura, kterd je
konstruovana v souladu s odpoustéjicimi komunikacemi, které jsou
srozumitelné, ma tedy primy vliv na snizovani celospolecenskych ztrat
z dopravnich nehod.

Ceska republika se snazi pfiblizit tzv. Vizi nula, jejimz cilem je snizit
pocet nehod stézkymi zranénimi nebo Umrtimi na nulu. Provadéni
bezpecnostnich inspekci a bezpeénostnich auditl je jednim z moznych
krokd, které muize udinit mésto. Déle mésto muize koordinované
postupné odstranovat dopravné-bezpecnostni deficity na silni¢ni,
cyklistické i pési infrastrukture.

Prvnim z krokd by tedy mélo byt odstranéni celkem 18 rizikovych
lokalit, které byly definovany v Planu udrzitelné méstské mobility.

ODSTRANOVANI
RIZIKOVYCH LOKALIT




CASOVA OSA

AKTIVNI MOBILITA A
VEREJNY PROSTOR

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA VKLIDU
DOPRAVA

2022 PRIPRAVA PROJEKTU KOMUNIKACE A PRIPRAVA PROJEKTU
KOORDINACE
S KOORDINATOREM
INTEGROVANE DOPRAVY
2023 1.1 DOPLNENI STAVAJICi 1.1 VOZOVY PARK 11l.1 MANAGEMENT
PESi INFRASTRUKTURY PARKOVANI
1.2 ODSTRANENI 111.2 DIGITALIZACE P.
VYSOKYCH RIZIK 11.3 ODSTAVNA
1.3 INFRASTRUKTURA PARKOVISTE
PRO CYKLISTY 111.5 ENFORCEMENT
2024 1.4 CYKLISTICKE 1.2 ROZMISTENI 1.4 ODSTAVNA
STOJANY PRO SDILENA ZASTAVEK PARKOVISTE A
JiZDNi KOLA A 11.3 LINKOVE VEDENI PARKOVACIi ZONY
ELEKTROKOLA 1.4 CASOVA
KOORDINACE LINEK
2025 REALIZACE DALSICH POSTUPNA
FAZi OPATRENIi 1.1 A L3 REALIZACE OPATRENI
.4
+ POSTUPNA REALIZACE
JEDNOTLIVYCH
OPATRENI
2026 REALIZACE DALSICH POSTUPNA
FAZi OPATRENIi 1.1 A L3 REALIZACE OPATRENI
.4
+ POSTUPNA REALIZACE
JEDNOTLIVYCH
OPATRENI
2027 REALIZACE DALSICH POSTUPNA
FAZi OPATRENIi 1.1 A L3 REALIZACE OPATRENI
.4
+ POSTUPNA REALIZACE
JEDNOTLIVYCH
OPATRENI




SILNICNI DOPRAVA OSVETA ORGANIZACE
A NAVAZNE DOKUMENTY
2022 [ V.3 ZKLIDNOVANi DOPRAVY [l PRIPRAVA PROJEKTU

2023 IV.1 REKONSTRUKCE ClI
ZMENA ORGANIZACE
DOPRAVY NA
NEBEZPECNYCH
KRIZOVATKACH

V.1 OSVETA, KOMUNIKACE,
MARKETING A PR

V.2 MANAZER UDRZITELNE
MOBILITY

2024 IV.2 RESENi PROBLEMU
S KAPACITOU

V.3 NAVAZNE DOKUMENTY

POSTUPNA REALIZACE
OPATRENI V.3

2025

2026 IV.5 PROPOJENA
INFRASTRUKTURA

2027
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PODEKOVANI

Zpracovatelsky.tym, SmartPlan s.r.o:; bytimto chtél
podékovativsem, ktefi’se do vétsi.ciimensi miry ‘
ucastnili tvorby Plantudrzitelné méstské mobility
mésta Uhersky Brod na pbdobi 2022-2027.

Podékovani patri véem obyvatelim mésta Uhersky

Brod, ktefi se zUcastnili prf]_zkurhu domécnostr, kteri

prisli na verejna projednani, ataké tém; ktefi se jinak
podileli na podpore'udrzitelné mobility. .

Velké podékovani patii vedeni mésta; jmenoviteé
panu starostovi, Ing. Ferdinandu Kubénikoﬁvi,ﬁ;jgtery
projekt podporoval, panu mistosta.rostovi,

Ing. Janu Hrdému, ktery dilo kenzultoval ashajil |
a dal3im zastupcim mésta; ktefise aktivné podileli

na tvorbé formou konzultacia diskusi. Stejné tak

dékujeme panu Mgr. Pavlu Chramostovi a panu
Ing. Robertu Vrablikovi za cenné rady a pomoc pri

tvorbé dila a v neposledni radé panu Ing. Petru/

Veleckému za profesionalni vedeni projektu
na strané mesta.
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