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1 Uvod

Plan udrzitelné méstské mobility (déle jen ,PUMM” ¢i ,SUMP” - z angl. Sustainable Urban
Mobility Plan) je prvnim krokem na cesté k udrzitelné mobilité ve mésté. Jeho vznik formuje
strategickou strukturu, o kterou se mdze mésto pfi snaze o udrzitelny rozvoj pevné opfit.
Tuto strategii je vSak nezbytné vnimat také jako urcity cyklicky déj (obrazek 1.1), PUMM,
stejné jako dalsi strategické dokumenty, je nutné pravidelné aktualizovat a porovnéavat
postupnou implementaci. Je dulezité zminit, ze pravé kvalitni pfiprava celého procesu je
klicovym faktorem. Mésto Uhersky Brod pfipravu nezanedbalo, prestoze PUMM
zpracovavaji obvykle mésta nad 40 tis. obyvatel, vyuzilo externi dotacni zdroje EU z OPZ a
cely projekt tim byl postaven na opravdu pevné zaklady. Pfiprava vychéazi z metodiky SUMP
2.0 a zaroven je zaloZena na jiz odvedené praci v rdémci Uzemi, ¢imz je generel dopravy. Déle
ma mésto k dispozici externiho konzultanta, ktery figuruje jako oponent pro zpracovatelsky
tym. Tento dokument rozsifuje plvodni generel dopravy a povysSuje jej na novou
strategickou Uroven (jedna se tak do urcité miry o jeho aktualizaci). Soubézné se vznikem
PUMM je pfipravovan Program rozvoje mésta Uhersky Brod (déle jen ,RMPRM”). Bylo tedy
mozné zajistit maximalni vzajemnou provazanost jednotlivych opatfeni, a tim i obou

dokumentu.
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Obrazek 1.1: Zivotni cyklus Planu udrzitelné méstské mobility.
Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
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1.1 Predmaét a cile dila

Predmét i cile dila byly diky kvalitné odvedené pripravné fazi definovany jiz v zadani
dokumentu. Pfedmétem je vznik Planu udrzitelné méstské mobility véetné vSech jeho pfiloh.
Primarnim cilem je pfitom nastaveni adekvéatniho strategického néstroje. Proces tvorby
strategického dokumentu Planu udrzitelné méstské mobility Uhersky Brod (PUMM Uhersky
Brod) pracuje se tfemi rovinami otazek:

% Co chceme a mGzeme zménit? - zadkladni teorie zmény postavend na zéakladnich
tezich a vychodiscich PUMM;

% Jak toho chceme dosdhnout? - mechanismus plnénf strategie;

% Jak ovéfime, Ze jsme byli Uspésni? - indikdtorovéd soustava a nasledné

vyhodnocovani.

PUMM je postaven na téchto tezich:

» Jde o zZivotni styl lidi ve mésté a jeho prosperitu, ne o dopravu.

Zacina se u ¢lovéka, jeho potfeb a moznosti prostoru, ne u dopravnich prostredkd.
Radnice lidem naslouché a tvofi s nimi, nikoliv jen ex post Gredné informuje.
Design a designové premysleni, nikoliv otrocké rysovani.

Udrzitelnost, ne planovani pro plan.

Praktické a kazdodenni kroky, ne slozka do Supliku.

YV V V V VYV

Opravdové priority mésta se poznaji v rozpoctu.
Za tim ucelem je potieba:

» Planovat pro ucely udrzitelné mobility v celé ,funkéni oblasti mésta”.

» Spolupracovat napfi¢ hranicemi jednotlivych instituci, zlepseni mobility
a dostupnosti mésta ve vztahu k okolnim obcim a spadovému Gzemi.

Zapojovat verejnost a zainteresované instituce.

Provadét posouzeni soucasného i budouciho vykonu mobility.

Definovat dlouhodobou vizi a jasny implementacni plan.

Rozvijet véechny druhy dopravy integrovanym zplisobem.

Zajistit monitoring a evaluaci.

YV VY VY

Zajistovat kvalitu zdravi, Zivota ve méstech a Zivotniho prostredi.

1.2 Struktura dokumentu

Analytickd ¢ast ma jednoznacéné identifikovat problémy v daném tématu pro Gzemi mésta
Uhersky Brod, a tim vytycit priority v oblasti dopravy. Mimo to je vsak také nezbytné
poskytnout aktualizovana dopravné-inzenyrska a dalsi data o Uzemi prehlednou formou. Za
timto Gcelem byla vytvorena jednoducha struktura dokumentu na schématu nize, kde je
uveden vycet hlavnich kapitol (obrazek 1.2). Zjednodusené lIze fici, Ze je problematika
dopravy postavena na ¢tyrech zékladnich pilivich:

|.  Aktivni mobilita a verejny prostor;
ll.  Verejnd hromadné doprava;
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. Doprava v klidu (parkovani);
V. Silni¢ni doprava.

Charakteristika Uzemi poskytuje zékladni vycet statistickych a dopravné-inzenyrskych dat a
informaci, které jsou vyznamné pro celé Gzemi, resp. vSechny dopravni systémy.

— VYY)

e |dentifikace zékladnich dild dokumentu a cilovych skupin.
e VVycet ndvaznych strategickych opatreni a investi¢nich zaméra.

Charakteristika uzemi

® Popis zemi mésta Uhersky Brod a obyvatelstva, v¢. dalsich faktickych
informaci jako je mira automobilizace atd.

* Vefejny prostor.
¢ Analyza prizkumid dopravy a dopravnich nehod.
e Vliv dopravy na Zivotni prostredi.

e Aktivni mobilita

e Charakteristika ukazatell pro pési dopravu a cyklistiku, které jsou
zakladnim méstotvornym prvkem.

* Nezbytny dopravni systém, na ktery se obyvatelé mohou spolehnout.

mm Doprava v klidu

¢\ kombinaci s managementem parkovani se jedna o silny néastroj
ovlivnéni dopravniho chovani.

me  Silni¢ni doprava

® Mnohdy silné prioritizovana oblast, kterd by nicméné pro méstskou
mobilitu méla byt spise doplnénim pro ostatni zpdsoby prepravy. Jedna
se o dominantu mésta.

mm SWOT Analyza

e Shrnuti dil¢ich zavérl z jednotlivych kapitol doplnénych o prileZitosti a
hrozby v¢. kontextu.

Obrazek 1.2: Struktura dokumentu - Analyticka cast.

V kazdé oblasti, kterymi jsou Charakteristika uzemi, Aktivni mobilita, Vefejnd hromadna
doprava, Doprava v klidu a Silniéni doprava jsou v zavéru uvedena shrnuti ve formé kratké
rekapitulace a vyctu silnych a slabych stranek. Soucasti dokumentu je nékolik pfiloh (8.1
Seznam pfiloh).
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1.3 Vstupni a navazné dokumenty

Strategicky dokument ,Plan udrzitelné méstské mobility mésta Uhersky Brod” je nezbytné
zpracovavat v kontextu regionalniho a nédrodniho rozvoje. Za timto Gcelem byly zohlednény
strategie, plany, projekty a dalsi dokumenty, zamérujici se na oblast dopravy nebo s touto
oblasti souvisejici. Konkrétni dokumenty jsou uvedeny v tabulce nize (tabulka 1.1). Tento
vycet je vyznamny zejména pro c¢ast navrhovou, kdy je nezbytné nalézt vazby mezi jiz
planovanymi strategickymi opatfenimi a nové navrhovanymi, pfipadné se vudi jiz
planovanym opatrenim vymezit.

Tabulka 1.1: Seznam strategickych dokument pro PUMM.

Nazev (v¢. platnosti, resp. data vydani ¢i aktualizace)

I Generel dopravy mésta Uhersky Brod, HaskoningDHV CR, spol. sr. o., brezen 2015

Program rozvoje mésta Uhersky Brod na obdobi 2015-2021, RegioPartner, s. r. 0., duben
2015

Strategie GUzemi spravniho obvodu ORP Uhersky Brod, Realizaéni tym smluvniho partnera
(mésto Uhersky Brod) ve spolupréci s motivujicimi starosty, duben 2015

Strategie rozvoje cestovniho ruchu pro mésto Uhersky Brod, MindBridge Consulting a. s.,
listopad 2019

Uzemni plan Uhersky Brod - ndvrh, ATELIER URBI, spol. sr. 0., ¢ervenec 2021

Plan dopravni obsluznosti Gzemi Zlinského kraje 2021-2025 s vyhledem do roku 2030,
Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s. r. 0. a Odbor dopravy a SH Krajského Gradu
Zlinského kraje, prosinec 2020

al

Uzemné analytické podklady Zlinského kraje, prosinec 2020
Uplné znéni zésad tzemniho rozvoje Zlinského kraje po vydani aktualizace ¢. 2,
Zastupitelstvo Zlinského kraje, listopad 2018

Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030, Odbor strategického rozvoje pracujici v izké
spolupréci s Ing. Petrem Zahradnikem, MSc., prosinec 2019

—

Wl Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+, Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, listopad 2019

-

Program rozvoje mésta Uhersky Brod 2022+, kvéten 2022 pripravovano soubézné s PUMM

1. Generel dopravy mésta Uhersky Brod, HaskoningDHV CR, spol. s r. o., brezen 2015

Duvodem pro pofizeni dokumentace s ndvrhem nové dopravni koncepce zdjmového tzemi
mésta Uhersky Brod je stavajici dlouhodobé neuspokojivy stav zplsobovany trvale rostouci
mobilitou obyvatel i navstévnikl mésta, ktefi ke své prepravé vyuZivaji primarné maod
individualni automobilové dopravy. Cilem nové koncepce dopravy bude nastaveni principu
udrziteIné mobility obyvatel a navstévnikd mésta Uhersky Brod.

2. Program rozvoje mésta Uhersky Brod na obdobi 2015-2021, RegioPartner, s. r. o.,
duben 2015

Program rozvoje mésta zachycuje hlavni problémy rozvoje obce a formuluje mozna feseni.
Umoznuje tak komplexni pfistup kreSeni problémd a podporuje efektivni vyuZzivani
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financnich a personélnich kapacit mésta i jeho celkového potencidlu. Slouzi k prevenci
budoucich sporl a zajistuje kontinuitu rozvoje mésta. Je podkladem pro rozhodovéani
zalezZitosti a zvySuje pripravenost obci k podani Zadosti o dotaéni podporu.

3. Strategie uzemi spravniho obvodu ORP Uhersky Brod, Realiza¢ni tym smluvniho
partnera (mésto Uhersky Brod) ve spolupraci s motivujicimi starosty, duben 2015

Cilem projektu je posilit meziobecni spolupraci (MOS) vrédmci pravnim Fadem
definovaného Uzemi spravnich obvodl obci's rozsifenou pusobnosti (SO ORP). Strategie je
uréena obcim spravniho obvodu, jejich obcantim, volitelnym organim a zfizenym ¢i
zalozenym organizacim.

4. Strategie rozvoje cestovniho ruchu pro mésto Uhersky Brod, MindBridge Consulting a.
s., listopad 2019

Strategie rozvoje cestovniho ruchu pro meésto Uhersky Brod je sttednédobym koncepénim
dokumentem, ktery stanovuje vizi budouciho stavu, cile, priority a konkrétnich opatreni pro
podporu rozvoje cestovniho ruchu nejen ve mésté, ale také ve vazbé na jeho okoli.

5. Navrh dzemniho planu Uhersky Brod - navrh, ATELIER URBI, spol. s r.o., ervenec 2021

Néavrh Gzemniho planu Uhersky Brod kverejnému projednani respektuje republikové
priority Uzemniho pldnovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje vyplyvajici z Politiky
Uzemniho rozvoje Ceské republiky. Uzemnim plénem je pfiplanovéni rozvoje UGzemi
umoznén vznik rozvojovych ploch pro bydleni, vyrobu, dopravu i primarniho sektoru pfi
zohlednéni ochrany kvalitni zemédélské, predevsim orné, piady a ekologickych funkci
krajiny.

6. Plan dopravni obsluZnosti uzemi Zlinského kraje 2021-2025 s vyhledem do roku 2030,
Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s. r. o. a Odbor dopravy a SH Krajského
uradu Zlinského kraje, prosinec 2020

Predstavuje tak nastroj pro hospodarné zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou
spolupréci statu, krajl a obcfi pfi této ¢innosti. PDO ZK predstavuje zdvazny podklad pro
rozhodovani kraje ve vécech zajisténi dopravni obsluznosti, uzavirdni smluv o verejnych
sluzbach v prepravé cestujicich a pofizuje se v samostatné plsobnosti.

7. Uzemné analytické podklady Zlinského kraje, prosinec 2020

Aktualizace rozboru udrzitelného rozvoje tzemi (RURU) Zlinského kraje se zaméfuje
predevsim na zapracovani zpresnénych podklad(i z Gzemné analytickych podklad@ (UAP)
Zlinského kraje, zhodnoceni rozdild mezi stavem Gzemi Zlinského kraje v roce 2016 a mezi
jeho soucasnym stavem (rok 2020), identifikaci aktualnich trendtd vyvoje jednotlivych slozek

10
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RURU i dil¢ich ukazatell, vyhodnoceni aktudlnosti problému k feseni v tzemné planovacich
dokumentacich (strety zamérd s limity vyuZiti Gzemi) a provéreni aktualnosti navrhd opatreni
ke zmirnéni negativnich trendl ve vyvoji Gzemi.

8. Uplné znéni zdsad tzemniho rozvoje Zlinského kraje po vydéni aktualizace ¢&. 2,
Zastupitelstvo Zlinského kraje, listopad 2018

Podporovat prostfedky a nastroje Uzemniho pldnovani pro udrzitelny rozvoj Gzemi
Zlinského kraje. Vytvaret na celém Uzemi kraje vhodné Gzemni podminky pro dosazeni
vyvazeného vztahu mezi naroky na zajisténi pfiznivého Zivotniho prostredi, stabilniho
hospodarského rozvoje a kvalitni socidlni soudrznosti obyvatel kraje. Dbat na podporu
udrzitelného rozvoje Uzemi kraje pfi utvareni krajskych oborovych koncepci a strategii, pfi
rozhodovani o zménach ve vyuZiti Gzemi a pri Uzemné planovaci ¢innosti obci a mnoho
dalsich cild.

9. Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030, Odbor strategického rozvoje pracujici v uzké
spolupraci s Ing. Petrem Zahradnikem, MSc., prosinec 2019

Strategie se zabyva napliovanim rozvojovych cill a feSenim rozvojovych témat. Cilem je i
identifikace vyznamnych vnitroregionalnich rozdilG v rémci teritoria Zlinského kraje. Déle
resi tfi tematické oblasti (Ekonomika a trh préce, Lidé a kvalita Zivota, Infrastruktura a kvalita
prostredi).

10. Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+, Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, listopad
2019

Cilem dokumentu je stanovit cile regionalniho rozvoje v horizontu 7 let, resp. definovat
v souladu se zdkonem ¢. 248/2000 Sb., o podpore regionéalniho rozvoje (déale jen ,zékon
o podpore regionalniho rozvoje”) hlavni cile regiondlni politiky statu v obdobi let 2021-
2027.

11. Program rozvoje mésta Uhersky Brod 2022+, kvéten 2022, pripravovdano soubézné
s PUMM

Strategicky dokument Program rozvoje mésta je hierarchicky nadrazeny PUMM. Vzhledem
k soubéznému zpracovani nastala ideélni pfilezitost k zajisténi maximalni vazby mezi
jednotlivymi dokumenty. Kli¢ové vystupy z PUMM budou preneseny do PRM.

1.3.1 Vyznamné strategické cile a podporované aktivity

Zvyse uvedenych a analyzovanych strategickych dokumentd lze za ty momentélné
nejvyznamnéjsi dokumenty z pohledu dopravni infrastruktury povazovat nize zminéné.

11
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Vycet strategickych cild, podporovanych aktivit, opatreni aj. je uveden v tabulce nize
(tabulka 1.2). Tyto polozky (pro zjednoduseni oznaceni) budou povazovany za zakladni
vstupy pfi tvorbé a popisu strategickych cill a opatfeni v rdmci tohoto dokumentu. Bude
mimo jiné provéreno, na které polozky je mozné navazat.

Tabulka 1.2: Seznam vyznamnych strategickych cilG, podporovanych aktivit, opatieni aj.

Cislo opatieni Popis (nazev) prehledu zaméra

1. Generel dopravy mésta Uhersky Brod*
heliport Uhersky Brod, navrh propojeni ulic Vazovéa - Pod Valy, propojeni

4.9.3
ulice Nivnicka na obchvat sidlisté Olsava a prelozka silnice [1/490 tamtéz.

2. Program rozvoje mésta Uhersky Brod na obdobi 2015-2021

Modernizovat dopravni infrastrukturu ve mésté a stavby navazujici na silniéni
a zelezni¢ni komunikace; optimalizovat dopravu ve mésté, snizit dopravni
pretizeni centra mésta a zajistit odpovidajici dopravni obsluznost v
okrajovych &astech; rozvijet priznivé podminky pro pohyb chodct po mésté,
dobudovat cyklopruhy a propojit planované cyklostezky.

3. Strategie rozvoje cestovniho ruchu pro mésto Uhersky Brod

Vytvoreni podminek pro rozvoj infrastruktury, atraktivit a sluzeb cestovniho
o ruchu.

Podpora zpfistupnéni turistickych cild a mobility ndvstévnika.

4. Uzemni plan Uhersky Brod

Pro zkvalitnéni dopravni infrastruktury byly v UP vymezeny koridory pro

cil 23 prelozky silnice 11/490 a v budoucnosti i prelozky silnice I/50 (plocha dzemni
rezervy). Plocha Gzemni rezervy byla vymezena tak, aby bylo mozné provoz
na silnicich I. a Il. tfidy v budoucnosti kumulovat.

Zvlastni pozornost vénovat ndvaznosti riiznych druhd dopravy. S ohledem na
to vymezovat plochy a koridory nezbytné pro efektivni integrované systémy
Cil 29 verfejné dopravy nebo méstskou hromadnou dopravu, umoznit tak Gcelné
propojeni ploch bydleni, ploch rekreace, obéanského vybaveni, vefejnych

prostranstvi, vyroby a dalsich ploch s pozadavky na kvalitni Zivotni prostredi.

Navrh okamzitych opatreni - dostavba terminalu VHD, revize vydanych
parkovacich karet v centralni ¢asti mésta, navrh zklidnéni ulice Svatopluka
Cecha, navrhy Upravy prechodl v Havficich, nové organizace dopravy
v podjezdu Bajovec, umisténi cyklistickych stojanG u dllezitych zastavek
hromadné dopravy, navrh zjednosmérnéni oblasti Na Dlouhych, vybudovani
vjezdovych bran na vybranych komunikaénich vstupech do mésta a dalsi.
Navrh strednédobého planu rozvoje - navrh zjednosmérnéni ulic Lidicka a
28. fijna, navrh zjednosmérnéni ulic Vétrnad a Plynarni, Gpravy vybranych
zastavek hromadné dopravy a pristupl na tyto zastévky, navrhy trasovani
cyklistické dopravy v Té$ové a Ujezdci, na sidlisti Ol$ava, v ulicich VI¢novska,
Vazova, U Zlebu a jinde, navrh vybudovani prelozek silnic Il. tidy ¢. 490 a &.
495, navrhy prestaveb vybranych droviovych krizovatek, navrh zmény
organizace dopravy v centru mésta Uhersky Brod, ndvrhy novych stezek pro
nemotorovou dopravu podél reky Olsavy, systémy navadéni vozidel na
zachytnd parkovisté, navrh vybudovéani parkovisté v misté stavajiciho
autobusového nédrazi, ndvrh dobudovéni propojeni CPA Delfin a sidlisté
Olsava a dalsi.

Néavrh dlouhodobého plédnu rozvoje - navrh Gpravy pripojeni vlecky do
Slovéckych strojiren, néavrhy dprav vybranych udrovriovych kfizovatek,
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Cislo opatieni Popis (nazev) prehledu zaméru

Vytvaret podminky pro rozvoj Gcinného a dostupného systému, ktery bude
poskytovat obyvateliim rovné moznosti mobility a dosazitelnosti v Gzemi. S
ohledem na to vytvaret podminky pro vybudovani a uzivani vhodné sité
pésich a cyklistickych cest, véetné doprovodné zelené v mistech, kde je to
vhodné.

5. Plan dopravni obsluznosti tzemi Zlinského kraje 2021-2025 s vyhledem do roku 2030

SC1.1. Rychla a spolehliva nabidka verejné dopravy.

SC1.2. Integrovana doprava.

SC1.3. Kultura cestovani a vysoky standard vefejné dopravy.

SC1.4. Snizovani negativnich vlivi dopravy na zivotni prostredi.

SC2.1. Rychla, kapacitni a bezpecné infrastruktura.

SC2.2. Podpora multimodality.

SC 2.3. Pristupnost sluzeb mobility pro osoby se specifickymi potfebami.
SC3.1. Odbaveni cestujicich a moderni informaéni systémy.

SC3.2. Propojeni vefejné dopravy a ostatnich systému a aplikaci fizeni dopravy.

6. Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030

Rozvijet dopravni infrastrukturu a optimalizovat dopravni obsluznost
SC3.1. v regionu - dobudovéni kvalitni dopravni infrastruktury v regionu; pfispivat k
vyuzivani alternativnich druht dopravy; rozvijet verejnou dopravu v regionu.
7. Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+

Zlepsit dopravni spojeni mezi metropolemi a vyznamnymi stredoevropskymi
centry osidleni, posilit kvalitni dopravni spojeni mezi metropolemi a jejich
zdzemim, zvySovat atraktivitu jinych zplsobd dopravy nez individudlni
automobilové dopravy a zlepsovat propojeni riznych médd dopravy.
Zlepsit ¢i dobudovat napojeni aglomeraci na blizkd, velké sidla za hranicemi
a nasousedni aglomerace nebo metropole, zlepsit dopravu mezi jadry
aglomeraci a jejich zézemim a zlepSovat podminky pro atraktivitu jinych
zpUsobl dopravy nez individualni automobilové dopravy.

Zlepsit dopravni dostupnost v rdmci regionl - lépe koordinovat dopravu
v regionu; zlepSovat stav komunikaci a zeleznic.

Zajistit dobrou dopravni dostupnost v rémci regionu a ve vazbé na
aglomerace a metropole.

* Pro Generel dopravy bylo vytvoreno celkem 113 opatifeni uvedenych v priloze dokumentu,

SC1.2

SC2.2

SC3.3

SC5.2

zde jsou uvedeny tri casové roviny definované v generelu dopravy (okamzitd reseni,
stfednédoby plan a dlouhodoby plan).

Z pohledu lepsi prehlednosti a utfidéni specifickych cild jednotlivych zminovanych
dokumentt byla vytvorena souhrnné tabulka rozdélena do nékolika odvétvi zabyvajicich se
dopravou (korespondujicimi se zakladnim rozdélenim vrédmci tohoto dokumentu).
Z tabulky (tabulka 1.3) Ize rychle zjistit, jaké oblasti dopravy jsou v rdmci kterého dokumentu
podporovany a jak silné.

1. Generel dopravy mésta Uhersky Brod, bfezen 2015;

2. Program rozvoje mésta Uhersky Brod na obdobi 2015-2021, duben 2015;

4. Strategie rozvoje cestovniho ruchu pro mésto Uhersky Brod, listopad 2019;

5. Navrh tzemniho planu Uhersky Brod - k vefejnému projednéni, cervenec 2021;
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6. Plan dopravni obsluznosti tuzemi Zlinského kraje 2021-2025 s vyhledem do roku
2030, prosinec 2020;

9. Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030, prosinec 2020;

10. Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+, listopad 2019.

Tabulka 1.3: Podporované oblasti dopravy v ramci dokument.
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1.4 Prehled planovanych investic

Obdobné, jako je zasadni zajistit vycet strategickych opatfeni z ostatnich strategickych
dokumentt, je také nezbytné zajistit kompletni vycet plédnovanych investic. Vse je
popisovano za jedinym Ucelem, a tim je propojeni navrhovanych opatreni v rdmci ndvrhové
¢asti PUMM s jiz existujicimi zaméry. Obrazek nize zndzornuje lokace pldnovanych investic
v Uherském Brodé rozdélenych dle druhu dopravy (viz obrdzek 1.3 a obrazek 1.4).
Poskytnuté planované investice tykajici se dopravy v Uherském Brodé jsou tabeldrné

vyjadreny v tabulce nize (viz tabulka 1.4).
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Legenda:

= cyklistickd doprava = silni¢ni doprava / doprava v klidu

= cyklisticka doprava / pési doprava = silni¢ni doprava / pési doprava
silniéni doprava / Zelezniéni doprava

=== silnicni doprava / pési doprava / doprava v klidu
silniéni doprava fcyklisticka doprava / pési doprava

pési doprava
=== doprava v klidu
= gilni¢ni doprava

— jiné
0 500 1000 m '

Obrazek 1.3: Prehled investic dle pFevIédajl'cfho druhu dopravy.

Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Legenda:
= cyklisticka doprava

= silni¢ni doprava / doprava v Klidu e

—— cyklisticka doprava / p&si doprava — silni¢ni doprava / pési doprava
silniéni doprava / Zelezni¢ni doprava

= silnicni doprava / pési doprava / doprava v klidu
silniéni doprava fcyklistickd doprava / péSi doprava

pési doprava
= doprava v klidu
=== silniéni doprava
— jiné

0 500 1000m

Obrazek 1.4: Prehled investic dle prevladajiciho druhu dopravy - cela fesena oblast.

Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

15



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA UHERSKY BROD

Tabulka 1.4: Pfehled vyznamnych planovanych investic v realizaci v Uherském Brodé

a Zlinském kraji.

Druh dopravy

Havficich
Rekonstrukce Maridnského
namesti

Dopravné-architektonicka
(B studie uli¢niho prostoru v

EI Domov U Plovérny

Parkovisté poliklinika
rozsiteni - ulice Partyzana

Propojeni ulice Pod Valy a
ulice U Porazky
Rekonstrukce ulice Jana
Svermy, Uhersky Brod

Silnice 111/05019: Uhersky
Brod, ulice Pod Valy

Uhersky Brod - dopravni a
technické napojeni lokality
Nad Zdmkem (propojeni
lokality Nad Zamkem s ulici
Praksicka)

Uhersky Brod - dopravni a
technické napojeni lokality
Nad Zédmkem (propojeni
Frantiska Kozika - Na
Chmelnici)

Uhersky Brod - ulice
Saripova, doplnéni
parkovani

Uhersky Brod - Uprava
krizovatek silnic 117490,
[11/05019 a MK v ulicich
Pod Valy, 26. dubna a
VI¢novska (prelozent
vlecky)

Uhersky Brod - lokalita U
Sokolovny

Uhersky Brod - lokalita
Zelnice

Uhersky Brod - lokalita
Jablonova 2

Kucerovo nam., Bajovec,
Délnicka

(3 Okoli ZS Na Vysluni

—_
—

a1 BN w N o

Mésto
Brod
+ RSK
Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Méstska
nemocnice s

poliklinikou Uh.

Brod, s.r. o.
Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod
Mésto
Brod

+ RSZK

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod
Mésto Uhersky
Brod
Mésto Uhersky
Brod
Mésto Uhersky
Brod
Mésto Uhersky
Brod

Uhersky

Uhersky

silniéni doprava / cyklisticka
doprava

silniéni doprava / pési doprava

doprava v klidu

silni¢ni doprava / cyklisticka
doprava / pési doprava

silniéni doprava / doprava v klidu

silniéni doprava

silniéni doprava

silni¢ni doprava / pési doprava

doprava v klidu

silni¢ni doprava / zelezniéni
doprava

silni¢ni doprava / pési doprava /
doprava v klidu
silni¢ni doprava / pési doprava /
doprava v klidu
silni¢ni doprava / pési doprava /
doprava v klidu
silni¢ni doprava / pési doprava /
doprava v klidu
silni¢ni doprava / pési doprava /
doprava v klidu
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17 Ujezdec - Siroka, Postovni
e Kucerovo nadmésti
Lapac

{0} Okoli ZS v Ujezdci

Uprava uli¢niho prostoru
AR ulice Moravskd v Uherském
Brodé

Uprava uliéniho prostoru
VA ulice Kpt. Kubicka a Rtm.
Kfivdy

Jizni obchvat silnice 1/50

Propojeni cyklostezek ve
mésté Uhersky Brod

Umoznéni vjezdu cyklistl
do jednosmérek

Uprava uli¢niho prostoru
ulice Fr. Veselky
Rekonstrukce ulice U
Plovarny

N

w w w w w w N N N N N — —
ul BN w N —_ (@) ~ o~ ()] ~ w O

] ZTV Dily

20 Obchvat Ujezdce a Té$ova

Upravy uli¢niho prostoru
ulic Hradni nam., Boz.
Némcové, Hradebni,
Mikolase Alse

Uprava uli¢niho prostoru
v ulici Pod Dvorkem

Parkovisté na ulici Pod
Rubanisky v Tésové
Rekonstrukce komunikace
na Marsoveé

Rekonstrukce ulic Pri¢na a
Uzka

Lavka pro pési a cyklisty

z ul. BFi Luzi k CPA Delfin

1.5 Analyza zajmovych a cilovych skupin

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Zlinsky kraj

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Zlinsky kraj

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod

Mésto Uhersky
Brod
Mésto Uhersky
Brod
Mésto Uhersky
Brod

silniéni doprava / pési doprava /
doprava v klidu
silniéni doprava / pési doprava /
doprava v klidu
silni¢ni doprava / pési doprava /
doprava v klidu
silni¢ni doprava / pési doprava /
doprava v klidu

silniéni doprava

silni¢ni doprava / pési doprava /
doprava v klidu

silniéni doprava

cyklistickd doprava

cyklistickd doprava

silni¢ni doprava / pési doprava /
doprava v klidu

silniéni doprava

silni¢ni doprava / pési doprava /
doprava v klidu

silnic¢ni doprava

silni¢ni doprava / pési doprava /
doprava v klidu

silni¢ni doprava / pési doprava /
doprava v klidu

doprava v klidu
silni¢ni doprava
pési doprava

cyklistickd doprava / pési doprava

Zajmovou skupinou je myslena skupina, kterd maze urcitym zpisobem stav dopravy upravit

¢i ovlivnit. Respektive se jednd o skupinu, kterd ma na daném stavu néjaky zajem (anglicky
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.stake”, proto ,stakeholder”). Celkovy vycet vychéazi z pfipravné faze od objednatele a dale
byl doplnén zpracovatelem na zékladé zkusenosti.

Cilovou skupinou jsou v tomto pfipadé primarné uzivatelé. Kazdy, kdo néjakym zplsobem
uziva individudlni, hromadnou nebo aktivni dopravu ve mésté, spadéd do cilové skupiny,
protoze pravé pro navyseni pohodli a naplnéni redlnych potreb téchto typd skupin se dana
problematika resi.

U zajmovych a cilovych skupin mdze dochazet k prekryvu, jedna se vSak o dvé oddélené
skupiny, které urcitym zpldsobem ovliviiuji dopravu nebo jsou jeji soucasti. Skupiny jsou
vypsany v tabulce nize (tabulka 1.5). Ke kazdému typu skupin se zaroven jinak pfistupuje
v ramci komunikace za Ucelem naplnéni potfeb po konkrétnim typu informaci. Zatimco
uzivatele zajima zéakladni fungovani a rozvoj, ktery ovlivni pfimo je &i jejich nejblizsi okoli,
dalsi zajmové skupiny mohou klast poZzadavky na déni v ramci celého mésta.

Tabulka 1.5: Zajmové a cilové skupiny ve vztahu k predmétu dila.

Zajmové skupiny Cilové skupiny

Mésto a dil¢i odbory Mésto

Zlinsky kraj Rezidenti

Méstska policie Zaméstnanci

Policie CR Navstévnici a turisté

Vyznamni zaméstnavatelé Logistické spolecnosti, sluzby aj.
Politici

CSAD Uherské Hradisté

Dopravci

KOVED s. r. o.

SZ

RSD, RSZK a SUS Slovécka
Dodavatelé technologii
Investofi

Aktivni obcané

Obcanské spolky, skupiny aj.

Odborna a siroka verejnost

Vyznamné odbory ve mésté byly objednatelem definovany nasledovné:
Odbor rozvoje mésta;

Odbor spravni;

Oddéleni tzemniho plédnovani.

Jednim z vyznamnych krokl celého projektu je zaroven provéreni vhodného pracovnika
mésta, ktery by se mohl stat koordindtorem méstské mobility.

1.5.1 Zajmové skupiny

Nejvyznamnéjsi zajmovou skupinou vzdy musi byt v tomto pfipadé mésto. Uhersky Brod je
zaroven také cilovou skupinou, jejimz dlouhodobym cilem je byt dobfe fungujicim
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a prosperujicim méstem fungujicim na principech udrzitelného rozvoje. Stava se tak hlavni
zajmovou skupinou a nepfimou cilovou skupinou. V rdamci komunikace k této skupiné je
nezbytna primarné vnitroméstska komunikace v ramci Gradu. Tato problematika dalece
presahuje rozsah analyzy potfeb mésta Uhersky Brod. Mésto by si mélo zajistit komunikacni
strategii mésta tzv. ,smérem ven”, tj. komunikace mésta smérem k obdandm a dalsim
zadjmovym a cilovym skupinédm, a ,smérem dovniti” tj. meziodborova komunikace v rdmci
Uradu.

Dalsi skupinou je Policie CR, ktera rozhoduje o zménach v dopravnim prostoru a o zménach
obecné souvisejicich s dopravou, resp. bezpeénosti dopravy. Primarné se jedna o Policii CR,
resp. metodiky u policie.

Zaroven je vSak zdjmovou skupinou i méstska policie, kterd vétsinou resi prestupky
a nevhodné dopravni chovani. Méstska policie feci zdkona zabezpecuje mistni zaleZitosti
verejného poradku. Straznik méstské policie také odhaluje prestupky, a to i ty dopravni
(pokuta za nezaplaceni parkovného) a ukladéa za né pokuty. Policie mdze vydat negativni
stanovisko na konkrétni opatreni a stane se tak pfipadné prekéazkou v procesu zmény. Stejné
tak maze dat vhodné podnéty k ndpravé navrhovanych opatreni, aby byly vsouladu
s bezpecnosti silni¢niho provozu.

Zaméstnavatelé jsou jednim z nejvyznamnéjsich ciniteld na potfebu po prepravé, resp.
mobilité obyvatelstva. Casto jsou zaméstnavatelé (firmy) rozmisténi po celém mésté (at uz
vcentru ¢i na periferii), kam musi jejich zaméstnanci dojizdét. U zaméstnani maiji
zaméstnanci rizné moznosti parkovacich mist a ¢asto hledaji alternativni zptsoby dopravy
k individualni automobilové dopravé (déle jen ,IAD"), kterd ma v dnesni dobé mnoho
nevyhod. Obecné je vhodné, aby zaméstnavatelé dlouhodobé podporovali verejnou
hromadnou dopravu a aktivni mobilitu. Mésto si s hlavnimi predstaviteli (at uz vramci
néjakého spolku ¢i jednotlivé) musi nastavit pravidelnou komunikaci formou kulatého stolu,
kde se proberou moznosti podpory téchto druht dopravy na obou strandch. Musi byt
pfitom znamy pozitivni a negativni jevy s tim spojené.

Skupina politikd je castecné jiz obsazena v rémci skupiny mésto, je nicméné nezbytné vzit
v Uvahu skutecnost, Ze existuje vzdy politickd skupina z opozice, kterd mlze mit jiny nazor
na pripravované zmény ¢i na soucasny stav. Obecné se jednd o problematiku, které je tfeba
predchézet transparentni komunikaci problémd, pland a benefitd. Mésto by tedy k dané

problematice mélo jednat oteviené.

Dopravce, resp. verejnd hromadnéa doprava obecné, ma velky dopad na dopravni chovani.
Je to z velké casti v rezii mésta. Nicméné dopravce mlze mit své zajmy, které se nemusi
shodovat se zadjmy populace, ackoliv by mély. NavySovanim atraktivity verejné hromadné
dopravy je mozné pozitivné ovlivnit dopravni chovani. V Uherském Brodé se jednéa zejména
o CSAD Uherské Hradists.

KOVED s. r. o. je koordinatorem verejné hromadné dopravy Zlinského kraje, spadé tak
¢astecné do podobné skupiny jako obecna skupina Dopravci. Jedna se o velmi vyznamny
subjekt, ktery ma silny dopad na mobilitu mésta a regionu. Je nezbytnym partnerem pfi
reSeni otdzek verejné hromadné dopravy.
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Sprava zeleznic je také jednim z vyznamnych subjektl, které mohou dlouhodobé ovlivnit
atraktivitu vefejné hromadné dopravy. SZ spolupracovala pfi realizaci projektu Dopravni
terminal Uhersky Brod, jakoZzto moderniho multimodélniho prestupniho uzlu u Zelezniéni
stanice. Ovliviiuje stav a rozvoj zelezni¢nf infrastruktury.

RSD, resp. RSZK a KSUS je na podobné trovni jako SZ, kdy se jedné o instituce, které mohou
ovlivnit paterni dopravni sit. Jakykoliv dlouhodoby rozvoj je nezbytny koordinovat pravé
s témito institucemi. Instituce je vyznamna pfi budovani komunikaci na obchvatu mésta.
Mésto ma uzavieno s RSZK memorandum o spolupraci.

Dodavatelé technologii (zejména v oblasti Smart City) jsou zdjmové skupina, kterd se maze
pres rizné nétlaky snazit vytvorit takové zmény v dané oblasti, aby mohla zpenézit svij
produkt. Ne vzdy jsou vSak tyto zmény v zajmu cilovych skupin. Zde je vhodné spolupréace
s odbornou verejnosti, resp. s akademickou sférou, kterd mdze méstu pomoci pochopit,
jaké ma klast pozadavky.

Obdobné jako predchozi skupina i investofi se mohou snazit prosadit své zajmy na Ukor
mésta nebo uzivatell a je nezbytny shodny pristup jako v pfedchozim pripadé. V pripadé
investoru se vSak jedna o Sirsi skalu zajmu, v¢. napriklad rozséhlych vystaveb rezidentnich
domd. Jejich zadjmy by mély byt podrobeny odbornym stanoviskim jak z fad pracovnikd
Uradu, tak i odbornych externist(.

Stejné jako politickd opozice také dalsi aktivni obéané mohou nabyt dojmu, Ze soucasna
situace v jejich nejbliz§im okoli pro né neni prijatelnd a mohou se rlznymi natlaky (petice,
stiznosti) snazit upravit rad véci ve svij prospéch. Zde je opét nezbytna oteviend a vCasna
komunikace, vysvétleni celého kontextu a primarné vysvétleni benefitd plynoucich
z dlouhodobého podporovani udrzitelné dopravy.

Obcanské spolky, skupiny aj. jsou skupiny ¢aste¢né se prekryvajici s nasledujici skupinou.
Jednd se Casto o skupiny zabyvajici se konkrétni problematikou (tématikou). Zde je opét
nezbytné predné dané skupiny pozvat na otevienou diskuzi na dané téma a transparentné
komunikovat plany.

Odborna a Sirokad vefejnost pak obecné popisuje vsechny jednotlivé uzivatele pod
jednotnym terminem. Je tfeba si uvédomit, Ze kazdy jednotlivec je feSenim dopravy v klidu
nejen ovliviiovan, ale dovede ovliviiovat. Musi tedy byt nastavena kvalitni komunikace
smérem k uzivatellm. To je viak primarni zalezitosti komunikace k cilovym skupinam.

1.5.2 Cilové skupiny

Mésto, jak jiz bylo zminéno, je zajmovou i cilovou skupinou a je zde dulezitd predevsim
meziodborova komunikace. Jednotlivé odbory, jakkoliv dotéené problematikou, by mély
byt informovény a vzdjemné by se mély informovat. Vramci tohoto projektu byly
na pocatecni schlzi pozvani zastupci nékolika odbord. Je proto dobré vidét, ze je velka
snaha zapojit kazdou dotcenou agendu.

Rezidenti jsou skupinou rezidentl pouze v pripadé, kdy parkuji u svého bydlisté. V pfipadé
odjezdu do prace se z nich stdva skupina zaméstnanci. Rezidenti vnimaji nejvétsi problémy
primarné v oblastech s hustym osidlenim, resp. v oblastech s vysokou obytnou zastavbou
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(dale v centru mésta pro navstévniky a v misté zameéstnani pro zaméstnance). Zde je tedy
nezbytné zaméfit se na problematiku specifickou pro dané oblasti. Je vhodné vyuzit néktery
z nastroju sbéru zpétné vazby a ndzord a navrhl od verejnosti. Napriklad se mize jednat o
pocitové mapy, prizkum domaécnosti, verejné projednani, elektronicky sbér navrh aj.

Zaméstnanci dle mista zaméstnani vnimaji mirné odlisné problémy. Zde je nejvétsi mira
iniciativy na strané zaméstnavatele. V pripadé lokalit centra ¢i rezidentnich oblasti muze
dochazet ke stretu zajmu. V pripadé dopravy v klidu Casto nastava situace, kdy se rezidenti
vystridaji se zaméstnanci alespon do urcité miry. Patrné nejvétsi problém nastava v centru.
Tak ¢i onak je naprosto zdsadni oteviené komunikovat se zaméstnavateli, ktefi jsou
vyznamnou zajmovou skupinou. Zaroven je nezbytné, aby mélo mésto srozumitelny plan
rozvoje dopravy v klidu.

Navstévnici a turisté jsou obtizné predvidatelnou a uspokojitelnou skupinou. SloZitéjsi
situace nastava opét v centru a dale u nédkupnich center a prestupnich uzll. Je nezbytné
zajistit dostatecné atraktivni alternativy k IAD.

Logistické spolecnosti, sluzby aj. jsou uZivatelé, ktefi Casto v rannich hodinach, ale také
v pribéhu dne, potrebuji na kratkou dobu nékde zaparkovat. Mél by tedy byt dostatek
moznosti (K+R" & vyhrazend stani, cenové uUlevy pro kratkodobé parkovani atd.). Zde je
nezbytnd predevsim komunikace smérem k rezidentim, zaméstnancdm a navstévnikim.
Musi chéapat, Ze pfi nedodrzeni predpist (napfiklad dlouhodobé zaparkovani na
vyhrazeném misté nebo K+R) bude mit jednani nepfiznivy dopad.

' Z angl. Kiss and Ride (¢esky polib a jed). Jednd se o parkovaci stani uréené pro kratkodobé
parkovani (napt. do 15 min) u prestupnich uzll (nastup nebo vystup spolucestujicich), skol atd.
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2 Charakteristika uzemi

2.1 Obecny popis tzemi

Cilem dokumentu je zjisténi stavu dopravy ve mésté Uhersky Brod. Mésto Uhersky Brod se
nachéazi ve Zlinském kraji (viz obrazek 2.1) cca 30 km jihozdpadné od mésta Zlin (35 minut
osobnim automobilem a 50 minut vefejnou hromadnou dopravou) a 93 km vychodné od
Brna (1 hodinu a 35 minut osobnim automobilem a 1 hodinu a 55 minut vefejnou
hromadnou dopravou). Zlinsky kraj je svou rozlohou (3 963 km?) &tvrtym nejmensim krajem
v CR. Hustota zalidnéni v kraji je 146 obyvatel/km?. Na obrézku jsou kromé oznaceni a
umisténi Zlinského kraje také zakladni statistické Gdaje, resp. ukazatele.

Obrazek 2.1: Zlinsky kraj - zakladni statistické udaje (2021).

Zdroj: Cesky statisticky Urad, vlastni zpracovani - SmartPlan's. r. o.

Uhersky Brod spadé do okresu Uherské Hradisté o celkové rozloze 991 km? (ke dni 1. 1.
2022) a je druhym nejmensim okresem Zlinského kraje. V okrese se nachazi 78 obci, z nichz
je pouze 7 mést, a to véetné mésta Uhersky Brod. Uhersky Brod je déle méstem s rozsifenou
plUsobnosti a spadd pod néj 30 obci. Na obrazku (obrazek 2.2) jsou kromé oznaceni a
umisténi ORP Uhersky Brod také zakladni statistické Gdaje, resp. ukazatele.
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Obrazek 2.2: ORP Uhersky Brod - zakladni statistické udaje (2021).

Zdroj: Cesky statisticky fad, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Mésto Uhersky Brod se nachazi na jihovychodé Moravy ve Vizovické vrchoviné v nadmorské
vySce 206 m n. m. Na obrazku (obrazek 2.3) jsou kromé oznaceni a umisténi daného Guzemi
také zakladni statistické Udaje, resp. ukazatele. Uzemi Uherského Brodu zahrnuje dle
katastru i Uzemi Havric, TéSova, Ujezdce u Luhacovic a Marsova u Uherského Brodu. Celkovy
pocet obyvatel ve mésté pro rok 2021 je 16 409.
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Obrazek 2.3: Uhersky Brod - zakladni statistické udaje (2021).

Zdroj: Cesky statisticky Ufad, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

2.2 Vymezeni feSeného tzemi

Dle pfipravné faze se jedna o Uzemi, které je vymezeno katastralnim tzemim Uhersky Brod,
Havfice, Mar$ov u Uherského Brodu, Tésov a Ujezdec u Luhadovic. Zadané katastralni Gzemf
je uvedeno na obrazku nize (obrazek 2.4). Je nezbytné vzit v potaz, Zze urcité dopravni
systémy jsou resitelné primarné pro zastavéné Uzemi (napriklad pési doprava jako ucelnd
doprava, nikoliv jako rekreace) a jiné maji dosah do Sirs§iho spadového tzemi (napfriklad pro
ORP, vhodnym prikladem je vefejnd hromadné doprava). Urcité otdzky je tedy nezbytné
vnimat's mirnym nadhledem a uvédomovat si Sirsi vazby. V jinych pfipadech je primarni fesit
samotné mésto. Z tohoto dlvodu, a z ddvodu Citelnosti informaci, je v mnohych mapovych
vystupech vynechana mistni cast MarSov u Uherského Brodu. Neznamena to, Ze by se mésto
obsluhou této obce nebo jejim feSenim nemélo vibec zabyvat, znamena to pouze, ze
uroven detailu je mnohdy pro celou vymezenou oblast nadbytecna.
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Obrazek 2.4: Zajmové tzemi.
Zdroj: CUZK, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

2.3 Sociodemograficky a socioekonomicky profil mésta

Obyvatelstvo je to nejcennéjsi, co kazdé mésto ma. Kultivovany verejny prostor, stabilni
pocet obyvatel a kvalitni pracovni nabidka obecné vzato znamené spokojené prosperujici
mésto i obyvatele. V grafu nize (graf 2.1) je zndzornén vyvoj poctu obyvatel od roku 1992
do roku 2022.
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Graf 2.1: Pocet obyvatel od roku 1992.

Zdroj: Cesky statisticky tfad, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Za poslednich 20 let doslo k Ubytku o cca 1 500 obyvatel. Tento trend je vSak spolecny i pro
dal$i mésta, resp. pro cely Zlinsky kraj. Vroce 1995 byl zaznamendn maximalni pocet
obyvatel ve sledovaném obdobi, od tohoto roku se pocet obyvatel az na ojedinélé vykyvy
stdle snizuje. Mésto zaznamenalo narlst obyvatel v souvislosti se vznikem Slovéckych
strojiren (1951) a dale s rozvojem priimyslu (Ceska zbrojovka aj.). Nejvétsi nariist nastal mezi
lety 1945 a 1990, kdy se jejich pocet ztrojndsobil na zhruba 18 000. Dalsim vlivem na pocet
obyvatel bylo v 70. letech 20. st. pfipojeni Havfic, Mar$ova u Uherského Brodu, Ujezdce u
Luhacovic a TésSova k méstu. V posledni dobé ale dochéazi k jejich pozvolnému ubytku.
Primarnim divodem nebude deurbanizace (tj. stéhovani lidi na venkov), ale celkovy Gbytek
obyvatel v dané lokalité. V tabulce niZe (tabulka 2.1) je zfetelné, Ze k Gbytku dochéazi také na
urovni ORP a kraje.

Tabulka 2.1: Srovnani vyvoje poctu obyvatel pro obec Uhersky Brod, ORP Uhersky Brod a
Zlinsky kraj k 1. 1. daného roku.

| 2017 | 2018 [ 2019 | 2020 | 2021 [ 2022 |

16 590 16 522 16 493 16 441 16 409 16 206

ey 52463 52294 52244 52109 51960 51175

583698 583056 582921 582555 580119 572432
Zdroj: Cesky statisticky tifad

Primérny vék v Uherském Brodé je 44 let a na vékové pyramidé je jasné zretelny jev starnuti
populace (graf 2.2). Tento jev bude do budoucna déale umocnén postupnym procesem
starnuti populace, ktery vychazi z celorepublikovych prognéz Ceského statistického tradu.
V Uherském Brodé je priblizné 63 % lidi v produktivnim véku (15 az 65 let).

26



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA UHERSKY BROD __.II. :

Pocet obyvatel podle véku a pohlavi

MZeny 2030 [Muzi2030 ®7Zeny (31. 12. 2020) MuZi (31. 12. 2020)
95 a vice let
90 az 94 let
85 a7 89 let |
80az84let o R
75az791et R,
70az74let A o o o )
65az69let S — . . . ——— _
2 60az64let
S 55a759 let il " T e e e e —
S 50ai54let | 0 T RENENESESEEEE
o 45az49let | R e
> 40az 44 let _-j
S o35a739let . N e ——
2 30ar34let
25az291let R
20az241let LS
15az19let S
10 az 14 let
5az9let
1 az 4 roky
0let
800 600 400 200 0 200 400 600 800

Pocet obyvatel

Graf 2.2: Vékova pyramida.

Zdroj: Cesky statisticky ufad, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Podrobné data o ekonomické aktivité jsou k dispozici pouze ze scitani lidu, domd a bytd
2011, tj. vice nez 10 let stard data. Je tedy nezbytné upozornit, Ze za toto obdobi mohlo dojit
ke znacné zméné vtomto profilu obyvatel. V dobé zpracovani vsak nebyly k dispozici
aktudIni data ze scitdni 2021. Prvni charakteristikou je jiz zminénad ekonomicka aktivita
(tabulka 2.2). Obyvatel v produktivnim véku bylo vroce 2011 69 % a 48 % ekonomicky
aktivnich. Celkem bylo 5,1 % nezaméstnanych.

Tabulka 2.2: Ekonomicka aktivita obyvatelstva (2011).

oo | must | zany |

Ekonomicky aktivni celkem 8 047 4 378 3 669
7 200 3 956 3244
z toho podle 5598 2879 2719
postaveni v 317 229 88

. . 270 123 147
ze zaméstnanych
149 - 149

nezaméstnani 847 422 425
Ekonomicky neaktivni celkem 8 249 3 575 4 674
nepracujici diichodci 4 047 1588 2 459
m zaci, studenti, ucni 2 657 1352 1305

Osoby s nezjisténou ekonomickou aktivitou 462 275 187
Zdroj: Cesky statisticky ufad - S&itani lidu, domd a bytd 2011
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V roce 2022 je podil nezaméstnanych osob témér polovicéni, tj. 2,5 %. Ekonomickou aktivitu
pro soucasny rok v dobé zpracovani dokumentu Cesky statisticky Gfad neposkytuje. O 4 %
se snizil podil obcand v produktivnim véku (tj. na 65 %). Je dobrym jevem, ze klesa podil
nezaméstnanych, nicméné nadaéle starne populace. Pravé produktivni ¢ast obyvatel, resp.
ekonomicky aktivni obyvatelé, jsou nejvétsi hybnou silou v otdzce mobility. Jedné se o
rozhodujici skupinu také v pripadé délby prepravni prace. Studenti zékladnich $kol jsou
vétSinou ve spadové oblasti, byt dojizdka do skol tvofi zakladni problémy v nékterych
méstech. Studenti stfednich sSkol také vétSinou vyuZivaji spiSe verejnou hromadnou
dopravou. Obcané v dichodovém véku jiz nejezdi automobilem pravidelné. Zaméstnanci
tak tvori nejvyznamnéjsi ¢ast dopravnich cest.

2.4 Vyznamné zdroje a cile cest

Cile pro méstskou mobilitu (také nazyvéno jako zdroje a cile cest, protoze tyto cile jsou
obecné jak zdrojem, tak cilem cest pro mobilitu lidi) jsou vyznamnym cinitelem pro
pochopeni dopravniho chovéani, ataké pro délbu prepravni prace. Za zdroje a cile cest
obyvatel se povazuji sluzby mésta (méstsky urad, knihovna atd.), obchodni domy, skoly,
kancelare apod. Druhy zdrojd a cill cest jsou popsany u cyklistické dopravy v kapitole 3.2.3
.Zdroje a cile cest cyklistické dopravy”.

Pro ucely tohoto dokumentu byly definovany vyznamné zdroje a cile cest, jinak také body

ale neevidovanymi zdroji a cili cest jsou obyd|i a zaméstnani.

Tabulka 2.3: Body obcanské vybavenosti a dalsi zajmové body.

Urady Poliklinika, obvodni lékafi, Iékarny
Banky Zelezniéni stanice, autobusové nadrazi
Posta Autobusové zastavky

Obchodni domy Kino

Mensi obchody, restaurace, sluzby Sportovisté

Skoly a $kolky Hfbitov

Ddm kultury, knihovna

Tyto typy bodl obcanské vybavenosti byly déle uvazovany pfri reseni verejného prostoru.

2.5 Verejny prostor

Zpusob, jak pristupuje mésto, resp. jeho vedeni, k pojeti verejného prostoru v konec¢ném
dusledku mize znamenat zékladni rozdil ve vnimani mésta ocima jeho uzivateld. Pfijemny a
logicky strukturovany verejny prostor zvysSuje atraktivitu mésta a tim i aktivni mobility.
Verejny prostor je davan do spojitosti stzv. designem ulice. Zjednodusené lze fici, ze
v jedné roviné jde o to, jak uli¢ni prostor ¢i jiné verejné prostory vypadaji a ve druhé roviné
se jednd o vycet dostupnych sluzeb, obchodl a dalsich bodl obcanské vybavenosti,
zajisténi mobilidre atd. Je vSak nezbytné neopomenout také vyznamnou otazku bezpecnosti
silni¢ni dopravy a celkového pocitu bezpedi.
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Reseni vefejného prostoru a distribuce sluzeb a obchod mlze znamenat rozdil mezi tzv.
méstem kratkych vzdalenosti a méstem pro automobily. Zjednodusené Ize fici, ze pokud ve
vétsiné pripadd neni nutné nasedat do automobilu a velkou ¢ast svych potreb zajistime bud’
v dochazkové vzdalenosti nebo za pomoci verejné hromadné dopravy, tak se jedna o mésto
kratkych vzdalenosti. Pokud ale vétSinu svych cest obyvatelé a navstévnici vykonavaji za
vyuziti osobniho automobilu, pak se nachazime ve mésté, které je méstem pro automobily.

Jednim z primérnich ukazateld celkové kvality feseni verejného prostoru je dostupnost
Gzemi. Pricemz prvnim faktorem jsou bariéry, které se ve verejném prostoru nachéazi. Na
obrazku nize (obréazek 2.5) je uveden tzv. schwarzplan, ktery zobrazuje vyhradné zéstavbu a
ukazuje rozdil mezi zastavénym a nezastavénym Uzemim, déle je zndzornéno zastavéné
tzemi z Uzemniho planu mésta a zeleznice se silnici 1/50 jako zdGraznéni umélych bariér. Na
tomto typu mapy jde velmi dobfe pozorovat bariérovy efekt, ktery vytvareji silnice, zeleznice
a udoli ¢i jiné vlastnosti krajiny. Pro prehlednost zde neni zndzornéna reka lezici mezi silnici
1750 a Zeleznici. Ta rovnéz vytvari pfirozenou bariéru. Zaroven je snadné oddélit typ zastavby
(obytnd a pridmyslova - uréeno z vefejné dostupnych dat OpenStreetMap, nejde o oznaceni
pramyslovych aredld, ale o zarazeni budov).
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Obrazek 2.5: Bariérovy jev v Uherském Brodé.

Zdroj: Uzemni Plan mésta Uhersky Brod, OpenStreetMap, CUZK INSPIRE, vlastni zpracovéni - SmartPlan s. r. o.
Ackoliv jsou na obrazku vyse zndzornény nejzasadnéjsi bariéry v izemi, je nezbytné si
uvédomit, Ze zpUsob feSeni pozemnich komunikaci a intenzity provozu vyznamné ovliviuji,
zda dand komunikace je nebo neni bariérou, resp. jak velkou bariérou je (ve vétsiné pripadu
se jedné o bariéru). Siroké a zatizené komunikace budou pro chodce vzdy bariérou a vzdy
budou hrat vyznamnou roli pfi planovani cest. Jednim z prioritnich zdméra by tedy mélo byt
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dlouhodobé tvofeni bezpecnych koridorli pro pési. Tyto typy zaleZitosti je mozné Fesit
napfiklad v dokumentu Generel bezbariérovosti.

Dalsim pohledem na dostupnost Gzemi je pokryti dochazkovymi vzdalenostmi obyvatel na
zékladé redlné infrastruktury. Tento princip dostupnosti Gzemi je zndzornén na obréazku nize
(obrazek 2.6). Byla vyuzita normovéa dochéazkové vzdélenost 500 m. Jedna se o urcitou
hranici komfortu. Stejné vzdélenost je uzivana napriklad pro pldnovéni verejné hromadné
dopravy v zastavéném Uzemi, ¢i pro dochazkovou vzdalenost pro dlouhodobé odstavena
vozidla. Z této prostorové analyzy jde dobte vidét odloucenost obci Havfice, Tésov, Ujezdec
u Luhacovic. Nejvice odloucena obec Marsov u Uherského Brodu neni zobrazena kvili mite
detailu. Nejdostupnéjsim Gzemim je Sidlisté Pod Vinohrady, centrum mésta a vychodni ¢ast

od centra s husté osidlenou zastavbou, Sidlisté OlSava a oblast Nad Zdmkem. Je tedy
zfetelné, jak velkou bariérou jsou primyslova oblast protinajici mésto horizontéIné, prirodni
bariéry a absence pési infrastruktury mezi vzdéalenéjsimi ¢astmi mésta.

Legenda:

Poéet obyvatel v dochazkové
vzdalenosti 500 m

[
0ob. 2842 ob.

0 500 1000 m
e 1

Obrazek 2.6: Dostupnost Gizemi.
Zdroj: Cesky statisticky urad, vlastni zpracovéni - SmartPlan s. r. o.

Dal$im nepfiznivym jevem je geomorfologie terénu (blize feseno v kapitole Aktivni
mobilita). Centrum mésta a celd severni ¢ast je ve svahu a terén snizuje atraktivitu aktivni
mobility.

Ve mésté Uhersky Brod zije priblizné polovina obyvatel v ¢inZovni zastavbé ¢i bytovych
domech. Tento Gdaj byl odborné odhadnut na zakladé posouzeného poctu obyvatel
sidlicich na stejné adrese, kde soucasné bydli 10 nebo vice obyvatel (orientaéni ukazatel).
RozloZeni poctu obyvatel podle celkového poctu registrovanych obyvatel pro dané adresni
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body je zndzornéno v grafu nize (graf 2.3). Ve srovnani s jinymi mésty je to nizké cislo.
Pomérné velkd cast obyvatel (46 %) zije spiSe v rodinnych domech. Napfiklad ve mésté
Trebi¢ se jednd o 63 %. Do statistik nebyli zapocitani obyvatelé, ktefi maji trvaly pobyt
registrovany na méstském Gradé (v pripadé Uherského Brodu se jedné o 451 obyvatel).

Nizkd koncentrace obyvatel predstavuje komplikace pfi vytvareni atraktivniho
a spolehlivého systému verejné hromadné dopravy. Z pohledu dopravy v klidu se nicméné
jedna o zjednodusujici faktor. Obecné jsou lidé vice rozprostreni po Uzemi a tim jsou delsi
pramérné dochazkové vzdalenosti.
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Pocet obyvatel na jedné adrese

Graf 2.3: Histogram zobrazujici pocet obyvatel Zijicich spole¢né na jedné adrese s dalSimi

obyvateli.
Zdroj: Mésto Uhersky Brod, vlastni zpracovéni - SmartPlan s. r. o.

Dostupnost GUzemi je nezbytné dat do kontextu nabidky sluzeb, obchodl a obcanské
vybavenosti. Na obrazku nize (obrazek 2.7) jsou zndzornéna verejnéa prostranstvi s vysokou
koncentraci obchodd, sluzeb a dalSich bodd obcanské vybavenosti a vybrana verejna
prostranstvi s ocekdvanou vysokou atraktivitou (napriklad parky). Nejednd se sice
o vymezeni vSech takovychto prostor a bodd, ale jsou zde obsazeny ty nejvyznamnéjsi.
S vyjimkou dvou oblasti v sidlisti Pod Vinohrady a dal$ich dvou oblasti na sidlisti Olsava je
znatelnd absence téchto oblasti kdekoliv ve mésté mimo jeho centrum, resp. nejblizsiho
okoli centra (v¢. obchodnich center jizné od centra mésta). Tento typ distribuce bodu
obcanské vybavenosti je sice pozitivni ve vztahu maximalizace atraktivity centra mésta, ale
absence téchto sluzeb podporuje spise automobilizmus kvili odloucenosti dalsich oblasti
a sklonu terénu v centralni oblasti. Vétsina lidi tak musi pro naplnéni svych potreb (doktor,
obchod, urad, sport aj.) jet do centra mésta nebo nékolika vybranych lokalit, a to nejcastéji
automobilem. Nejedna se tedy o pfistup slucitelny sjiz zminovanym ,méstem kratkych
vzdalenosti”. Uhersky Brod je mensi mésto, které je historickym vyvojem odkazano spise na
automobilovou dopravu, coZ potvrzuji dopravni prizkumy a prdzkumy domacnosti (feseno
nize). Nicméné je nutné vytvaret nadédle podminky pro rozvoj jiné nez individualni
automobilové dopravy.
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Legenda:
1.1 Vefejna prostranstvi

[ 250 500 m
L

Obrazek 2.7: Vybrana vefejna prostranstvi.
Zdroj: CUZK, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Dal$im negativnim dopadem na aktivni mobilitu je soucasny vizualni stav verejného
prostoru. V. mnoha pripadech v centru mésta, dokonce i na ndmésti a také na okrajich mésta,
je verejny prostor znecistén vizualnim smogem z reklamnich plakétd. Velkym benefitem je,
Ze mésto ma vytvorené ,Standardy verejnych prostorl v Uherském Brodé” aktualni k roku
2019, kde jsou tyto a dalsi otazky reseny. Nicméné se jedna o pretrvavajici problém. Hned
pfi viezdu do mésta ze sméru z Uherského Hradisté je prijizdéjici vitan velkymi reklamnimi
plochami na ¢inZovnich domech v sidlisti Ol$ava. Déle na krizovatce ulic ,U Korecnice x 26.
dubna x Nivnickd” nastava dalsi velké vizualni znecisténi. Nejvétsi znedisténi je pak zrejmé
na kfizovatce ulic ,26. dubna x Dolni Valy x Pod Valy” (viz obrazek 2.8). Touto situaci problém
nekondi.

Obrazek 2.8: Ukazka vizualniho smogu jizné od centra "Dolni Valy".
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Zdroj: Vlastni foto - SmartPlan s. r. o.

Jednd se o mnoho drobnych nedostatkd, které ale ve velkém poctu maji znacny dopad na
to, jak obcan ¢&i navstévnik mésto vnima. V konecném dudsledku to miva primy vliv na
rozhodovani, jaky volime dopravni prostredek. Mésto Uhersky Brod ma ve vztahu
k vefejnému prostoru opravdu velky potenciél, ktery je védziné vyznamné znehodnocen
vizualnim smogem.

2.6 Vyvoj automobilizace a motorizace

Jednim z hlavnich ukazatell rozvoje automobilové dopravy je stuperi automobilizace?, resp.
motorizace® (primarné vak automobilizace). V tabulce nize (tabulka 2.4) je srovnani mésta
Uhersky Brod (UB) se Zlinskym krajem (ZK) a Ceskou republikou (CR). Stupen
automobilizace udava pomér poctu obyvatel a poctu registrovanych osobnich automobili.
Obecné tedy v zavislosti na poctu obyvatel udava hruby predpoklad poctu vozidel, tj.
prenesené poptavku po parkovacich mistech, resp. po vyuziti silni¢ni infrastruktury. Udaj je
nicméné v nejvétsi podrobnosti pouze na Urovni obce. Redlnd hodnota se tak tedy muze
v rdmci mésta lisit v zavislosti na ekonomické sile obyvatel.

Tabulka 2.4: Stupeﬁvautomobilizace a motorizace ve mésté Uhersky Brod (UB), ve
Zlinském kraji (ZK) a CR k 1. 1. daného roku.

Automobilizace Motorizace

| Rok | uw | zk | CR |
2.31 2.27 2.02 1.74 1.66 1.49
B 22 2.19 1.94 1.70 1.61 1.44
| 2019 [EPETS 2.11 1.88 1.64 1.55 1.39
2.08 2.05 1.83 1.59 1.51 1.36
2.02 1.99 1.79 1.55 1.47 1.33
1.95 1.91 1.71 1.49 1.41 1.27

Zdroj: Registr vozidel MD CR, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

PFesto, 7e je na tom mésto Uhersky Brod ve srovnani s krajem a CR relativné dobre (k 1. 1.
2022 cca 0 0.24 lidi na jedno osobni vozidlo, resp. 0.22 lidi na jedno motorové vozidlo lepsi
hodnota nez v ramci CR), je stale zcela zfetelny trend negativniho vyvoje automobilizace
(pred péti lety byl rozdil vétsi a hodnota vyssi). V tabulce nize (tabulka 2.5) je naopak uveden
pocet registrovanych osobnich vozidel pfepocteny na 1 000 obyvatel. Je zde tedy zobrazen
stejny trend ale vjednotkdch poctu vozidel na 1000 obyvatel, coz mize byt mnohdy
srozumitelnéjsi idaj. To je zndzornéno v grafu (graf 2.4). Znamena to tedy, Ze za poslednich
5 let doslo k nartistu osobnich automobili na 1 000 obyvatel, a to 0 18 % a0 17 % pro
motorova vozidla.

2 Pocet obyvatel na jedno osobni vozidlo (nizsi hodnota je horsi).
3 Pocet obyvatel na jedno motorové vozidlo (nizéi hodnota je horsi).
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Tabulka 2.5: Pocet registrovanych vozidel na 1 000 obyvatel na 1 vozidlo.
-
mésté automobili na 1000 ob. vozidel na 1000 ob.

2016 16 591 428 567

2017 16 590 433 573

201 16 522 446 590

201 16 493 465 610

202 16 441 480 628

2021 16 409 495 646

2022 16 206 513 669
Zdroj: Cesky statisticky tfad, Registr vozidel MD CR, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

O
O ||

Vradmci mésta je evidovdno 2805 osidlenych adresnich mist (z celkového poctu
4 708 adresnich mist) k roku 2022, oproti 2 566 osidlenych adresnich mist z roku 2011
(SLDB). Za poslednich 10 let tedy doslo k podstatnému nardstu o témér 240 téchto
adresnich mist (tj. o 9 %). Dle Scitani lidu domd a byt z roku 2011 je ve mésté celkem
6 603 obydlenych bytd a 2223 obydlenych domi. Celkem je tedy v Uherském Brodé
8 826 obydlenych obytnych jednotek (soucet obydlenych domd a bytl). Primérny pocet
osob na jednu obytnou jednotku je pouze 1,9 osob. Pokud bychom uvazovali stejny narlst
obydlenych obytnych jednotek jako byl narlist obydlenych adresnich mist, pak by to bylo
k roku 2022 priblizné 9 650 (jednéd se pouze o jednoduchy odhad na zdkladé néarlstu
obydlenych adresnich mist). Znamenalo by to v priméru 1,68 obyvatel na jednu obytnou
jednotku.

Vroce 2022 je k1. 1. 2022 evidovano ve mésté 8 321 osobnich vozidel (tj. pfiblizné 0,86
vozidel na 1 bytovou jednotku ¢i rodinny ddm) a 10 847 motorovych vozidel (tj. 1,12 vozidel
na 1 bytovou jednotku ¢i rodinny diim).

motorovych vozidel
na 1 000 obyvatel
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Graf 2.4: Vyvoj po¢tu registrovanych vozidel na 1 000 obyvatel 2014-2021 vidy k 1. 1.

daného roku.
Zdroj: Cesky statisticky Ufad, Registr vozidel MD CR, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

Dlouhodoby vyvoj poétu vlastnénych vozidel je ve svété, Ceské republice i Uherském
Brodé neudrzitelny. Vyse uvedené hodnoty jasné ukazuji nepfiznivy trend. Pocet
registrovanych vozidel v pfepoctu na obyvatele, jak je vidét v grafu vyse (graf 2.4), linearné
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nardsta (rdst je také v absolutnich cislech), zatimco pocet obyvatel ma neustaly klesajici
trend (graf 2.1). Za poslednich pét let v Uherském Brodé ubylo 384 obyvatel, vozidel ale
pribylo zhruba 1 130 (tj. pocet vozidel roste priblizné tfikrat rychleji, nez pocet obyvatel
klesa). Je tedy naprosto zasadni reagovat.

2.7 Prizkumy dopravy

V rémci analyzy dopravy byly provedeny dopravni prlizkumy zamérené na silni¢ni, tranzitni,
cyklistickou a pési dopravu, dopravu v klidu a vefejnou hromadnou dopravu. Prdzkumy Ize
rozdélit na prazkumy za Gcelem zjisténi intenzit dopravy (kordonové, kfizovatkové, radarové
prizkumy), prizkumy verejné dopravy (zastavkové, ve vozidle) a prizkumy dopravy v klidu
(se zépisem RZ, bez zapisu RZ). Témto prizkumdm, resp. jejich metodice, jsou vénovany
nasledujici podkapitoly.

Vysledky dopravnich prizkumd jsou uvedeny v jednotlivych kapitoldch analytické ¢asti dle
tématu zaméreni. Zde je uveden metodicky pristup k zajisténi dat a ndslednému zpracovani.

Prizkumy dopravy byly provedeny v bfeznu 2022 na zékladé konzultace s objednatelem.

Podrobny rozbor kfizovatkovych pohybl je v pFiloze 1: Prazkum dopravy.

2.7.1 Prizkumy dopravniho zatizeni

Vréamci kfizovatkového prizkumu byly zjistovany intenzity silni¢ni, cyklistické a pési
dopravy. Pro kfizovatkovy prizkum bylo vybrdano 15 kfizovatek nachéazejicich se na
dopravné nejvyznamnéjsich komunikacich. Pro ucely zjisténi intenzit v oblasti aktivni
mobility (cyklisté a pési) dopravy byly déle kfizovatky doplnény i o radary a doplnkové
kamery. Pro Ucely zjisténi tranzitni dopravy byl proveden kordonovy prizkum na vjezdech
do mésta. Lokace prizkumu podrobenych kfizovatek a komunikaci jsou vyznaceny na
obrazku nize. Kédové oznaceni je pracovni a slouZilo pro vyhodnoceni dopravnich
prazkum (obrézek 2.9).
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K1 @ Kfizovatkovy prizkum
D1 ® Kordonovy priizkum
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Obrazek 2.9: Umisténi kamer a radart v ramci.
Zdroj: Vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

Pro ucely kfizovatkového prazkumu byla kazda sledovana kfizovatka osazena jednou az
dvéma kamerami v zavislosti na jejim stavebnim usporadani. Kamery byly aplikovény na
sloupy verejného osvétleni. Kamery byly umistovany tak, aby snimaly cely prostor kfizovatek
a natacely tak vozidla odbocujici v jednotlivych smérech. V pridbéhu analyzy byly pak
s vyuzitim softwaru Data from Sky analyzovény jak sméry pohybu jednotlivych vozidel, tak
jejich kategorie (osobni automobily, autobusy, dodavky, nakladni automobily, nakladni
soupravy, motocykly, jizdni kola). Poté byly vypocteny intenzity dopravy. Pocty cyklistl a
pésich pohybujicich se urcitymi koridory byly navic zjistovany i s vyuzitim dal$ich kamer a
radart méficich rychlost a délku pohybujicich se objektd kolem nich. Pro kordonovy
prazkum byly umistény ctyfi kamery schopné zaznamendvat RZ projizdéjicich vozidel na
sloupy verejného osvétleni a dalsi ¢tyri na sloupky svislého dopravniho znacdeni pfi vjezdech
do mésta. Tyto Ctyfi kamery byly po dobu prizkumu hlidany vyskolenymi pracovniky, aby
nedoslo k jejich odcizeni. Ostatni kamery byly umistény v dostate¢né vysce nad vozovkou,
aby byly mimo dosah chodcu.

Kfizovatkovy prazkum se uskutecnil v Gtery 22. 3. 2022 a ve stfedu 23. 3. 2022. Doplrikovy
kamerovy prizkum byl zrealizovan ve ctvrtek 24. 3. 2022. Radary byly postupné umistovany
a presouvany 22. 3.-24. 3. 2022. Kamery natacely a radary zaznamenavaly vzdy v dobé ranni
a odpoledni $picky (7-11 ha 13-17 h).
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Kordonovy prazkum probéhl ve ctvrtek 24. 3. 2022 v ¢asech ranni a odpoledni Spicky (7-
11h a
13-17 h). Mésto bylo o konkrétnim umisténi techniky predem informovano.

Cilem kfizovatkového i kordonového prizkumu bylo zjisténi intenzit dopravy a jejich
smérovost v ramci mésta.

2.7.2 Prizkumy verejné hromadné dopravy

Kromé prlzkumu zaméreného na intenzity dopravy a prizkumu dopravy vklidu se
uskutecnil téz prizkum verejné hromadné dopravy, a to ve dvou podobach:

e Profilovy prizkum;
e Vozovy prazkum.

Profilovy prizkum probihd na vyznamnych zastadvkach VHD. Vozovy priazkum ve vozech
vybranych linek VHD.

2.7.2.1 Profilovy prizkum VHD

Profilovy prizkum je prdzkum na autobusovych zastavkach, kde sleduje pocty cestujicich
nastupujicich a vystupujicich do jednotlivych vozidel linek VHD. Zaroven se sleduje pocet
cestujicich uvnitr vozidel pfi pfijezdu a pfi odjezdu, Cas pfijezdu a ¢as odjezdu vozidla pro
kazdé vozidlo kazdé linky, kterd zastavuje ve sledovanych zastévkach.

Pro tento prizkum byly vybrany néasledujici vyznamné zastavky:

e Poliklinika;

e Dopravniterminél (vlakové a autobusové nadrazi);

e Maridnské ndmésti;

e Kulturni ddm.
Na Dopravnim terminélu, ktery predstavuje hlavni prestupni uzel ve mésté Uhersky Brod,
byly navic zaznamenévany i prestupy mezi autobusovou a vlakovou dopravou.

Prizkum provedli vyskoleni pracovnici 23.-24. 3. 2022 v dobé rannich dopravnich $picek (5-
8 h) a odpolednich dopravnich Spicek (14-17 h) verejné hromadné dopravy. Tyto Casy byly
zvoleny na zéakladné jizdnich fadi autobusovych linek pohybujicich se jmenovanymi
zastavkami.

Cilem bylo zjisténi obsazenosti jednotlivych spoji projizdéjicich vybranymi zastavkami
a obrat na téchto zastavkach.

2.7.2.2 Vozovy priuzkum VHD

PFi vozovém prlzkumu vyskoleni pracovnici jezdili ve vozidlech linkové MHD po celych
trasdch od konec¢né po konecnou zastdvku a zaznamenévali pocty nastupujicich
a vystupujicich v kazdé zastavce.

Pro tento prlzkum byly vybrany néasledujici autobusové linky:
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e Linka¢. 310;
e Llinkad. 311;
e Linka¢. 312;
e Linka ¢. 313.

Prizkum provedli vyskoleni pracovnici 23.-24. 3. 2022 v dobé rannich a odpolednich
dopravnich Spicek dle jizdnich radd MHD.

Cilem prizkumu bylo zjisténi obsazenosti spoju linkové dopravy v celé jejich délce a
obraty vSech zastavek pro tyto spoje.

2.7.3 Prazkumy dopravy v klidu

Vrédmci analyzy stavajiciho stavu dopravy v klidu v Uherském Brodé se uskutecnily dva
dopravni prizkumy - jeden pochlzkou se zdpisem RZ a druhy prdjezdem inspekéniho
vozidla osazenym kamerami. Jednotlivé prizkumy, zpldsoby analyzy dat a vyhodnoceni jsou
stru¢né popsany v nasledujicich podkapitolach.

Prizkum dopravy v klidu za Gcelem zjisténi stavajici redIné obsazenosti parkovacich mist a
obratu vozidel v centu mésta byl proveden v Gtery 22. 3. 2022 v ¢asovych profilech 5:00,
10:00 a 20:00. Druhy prizkum byl proveden pouze za Ucelem redlné obsazenosti
parkovacich mist na Gzemi celého mésta v nedéli 20. 3. 2022 v ¢ase 20:00 a v pondéli 21. 3.
2022 v ¢asech 5:00, 10:00 a 20:00.

2.7.3.1 Dopravni prizkum se zapisem RZ

Pro prazkum byly vybrany vSechny parkovaci plochy néalezici zéné 1, zéné 2 a zéné 3. Navic
byl proveden i prizkum na parkovisti Stfed, parkovisti Neradice a krytém parkovisti Kvanto.
Tabulka nize udavé parkovaci kapacitu jednotlivych sledovanych oblasti. Kapacity danych
oblasti byly odecteny ze serveru Mapy.cz nebo pocitdny béhem pochdzky a dale
kontrolovany dle poskytnutého pasportu parkovacich stani (tabulka 2.6). Jedna se o
vyznacena parkovaci stani.

Tabulka 2.6: Seznam zkoumanych oblasti a odhadovana kapacita.

1D [Oblast ] Vybrana uice

} Masarykovo nédm., Bfi Luzl (¢ast), Moravska,
Zbéna 1 . - 115
Kaunicova (¢ast)

Ptylova, Karla 1V., Hradistskd, Nerudova,
Maridnské nédm., Premysla Otakara I,
Parkovisté Ddam  kultury-J, Parkovisté Dum

675

kultury-S, Kaunicova, Komenského (cast),

Zéna 2 518

Pechackova, Naardenska (¢ast), Seichertova, Bfi
Luzl (¢ast), Za Dolnim kostelem, Prim. Hajka, U
Fortny, Tkalcovska, Soukenickd, Ant. Hrubého,
Neradice
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1D [ Oblast [ Vybrans uic
Svat. Cecha
P3 [l ’ 42
g Zonas Parkovi&té Hibitov

Parkovisté Stred 40
(Soukenicka)

H Parkovisté Neradice - 22
Kryté kovisté

H ryté parkovisté ) 74
Kvanto

Béhem prizkumu byly zaznamenéany registracni znacky, resp. statni poznavaci znacky,
parkujicich vozidel, aby od sebe mohla byt vozidla rozliSena. Nasledné byla data
anonymizovéana pro zachovani ochrany osobnich Gdaji. Tato metoda provadéni dopravnich
prazkumu je ve shodé s béznym zpldsobem provadéni prizkuml dopravy v klidu.

Vybrané casy (5:00, 10:00 a 20:00) byly uréeny na zédkladé predpokléddaného pohybu
obyvatel za Gcelem zaméstnani, zasobovani nebo navstévy. Zasadnim zjisténim je
predevsim pocet vozidel parkujicich pred domy jako dlouhodobé odstavenych. Parkujici
vozidla byla rozdélena do jednotlivych skupin podle Gcelu pfitomnosti v konkrétni oblasti.
Skupiny jsou zndzornény v prehledné tabulce nize viz tabulka 2.7.

Odstavena vozidla se vyznacovala svou neustélou pfitomnosti v dané oblasti. Odstavena
vozidla mohou patfit i rezidentdm, pro Gcely prizkumu tvori samostatnou kategorii. Aktivné
vyuzivané vozy rezidentl byly pfitomny v brzkych rannich hodindch a zaroven i vecer,
ale nikoliv pres den. Za Gc¢elem vykonu zaméstnani byla v oblasti vozidla zaparkované pres
den, ale rdno a vecer se zde nevyskytovala.

Tabulka 2.7: Rozdéleni vozidel.

- o Pfitomnost vozidla v ¢ase
Ucel stani
10:00 | 2000

Odstavena vozidla* ANO ANO ANO

ANO NE ANO

Rezidentni parkovani ANO ANO NE
NE ANO ANO

ANO NE NE

Abonent NE ANO NE

NE NE ANO

* Odstavena vozidla mohou patfit i rezidentim, pro ucely prizkumu tvori samostatnou
kategorii; abonent a navstévnik mGze mit v ramci prizkumd podobny vzorec chovani a
kategorie jsou do urcité miry zaménitelné.
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Cilem prizkumu bylo 2zjisténi obsazenosti a obratkovosti parkovacich stani
v reprezentativnich oblastech.

2.7.3.2 Dopravni prizkum - prijezdy inspekénim vozidlem

Jednalo se o prlzkum vytiZzenosti parkovacich a odstavnych stani a byly monitorovany
parkovaci a odstavné plochy na predmétném celém Gzemi mésta Uhersky Brod.

Cely prazkum probihal formou néajezdl inspekénim vozidlem, na kterém byly umistény
kamery, které snimaly okoli. Pfiklad inspekcniho vozidla je na obréazku nize (viz obrazek
2.10).

Obrazek 2.10: Priklad inspekéniho vozidla.
Zdroj: Vlastni fotografie; SmartPlan s. r. 0.; 2021

Kamery byly umistény na vozidle tak, aby bylo mozné zaznamenat obé ¢asti ulice pfi jednom
prujezdu a nebylo nutné se otacet (viz obrazek 2.11). To vyznamné urychlilo cely prizkum.
V Uherském Brodé projizdélo inspekcni vozidlo osazené tremi kamerami - dvé po stranach
vozidla, obdobné jako na obrazku, a navic jedna ve stfedu vozidla na stfese. Soucasné
musela byt volena adekvatni rychlost prljezdu (misty velmi pomald, obzvlasté pri
zhorsenych svételnych podminkach). Z toho divodu bylo vozidlo opatfeno oranZovym
majakem. Ridi¢ inspekéniho vozidla jel defenzivné a umozioval ostatnim fidi¢tim silni¢niho
provozu bezpecné predjeti.
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Obrazek 2.11: Schematické znazornéni snimani kamerami umisténymi na vozidle.
Zdroj: Vlastni tvorba; SmartPlan s. r. 0.; 2021

Prijezd méstem trval v prliméru cca 1,5 hodiny. Prizkum se uskutecnil v nedéli 20. 3. 2022

v ¢ase 20:00 a v pondéli 21. 3. 2022 v ¢asech 5:00, 10:00 a 20:00.

VSechny zdznamy byly odecitdny rucné proskolenymi pracovniky. Zajisténd data byla
posléze zpétné kontrolovana.

Zakladnim cilem bylo zajistit pocet zaparkovanych vozidel v jednotlivé casové profily, za
ucelem zjisténi obsazenosti parkovacich stani v ulicich a na parkovistich a zéroven stanovit
kategorie téchto vozidel.

Pro potreby zjisténi obsazenosti v jednotlivych ulicich byly pouzity pocty zaparkovanych
automobilt v jednotlivych ulicich a na parkovistich zjisténych z dopravniho prizkumu a dale
kapacita parkovacich stani ve mésté. Parkovaci kapacita byla prevzata od méstem
poskytnutého pasportu komunikaci, a navic doplnéna o nasledujici vyznamna kapacitni
parkovisté: parkovisté Lidl, parkovisté Tesco a parkovisté Ceskd zbrojovka (staré
autobusové nédrazi). Pocty parkovacich stani na téchto parkovistich byly odecteny,
pfipadné odhadnuty ze serveru Mapy.cz.

2.8 Analyza dopravnich nehod

Kapitola je vénovéna bezpecnosti dopravy a je zaloZzena na terénnim priazkumu, generelu
dopravy a analyze nehodovosti. Na zékladé téchto vstupd bylo identifikovano nékolik
problematickych kfizovatek, ve kterych byly identifikovéany bezpecénostni deficity.

Analyza nehodovosti byla provedena na zdkladé verejné dostupnych dat o dopravnich
nehodéch uvedenych na nehody.cdv.cz. Analyza byla provedena za posledni uplynulé celé
tri roky, tedy za obdobi 1. 1. 2019-31. 12. 2021. Za tu dobu doslo v Uherském Brodé celkem
ke 447 nehodovym udélostem, z nichz 336 bylo pouze s hmotnou skodou a 111 s nasledky
na zivoté ¢i zdravi - konkrétné se jedna o 104 nehod s lehkymi zranénimi, 6 nehod s tézkymi
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zranénimi a jednu nehodu s usmrcenim, viztabulka 2.8. Ke smrtelné nehodé doslo ve
smérovém oblouku na komunikaci 11/490 dne 14. 4. 2021 v 18 h. Jednalo se o ¢elni srazku
osobniho a nékladniho vozila, kterd se srazila na vozovce smokrym povrchem za
neztizenych povétrnostnich podminek. Hlavni pricinou nehody bylo nepfizplsobeni
rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (zatadcka, klesani, stoupani, Sitka vozovky
apod.).

Nasledujici tabulka shrnuje néasledky dopravnich nehod za sledované obdobi. Celkové
celospolecenské ztraty za tyto tfi roky predstavuji cca 275 mil. KE. Z toho plyne, Ze investice
do bezpecnosti a odstranovani problematickych mist (obzvlast pokud se opakuji) by mély
byt prioritou.

Tabulka 2.8: Dopravni nehody za obdobi 1. 1. 2019-31. 12. 2021.

Nasledky nehody Pocet nehod

02
Pouze hmotna skoda 336

Zdroj: nehody.cdv.cz

Shrnuti smérodatného obdobi tfi let vSak ukazuje pouze aktudlni trend. Pro porozuméni
vyvoje otazky bezpeclnosti je nezbytné zohlednit také vzdalenéjsi roky. Vtabulce nize
(tabulka 2.9) a nasledujicim grafu (graf 2.5) jsou uvedeny nehody pro kazdy rok za
poslednich 10 let vzdy pouze za cely rok, tj. neni zde uveden rok 2022.

Tabulka 2.9: Poéty nehod v Uherském Brodé (2012-2021).

| Mésto Uhersky Brod | 20122013 [ 20142015 | 2016 [ 2017 | 2018 | 2019 | 2020 2021
smrtené | 3| 2f of o] o] of 1] of of 1]
Tetkézrangni | 6| 3] 2] 4] 5] 7] af 2f 2] 2]

Lehké zranni | 723 200|733 P20 |33 | 870 aa |35 i aa | asT
Hmotnatkoda | 41 | 88 | 94 | 84 |106 |112 | 89 [112 |110 114 |
[Potet nehod celkem [ ERIEELRIEEEREFERELINE LRS- BECERE LR L A

Zdroj: nehody.cdv.cz

Na zacatku sledovaného obdobi vtabulce je patrny znacny skok v poctu nehod smérem
nahoru. V tabulce vyse jsou uvedené celkové pocty nehod, zatimco v grafu nize je v pripadé
celospolecenskych skod poditdno s pocty osob pro zpresnéni vysledné hodnoty. Data
o celospolecenskych ztratdch vychézi zvypocltd zverejiovanych Centrem dopravniho
vyzkumu. V obou pfipadech je vSak zfetelny negativni trend, kdy pocty nehod pfilis
neklesaji, spiSe naopak, a to ani vdobé ovlivnéné celosvétovou pandemickou krizi
(nejzatizenéjsi je rok 2020). Mira automobilizace tak v Uherském Brodé patrné vyvazuje
postupné feseni rizikovych lokalit. Jednoznaénym zavérem je zde nezbytnd prioritizace
bezpecnosti silnicniho provozu a feseni koliznich bodd.

SN
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Graf 2.5: Vyvoj poétu nehod a celospolecenskych ztrat (2012-2021).
Zdroj: nehody.cdv.cz

Nésledujici obrazek predstavuje teplotni mapu znadici hustotu vyskytu dopravnich nehod
na Uzemi Uherského Brodu. Z mapy je patrné, Zze kvyskytu dopravnich nehod dochazi
na Uzemi celého mésta (obrazek 2.12 - podrobnéji v pfiloze 2: Teplotni mapa dopravni

nehodovosti). Jednd se pouze o orientacni grafické vyzdvizeni vyznamnych prioritnich
lokalit.

o 495}

% UHERSKY

BROD

i

Obrazek 2.12: Teplotni mapa dopravni nehodovosti (¢ervena barva znac

nehod).
Zdroj: nehody.cdv.cz

2
&
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Na dalsim obrazku jsou naopak uvedena nebezpecna mista vychazejici z metodiky KDE+ od
Centra dopravniho vyzkumu (obrazek 2.13). V mapé vyznaceno modrou barvou (celkem dvé
lokality - 1750 x 11/490 zapad a kfizovatka u zelezni¢niho prejezdu 26. dubna x Pod Valy).
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Obrazek 2.13: Nebezpecna mista (metoda KDE+) - zdlraznéno ¢ervenym kruhem.
Zdroj: nehody.cdv.cz
Mapy vyse urcuji, které kfizovatky je nutné resit prioritné. Jedna se o:

1750 x /495 zadpad Krizovatky u zelezni¢ni trati 26. dubna (26. dubna x Pod Valy)

1750 x 11/490 Horni Valy x Moravska
1750 x 1/495 vychod Komenského x Nerudova x Masarykovo nam.

Na zakladé terénniho prizkumu se déle jevi jako problematické i dalsi kfizovatky, které jsou
spolecné s vySe jmenovanymi vyznaceny na nasledujici mapé (obrazek 2.14).

Celkem bylo identifikovédno 7 vysoce rizikovych bodd, 5 stfedné rizikovych bodd a 6 bodd s
nizkym rizikem. Ani tyto lokality by nemély byt opomenuty a mély by byt aktivné rfeseny.
V zajmu zvyseni bezpeclnosti se doporucuje provedeni diukladné bezpecnostni inspekce

v rdmci mésta, nebo alespon v blizkosti vyznacenych bodu.
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Obrazek 2.14: Rizikové lokality v Uherském Brodé z hlediska bezpecénosti.
Zdroj: OpenStreetMap, Mapy.cz, terénni prizkum, nehody.cdv.cz, Generel dopravy mésta Uhersky Brod, vlastni
zpracovéani - SmartPlan s. r. o.

2.9 Prizkum dopravniho chovani

Pred provedenim prizkumu domécnosti byly o mobilité obyvatelstva vedeny udaje pouze
za pomoci séitani lidu, dom( a bytti z roku 2011. Udaje jsou uvedeny v tabulce nize (tabulka
2.10). Jedna se pritom o naprosto zadsadni idaje o dopravnim chovani obyvatel.

Tabulka 2.10: Mobilita obyvatel (2011).

Pocet lidi

VyjIZdejICI celkem 5848
j 4018
2372
840
450
268
88
vyjizdéjici do skol 1830
v rdmci obce 1097

mimo obec 733

vtom

Zdroj: CSU SLDB 2011

45



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA UHERSKY BROD

Vrédmci Planu udrzitelné méstské mobility byl proto vypracovan rozsahly prazkum
domacnosti (cestovni denik, prazkum dopravniho chovani). Metodika, data a kompletni
zavéry jsou uvedeny v pfiloze dokumentu ,Pfiloha 3: Prizkum mobility vdomacnostech”.
Pokud neni uvedeno jinak, vychézeji vSechna nésledujici data vtéto podkapitole
z provedeného prlizkumu domaéacnosti.

Celkem byly sesbirdany odpovédi od 502 respondentl, coz presahuje minimalni
pozadovany vzorek 300 domaécnosti (ktery byl tedy naplnén). Slo o rovnomérné genderové
i vékové rozloZeni pro zajisténi maximalni vypovidajici hodnoty. Nejdominantnéjsi
zastoupeni maji zaméstnanci. Mésto Uhersky Brod pomohlo s prizkumy diky Zadosti o

soucinnost z fad svych zaméstnanca.

V prdmeéru ¢lovék v Uherském Brodé vykona 2,49 cest v rozhodném dnu. V priméru stravi
lidé na cestach 48,5 min (v prdméru 10,2 minut pési chizi). Typické jsou dvé cesty, tj. do
prace a zpét domu (Ci pro zajisténi jiné potreby), coZ nahlasilo 39,9 % respondentd, o néco
vice respondentu hléasilo pouze jednu cestu, ¢imz patrné mysleli jednu stejnou trasu (40,1
%), coz je pomérné atypické. Celkové bylo mozné zaznamenat az 6 cest (toho vyuzilo jen 0,2
% respondentd). Dominantou jsou vnitfni cesty (66,7 %) oproti vnéjsim cestdm (tj. nemély
zdroj a cil ve mésté).

2.9.1 Ucéel cest

Ucelem cesty je v prevazné vétsiné cesta domd (41,7 %), na druhém misté je cesta do
zaméstnani (23,3 %). Tretim nejcastéjsim cilem je cesta na ndkup. Rozdéleni cest je uvedeno
v grafu nize (graf 2.6). V nasledujici tabulce jsou cesty déleny dle Gcelu cesty a vzdélenosti
(tabulka 2.11). Zfejmé nejvyznamnéjsim vystupem je nulové zastoupeni |ékarfe ve
vzdélenosti do 1 km a nizkého zastoupeni do 3 km a déle vyssi zastoupeni osobniho
zarizovani v kratsich vzdalenostech. Obecné se zda, Ze lidé travi volny cas a fesi osobni
vyfizovani spise v kratsich vzdalenostech, coz je dobré znameni. Naopak se zd3, ze |ékar je
pro lidi spise nedostupny a patrné budou volit spiSe osobni vozidlo.
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Zpét doml
Pracovisté

Nakup

Volny cas
Skola/vzdélani
Lékar

Osobni vyfizovani
Navstéva

Doprovod osob
Sluzebné/obchodné

Jiny

10

Graf 2.6: Podil cest v procentech.

Podil cest v procentech

20

Tabulka 2.11: Uéel cesty déleny dle vzdalenosti.

Uéel cesty

Zpét domu
Pracovisté

Nakup

Volny cas
Skola/vzdélani
Léka¥

Osobni vyfizovani
Navstéva
Doprovod osob
Sluzebné/obchodné

4,8 %
4,8 %
0,0 %
3,0%
2,4 %
0,0 %
0,0 %
2,4 %

2.9.2 Délba prepravni prace

40,8 %
221 %
17.4 %
53 %
4,7 %
1.2%
2,8 %
2,8 %
0,9 %
0,0 %
1.9 %

30

42,6 %
23,9 %
13,9 %
3.4 %
3.3 %
3,5%
1.8 %
2,2%
2,5%
1.3 %
1,6 %

40

41.7
233
15.6
4.1
3.8
2.5
2.5
2.2
1.8
0.8
1.8

Colkovy souée

39.4 %
23,0 %
20,0 %

41,7 %
23,3 %
15,6 %
4,1 %
3.8%
2,5%
2,2%
2,5 %
1.8 %
0,8 %
1.8 %

Nejvyznamnéjsim faktorem je vSak délba pfepravni prace. Celkové délba prepravni prace
je graficky zndzornéna na grafu nize (graf 2.7). Déle je délena dle vzdalenosti v nasledujici

tabulce (tabulka 2.12).
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Podil cest v procentech
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Graf 2.7: Délba prepravni prace.

Tabulka 2.12: Délba prepravni prace s délenim dle vzdalenosti.
Pésky 95,8% 48,6 % 2,0% 26,3 %
Jizdni kolo 1,8 % 6,2% 41 % 4,3 %
MHD (vSechny druhy) 0,6 % 2,2% 55 % 4,0 %
Autobus (mimo MHD) 0,0 % 0,6 % 52 % 3.4 %
Vlak 0,0 % 0,0 % 2,6 % 1,6 %
Auto - fidi¢ 00% 34,6% 65,6 % 49,0 %
Auto - spolujezdec 0,0 % 6,2 % 14,0 % 10,2 %
Motocykl/skutr 0,0 % 0,0 % 0,3 % 0,2%
LY 0,0 % 0,0 % 0,8 % 0,5%
Jiné 1,8 % 1,6 % 0,0 % 0,6 %

Jak je z dat patrné, majoritni zastoupeni ma automobilova doprava (celkem 49,0 % rididi,
10,2 % spolujezdec). Je vsak zfetelné, jak velky vliv méa na délbu prepravni prace délka cest.
Respektive se jedné o vliv icelu cest. Na pracovisté lidé dojizdéji v praméru 8,1 km. Zaroven
potrebuji lidé cestou vyridit dalsi zélezitosti jako jsou ndkupy, osobni zafizovani atd. Celkova
distribuce zdroju a cild cest v Gzemi je proto orientovéna silné na automobilovou dopravu.
Pési doprava dominuje kratkym vzdalenostem. Jizdni kolo je voleno primérné jako
prostredek pro vzdalenost 1-3 km, ale jeho zastoupeni je stdle velmi malé. Z dat je déle
patrna velmi nizkd atraktivita vefejné hromadné dopravy.

Zajimavym srovnanim jsou jind podobna mésta (tabulka 2.13). Uhersky Brod je porovnavan
s Uherskym Hradistém (tj. blizky soused), s Trebici (obdobné komplikovany terén mésta),
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s primérem Zlinského kraje a primérem obci o velikosti 10-50 tis. obyvatel (vychazi
z projektu Cesko v pohybu). Ve véech pfipadech je na tom Uhersky Brod ve srovnani hiife a
je patrné spise preference automobilové dopravy. Jsou tim podporeny zavéry z kapitoly 2.5
Verejny prostor.

Tabulka 2.13: Srovnani délby pfepravni prace.

Dopravni prostiedky Uhersky Uherské | Trebic CvP (10-
Brod Hradisté (ZK)* 50 tis.)*

26,3 % 30% 359% 36,3% 43,6 %
Jizdni kolo 4,3 % 6 % 4,5 % 7,1 % 4,8 %
MHD 4,0 % 13 % 12,8 % 7,5 % 8,3 %
Autobus (mimoméstsky) 3.4 % - 3.4% 5,9 % 2,4 %
Viak 1,6 % 1% 0,6 % 1.4 % 2,0%
Auto - fidic 49,0 % 47 % 36,7%  30,8% 28,0 %
Auto - spolujezdec 10,2 % - 5,6 % 9.9 % 10,1 %
Ostatni 1.2% 3% 0.5 % 1.2% 0.8 %

* CvP - Cesko v Pohybu https://www.ceskovpohybu.cz, ZK - Zlinsky kraj (primérné hodnoty),
10-50 tis. - primér za mésta z CR o velikosti 10 az 50 tis. obyvatel.
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2.10 Pocitova mapa mésta

Pro tento projekt nebyla resena pocitova mapa, jak je to bézné u PUMM pro vétsi mésta.
Nicméné je nezbytné poznamenat, ze mésto Uhersky Brod ma vlastni mapovou aplikaci, kde
lidé mohou zaznamenat problematické zalezitosti. Sice neni mapa orientovédna na
vyhodnocovani otézky dopravy, ale je to krok spravnym smérem ve smyslu komunikace
s obcany.

N : .
Vyhledavani ulic - € Moje poloha = Zménitmapu | — 4+ . .
/ s UHERSKY BROD ‘
. — Rubsriska I APLIKACE PRO HLASENI ZAVAD. PORUCH A PROBLEMU)

S (527, @ Prijato || @ Reseno | | @ wyreseno
R \ ¢ stav || Drun zavady 7 || zjiéténo
Obora; E [Escl ), | N
) i 1] 2 PP e
® y e Vefejné osvétleni [TSUB] #2017 P
\ HAVRICE b . oF @ Osvoboditeli, Uhersky Brod, Uherské Hradists
\ 4 S
\ 5 g~ =% nesviti [mapa: Osvoboditeld, Uhersky Brod, Uherské Hradisté]
\ # .
; < T$°V Ujesdet “=~___|| Détska hiisté, sportovists [TSUB] #25015 = VYRESENA
N N 16.0: jfeseno 19.05.2022 08:03 (oA
4 v?’y > @ Osvoboditeld, Uhersky Brod, Uherské Hradists
¢ - Higté €21 u 90, Rozbité vritka, nejdou zaviit. [mapa: Osvoboditeli, Unersky
o< 2 Brod, Uherské Hradists]
495 Reseni: opraveno
Udrzba vefejné zelens [TSUB] #25010 = VYRESENA
16.05.2022 01:26 - vyieseno 16.05.2022 01:59 [EmaL
UHERSKY @ Masarykovo nam., Uhersky Brod, Uherské Hradisté
BROD Dobry den, chei se zeptat jestli bude kvétinova vjzdoba jako kazdoroéné na
obvykijch mistech-Masarykovo nam, ul. Naardenska, Moravska, Premysla
= Y| Otakara a dalsich mistech. Zahony pod hotelem U Brany, na konci/zagatku ul
= Moravska atd.? [mapa: Masarykovo nam., Uhersky Brod, Uherské Hradisté]
4 [50]
(495] vada
Skrovsly i kvétinové vysadby TSUB
miyn obrétit s detailnim
pancikova@ub.cz)
Cerny hopec
e _— i o Udrzba vefejné zelens [TSUB] #2500 = vREsen
Miyr 16.05.2022 09:45 - vyfe3eno 16.05.2022 11:31 ((oEmar
? 9 Piylova 21, Uherskj Brod, 688 01, Uherskeé Hradisté
Dobry den, v jednom z prispévki na této strance jsem se dovédala, Ze se v ulici
¢ <o &0 2 @ Pylova bude opravovat vodovod. Mate biizsi informace, t. termin kdy a bude to
20020 (a00] Méceip.cz | <elé uice Phlova? Méme vysazené okrasné dieviny pred domem v ravnaté

Obrazek 2.15: Hlaseni zavad a poruch (mésto Uhersky Brod).
Zdroj: https://www.ub.cz/info/hlaseni-zavad-a-poruch

2.11 Vliv dopravy na zivotni prostiedi

Doprava je oblasti, kterd spotfebovavéd celosvétové tretinu energie, kterou lidstvo
vyprodukuje. Jeji dopady jsou vSéak mnohem Sirsi. Nespravné dopravni chovani ma vliv na
fyzické a duSevni zdravi, ale doprava samotnd mé vyrazny dopad na zivotni prostredi.
Z tohoto divodu bylo na zdkladé modelace vypocitano, jaké jsou skutecné dopady na
zdravi obyvatel z dopravy (tj. hodnoty v pfilohdch a na obrazcich zobrazuji pouze dopad
zdopravy, a to na zédkladé sledovaného, resp. méreného, zakladniho komunikaéniho
systému - tedy sbérné komunikace). A to ve dvou rovinéch:

e Rozptylova studie (modelace emisi a imisi);
e Hlukové studie (modelace hluku).
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2.11.1Rozptylova studie

Kompletni zprava je uvedena v pfiloze dokumentu ,Pfiloha 4: Rozptylova studie”
a doplnujicich prilohach. Priklad vystupl je uveden na obréazku nize (Obrazek 2.16).

Dle dostupnych informacije v zdjmové oblasti prekracovan imisni limit pro prdmérnou roéni
imisi karcinogenniho benzo[a]pyrenu. Imisni limity ostatnich znedistujicich latek jsou pInény.
Nejvyssi vypoctené imisni prispévky ke koncentracim vsech znedistujicich latek jsou dle
ocekavani v blizkosti frekventovanych komunikaci a kfizovatek. Jednéa se zejména o silnici |.
tridy ¢. 50 a nékteré frekventované komunikace a kfizovatky v centru mésta Uhersky Brod.

Prispévek k primérnym roénim imisnim koncentracim benzo[a]pyrenu (ng.m“‘)

1186500

-1187000

1188500

11890001 : ai -
623000 628500 -520000 52300 625000 24500 24000 623500 623000 523500 523000

Obrazek 2.16: Priklad vystupu rozptylové studie.
Zdroj: Piiloha 4: Rozptylova studie
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2.11.2Hlukova studie

Kompletni zprava (protokol o provedeném méreni atd.) je uvedena v priloze dokumentu
.Pfiloha 5: Hluk z automobilové dopravy mésto Uhersky Brod" a dopliujicich prilohach.
Priklad vystupd je uveden na obrazku nize (obrazek 2.17).

Hluk z dopravy je problematicky na témér vSech vytizenych komunikacich. Byly zjistovany

také referencni objekty z privracené i odvracené strany fasddy pro upresnéni dopaddi. Vse
je prehledné uvedeno ve vystupnim protokolu. V hlukové oblasti je patrny Siroky vliv
obchvatu, ktery hlukem ovliviiuje velmi Siroky pas podél komunikace /50 (v zimnich
mésicich bez vegetace pak do jesté sirsiho Gzemi mésta).

Legenda:

Akusticky tlak uvedeny v dB
Doba denni (6-22 hodin)

[ 24-25 50-55
~. [W25-300 55-60
[ S 1130-35 [ 60-65
| 35-40 W 65-70
. 40-45 W 70-75
i 45 .50 [l 75 - 77

0 500  1000m ;o / et N
 — A \ Ao B O

Obrazek 2.17: Priklad vystupu hlukové studie.
Zdroj: Priloha 5: Hluk z automobilové dopravy mésta Uhersky Brod
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2.12 Shrnuti Gzemi

V rémci charakteristiky Gzemi bylo sesbirdno a analyzovano velké mnozstvi dat. Mnoha tato
data jsou dale uvddéna vkontextu dalSich kapitol (predevsim prizkumy dopravy
a prizkumy domacnosti). Hlavnim vystupem z této kapitoly je vSak hmatatelnd velka mira
automobilismu v Uherském Brodé, resp. soucasné nastaveni mésta podporuje individualni
automobilovou dopravu (IAD). Je to patrné zdistribuce bodd obcanské vybavenosti,
terénniho profilu mésta (mimo sféru vlivu mésta), intenzit v dopravé (feseno blize v dalsich
kapitolach) a primarné z délby prepravni prace. Jedna se o ocekavany jev, ktery je timto
podlozen daty. Prekvapivym zjisténim vSak byla skute¢nd mira automobilismu
a automobilové dopravy. To méa déle vliv na bezpecnost silni¢niho provozu, coz mé zpétné
vliv na délbu prepravni prace, protoze pocit bezpedi je jednim z vyznamnych faktord pri
rozhodovani se pro vyuziti konkrétnich dopravnich prostfedkl (vedle spolehlivosti, ¢asové
dostupnosti atd.). Negativni vliv dopravy je dale patrny z vyhodnoceni vlivii dopravy na
Zivotni prostiedi (emise, imise a hluk). Findlnim zédvérem této kapitoly by mélo byt primarné
upozornéni, o jak kritickou se jedna zalezitost. To, co je dnes na hranici Unosnosti s timto
rozvojovym trendem jiz za par let byt nemusi. O to narocnéjsi pak bude feseni. Je tedy
nezbytné zaméfit se na praci s izemim a s obcany, resp. na zménu dopravniho chovani.

Vysoké vybavenost centra mésta. Segmentace Uzemi.

Standardy verejnych prostord v Uherském  Velké mnozZstvi obyvatel v nizké zastavbé.
Brodé (dokument 2019).
Nizky podil nezaméstnanosti (ve srovnani  Bariérovy efekt.
s minulosti).
Rostouci mira automobilizace.

Pocty dopravnich nehod historicky
neklesaji.

Rizikové lokality z pohledu bezpecnosti
silniéniho provozu.

Délba prepravni prace ve prospéch
automobilismu (47 %).

Hluk z dopravy v centru mésta.

Vliv silnice 1/50 na zZivotni prostredi.
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3 Aktivni mobilita

Aktivni mobilita je dllezitym, a presto stéle Casto podcenovanym pilifem zmén v mobilité.
Pfi planovani dopravy tam, kde dominuji vozidla, jsou pési a cyklistickd doprava na samém
okraji pozornosti. Pfitom chiize a jizda na kole mize v mnoha pfipadech nahradit casté
jizdy autem. Aktivni mobilita nezabira tolik prostoru v ramci vefejného prostoru, nevytvari
emise a ma pozitivni uéinky na nase zdravi. Prospiva lidem, co jsou aktivné mobilni
a zaroven i spolecnosti jako celku. Chlze i jizda na kole je zédkladni formou mobility
a dulezitym prvkem, na ktery navazuji dals$i dopravni systémy, zejména v otdzce verejné
hromadné dopravy. V soucasné dobé je dllezZité patficné vyzdvihovat vyznam aktivni
mobility pfi hledani politickych feseni a podlozit ji cetnymi daty, fakty i pfiklady ze zahranici.

Je nutno volit takové zplsoby dopravy, které jsou co nejefektivnéjsi - z hlediska
ekonomického, ochrany zdravi, zivotniho prostredi a kvality Zivota obyvatel ve méstech.
Podle toho by méla byt tvorena dopravni infrastruktura soucasné sohledem na pési
a cyklistickou dopravu.

V rémci aktivni mobility je treba klast velky ddraz na zajisténi bezpecnych cest, jelikoz se
jednd o nejzranitelnéjsi ucastniky silnicniho provozu (predevsim chodce).

3.1 Pésidoprava

Mésto Uhersky Brod nemé k dispozici aktudlni generel bezbariérovosti (posledni z roku
2008), ktery by komplexné fesil soucasny stav pési infrastruktury (jeji kvalitu, prostupnost
a bezpecnost pro vSechny uzivatele) a umoznil tak planovat investice pro propojenou pési
infrastrukturu.

V rémci prizkumu domacnosti byla fesena otazka pési dopravy ve mésté a vyplynulo z toho
nékolik zdsadnich zavéra. Chuzi vyuzivd pouze 26,3 % respondenti (ze vsech dopravnich
systém(l), co? je daleko méné nez ve zbytku Ceské republiky. Pro srovnani v Uherském
Hradisti se ¢islo chodcd pohybuje okolo 30 % a zbytek CR se pohybuje okolo 43 %. Pokud
jde o vékovou skalu nejcastéjsich uzivatell chlize jedna se o obyvatele 15-20 let, 51-60 let,
61 a vice. Nejvyssi podil chlize je ve volném case (49 % respondentl) a pfi cesté do skol
(39,6 % respondentt). | z hlediska zdravotniho se doporucuje alespon 5Skrat tydné 30 az 45
minut souvislého aktivniho pohybu. V Uherském Brodé to znamena jit si vyridit néjakou
zalezZitost napt. ze sidlisté Pod Vinohrady do centra a zpét. Namisto zazitych 10 tis. krokd tak
postaci 7,5 tis. krokd, aby se nastartoval metabolismus i kardiovaskularni systém.

Prevazna vétsina pésich cest je provadéna do 1 km (95,8 % vsech cest do 1 km). Chdze je
nejcastéji vyuzivana spise uvnitf mésta (37,5 % respondentd) nez mimo mésto (3,8 %). U
vnéjsich cest je pak pési forma dopravy spise doplikem k naslednému vyuziti hromadnych
prostredkd (cesta k verejné hromadné dopraveé). Kombinace pési a automobilové dopravy
dosahuje az k 86 % vsech dil¢ich cest respondentd.

Nevyhodou mésta Uhersky Brod je fakt, ze neni vzhledem k okrajovym ¢astem kompaktni a
nejednd se ze vSech mist o tzv. mésto kratkych vzdalenosti. Pfevazna vétsina sluzeb se
nachazi v centru mésta. To obyvatele nuti vyuzivat automobilovou dopravu nebo VHD za
Ucelem dojizdky za praci, obchody, méstskym Gradem atd. Sidlisté OlSava je spise periferie,

54



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA UHERSKY BROD

kterd je méstskému centru vzdéalend nejen fyzicky, ale i vyznamem, presto je od roku 2019
propojenéa s centrem 2 lavkami pro pési a cyklisty. Je zde proto zapotrebi do budoucna
vytvorit vice sluzeb pro obyvatele sidlisté, aby nemuseli denné dojizdét do centra mésta,
coz souvisi s dostavbou sidlisté zahajenou v roce 2022. Vsechna mésta potrebuji rist, ale
klicovym ukazatelem by nemél byt pocet obyvatel (ostatné mésto jiz od roku 2015 opustilo
vizi rlstu poctu obyvatel na 20 tis. a zamérfuje se v poslednich letech na brzdéni poklesu
obyvatel a zvySovani kvality Zivota obyvatel. Cilem Uherského Brodu by mélo byt vytvoreni
ucelenéjsiho a kompaktnéjsiho mésta kratkych vzdalenosti, aby jeho obyvatelé nebyli
odkéazéani zejména na své vozidla a mohli si vystacit s pésim mdédem, jizdnim kolem nebo
fungujici VHD.

Néasledujici obrazek 3.1 zobrazuje dochazkovou vzdélenost (po 5 minutdch) od centra
mésta, kde se nachdazi méstsky Grad. Vétsina mésta je tak v 20minutové dochéazkové
vzdalenosti do centra, coz je zdravy denni limit pro chdzi (cesta tam i zpét trvd 40 minut). Je
vidét, 7e &asti Havrice, Té$ov a Ujezdec jsou od centra mésta nejvice vzdaleny, a proto je
zde dUlezité se zaméfit na obsluhu okrajovych casti Gzemi verejnou hromadnou dopravou
nebo cyklistickou dopravou.

Legenda:
. izochrony ; / /
—— dachazkové vzdalenost viechny izochrony S ] "-..._;_.___,_;4 ' 5 v
. :
0 250 500 m \\\ '.—'/ £
o ) IoNg Ao A

Obrazek 3.1: Dochazkova vzdalenost od centra mésta zobrazena po 5 minutach.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
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3.1.1 Zakladni sit pési bezbariérové dopravy

Na nasledujicim snimku (viz obrazek 3.2) je vidét soucasna infrastruktura pro pési, kde jsou
zelené vyznaceny vSechny chodnikové plochy. Jedné se o chodniky podél komunikaci, ale i
0 pésizény v centru mésta. Cervenou barvou jsou vykresleny komunikace, kde se nenachézi
chodnikové plocha (po obou stranach komunikace). Déle se ve mésté nachazi ,pési zony”
(SDZ 1Z 6a) predevsim v centru mésta napfr. v ulici Naardenska. Déle pak ,Z&kaz vjezdu
motorovych vozidel” (SDZ B 11) napfr. v ulici Weberova, Mala, Pri¢nd atd. Z obrazku je
patrné, ze nejhire na tom je lokalita Havfice, kde nejsou propojeny chodnikové plochy
(napf. pres zelezni¢ni prejezd nebo absence prechodl pro chodce u zékladni skoly Uhersky
Brod - Havrice.

Areq! Conges
FArofouky.

Legenda:

=== Komunikace pro p&si
—— Absence chodnikovych ploch
v ramci komunikaci silniéni dopravy

0 250 500 m
el ¥ i

i

ey - i :“‘.“.
Obrazek 3.2: Komplexni prehled viech chodnikovych ploch.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

3.1.2 Turistické trasy, vazba na tzemi v regionu

V blizkosti mésta Uhersky Brod jsou vyznacené moznosti pro pési turistiku v souvislosti
sterénem a krajinou v okoli mésta. Stavajici turistické trasy ve mésté nejsou navzdjem
propojeny. Navic vétsina tras by méla zacinat a sbihat se v centru mésta, kde je nejvétsi
kumulace turistl. Znacené pési trasy (viz obrazek 3.3) jsou déleny dle vyznamnosti:

Zakladni turistické trasy znacené dle KCT

- (kratka spojovaci trasa/cesta) Uhersky Brod - rozcesti Vrchovina za Praksicemi
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Cervena trasa - narocna trasa s prevysenim (v pripadé Uherského Brodu se jednd o 167 m
v rdmci celé trasy)

Naucné stezky (zelené trasy)

Havricka - ze zdpadu mésta smérem k hvézdarné v severni ¢asti

Marsovska - ze severni ¢asti mésta k ¢asti Marsov smérem k vychodni ¢asti Ujezdec

Nivnicka - od Slovackého ndm. smérem na jih mésta okolo sidlisté Olsava pres Nivnicky Dvur
a poté zpét pres polni cestu kolem ornitologické pozorovatelny u Nivnicky k sidlisti OlSava.

Legenda:

= Narocna trasa
(velké prevyseni na trase) . 4
= Naucna stezka
Kratka spojovaci trasa

0 250 500 m
w1

Obrazek 3.3: Znazornéni zakladnich turistickych tras a naucnych stezek.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

3.1.3 Vyhodnoceni pésich dat z dopravniho prizkumu

V rémci provedenych kfizovatkovych prizkumd byly na vybranych zatizenych kfizovatkach
ve mésté sledovany i pohyby pésich. P&si byli s¢itani v dobé ranni a odpoledni $picky (7-
11ha13-17 h).

s /.

Na obrazku nize (obrazek 3.4) je vidét vyuzivanost pési sité v Uherském Brodé. Velikost
kruh@ uréuje mnozstvi pésich v daném misté. Cim vétsi je bod, tim vétsi mnozstvi bylo

v

v daném bodé naméreno pésich.

Nejvice vyuzivanou pési infrastrukturou je Masarykovo namésti (cca 4 000 pésich za mérené
obdobi), kde je velkd koncentrace sluzeb mésta. Vétsina obyvatel navstévuje centrum mésta
z ddvodu toho, Ze sluzby mésta nejsou rovnomeérné rozmistény po celém mésté, a proto
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s

nemaji jinou moznost nez smérovat do centra. Dalsi vyuzivany Usek se nachazi v kfizovatce
Horni Valy x Neradice x Dolni Valy, kde se nachéazi obchodni diim Kvanto Albert a v blizkosti
i vysokopodlazni zéstavba, kam sméfuje mnoho obyvatel. Treti lokalita s nejvétsim poctem
chodcd je v ulici Svat. Cecha, kde se nachazi mnoho cil(i jako je sokolovna, Stfedni odborné
ucilisté Uhersky Brod a hrbitov.

Ve zbylych castech mésta, které jsou vzdalenéjsi od centra mésta byly zjistény podobné
intenzity (cca 1 000 pésich za mérené obdobi).

 Aa,

A
1
a

Legenda:

Pocet p&sich
4074
@ 4000
3000

2000
1000

0 250 500 m
[ —

5

Obrazek 3.4: Pocty pésich za sledované obdobi v Uherském Brodé - pési doprava.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

3.1.4 Prehled hlavnich nedostatki pési infrastruktury ve mésté

Cast nedostatkdl byla zachycena v dokumentu ,Standardy fe$eni vefejnych prostor(
v Uherském Brodé” zroku 2019, kde jeho soucasti bylo i zddraznéni nedostatkl v pési
infrastrukture. Pfi zhodnoceni celkového stavu sité pésich tras je ve velkém poctu prikladl
znatelna snaha mésta o vytvoreni bezpecnych koridorl (napf. lavky pres reku Olsava pro
pési a cyklistickou dopravu). V poslednich nékolika letech byly provedeny Gpravy za Gcelem
zvyseni kvality chodnikovych ploch a prvkd pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace a adekvatniho stavu povrchd chodnikl. Pres tyto snahy stéle existuji pési trasy,
které je nutno opravit nebo napravit.

Byly nalezeny i pfipady, kde je chodnik pfili§ Uzky. Lze najit i chodniky s neadekvatnim
povrchem nebo mista s absenci snizené chodnikové obruby. Nékde je téZ nedostatecna
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navaznost nékterych koridorl ¢&i prechodd pro chodce na chodnik. Pro bezpecny pohyb
pésich v nékterych lokalitdch chybi chodnikové plochy zcela.

Celkové vyrazné absentuji zklidnovaci prvky, resp. prvky zajistujici bezpecnéjsi prekonani
vozovky chodcem. Konkrétné se jednd o absenci odsazenych chodnikovych ploch
(nepropojenost stavajicich chodnikovych ploch v Havficich a v oblasti MarSov u Uherského
Brodu). Realizace takovychto ploch méa pfiznivy dopad na zklidnéni provozu, zlepseni
rozhledovych pomérl a zkraceni délky prechodu. Vsechny tyto jevy maji vyrazny dopad na
bezpecnost provozu, at uz se jedna o silni¢ni, cyklistickou nebo pési dopravu.

Na nékolika mistech byly béhem prohlidky komunikaci zaznamenany neadekvatni
rozhledové poméry nebo dlouhé nedélené prechody pro chodce. Celkové bylo nalezeno
38 dopravné-bezpecnostnich deficitd. Jedna se o 24 vysokych rizik, 11 stfednich rizik a
3 nizka rizika. Nejcastéjsimi riziky jsou ve mésté Uhersky Brod jednoznac¢né neadekvatné
provedené prechody pro chodce. Jedna se ¢asto o vysoké riziko s nejcastéjsSimi nedostatky,
jako jsou dlouhé nedélené prechody, neadekvatni rozhledové poméry a nedostatecné
bezbariérové provedeni. Nedostatky pési infrastruktury byly zjistény z mistniho Setfeni
a konfrontovédny s generelem dopravy mésta (Generel dopravy mésta Uhersky Brod).
Nalezend rizika pak byla porovnéna se statistikou dopravnich nehod (2.8 Analyza
dopravnich nehod, str. 41). Celkovy prehled a souhrn problematickych oblasti pro pési
dopravu je zobrazen na obréazku nize (obrazek 3.5, tabulka 3.1).
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Obrazek 3.5: Znazornéni rizikovych lokalit v Uherském Brodé na stavajici pési

infrastrukture.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
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Tabulka 3 1: Nalezené nedostatky v pési dopravé.

m Riziko deficitu | Popis deficitu

10

1M

12

13

14

15

60

Vlakova stanice Havrice Neadekvatni  pfistup na vlakové

nadrazi
V Kuté x Brodska u Z5 -
Uhersky Brod Havrice
V Katé x Brodska u ZS -
Uhersky Brod Havfice

Absence prechodu pro chodce
Absence prechodu pro chodce
Vyjezd z parkovisté Absence prechodu pro chodce
Hrbitov do ulice
Praksicka

Pfechod pro chodce
v kfizovatce Svat. Cecha
x U Zlebu x U Stadionu
Prechod pres Zelezni¢ni
stanici  od  byvalého
autobusového  néadrazi

Neadekvatni prechod pro chodce

Casté prechazeni pres zelezni¢ni trat
z parkovisté byvalého autobusového
nadrazi

do pramyslové zény
v ulici Vazova

Vyjezd z byvalého
autobusového  néadrazi

Dlouhy neadekvétni prechod pro
chodce u  wvyjezdu  zbyvalého
do ulice Pod Valy autobusového nadrazi
Vyjezd z parkovisté Pod
Valy a absence pési
vazby na parkovisté Pod

Valy

Absence prechodu pro chodce a pési
vazby na parkovisté Pod Valy

Neadekvéatni  rozhledové  poméry
v kfizovatce u prechodu pro chodce

Krizovatka Hradistska x
Weberova

Krizovatka Hradistska x Neadekvatni  rozhledové  poméry
Mala
Marianské nam.

v kfizovatce u prechodu pro chodce
Neadekvatné dlouhy prechod pro
chodce v blizkosti zakladni skoly a
autobusové zastavky Uhersky Brod,
Dim kultury

Pfrechod pro chodce v
ulici Nadrazni

Neadekvéatni  rozhledové  poméry
v kfizovatce u prechodu pro chodce

Krizovatka Zahradni x Absence pési vazby a prechodu pro
Bajovec chodce
Pfechod pro chodce

v ulici VIénovska u Lidlu

Dlouhy nedéleny prechod pro chodce
Pfechod pro chodce ve Dlouhy nedéleny prechod pro chodce
vyjezdu z parkovisté od
obchodniho domu Lidl
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m Riziko deficitu | Popis deficitu

Pfechod pro chodce Dlouhy nedéleny prechod pro chodce
v ulici VIénovska u Lidlu
17 Prechod pro chodce Neadekvatni rozhledové poméry
vulici  Soukenickd u v kfizovatce u prechodu pro chodce
polikliniky Mésto
18 Prechod pro chodce

v ulici Tkalcovské

Neadekvatni rozhledové poméry

v kfizovatce u prechodu pro chodce
Absence prechodu pro chodce v ulici
U Spitélu

Dlouhy nedéleny prechod pro chodce
a neadekvatni rozhledové poméry

19 Kfizovatka ulice U Spitalu
x Za Dolnim kostelem

20 Prechod pro chodce
v ulici Pod Valy smértujici
z ulice U Elektrarny

21 Prechod pro chodce
vulici  26. dubna u
Zelezni¢niho prejezdu

22 V ulici U Vody u
finan¢niho dradu

23V ulici U Skolky

Dlouhy nedéleny prechod pro chodce

Absence prechodu pro chodce

Absence pésich vazeb k MS Ol3ava,

Uhersky Brod
24 Kfizovatka Dolni Valy x Neadekvatné provedeny prechod pro
Dolni Valy chodce

Neadekvatni rozhledové poméry
v kfizovatce u prechodu pro chodce

25 Prechod pro chodce
v ulici Dolni Valy

26  Prechod pro chodce Neadekvatné provedeny prechod pro

vulici Predbranskd u chodce
krizovatky Dolni Valy x
Predbranska

27 Prechod pro chodce Absence prechodu pro chodce a

v ulici Dolni Valy neadekvatni pési vazby na stavajici

pési chodnikové plochy

28 Prechod pro chodce u
okruzni kfizovatky v ulici

Dolni Valy

Absence prechodu pro chodce u
okruzni kfizovatky v ulici Dolni Valy
29 Prechod pro chodce Dlouhy nedéleny prechod pro chodce
vulici U  Fortny u
kfizovatky U Fortny  x
Moravska

Absence prechodu pro chodce a
neadekvatni pési vazby na stavajici
pési chodnikové plochy

30 Prechod pro chodce u
vjezdu k parkovisti
k Méstské nemocnici
s poliklinikou Uh. Brod,
S.r.0.
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m Riziko deficitu | Popis deficitu

32

33

34

35

36

37

38

39

40

Pfechod pro chodce u
vjezdu k parkovisti
k Méstské nemocnici
s poliklinikou Uh. Brod,
s.T. 0.

Pfrechod pro chodce u
krizovatky Partyzdni x
Emila Haby

Pfechod pro chodce u
vjezdu k parkovisti
k Méstské nemocnici
s poliklinikou Uh. Brod,
s.T.0.

Pfechod pro chodce u
vjezdu k parkovisti
k Méstské nemocnici
s poliklinikou Uh. Brod,
s.T. 0.

Pfrechod pro chodce u
vyjezdu od MS Uhersky
Brod, Obchodni u ulice
Obchodni

Pfrechod pro
v ulici

chodce

v kfizovatce
Osvoboditeld X
Obchodni
Pfrechod pro
v ulici Sumické u stykové
krizovatky

chodce

Pfechod pro chodce
v kfizovatce Mocidla x
Mocidla

Pfrechod pro chodce
v ulici Mocidla u
krizovatky ~Mocidla  x
Hlavni x Mocidla

Pfrechod pro chodce
v ulici Hlavni u
autobusové zastavky

Uhersky Brod, Hlavni

Obchodni

Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
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Absence prechodu pro chodce

a neadekvatni pési vazby na stavajici
pési chodnikové plochy smétujici

k parkovisti

Absence prechodu pro chodce

a neadekvatni pési vazby na stavajici
pési chodnikové plochy

Absence prechodu pro chodce

a neadekvatni pési vazby na stavajici
pési chodnikové plochy smérfujici od
parkovisté poliklinika

Absence prechodu pro chodce

a neadekvatni pési vazby na stavajici
pési chodnikové plochy smérujici od
parkovisté poliklinika

Absence pfechodu pro chodce u MS
Uhersky Brod, Obchodni

Absence prechodu pro chodce v ulici
Obchodni

Dlouhy prechod pro chodce

Neadekvatné provedeny prechod pro
chodce

Absence prechodu pro chodce
a neadekvatni pési vazby na stavajici
pési chodnikové plochy

Absence prechodu pro chodce
a neadekvatni pési vazby na stavajici
pési chodnikové plochy
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3.2 Cyklisticka doprava

Podle literatury ,Moderni Gpravy komunikaci ve méstech a obcich, pro zklidnovani dopravy,
vysSi bezpecnost a estetickou uroven (2005)” je hlavnim aspektem pfi navrhu a feseni
cyklistické dopravy ve méstech jeho variabilnost. V navrhu bylo vytvoreno vice typl
cyklistickych komunikaci, které jsou v jednotlivych mistech prizpisobeny okoli. V Gvahu je
zapotrebi vzit rychlost, skladbu a intenzitu dopravy ve mésté. Cilem je zaradit cyklistickou
dopravu do dopravniho systému jako rovnocenny dopravni prostfedek vyuzivany napfiklad
pro kazdodenni potrebu.

Cyklistickd doprava je délena na dvé hlavni oblasti podle Gcelu vyuzivani jizdniho kola.
Pokud je jizdni kolo pouzivdno pro pravidelné denni cesty, jsou naroky cyklistd na
cyklistickou infrastrukturu odlisné nez naroky cyklistl, ktefi pouziji kolo pro pfilezitostnou
cestu (volnocasové aktivity).

Podari-li se vybudovat husta sit kvalitnich a bezpeénych cyklistickych komunikaci ve mésté,
ovlivni to tato hlediska:

1) Hledisko mobility a dopravy v tGzemi

Bude lepsi vyuzit potencial cyklistické dopravy. Nové stezky pfispéji k vétsimu vyuzivani
jizdniho kola na kazdodennich cestéch za praci, do skol, za ndkupy a sluzbami nebo v rémci
trdveni volného casu. Navic cyklisté nemaji takovy problém s hleddnim parkovacich mist, s
dopravnimi excesy nebo kongescemi.

2) Hledisko cykloturistiky v azemi

Trh cykloturistiky pfinese potfebnou alternativu a udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu, ktery
je vhodny ke zpomalenitempa a zvySeni intenzity prozivani zazitk. Atraktivni cykloturisticka
nabidka prohloubi zdjem o jednotliva turistickd mista v okoli mésta a podpofi i pracovni
mista v rdznych oblastech sluzeb souvisejicich s cykloturistikou.

3) Hledisko naseho zdravi

Nedostatek pohybu je pravé jednim z hlavnich rizikovych faktord srdeéné-cévnich
onemocnéni. Pfinosy pro zdravi pravidelnou fyzickou aktivitou Ize shrnout nésledovné: 50%
snizeni rizika koronarnich srdeénich onemocnéni, 50% snizeni rizika onemocnéni diabetes
dospélych, 50% snizeni rizika obezity a 30% snizeni rizika hypertense.

4) Hledisko Zivotniho prostredi

Bezpecna sit cyklistickych komunikaci automaticky prildkd nové cyklisty, a to mé pfiznivy
dopad na Zivotni prostredi. Znecisténi vyfukovymi plyny pfi provozu jizdniho kola je nulové,
oproti tomu znecisténi plyny a zvySeni prasnosti (otér pneumatik, brzd) z individudlni
automobilové dopravy v poslednich letech stoupa. Zvysovani podilu cyklistické dopravy
vede ke snizovani hluku v Gzemi. Ridi¢i automobilt musi pochopit, e kazdy cyklista neni
komplikaci v provozu, ale uvolnuje jim prostor na silnici.
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U cyklistické dopravy je nezbytné zminit, Ze pokud skutec¢né je cilem vytvorit takové
podminky, ve kterych si ob¢ané dobrovolné zvoli kolo jako bézny dopravni prostfedek i pfi
cesté do prace, do skoly ¢i za sluzbami, musi vzniknout skutec¢né promyslend, propojena a
bezpecna infrastruktura vhodné doplnéna sluzbami.

V rémci prizkumu domacnosti vyplynulo nékolik dilezitych aspektd k cyklistické dopravé.
Celkové jizdni kolo je pouzivano pouze ve 4,3 % vSech cest. Denné ho pouzivéd pouhych 6
% obyvatel Uherského Brodu jako dopravni prostfedek. Hlavni motivaci k vyuZiti jizdniho
kola je snaha o zlepseni vlastniho zdravi. Naopak jizdni kolo jako dopravni prostredek
nevyuziva 42,5 % obyvatel Uherského Brodu, a to i kdyz se jedné o sezénu jaro/léto. Mezi
nejcastéji zminované bariéry cyklistické dopravy patfi ¢asové nevyhodnost (coz na kratsich
vzdalenostech vzhledem k jednosmérnému provozu s cyklistou v protisméru v nékterych
ulicich nemusi byt pravda) a Spatny terén mésta. Z pohledu zazemi pro cyklisty ve mésté ma
moznost vyuzit sprchu a prevlékdrnu na pracovisti pouhych 17 % obyvatel. Z pohledu
jednotlivych vékovych kategorii je zfejmé, Ze vice uzivatell jizdnich kol je zmladsich a
stfrednich vékovych kategorii (10,8 % je ve vékové kategorii 21-30 let a 9,9 % je ve vékové
kategorii

31-40 %).

Pro zavedeni systému sdilenych kol v budoucnu souhlasilo 22 % respondentl (pfedevsim
respondenti znizs§i vékové kategorie). Na otazku elektrickych jizdnich kol 10,5 %
respondentd uvedlo, Ze vlastni elektrické jizdni kolo a dalsich 20,6 % uvedlo, Ze o koupi do
budoucna uvazuje. Vice nez ctvrtina obyvatel Uherského Brodu zminila, Ze by v budoucnu
rada vyuzivala verejné nabijecky na elektrokola.

3.2.1 Stavajici cyklistické trasy

Ve mésté Uhersky Brod se aktualné nachézi 3 cyklistické trasy (viz obrazek 3.6 a tabulka 3.2).
Stavajici vyznacené cyklistické trasy spojuji vSechny svétové strany mésta. V soucasné dobé
jsou ve mésté vyznaceny predevsim cyklistické trasy, jejichz zplsob vedeni neni vzdy
dostatecné prehledny, a tim paddem neni bezpecny. Jedna se o pohyb cyklistl v rozlehlych
kfizovatkach, respektive v mistech, kde cyklisté musi vyuzivat jizdni pruh spole¢né
s automobilovou dopravou. Mezi vyznamnéjsi cyklistické trasy patfi trasa ¢. 5049 Uherské
Hradisté - Pitin, kterd je dlouha 19 kilometrd. Vétsina cyklistické trasy vede pred polni cesty,
ale zaroven prochazi pres mésta v hlavnim dopravnim prostoru (Pitin, Bojkovice, Nezdenice,
Sumice, Uhersky Brod, Drslavice, Hradcovice, Mistfice, Uherské Hradisté).
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Obrazek 3.6: Prehled stavajicich cyklistickych tras i s jejich ¢iselnym oznacenim.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Cyklistické trasy jsou obecné rozdéleny do ctyr trid, tfidé odpovidéd pocet cifer v ciselném
oznaceni trasy (napfr. 9, 26, 401, 5212): I. trida (mezindrodni dalkové) - trasy mezinarodni
urovné propojujici velkd mésta v Evropé, Il. tridy (dalkové) - trasy nadregionélniho vyznamu,
lll. tfida (regionalni) - propojeni regionalnich cild, IV. tfida (mistni) - lokalni propojeni.

Tabulka 3.2: Prehled stavajicich cyklistickych tras.

Trida Cislo cyklotrasy | Vyznamna mésta, pres ktera Délka trasy [km]
cyklotrasy jsou stavajici trasy vedeny
A 3,4

Uhersky Brod - Havrice
V. 5049 Uherské Hradisté - Pitin 40,1
V. 5266 Uhersky Brod - Nivnice 8,9

Dalsi vyznamnou cyklistickou trasou je okruh Uhersky Brod - Komna s celkovou délkou
okolo 40 kilometrd. Okruh spojuje zajimava mista napf. Japonskou zahradu, prehradu
Ordéjov, Novy Svétlov, BartkGv mlyn, prirodni rezervaci, muzeum J. A. Komenského atd. Na
okruh se napojuji cyklistické komunikace Uherské Hradisté - Uhersky Brod, Sumice -
Uherské Hradisté a cyklisticka trasa okolo Uherského Brodu. Trasu okruhu je mozné vidét
na obrazku nize (obrazek 3.7).
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Obrazek 3.7: Okruh Uhersky Brod - Nivnice - Komna.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

3.2.2 Soucasné vedeni cyklistli prostorem mistnich komunikaci

Ve mésté Uhersky Brod dosud neexistuje ucelena sit stavebné provedenych cyklistickych
komunikaci, které by byly vzdjemné propojené, a to predevsim uvnitif mésta. Z obrazku
(obrédzek 3.8) nize |ze vidét, Ze v severovychodni ¢asti mésta je Uplné absence cyklistickych
komunikaci. Dalsi vyznamny potencial pro rozvoj cyklistické dopravy spatfuje resitelsky tym

v centru mésta a v severozadpadni ¢asti mésta v obytné zastavbé. Tyto ¢asti nejsou z hlediska

aktivni mobility optimalné propojeny se zbylymi ¢astmi cyklistickych komunikaci. Ve mésté
se nachéazi stezka pro cyklisty, stezka pro chodce a cyklisty spolecnd, stezka pro chodce a
cyklisty délend a piktogramové koridory pro cyklisty. Déle jsou v mapce zakresleny

dosavadni zpracované navrhy cyklistickych komunikaci, které jsou zobrazeny carkovanou
nebo teckovanou kfivkou. Soupis stavajicich cyklistickych komunikaci je v nasledujici

tabulce (tabulka 3.3).
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= Stezka pro cyklisty (C 8a) = » « Stezka pro cyklisty - Navrh ze

Studie propojeni cyklostezek ve mésté Uhersky Brod

Stezka pro chodce a cyklisty spolecna -
Navrh ze Studie propojeni cyklostezek ve mésté Uhersky Brod

spoletna (C 9a) == = Stezka pro cyklisty - Navrh ze Studie propojeni
m CyKlisto sesedni z kola (C 14a) cyklostezek ve mésté Uhersky Brod - Alternativni varianta
; . : Stezka pro chodce a cyklisty spolecna -
== Piktogramovy koridor pro cyklis ' S, .
(symgol cylzyisty + zna?(u Vyzo)ty Uhersky Brod - Praksice, ¢ast Uhersky Brod
Piktogramovy koridor pro cyklisty -
Studie umoznéni vjezdu cyklistd do jednosmérek

Spolecna stezka pro chodce a cyklisty -
Dopravné-architektonicka studie uli¢niho prostoru v Havficich

== Stezka pro chodce a cyklisty
délena (C 10a)
== Stezka pro chodce a cyklisty

Obrazek 3.8: Prehled stavajicich cyklistickych komunikaci ke dni 13. 4. 2022 se

zobrazenim sluzeb pro cyklisty.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
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Tabulka 3.3: Soucasné komunikace pro cyklisty v Uherském Brodé a jejich klasifikace z
hlediska povrchl a zplisobu vedeni.

Stezka Ulice Povrch | Celkova
L E
[m]

- Z ulice Vazova po stezce Havrickd NS asfalt 7910
- Ulici Cihlafskd po naucné stezce Havricka
k Hospodé U Komara

- od ulice Polni po naucné stezce Nivnicka do

Nivnice

- Cast ulice Rybarska asfalt 75
- od Slovéackého ndmésti pres lavku Vsezvéd a  asfalt 795
lavku VSudybud do ulice Délnicka dlazba

- ¢ast ulice VIénovska
- od ulice Frantiska Janacka kulici Na

Chmelnici
Cyklisto sesedni - od ulice Pod Valy (od Penzionu Nad Lavkou) dlazba 355
z kola (C 14a) pres lavku nad Zelezni¢ni stanici Uhersky Brod

k OC Viénovska

- ulice Moravska asfalt 215

*V ulici Komenského a v ulici Moravska jsou umoznény vjezdy cyklistd do jednosmérnych komunikaci,
které jsou oznaceny svislym dopravnim znacenim a v pfipadé ulice Moravska navic doplnény
piktogramovym koridorem.

Soucasné s resenim cyklistickych komunikaci je tfeba dikladné mapovat i napf. prodejny
kol, servisy apod., které zajistuji cyklistim vyznamnou podporu. V Uherském Brodé se
nachazi nékolik prodejen a servist jizdnich kol (tabulka 3.4). VSechny poskytované sluzby se
nenachazi na soucasné cyklistické siti, coz Ize vidét na obrazku vyse. Ve mésté se nevyskytuje
zé4dnd puljcovna jizdnich kol. Rozvoj téchto sluzeb by mél byt podporovan napfriklad
v blizkosti MHD zastavek, velkych nédkupnich stredisek nebo u vlakového nadrazi.

Tabulka 3.4: Seznam sluZzeb spojenych s prodejem nebo servisem jizdnich kol.

Nazev sluzeb pro cyklistickou dopravu

Hopesport.cz U Nadrazi 1765, 688 01 Uhersky Brod
Dusan Mihel - TK Sport Nerudova 187, 688 01 Uhersky Brod
HOREZ (prodej a servis kol) Pod Zelnicemi 421, 688 01 Uhersky Brod
AZUB BIKE, s. r. o. Bajovec 2761, 688 01 Uhersky Brod
Intersport Nerudova 251, 688 01 Uhersky Brod
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Mésto Uhersky Brod je svym charakterem pomérné kopcovité mésto, coz mize byt
neatraktivni pro nékteré uzivatele aktivni mobility (obrazek 3.9). Na obrazku nize je vidét, ze

Masarykovo nédmésti je oproti vlakovému nadrazi vyse o 43 m n. m. Do budoucna by bylo
dobré premyslet nad otdzkou podpory elektromobility ¢i sdilenych elektrokol, resp.
levnéjsich elektrokolobézek, ktera by vyresila odpor k vyskovému prevyseni ve mésté.

Legenda:

Stavajici cyklistické komunikace
== Stezka pro cyklisty (C 8a)
me Stezka pro chodce a cyklisty délend (C 10a)
=== Stezka pro chodce a cyklisty spolecna (C 9a)
mmm Cyklisto sesedni z kola (C 14a)
mes Piktogramovy koridor pro cyklisty
(symbol cyklisty + znaku V 20)
Vyska nad mofem

| ~— - Stezka pro chodce a cyklisty spolecna -
Uhersky Brod - Prak3ice, €ast Uhersky Brod

JiZ navrZené cyklistické komunikace
= = = Gtezka pro cyklisty - Navrh ze Studie

propojeni cyklostezek ve mést& Uhersky Brod
=== Stezka pro cyklisty - Navrh ze Studie

propojeni cyklostezek ve mésté Uhersky Brod - Alternativni varianta
~ = = Stezka pro chodce a cyklisty spolecna -
Navrh ze Studie propojeni cyklostezek ve mésté Uhersky Brod

204 mn. m, 300 m n. m. = == Stezka pro chodce a cyklisty spoleéna -
Dopravné-architektonicka studie uli¢niho prostoru v Havficich
0 250 500m ~ « ~ Piktogramovy koridor pro cyklisty - Studie
| I —

umoznéni viezdu cyklistli do jednosmérek

Obrazek 3.9: Vyskopis mésta Uhersky Brod.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovéni - SmartPlan s. r. o.

3.2.3 Zdroje a cile cest cyklistické dopravy

Ve mésté Uhersky Brod nejsou dostatecné vytvorené cyklistické komunikace, které by
predstavovaly ucelenou a srozumitelnou sit spojujici zdroje a cile mésta. K hlavnim a
kazdodennim cilim (resp. zdrojam) jsou zarazeny obytné soubory, zaméstnani, centralni
oblast mésta, skoly a sportovisté. V pripadé Uherského Brodu se jedna o obytné zény a
pramyslové zény (Ceska zbrojovka, DELTA Trans, spol. s r. 0., COLORIT, spol. s r. o,
Ceskomoravsky beton - betonarna Uhersky Brod, ZEMASPOL Uhersky Brod, a. s., Zevos, a.
s. a mnoho dalsich). Déle pak o l|ékarské ordinace, centrum mésta a skoly. Kméné
vyznamnym zdrojdm a cildm pat¥i volnocasové strediska (napf. Muzeum Jana Amose
Komenského, Ddm kultury - planetarium, Pansky ddm - knihovna, nizkoprahové zafizeni,
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Kino M3j, Hvézdarna, Stadion Lapac, Zimni stadion, CPA Delfin Uhersky Brod a dalsi).
Nejedna se o jediné zdroje a cile cest, pouze o ty vyznamné, které byly zaznamenény do
mapy nize, viz obrazek 3.10.

Do ucelovych zdrojd a cilG cest spadaji méstsky Grad, skoly, autobusové nadrazi, Zelezniéni
stanice, obchody, [ékafi, muzeum, knihovna a sportovisté. Vsechny tyto zdroje a cile plni
néjaky ucel cesty, ktery je ve vétsiné pripadl pravidelny a jedna se tedy o Ucelové cesty
polyfunkéni (viceucelové zdroje a cile - napr. obchod je zaméstnani a zaroven sluzba pro
obyvatele Uherského Brodu).

o)

[
)
L o

- YT 3 T

=t e (T
T £ e

=

b Legenda:
Legenda: Body ob¢anské vybavenosti
Stavajici cyklistické komunikace ‘@ Méstsky Urad
= Stezka pro cyklisty (C 8a) A g @ Knihovna
=== Stezka pro chodce a cyklisty délena (C 10a) ; 3 v Q Autobusové nadrasi
=== Stezka pro chodce a cyklisty spolecna (C 9a) : ] . =
s Cyklista sesedni z kola (C 14a) i , B Zeleznice
e Piktogramovy koridor pro cyklisty / 4 i @ Lékari

(symbol cyklisty + znaku V 20) @ &olaikolka

0 250 500m ] & Potraviny
i o~ & Sport

Obrazek 3.10: Vybrané polyfunkéni zdroje a cile cest cyklistické dopravy ve mésté Uhersky
Brod.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Na dalsim obrézku (obrazek 3.11) jsou zndzornény priimyslové zény, které predstavuji spise
monofunkéni vyuZiti, a to predevsim pouze za Gcelem préce. Turisticky a volnocasovy ucel
je zde v daleko mensi mite.
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A s
N 2
PUjerdec
Z ¥ Luhadovie

o

Legenda:

@ priimyslova zona
Stavajici cyklistické komunikace
s Stezka pro cyklisty (C 8a)
; me Stezka pro chodce a cyklisty délena (C 10a)
A ¥ d me Stezka pro chodce a cyklisty spolecna (C 9a)
p mes Cyklisto sesedni z kola (C 14a)

0 250 500m g A\ wess Piktogramovy koridor pro cyklisty
IS5 | v \ (symbol cyklisty + znaku V 20)

Obrazek 3.11: Vybrané monofunkéni zdroje a cile cest cyklistické dopravy ve mésté
Uhersky Brod - primyslové zény.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Rekreacni cyklista mé uplné jiné potreby nez cyklista smérujici do zaméstnani, do skoly
apod. Takovému cyklistovi nevadi, zda ma cyklistickd komunikace primy smér ¢&i nikoliv. Je
vynikajici, pokud si mize pfi planovani vyletu napfr. v okoli mésta si cyklista vytycit okruh,
ktery je dostatecné bezpecny. | v hornatéjsich oblastech, nez je Uhersky Brod je cyklistika
hojné vyuzivana ke kazdodenni dopravé a také jako forma aktivniho odpocinku. Podél reky
Olsavy na stezce pro cyklisty se slu¢uje mnoho druhd aktivni dopravy, které se navzajem
omezuji a nékdy i negativné ovliviuji. Z Uherského Brodu vedou tfi cyklistické stezky, které
ho propojuji s blizkym okolim. Nevyhodou je, Ze na tyto cyklistické stezky na okraji mésta je
tézké se bezpecné dostat zjednotlivych ¢asti mésta, kde nejsou propojené jednotlivé
cyklistické komunikace. Na nésledujicim obréazku (obrdzek 3.12) je vidét, Ze soucasné
cyklistické trasy sméruji za rekreacnimi cili.
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Legenda:
@ Hrad /Zamek
@ Koupalists
(@) Phistiesek
e Stezka pro cyklisty (C 8a)
e Stezka pro chodce a cyklisty délena (C 10a) #
=== Stezka pro chodce a cyklisty spolecna (C 9a)
ms Cyklisto sesedni z kola (C 14a)
s Piktogramovy koridor pro cyklisty

(symbol cyklisty + znaku V 20)
—— Soucasna cyklisticka trasa
[ Izochrony cyklistické dopravy od

centra mésta Uhersky Brod [m]

(7o

0 5 10 km ar = o L AN
¥ . e “"' y s i
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Obrazek 3.12: Vybrané rekreacni zdroje a cile cyklistické dopravy.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Z mapy zdrojl a cild cyklistické dopravy Ize pozorovat, Ze soucasna cyklisticka infrastruktura
neni dostatecné propojena a nezahrnuje dulezité zdroje a cile mésta Uhersky Brod. V navrhu
nové cyklistické sité budou tyto aspekty reseny a zohlednény.

S rozvojem cyklistické infrastruktury ve mésté musi byt spole¢né dotvareno i prostredi jako
jsou napf. stojany pro jizdni kola, verejné pumpy ¢i naradi a dalsi zazemi pro cyklisty a dalsi
prvky (blize popsédno v Navrhové ¢asti). Je nutné vytvofit takovou infrastrukturu, po které
budou chtit lidé jezdit. Bezpecné dopravni koridory pro rizné druhy dopravy, predevsim
segregace cyklistické dopravy od silni¢ni dopravy je zde zasadni.

Pro rozvoj cyklistické dopravy je velmi dllezitou slozkou bezpecna komunikace, ale zéroven
moznost parkovani nebo odstaveni jizdniho kola. Ne vsechny hlavni instituce maiji
dostatecnou infrastrukturu pro jizdni kola. Stojany je vhodné umistovat tam, kde neexistuji
prirozend mista, kde Ize kolo uzamknout, nebo jsou tato mista mélo kapacitni. Stojany jsou
velmi ¢asto nevhodné, napr. pouze na vloZeni predniho kola, které neumoznuji bezpecné
uzamknuti celého jizdniho kola. Na vybranych exponovanych mistech jsou instalovany
spravné stojany pro kola napf. u obchodniho retézce Lidl. Naopak se ve mésté nachazi i
$patné provedené stojany pro jizdni kola a to napf. u obchodniho domu Kaufland, u
obchodniho domu Tesco, u obchodniho domu Penny, u zékladni skoly Uhersky Brod,
Na Vysluni. U dalSich vyznamnych zdrojd a cild cest tyto stojany chybi.
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3.2.4 Vyhodnoceni cyklistickych dat z dopravniho prizkumu

Jednim z provedenych prizkumid ve mésté Uhersky Brod byl kfizovatkovy prizkum na
vybranych zatizenych kfizovatkdch ve mésté. Soucasti kfizovatkového priazkumu bylo
sledovani i cyklistickych pohybl na jednotlivych kfizovatkach, a to bylo doplnéno o data ze
statistickych radard.

Z obrazku nize, viz obrazek 3.13, je patrnd vyuzivanost cyklistické sité v Uherském Brodé.
Tloustka cervené a zZluté cary predstavuje ramcovou intenzitu dopravy (cyklistl za den).

Cyklisty nejvyuzivanéjsi komunikace v Uherském Brodé jsou na jihozdpadé az severozapadé
podél reky Olsava (Havricka cyklostezka). Zde je cyklistickd doprava naprosto segregovana
od provozu automobilové dopravy a tim padem i daleko bezpecnéjsi. Vzhledem k umisténi
v méné zastavénych oblastech |ze predpokladat, Ze mohou byt vyuzivany pro rekreacni
Ucely. Vcentru mésta jsou pocty cyklistd nizké, a to zdlvodu absence cyklistické
infrastruktury a neadekvatni bezpecénosti cyklistické dopravy.

Dalsi vyuzivanéjsi komunikaci jsou lavky (VSudybud a lavka mezi ulici Bajovec a Kucerovo
nam.) pres feku OlSava smérem z centra mésta k sidlisti OlSava. Tyto dvé lavky slouzi jako
hlavni spojeni centra mésta se sidlistém Olsava pro chodce a cyklisty.

Pro porovnani hodnot intenzit cyklistické dopravy, nédkladni dopravy a RPDI vozidel celkem

na zkoumanych komunikacich si Ize vS§imnout, Ze nejvyssich intenzit cyklistické dopravy je

vV

Legenda:

Roéni prmér dennich intenzit
Cyklisticka doprava
— 20 voz/den
= 100 voz/den
I 200 voz/den

Zdroj dat
Radary
= Kamery
0 250 500 m
1

Obrazek 3.13: Ro¢ni primér dennich intenzit v Uherském Brodé - cyklisticka doprava.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
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3.2.5 Prehled hlavnich nedostatkii cyklistickych komunikaci ve mésté

Na soucasné cyklistické infrastrukture bylo nalezeno nékolik bezpeénostnich rizik, kterd jsou
vSechna zpUsobena nedostate¢nym propojenim cyklistické infrastruktury (Obrazek 3.14).
Vrédmci Gzemi bylo provedeno mistni Setfeni, kdy byly jednotlivé rizikové nedostatky
ohodnoceny a rozfazeny do tfi Urovni podle stupné zavaznosti, viz Tabulka 3.5. Ohodnoceni
rizika usnadnuje spravcdm komunikaci stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, jestli a jaka
problémovéa mista fesit, pfipadné v jakém poradi. Na zdkladé mistniho Setfeni byla nalezena
vysoka rizika a ta byla spatrfena u stavajicich cyklistickych komunikaci, které jsou napojeny
na pomeérné vytizené komunikace. Jedna se o napojeni stezky pro cyklisty do ulice Cihlarska
a napojeni do ulice VI¢novskd u obchodniho domu Kaufland. Celkové byla nalezena
4 vysoka rizika a ta nasledné doplnéna o stfedni rizika (8 stfednich rizik) a nizka rizika (6
nizkych rizik). Stfedni rizika byla stanovena v pfipadech, kdy se jednalo o zakoncenf stezek
do méné vytizenych komunikaci. Nizka rizika byla stanovena u obytnych oblasti a u pési
lavky, kde neni umoznén prijezd cyklistdm po lavce nad Zelezni¢ni stanici.

i 1137 %
14,,‘ =%
Legenda: Sh
Legenda:
Rizikové body na cyklistickych komunikacich .
® Vysoké riziko ; == Stezka pro cyklisty (C 8a)
St¥edn riziko I~ ! === Stezka pro chodce a cyklisty délena (C 10a)
® Nizké riziko ; / i } = Stezka pro chodce a cyklisty spolecna (C 9a)
/ / k| ‘ e Cyklisto sesedni z kola (C 14a)
0 250 500m } i : ; = Piktogramovy koridor pro cyklisty
T ] (symbol cyklisty + znaku V 20)

Obrazek 3.14: Rizikové oblasti cyklistické dopravy ve mésté Uhersky Brod.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
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Tabulka 3.5: Pfehled hlavnich nedostatki cyklistickych komunikaci ve mésté - ohodnoceni
koliznl'ch bodu.

m Riziko deficitu | Popis deficitu

Krizovatka Cihlarska a
stezky pro chodce a
cyklisty

Krizovatka Cihlarska a
stezky pro chodce a
cyklisty

Napojeni stezky pro
chodce a cyklisty
spole¢nd  do  ulice
Frantiska Janacka
(severni Cast)

Napojeni stezky pro
chodce a cyklisty
spolecnd  do  ulice
Frantiska Janacka (jizni
Cast)

Konec stezky pro cyklisty
v ulici Vazova

Napojeni lavky pro pési
a  zaroven  cyklisto
sesedni z kola - severni
strana

Napojeni lavky pro pési
a  zéaroven  cyklisto
sesedni zkola - jizni
strana

Napojeni stezky pro
chodce a cyklisty

Nedostatecné reseni konce stezky pro
cyklisty na komunikaci Cihlarskd -
Spatna orientace cyklisty za ukoncenou
cyklistickou komunikaci v rémci
navazné trasy.

Nedostatecné reseni konce stezky pro
cyklisty na komunikaci Cihlarskd -
$patné orientace cyklisty za ukonéenou
cyklistickou komunikaci v rémci
navazné trasy.

Nedostatecné reseni konce stezky pro
cyklisty na  komunikaci  Frantiska
Janédcka vrodinné zastavbé - Spatna
orientace  cyklisty za ukoncenou
cyklistickou komunikaci v ramci
navazné trasy.

Nedostatecné reseni konce stezky pro
cyklisty na komunikaci  Frantiska
Janacka v zastavbé rodinnych doma -
$patna orientace cyklisty za ukoncenou
cyklistickou komunikaci v rémci
navazné trasy.

Nedostatecné reseni konce stezky pro
cyklisty na komunikaci Vazova - $patna
orientace cyklisty za ukoncenou
cyklistickou komunikaci v rémci
navazné trasy.

Nedostatecné feseni konce lavky pro
pési a pro cyklisty s moznosti vést jizdni
kolo do ulice Seichertova - $patna
orientace  cyklisty za ukoncenou
cyklistickou komunikaci v rémci
navazné trasy.

Nedostatecné feseni konce lavky pro
pési a pro cyklisty s moznosti vést jizdni
kolo do ulice VI¢novskd - Spatna
orientace  cyklisty za ukoncenou
cyklistickou komunikaci v ramci
navazné trasy.

Nedostatecné reseni konce stezky pro
chodce a cyklisty na komunikaci
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D |Mistodeficitu | Riziko deficitu | Popis deficitu

10

1M

12

13

14

15

16
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spolecna v ulici

VIénovska (zdpadni ¢ast)

Napojeni stezky pro
chodce a cyklisty
spole¢na v ulici
VI¢novska (vychodni
Cast)

Napojeni

piktogramového
koridoru pro cyklisty do
ulice Kaunicova

Napojeni
piktogramového
koridoru pro cyklisty do
ulice Horni valy

Napojeni stezky pro
chodce a cyklisty
spolecna v ulici Slovacké
nam.

Napojeni stezky pro
chodce a cyklisty

spolecna v ulici Délnicka

Krizovatka Polni a stezky
pro cyklisty

Napojeni stezky pro
chodce a cyklisty délena
v ulici Rybarska (zapadni
Cast)

stezky

Napojeni pro

chodce a cyklisty délena

VI¢novska - Spatné orientace cyklisty za
cyklistickou
v ramci navazné trasy.

ukonéenou komunikacfi
Nedostatecné reseni konce stezky pro
cyklisty
VIénovska - Spatné orientace cyklisty za
cyklistickou
v ramci navazné trasy.

chodce a na komunikaci

ukonéenou komunikaci

Nedostateé¢né reseni konce
piktogramového koridoru pro cyklisty

na komunikaci Kaunicova - $patna

orientace  cyklisty za ukoncenou
cyklistickou komunikaci  vrémci
navazné trasy.

Nedostatecné reseni konce

piktogramového koridoru pro cyklisty
na komunikaci Horni valy - Spatna
orientace  cyklisty
komunikaci

za ukonéenou

cyklistickou v ramci
navazné trasy.

Nedostatecné reseni konce stezky pro
chodce a cyklisty
Slovacké nam.
cyklisty za
komunikaci v rdmci nédvazné trasy.

na komunikaci
- Spatnd orientace
ukoncenou cyklistickou

Nedostatecné reseni konce stezky pro

chodce a cyklisty na komunikaci
Délnicka - $patna orientace cyklisty za
ukonéenou cyklistickou komunikaci

v rdmci ndvazné trasy.
Nedostatecné reseni konce stezky pro
cyklisty na komunikaci Polni - $patna
cyklisty

komunikaci

orientace ukonéenou
cyklistickou

navazné trasy.

za
vV ramci

Nedostatecné reseni konce stezky pro

chodce a cyklisty na komunikaci
Rybéarskd (zédpad) - Spatnd orientace
cyklisty za ukoncenou cyklistickou

komunikaci v rdmci ndvazné trasy.
Nedostatecné reseni konce stezky pro
komunikaci

chodce a cyklisty na



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA UHERSKY BROD

D |Mistodeficitu | Riziko deficitu | Popis deficitu

v ulici Rybéarska Rybéarskd (vychod) u obchodniho

(vychodni ¢ast) domu Tesco - Spatna orientace cyklisty
za ukoncenou cyklistickou komunikacf
v rémci navazné trasy.

17 Napojeni stezky pro Nedostatecné reseni konce stezky pro
cyklisty do ulice Siroka cyklisty na komunikaci Siroké - $patna
Nizké orientace  cyklisty za ukoncenou

cyklistickou komunikaci v rémci

navazné trasy.

3.3 Shrnuti aktivni mobility

Z pohledu pési sité chodnikovych ploch dochazi v nékterych castech mésta k absenci
a Spatné navaznosti chodniku. V nékterych ¢astech mésta nejsou propojené dalezité zdroje
a cile pésiinfrastrukturou, a to maze zpUsobovat velmi rizikové situace a strety s individualni
automobilovou dopravou.

V pési dopravé v soucasné dobé chybi propojeni pésich tras, které zacinaji prevazné na
okrajich mésta. V budoucnu by bylo dobré situovat zacatek nebo alespon ¢ast pési trasy do
centra mésta, odkud vychazi vétsina turistd.

Z prazkum( dopravy bylo zjisténo, Ze by mélo dojit k rovnomérnéjsSimu rozptyleni sluzeb
mésta, které se v soucasné dobé nachazi v prevazné vétsiné v centru a jihu mésta, a z toho
dlvodu musi hodné obyvatel mésta cestovat do centra.

Co se tyce cyklistické dopravy, zde bylo zaznamenéano nedostate¢né propojeni cyklistické
sité, predevsim uvniti mésta a nasledné napojeni na cyklistické komunikace propojujici
Uhersky Brod s okolnimi obcemi.

Déle bylo ve mésté zaznamenano nékolik rizikovych bodl, kde mize dochazet ke stretdm
s ostatnimi Ucastniky silni¢niho provozu. Jednd se o zacdtky a konce cyklistickych
komunikaci, které na sebe navzdjem nenavazuji a tvofi tak rizikové body.
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Adekvatni pési turistické trasy.

Stavajici stav Masarykova namésti véetné
prvkl bezbariérovosti z pohledu pési
dopravy.

Adekvatni cyklistické trasy propojujici jak
mésto Uhersky Brod, tak napojeni na
okolni obce.
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Nepropojenost pésich turistickych tras
zacinajicich v centru mésta (nejvétsi
mnozstvi turistl z centra mésta).

Misty absence pési infrastruktury ¢i
neadekvatni provedeni chodnikd.

Absence adekvatnich zachytnych stanovist
pro jizdni kola.

Absence sluzeb typu bike-sharing.
Geomorfologie terénu - pomérné
kopcovity terén v rdmci mésta.
Nepropojenost stavajicich cyklistickych
komunikaci uvnitr mésta.
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4 Verejna hromadna doprava

Verejna doprava je povazovéna za dulezity faktor prispivajici k udrzitelnosti mést. Atraktivni
a konkurenceschopny systém verejné dopravy muiZze pomoci snizit uhlikovou stopu
zplUsobenou osobni individudlni dopravou a ucinit mésto pfijemnéjsSim tim, Zze méstem
nebude projizdét velké mnozstvi osobnich vozidel a nebudou se tvofit zbytecné dlouhé

kongesce.

V dnesni dobé nelze MHD v Uherském Brodé povazovat za alternativu k osobnimu
automobilu. Soucasnou funkci méstské hromadné dopravy je poskytovat tzv.
.nedobrovolnym” cestujicim sluzbu, kterou nemohou ni¢im jinym nahradit (z ddvodu
télesného a pohybového postizeni, financnich problém, osobnich divodd apod.). Dokud
verejnd doprava nebude schopna celit potrebdm a pozadavkim lidi s flexibilnimi
preferencemi dopravy, neni mozny zadny citelny néarist obyvatel k presunu na jiny druh
dopravy.

Stavajici autobusové spoje v Uherském Brodé nejsou dostupné po cely den a maji zna¢né
mezery béhem pracovnich i vikendovych dni. Autobusové sit neposkytuje Sirokou skalu
spoju se zamérenim na typické destinace ,neochotnych” cestujicich, jako jsou polikliniky,
organy socialni ochrany atd. Zakladni sluzby mésta, obchodni a prdmyslové zény jsou méné
spojeny s obytnymi oblastmi. Obcané s flexibilnimi preferencemi dopravy tak nejsou
motivovani k tomu, aby pouzivali vefejnou dopravu jako alternativu svych osobnich
automobilt. Za klicové povazujeme obslouzeni ndkupnich center verejnou dopravou, a to
nizkopodlaznimi vozy, které umozni pouziti nakupnich tasek na koleckach.

Mésto je dobre zaclenéno do systému méstské hromadné dopravy v rémci regionu, jak na
drovni fizeni, tak na Urovni infrastruktury. Budouci rozvoj vnitfnich dopravnich vazeb MHD
by zvysil podil uzivatell verejné dopravy na mistni i regionalni Grovni.

4.1 Evropska, vnitrostatni a regionalni vefejna hromadna doprava

Mésto Uhersky Brod je diky vlakovému a autobusovému spojeni integrovan do evropské,
narodni a regionalni verejné hromadné dopravy.

Vlakové linky R18, R59, S5, Sp5 poskytuji pfiméa spojeni do nasledujicich obci:

Luhacovice Praha Uhersky Ostroh
Uherské Hradisté Bojkovice Veseli nad Moravou
Otrokovice Zahorovice Bzenec

Hulin Nezdenice Vracov

Prerov Sumice Kyjov

Olomouc Ujezdec u Luhacovic Nemotice

Ceska Trebova Havrice Nesovice

Usti nad Orlici Hradcovice Bucovice
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Chocen Popovice u  Uherského Slavkov u Brna
Hradisté

Pardubice Vésky Brno

Prelouc Kunovice Pitin

Kolin Ostrozska Nova Ves

Autobusové linky 000059, 000118, 190, 192, 000246, 000268, 320, 321, 322, 323, 325, 330,
333, 335, 341, 342, 356, 382, 390, 857, 866, 975, 990, 991, 800801, 800802 800803
poskytuji pfima spojeni s nasledujicimi obcemi:

Trendin (SK) Chrenovec-Brusno Ziar nad Hronom

Malenovice Slovenska Lupca Zednik

Zlin Moderéator Rvani

Brno Némcina Jelsava
Luhagovice PFbé&h Stitnik

Praksice Korytna Roznava
Castkov Nivnice Kosice
Dobrkovice Suché Loz Dolni Lhota
Velky Orechov Brezova Horni Lhota
Doubravy Slavkov Vizovice
Bohuslavice u Zlina Horni Némci Lutonina
Breznice Strani Jasenna
Bénovce n. Bebravou (SK) Lopenik Liptal
Hradishte Komna Lhota u Vsetina
Dolni Vestenice Vépenice Vsetin, Rokytnice
Prievidza Stary Hrozenkov Jabltnka
Rézto¢no Vyskovec Bystricka
Handlova VI¢nov Valasské Mezifici
Trendin Drslavice Hodslavice
Ziar n. Hronom Hluk Novy Jicin
Zvoleny Popovice Pribor

Banska Bystrica Podoli Mistek
Podbrezova Uherské Hradisté Hrablvka
Klokani Kunovice Ostrava

Briza Pasovice Slavicin
TiSovec Nedachlebice Bucovice
Vyskov Bilovice Slavkov u Brna
Rimavské Sobota Mistrice Brankovice
Tornado Knézpole Nesovice
Plesivec Sumice Buchlovice
Zahorovice Nezdenice Zahorovice
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Prasata Rudice
Novédci Praha

4.2 Meéstska hromadna doprava

Méstskou hromadnou dopravu v Uherském Brodé tvofi sit autobusovych linek provozovana
koordinatorem verejné dopravy Zlinského kraje, s. r. o. - Integrovanad doprava Zlinského
kraje (IDZK). Dopravci, ktefi jezdi na linkach IDZK v Uherském Brodé, jsou:

e CSAD Bus Uherské Hradiétg, a. s.;
e Arrivavlaks.r. o.;
o Ceské dréhya.s.

4.3 Tarifni systém

Od zacatku roku 2020 Zlinsky kraj realizuje projekt Integrované doprava Zlinského kraje.

V soucasné dobé ve Zlinském kraji (véetné Uherského Brodu) plati jizdenky, které zavisi na
poctu ujetych kilometrd danym dopravnim prostiredkem vcetné Uherského Brodu. Od 1.
cervence 2022 bude mozné pro jizdy na linkdch IDZK vyuzivat bud’ kilometrovy, nebo
zénovy tarif. Tarif se v tuto chvili skldda ze vstupni sazby 9 K¢ plus 1,20 Ké za 1 km. Od 1.
Cervence 2022 se tarif zvySuje na 1,35 K¢ za 1 km plus vstupni sazba bude 11 K¢. Cena
jizdenky se zaokrouhluje vzdy na celé koruny dolu.

Od 1. cervence 2022 bude zénovy tarif k dispozici i pro pravidelné cestujici. Zlinsky kraj
bude rozdélen do 98 tarifnich zén. Soucasné bude mozné si zakoupit jizdenku na
neomezeny pocet jizd bud' na 30 dni nebo na 7 dni.

Bezhotovostni platby umoznuji cestujicim bezplatné prestupy mezi linkami do 30 minut po
prvnim nastupu. Bezhotovostné lze platit bankovnimi kartami, Cipovou kartou mistni
dopravy pro Zlinsky kraj (,Zetka”) a dopravni Cipovou kartou Moravskoslezského kraje
(,ODISK").

V soucasné dobé plati na linkdch IDZK zakovské, studentské a seniorské slevy garantované
statem.

4.4 Dostupnost zastavek MHD

Populace Uherského Brodu se pohybuje okolo 15 725 obyvatel. Podle vysledkl geoanalyzy
je 14 579 (nebo 92,7 %) obcani vybaveno alespon jednou autobusovou zastdvkou
v dochéazkové vzdalenosti 500 m od mista bydlisté. Budovy, které maji Spatny pfistup k
autobusovym zastadvkam, jsou zndzornény na obrazcich nize (obrazek 4.1).

Pridmérna dochazkova vzdalenost k autobusové zastavce pro mésto Uhersky Brod je 332
m. Hodnota parametru je vyhovujici, nicméné hodnota nad 250 m (polovina standardni
dochéazkové vzdélenosti) je povazovéna za vhodnéjsi pro mésta s podobnym poctem
obyvatel, krajinou a rozvojem Uzemi jako je Uhersky Brod (tabulka 4.1).
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Tabulka 4.1: Souhrn dochazkové vzdalenosti ve mésté Uhersky Brod k zastavkam vefejné
hromadné dopravy.

Stav Obyvatelstvo v > nejkratsich Pridmérna
uvazovaném vzdalenosti od dochazkova

obvodu, obyvatelé | budov k zastavkam | vzdalenost, m
MHD, m
Existujici 15208 5050816 332
Legenda: “ S Y Rt

@ Zastavky MHD
[ ] Izohrony 500 m

Budovy f o/ N
Bl < 500 mod zastévek MHD = o
[ > 500 m od zastédvek MHD -,

/

0 250 500 m
I

i

Obrazek 4.1: Verejna hromadna doprava - oblasti pfistupnosti detail mésta Uhersky
Brod.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

4.5 Analyza jizdnich fadu a cetnosti sluzeb

Analyza jizdnich fadl a intervall jednotlivych spoji probihala ve tfech castech dne, které
jsou nasledujici:

e 5:00-7:59 - ranni ,$picka”;
e 14:00-16:59 - odpoledni ,spicka”;
e zbytek dne.

Kvalita sluzeb byla odhadnuta pro obsluzné oblasti kolem kazdé zastavky nebo dvojice
zastavek, které spolecné tvofi zastavku. Ve mésté je kvalitni dostupnost (dostatecny pocet
cest verejnou dopravou v dochéazkové vzdalenosti od mista bydlisté). Pocet jizd (tj. kvalita
sluzeb) byl definovén pro kazdy z vyse uvedenych usekd denni doby pro kazdy bod zastavky
a poté zarazen do Ctyr tfid:
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e Dostatecnd obsluha;

e Uspokojiva obsluha;

e Neuspokojiva obsluha;

e Z4dna obsluha (24dné zastavky VHD v dochazkové vzdalenosti).

Mezni hodnoty pro ranni a odpoledni $picku jsou tyto:

e Dostatecna obsluha - miniméalné 12 jizd za tfi hodiny;

e Uspokojiva obsluha - nejméné 6 cest, ale ne vice nez 11;

e Nevyhovujici obsluha - méné nez 6 jizd,;

e Zadna obsluha (2a4dné zastavky vefejné hromadné dopravy v dochéazkové
vzdalenosti) - zaddné zastavky VHD do 500 m v dochéazkové vzdalenosti.

Limitni hodnoty jsou stanoveny na zékladé celkové analyzy jizdnich fadd a mistniho Setreni.

Mezni hodnoty pro jednotlivé oblasti ve mésté jsou rozdéleny do tii kvantilovych skupin a
jedné skupiny pro mista, kterd nejsou opatrena VHD. Prehledné& analyza oblasti je uvedena
na obrazcich nize (obrazek 4.2, obrazek 4.3 a obréazek 4.4).

Legenda:

® Zzastavky MHD Ayt

Kvalita sluzeb Ly

I Dostate¢nd (min. 12 jizd) . "
Uspokojivé (min. 6 do 12) :c,gré-f»g_ "‘w

Il Neuspokojiva (do 6) '
Bl Zidnd sluzba v okruhu 500 m. -4
A

%

0 500 1000 m ;
Obrazek 4.2: Pocet jizd v dopolednich hodinach (5:00-8:00) pro
v zavislosti na autobusovych zastavkach.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

1

jednotlivé oblasti
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Legenda:
® Zzastavky MHD

Kvalita sluzeb
I Dostate¢nd (min. 12 jizd)
Uspokojiva (min. 6 do 12)

I Neuspokojivé (do 6)
Bl Zidna sluzba v okruhu 500 m. -
v
e/

0 500 1000 m \ !
S R

Obrazek 4.3: Pocet jizd v odpolednich
v zavislosti na autobusovych zastavkach.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovéni - SmartPlan s. r. o.

| %

hbdinéch, (14:00-17:00) ﬁro jednotlivé oblasti

Legenda:
@ Zastavky MHD

Kvalita sluzeb

I Dostatecnd (min. 22 jizd)
Uspokojiva (min. 10 do 22)

I Neuspokgjiva (do 10)

Wl Z4dnd sluzba v okruhu 500 m. -

e,

e A
‘ \5% "‘;‘
| i

0 500 1000 m \ i ,
[ Pl D 2

Obrazek 4.4: Pocet jizd ve zbylych casech pro jednotlivé oblasti v zavislosti
na autobusovych zastavkach.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
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Zény bez obsluhy a nevyhovujici sluzby jsou uvedeny a podrobnéji popsany nize (obrazek
4.5).

Legenda:

Kvalita sluzeb
I Dostatecna "

Uspokojiva :
B Neuspokojiva G
M Z4dna sluzba v okruhu 500 m.

8 Problémova oblast -
T R

Obrazek 4.5: Identifikované problematické zény.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Zoéna 1:

V této oblasti Havfice Cihlarska se nachazi nékolik rodinnych domud a komercnich objektt
orientovanych na fidi¢e automobill. Potencidlni poptavka je zde pomérné nizka (tabulka
4.2).

Tabulka 4.2: Nedostatky problematické zény 1.

(D [ Zisné problémy | Moanseseni
Z1- Spatnd obsluha vnékterych dnech Umisténi zastavky na znameni.
1 dokonce zadné obsluha v oblasti.

Zbéna 2:

Celd oblast je velmi Spatné obslouzena v oblasti, kde se nachazi velkd primyslové zéna, jejiz
prevéznou soudasti je jeden z nejvétsich vyrobcl stielnych zbrani - Ceska zbrojovka a.s.
Uzemi je oplocené a nepfistupné neopravnénym osobam (tabulka 4.3). Zastupclim firmy
bylo navrZzeno na setkani s podnikateli zavedeni sdilenych kolobézek do areélu, pfipadné
pro dojizdku do zaméstnani.
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Tabulka 4.3: Nedostatky problematické zény 2.
(D | Ziseneproblemy | Mommareseni ]
Z2- Autobusové zastavky se nachazi ve velké Umisténi nové zastavky v ulici Pod Valy
1 vzdalenosti  od  hlavniho  vchodu - naproti vchodu do CZ (je
pramyslové zény, kam sméfuje mnoho naprojektovana).
zaméstnanc.
Zona 3:

Obytna oblast se stfedni hustotou obytné zastavby - Ruzdkov. Nachazi se zde predevsim
rodinna zastavba a pouze par komercnich subjektl. Severni ¢ast - lokalita Nad Zamkem,
Uzemi neni vybaveno infrastrukturou vhodnou pro provoz verejné dopravy (tabulka 4.4).

Tabulka 4.4: Nedostatky problematické zény 3.

[ ID [ Zjist&né problémy Mozna fedeni

Z3- Sluzba VHD neni dostate¢na. Uprava jizdniho fadu je zde nezbytna. Je

1 Autobusova doprava obsluhuje oblast nutné zajistit pravidelnou obsluhu
pouze rano ve dvou casech. O vikendu béhem dne, stejné jako minimalni
zde z4dné autobusové spojeni neni. obsluhu o vikendech.

Z3- Stavajici trasa VHD poskytuje pouze Umisténizastavky pro opacny smér linky

2 jedno spojeni, kterym je obytna zéna - by byl vhodny pro zaméstnance
dopravni uzel. Jizda v opacném sméru primyslové zény, ktefi se potrebuji ze
neni mozna. svého zaméstnani dostat zpét domd.

Déle je nutné doplnéni jizdnich radd o
vétsi pocet obsluhovanych spoja.

Zoéna 4:

V oblasti 4 se nachézi smisend zastavba kolem ulice Vil¢novska. Primyslové a obchodni
funkce oblasti prevazuje nad obytnou. V oblasti jsou sluzby typu: Lidl, Kaufland, Cash and
Carry Rojal, DM trh, OKAY.CZ. Nahusténi obchodni sité generuje zvySeny vyskyt
individualni automobilové dopravy, kterd by mohla byt ¢aste¢né nahrazena verejnou.
Nejvétsimi pramyslovymi arealy jsou Bedfich Man, COV, RPG recycling, s. r. 0., SPOLOCNIK:
MINEWORKS s. r. o. atd. Uzemi je od vnitini ¢asti mésta oddéleno zelezni¢ni infrastrukturou
(hlavni trat a vlecka). Pri prazkumu prestupt u Zelezni¢niho a autobusového nadrazi byly
zaznamenany cetné nelegalni prechody obyvatel pres koleje smérem do pramyslové zény,
cozZ je povazovano za vysoky rizikovy bod (tabulka 4.5).

Tabulka 4.5: Nedostatky problematické zény 4.
(D [ Zistens problémy | Momareseni

Z4-  Sluzba VHD neni dostate¢na. Béhem dne  Uprava jizdniho adu je zde nezbytna.

1 je k dispozici pouze par spojl. Je nutné zajistit pravidelnou obsluhu
béhem dne, stejné jako minimalni
obsluhu o vikendech.

Z4- Cestujici jsou prepravovani pouze v Umisténizastavky pro opacny smér

2  jednom sméru. linky by byl vhodny pro zaméstnance
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(1D | Zisténé problémy | Momareseni
pramyslové zény, ktefi se potrebuji ze
svého zaméstnani dostat zpét dom?.
Déle je nutné doplnéni jizdnich rada

o vétsi pocet obsluhovanych spoju.
Umistit novou zastavku uvnitf
pramyslové oblasti a pripojit tento bod

k siti autobusovych tras.

Z4- Dlouhé pésivzdalenosti pro pracovniky a
3 navstévniky primyslovych arealu.

Zéna 5:

Nachazi se zde obytna ctvrt - sidlisté Olsava a nékolik primyslovych podnikl oddélenych
Zeleznici. Slovacké strojirny a nékteré dalsi obchodni a prdmyslové aredly jsou jiznim
smérem (tabulka 4.6).

Tabulka 4.6: Nedostatky problematické zény 5.

> lzisionspociomy

- Sluzba VHD neni dostate¢na. Béhem dne  Uprava jizdniho fadu je zde nezbytna.

1 je k dispozici pouze par spoju. Je nutné zajistit pravidelnou obsluhu
béhem dne, stejné jako minimalni
obsluhu o vikendech.

Z5- Cestujici  z Nivnické ulice  jsou Umisténi zastavky pro opacny smér

2 prepravovani pouze jednim smérem. linky by byl vhodny pro zaméstnance

Navic je zde neadekvatni pési pfistup ke
stavajici zastavce z okoli.

pramyslové zény, ktefi se potrebuji ze
svého zaméstnani dostat zpét doma.

Déle je nutné doplnéni jizdnich radi
o vétsi pocet obsluhovanych spoj.
V budoucnu realizace prechodu

pro chodce, aby bylo mozné obé
zastavky propojit.

Umistit novou zastavku na ulici U
Korecnice a napojit tento bod na sit
autobusovych linek.

Z5-
3 navstévniky pramyslovych aredld.

Dlouhé pésivzdalenosti pro pracovniky a

Zona 6:

V okoli se nachazi priimyslovy are4dl CSAD a soukromé garaze. Stavajici obsluha VHD je
v soucasné dobé dostatecna.

Zoéna 7:

Zéna 7 (Osvoboditeld) je nejlidnatéjsi a nejhustsi oblast mésta. Mezi bytovymi domy je
nékolik socidlnich objektl jako poliklinika, penzion pro seniory, knihovna, domov mladeze
SPSOA, matefské skola i komeréni lokality jako kino Maj, supermarket Hruska atd. (tabulka
4.7)
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Tabulka 4.7: Nedostatky problematické zény 7.
(D | Zisené problemy [ Mommareseni ]
Z7- Sluzba VHD neni dostatecna. Uprava jizdniho fadu je zde nezbytna.
1 Je nutné zajistit pravidelnou obsluhu
béhem dne, stejné jako minimalni
obsluhu o vikendech.

Zéna 8:

Zéna 8 je obytna oblast s nizkou hustotou (Tésov, Ujezdec). Neni potfeba zavadét dalsi
obsluznost, protoze potencidlni poptavka je pomérné nizka. Stavajici obsluha VHD je
v soucasné dobé dostatecna. Alternativou pro obyvatele mlze byt vyuzivani cyklopropojeni
smér Uhersky Brod, nutné je vsak zlepsit kvalitu povrchu mistnich komunikaci pro zvyseni
bezpecnosti pouzivani bezmotorové dopravy.

4.6 Analyza vysledki prizkumu VHD

Prlzkum verejné dopravy byl proveden na nejvytizenéjsich a nejdilezitéjsich zastavkach
VHD a zaroven byl proveden prazkum uvnitf autobusovych linek.

Pro Gcely této prace byly vybrany nasledujici zastavky VHD, které byly podrobeny prizkumu:

e Poliklinika;

e Dopravni terminal (vlakové a autobusové nadrazi);

e Maridnské ndmésti;

e Kulturni ddm.
Tok cestujicich na téchto zastavkach byl sledovan v ranni a odpoledni $picce. Vysledky
prdzkumu jsou uvedeny nize.

Doba od 5:00 do 6:00 je charakterizovana nizkou aktivitou, jak z hlediska projizdéjicich
cestujicich, tak z hlediska uzivatelli dané zastavky. BEéhem nésledujicich dvou hodin dochazi
k narlstu cestujicich, a to z divodu zacatku pracovnich dob |ékarl a naslednych prijezdd
navstévnikl polikliniky (obrazek 4.6).
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60
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30

20

10

5:00-6:00

6:00-7:00 7:00-8:00
Poliklinika

H Pfijezd, cest./hod.
m Vystup, cest./hod.
m Nastup, cest./hod.
H Odjezd, cest./hod.

Obrazek 4.6: Ranni spicka cestujicich na autobusové zastavce Poliklinika.
Zdroj: Vlastni zpracovéani - SmartPlan s. r. o.

Hlavni dopravni uzel mésta - Dopravni terminal (obrazek 4.7).
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Obrazek 4.7: Ranni a odpoledni $picka cestujicich na autobusové zastavce Dopravni
terminal.
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Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Hlavni ¢ast poptavky byla pozorovana od 14:00 do 15:00. Cestujici nastupujici do autobusu
vystoupili z vlakd a nasledné prestoupili do autobus. Od 15:00 do 17:00 Ize vidét klesajici
poptadvku po prepravé, coz muze byt zapfi¢inéno sménami v prdmyslovych zdénach
a odjezdem vétsiny skolaka.

Vyznamnou autobusovou zastdvkou v centru mésta je Maridnské ndmésti, kde se nachéazi
sluzby mésta, zékladni skola atd. Na Marianském namésti se také nachéazi zastavka Kulturni
dim, kterd je popséana nize.
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m Vystup, cest./hod.
20 m Nastup, cest./hod.
m Odjezd, cest./hod.
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Obrazek 4.8: Ranni a odpoledni Spicka cestujicich na autobusové zastdvce Marianské

namésti (Smér A - na autobusové nadrazi).
Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Zastavku vyuzivaji predevsim skolaci smérujici do zakladni skoly Uhersky Brod, Maridnské
namésti. Hlavni ¢ast pfijezdd probihd od 7:00 do 8:00. V brzkych hodindch je naméreno
opét malo cestujicich, a to i zdlvodu, Ze je autobusova zastdvka v pomérné velké
dochézkové vzdalenosti od obytnych domd (obréazek 4.8).

Pocet tranzitujicich cestujicich je pomérné vyssi nez ve sméru A, a to zdlvodu, Ze
autobusova linka projizdi vétsi Casti mésta a postupné svazi zaky i zvlakového /
autobusového nadrazi (obrazek 4.9).
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Obrazek 4.9: Ranni a odpoledni Spicka cestujicich na autobusové zastavce Marianské

namésti (Smér B - z autobusového nadrazi).
Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Zastavku vyuzivaji predevsim prijizdéjici cestujici od 7 do 8 hodin. Autobusové linky zacinaji
jezdit az po 6:25 réano. Pocet prijizdéjicich cestujicich od 7 do 8 hodin réno je vice nez 100
cestujicich za hodinu (obréazek 4.10).

Aktivita na zastavce stoupala od 14:00 do 15:00. To lze vysvétlit prijezdem nékolika vlaki
béhem této hodiny. Aktivita klesa, stejné jako pocet tranzitujicich cestujicich v predchozi
zastavce autobusové nadrazi.

Na zastavce je sledovan tok vracejicich se cestujicich (Skoldkd ze zékladni skoly a umélecké
skoly).
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Obrazek 4.10: Ranni a odpoledni Spicka cestujicich na autobusové zastavce Dim kultury.
Zdroj: Vlastni zpracovéani - SmartPlan s. r. o.

Hlavni ¢ast zpétné poptavky byla pozorovéana od 14:00 do 15:00, kdy cestujici sméruji zpét
z centra mésta domu. Od 15:00 do 17:00 poptévka po prepravé klesala.

Linkovy prizkum (uvnitf vozidel)

Prizkum vyuZiti kapacity autobust byl proveden uvnitf vozidel linek ¢. 3, 10, 311, 312, 313.
Grafy nize (viz graf 4.1, graf 4.2, graf 4.3 a graf 4.4) ukazuji obsazenost kapacity autobusu
béhem dopoledni a odpoledni $picky.
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Graf 4.1: Spickové vyuziti kapacity na autobusové lince &. 310.
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Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
Graf 4.2: Spickové vyuziti kapacity na autobusové lince €. 311.
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Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
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Graf 4.3: Spickové vyuziti kapacity na autobusové lince €. 312.
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Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
Graf 4.4: Spickové vyuziti kapacity na autobusové lince €. 313.
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Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
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V disledku prazkumu bylo zjisténo, ze prepravni kapacita autobusl na trasach odpovida
stavajici poptavce. Nebylo zjisténo zadné prekroceni kapacity, naopak na vétsiné zastavek
je vyuziti kapacity minimalni (10-20 osob). Cestujici maji k dispozici pohodIné cestovni
podminky.

Dopravni terminal je hlavnim prestupnim uzlem ve mésté Uhersky Brod. Autobusové
nadrazi bylo vroce 2016 premisténo do prestupniho uzlu u vlakového nadrazi, kde ted
spolec¢né tvori vyborny prestupni uzel. Z tohoto dlvodu byly také zkoumany prestupy mezi
vlakovou a autobusovou dopravou. Vysledky prizkumu jsou uvedeny nize (obrazek 4.11).

120
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60 B Od autobusové dopravy k
vlakové dopravé, cest./hod.
40 m Od vlakové dopravy k
autobusové dopravé, cest./hod.
20
Q Q Q Q Q Q
S S S S F S
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3 & "o

Obrazek 4.11: Pfestupy mezi autobusovou a vlakovou dopravou v Dopravnim terminalu.
Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Vysledky prazkumu ukazuji uréitou rovnomérnost toku cestujicich v rannich hodinach a jeho
nepravidelnost béhem odpoledne. Ranni poptavka je navic v kazdém sméru pomérné
jednotna (s vyjimkou 5:00-6:00), zatimco odpoledne se znac¢né lisi. Tok cestujicich z
autobusl do vlakd je témér o 52 % vyssi nez opacny tok v dopolednich hodinach. Vecerni
tok ma tendenci udrzovat stejny podil, ale opacnym zpldsobem: tok z vlakd do autobusU je
o 54 % vyssi nez tok z autobusl do vlakd. V disledku toho dochazi k urcité disproporci
prichozich a odchozich tokd smérujicich do a z dopravniho uzlu.

RozloZeni prestupujicich cestujicich mezi trasami je znadzornéno na nize uvedenych
tabulkach (Graf 4.5 a Graf 4.6).
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Graf 4.5: Pocet prestupujicich cestujicich v rannich hodinach.
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Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Nejstabilnéjsi a nejvyssi poptévka po prestupu na vlakové spoje byla zaznamenana na
linkdch 320 a 330.

Graf 4.6: Pocet prFestupujicich cestujicich ve vecernich hodinach.
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Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
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Linky 190 (Uhersky Brod - Luhacovice) a 322 (Stréni, Kvétnd - Uhersky Brod, dopravni
termindl) se podileji hlavné na dopravé cestujicich na vlakové nadrazi béhem odpoledni
Spicky.

Prestupni uzel poskytuje komfortni podminky a snadny pfistup k mistnim a regionalnim
dopravnim systémudm. V ramci prestupniho uzlu se nachéazi tfi vlakové nastupisté a 12
autobusovych nastupist. Pfestup na dopravnim terminalu je velmi intuitivni a prehledny
(Obrézek 4.12).

Obrazek 4.12: Ve sméru hodinovych rucicek: 1 - Transfer pro vice platforem; 2 -
jednouroviiové autobusové nastupisté; 3 - Zelezni¢ni nadchod; 4 - jednouroviovy pfistup
na druhé Zelezni¢ni nastupisté.
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4.7 Shrnuti vefejné hromadné dopravy

Ve mésté Uhersky Brod je v pripadé verejné hromadné dopravy od roku 2016 dominantou
multimodalni prestupni uzel u Zelezniéni stanice - Dopravni terminél, kde jsou informacéni
tabule o néavaznych spojich apod., ale predevsim je zajisténa maximalni mira snizeni
dochéazkovych vzdélenosti diky blizkosti autobusového nadrazi. Aby bylo mozné vnimat
verejnou hromadnou dopravu v daném Gzemi jako spolehlivy a atraktivni dopravni systém,

je véak nezbytné provést jesté nékolik krokd.

Reseni prestupnich bod( je skvélou
moznosti pro rozvoj verejné dopravy.
Poskytuje Sirokou skdlu moznosti cest pro
cestujici prijizdéjici do tohoto prestupniho
uzlu.

Integrace regionalni a meziregionalni
dopravy. To zatraktiviiuje vefejnou
hromadnou dopravu.

Tarifni politika orientovana na zakaznika a
jednotné jizdenka. Zvyseni loajality
uzivateld.

Vysoka celkova Uroven dostupnosti
zastavek verejné dopravy (nejméné 97 %
obyvatel mé k dispozici zastavky verejné
dopravy v dochazkové vzdélenosti).
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Pravidelné intervaly neplati. V obsluze
Uzemi jsou "okna". Snizuje loajalitu
zakaznikd a celkovou atraktivitu verejné
dopravy.

Nizka droven dopravni obsluznosti
komercnich a pramyslovych objektd,
zejména podél reky Olsavy, ulice
VlIénovska a u Zeleznice.

Nizka dostupnost verejné dopravy pro
Ceskou zbrojovku a. s. Zastavky verejné
dopravy se nachéazeji ve znaéné
vzdélenosti od hlavniho vchodu do
podniku.

Do oblasti Nad Zamkem prakticky nejezdi
zadna linka. Doprava je k dispozici dvakréat
denné v dopolednich hodinéach.

Obsluha areéalu Pod Vinohrady neni
dostatecné pravidelna. Je nutné zlepsit
sluzbu v rannich hodinéch.

Autobusové linky nejsou dostatec¢né
koordinovany, aby bylo mozné provadét
prestupy pri cestovani po meste.
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5 Doprava v klidu

Doprava v klidu je jednim z definujicich prvkd mésta a dopravniho chovani uzivatell. Skrze
dopravu v klidu je mozné preferovat automobilovou dopravu nebo naopak alternativni
druhy prepravy jako je aktivni mobilita a vefejnd hromadna doprava. S dopravou v klidu
neboli parkovanim je v dnesni dobé celosvétovy problém pramenici z neustéle rostouciho
poctu vlastnénych automobill. Pocty vozidel rostou nasobnou rychlosti ve srovnani s
obyvatelstvem.

Z dlouhodobych prizkuml vyplyva, ze vozidlo se primérné pohybuje 4 % casu a zbylych
96 % je docasné nebo trvale odstaveno. Z toho plynou velké plosné néroky pro dopravu
v klidu. Osobni automobily zabiraji ze vSech dopravnich médu priblizné 92 % verejného
prostoru. V priiméru je odhadovéano, Ze zhruba tretina vozidel je umisténa mimo uli¢ni
prostory (vnitrobloky apod. nebo garédze) a cca 65 % v uli¢ni siti. Parkovaci kapacita v ulicich
tak tvori vyznamnou cast z celkové kapacity ve méstech, a ne jinak je tomu v Uherském
Brodé. Je tedy vhodné primarné se zabyvat optimalizaci parkovani vozidel v uli¢ni siti, ale
nesmi byt opomenuty kapacity mimo tuto sit.

Pocet vozidel, kterd maji potfebu v urcitém Uzemi parkovat, nebo byt odstavena, byva
obecné vyssi nez pocet dostupnych parkovacich mist. ZvySovanim stupné automobilizace
se tento nedostatek zvyraznuje. Obcdany mést tento fakt mize znepokojovat ve vice
smérech. Jedinci, ktefi v urcité oblasti bydli, jsou postizeni snizenym komfortem v podobé
usporadani uliéniho prostoru kvali parkovacim mistdm, dale lidé, ktefi potrebuji v dané
oblasti zaparkovat (bydli tu, nebo sem dojizdi) maji zase problém s hledanim parkovacich
mist, a Casto najezdi pfi této Cinnosti i nékolik kilometrd, nacez jsou ve vysledku nuceni
zaparkovat dale od oblasti zajmu.

Neuvazené (resp. zivelné nesystémové) navysovani parkovacich kapacit v nékterych ceskych
méstech nevyresi problém zcela, protoZze neodstraniuje jeho pficinu, ale kratkodobé
odstranuje dusledek problému (napf. nemoznost zaparkovat v urcité oblasti mésta). Takové
navysSovani kapacit naopak mlze dale pretahovat cestujici z méstské hromadné dopravy,
ktefi ji dnes vyuZzivaji tfreba pravé proto, Ze maji problém zaparkovat v cilové lokalité.

Kromé toho, Ze problémy s parkovanim je nutné fesit primarné na Urovni poptavky a
motivovat cestujici k vyuzivani jinych dopravnich prostfredkd, je tfeba také optimalizovat
vyuziti parkovacich mist v uliéni siti a zajistit véasnou informovanost fidi¢d o jejich
obsazenosti. Zde jsou obecné stale znacné rezervy a touto cestou je mozné dosdhnout
vyrazného zlepseni situace a také zvysit plynulost dopravy v danych oblastech.

5.1 Parkovani v centru mésta

Ulice v centru mésta jsou obsazeny parkujicimi nebo odstavenymi vozidly. PfestoZe je snaha
dostat tato vozidla v co nejvétsi mite z ulic a volnych prostranstvi, at uz realizaci parkovacich
domd ¢i garazi, nebo formou restrikci, neni toto v dohledné dobé pro mensi mésta reélné
zvladnutelné, situace se zlepsuje velmi slozité. Obecné lze fici, Ze vozidla ubyvat urcité
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nebudou, spiSe naopak a prostory ani prostfedky pro budovani vicepatrovych objektd (at
uz v podzemi ¢i nadzemfi) nemohou vysokou poptavku po parkovani pokryt.

V centru mésta ¢i v jeho blizkosti se nachazi mnoho zdrojd a cili dopravy: méstsky Grad,
Urad, posta, informacni centrum, méstska policie, méstska knihovna, dim kultury, kostely,
klaster, planetérium, restaurace, penziony, potraviny a dalsi obchody. Z obytné zastavby se
zde nalézaji fadové domy a bytové domy do vysky ctyr pater. Jizné od historického centra
mésta lezi autobusové i vlakové nadrazi. V centru mésta se nachazi celkem cca 675
vyznacenych parkovacich stani (k roku 2022) vramci zén vulicnim prostoru mimo
hromadné garaze. Véetné parkovisté Stred (ul. Soukenicka), krytého parkovisté Kvanto (ul.
Ant. Hrubého) a parkovisté Neradice se jednéa o cca 800 parkovacich stani.

5.2 Oblasti a zptlisoby regulace

Parkovisté v centru mésta jsou placend a déli se do tfi zon (viz obrézek 5.1). V centru existuje
celkem pét moznych zplsobd provedeni platby pri kratkodobém parkovani:

e Parkovaci automat;

e SMS platba;

e Virtudlni parkovaci hodiny;
e Aplikace ParkSimply;

e Aplikace SEJF.

Parkovisté v centru jsou vybavena parkovacimi automaty, jejichz provozni doba se od
pondéli do patku pohybuje mezi 8:00-17:00 a vsobotu v zéné 1 v ¢ase 8:00 - 11:00, v zéné
2 a 3 je o vikendech a ve svétcich parkovani zdarma. Ve mésté Uhersky Brod je cena za
parkovani pro parkovaci stani rlzna zejména v zavislosti na lokalité. Minimalni cena za
parkovani ve vSedni dny pfi platbé parkovacim automatem je 1 K& v zénach 1 a 2 (30 min).
Kazdé dalsi hodina v zéné 1 je za 40 K¢ a v zéné 2 za 20 KE. V zéné 3 je celodenni parkovani
ve vSedni dny za 20 K&. V sobotu je v zoné 1 rozdil pouze v ¢astce za kazdou dalsi hodinu, a
to v cené 10 K&. V jiné dny je parkovani zdarma.

Pfi platbé SMS je minimalni cena za parkovani ve vSech zénach 20 K¢ (60 min vzéné 1,
180 min v zéné 2 a celodenni v zéné 3).
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Obrazek 5.1: Parkovaci zény v Uherském Brodé.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
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Parkovisté Stred
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Parkovaci domy v Uherském Brodé jsou téz zpoplatnény. Sazba za stani na parkovisti Stred
(ul. Soukenicka) a na parkovisti nad starym hibitovem (ul. Svat Cecha) je za prvnich 60 minut
zdarma. Na parkovisti Stfed se poté za kazdou dalsi hodinu plati 10 K¢. Na parkovisti nad
starym hrbitovem se poté plati za den 10 K¢. Obé parkovisté jsou zpoplatnéna od pondéli
do patku v case od 8:00 do 17:00. Na parkovisti nad starym hrbitovem lze navic platit i
pomoci SMS, kdy je prvnich 60 minut zdarma a nasledné se plati 15 K¢ za den.

Déle je mozné pouzivat virtualni parkovaci hodiny pro zakoupeni parkovaciho listku
prostfednictvim specialni internetové stranky. Uhrada probiha pres platebni karty a platebni
branu CSOB.

Aplikace ParkSimply umoznuje také parkovani prvnich 30 min zdarma (v zéné 1 a 2).
Nésledné je cena za parkovéni ve vSech zénach 20 K¢ za riizné asové intervaly (60 min pro
zénu 1, 180 minut pro zénu 2 a celodenni pro zénu 3). Platbu skrze aplikaci lze provést
pomoci SMS i pres platebni kartu. Aplikace ulozZi virtudIni parkovaci listek a sama uzivatele
upozorni na konec jeho platnosti. Druhou aplikaci pouZitelnou ve mésté je aplikace SEJF.

V parkovacich zdénéch lze také parkovat za pouziti predplacenych parkovacich karet.
Rezidencni parkovaci karty, pro osoby strvalym pobytem v zdénéach lze pofidit na dobu
jednoho roku a jsou neprenosné. Pri stani nejblize k trvalému mistu pobytu je pro prvni
vozidlo cena 300 K¢ a pro druhé 1 000 K¢, pfi stani v celé zoné mista trvalého pobytu je pro
prvni vozidlo cena 800 K¢ a nelze poridit kartu pro druhé vozidlo, v pfipadé karty pro stani
ve véech tfech zénéch je cena pro prvni vozidlo 1 500 K¢ a také ji nelze poridit pro druhé
vozidlo.

Osoby majici sidlo firmy nebo provozovnu ¢i jsou vlastniky nemovitosti ve zpoplatnéné
oblasti mohou pro libovolny pocet vozidel poridit parkovaci kartu, pricemz jedna karta mize
byt pouzita pro dvé rdzna vozidla, v jednu chvili ji ale miZe pro stani vyuZivat pouze pro
jedno vozidlo. Pro stani ve véech tfech zénach soucasné je sazba za kalendarni rok na jedno
vozidlo 9 000 K¢, pfi ¢tvrtletni platbé 2 250 K¢, tricetidenni varianté 900 K¢ a patnactidenni
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platnosti 450 K¢&. Pro stani pouze v zénach 1 a 2 jsou ceny nésledujici: 3 900 K&, 975 K&, 400
K¢ a 200 K.

Parkovani mimo zpoplatnéné oblasti je feSeno zplsobem volného parkovéani na
parkovacich sténich (parkovaci pasy / pruhy) bez pfimého oznaceni pomoci pfislusného SDZ
s libovolnym typem parkovani - vodorovné, sikmé, kolmé, nebo jejich kombinace.

5.3 Park and Ride a Park and Go

1

Park and Ride neboli cesky ,zaparkuj a jed”, se uplatiuje zejména v ndvaznosti na vefejnou
hromadnou dopravu. V Ceské republice se P+R uplatiuje zejména u terminald
a prestupnich uzli hromadné dopravy. Lze jej ovSem Uspésné aplikovat také na béznych
zastavkach. Parkovisté P+R u mést jako je Uhersky Brod, hraji roli u vétsich prestupnich
termindld mezi automobilovou a hromadnou dopravou. Existuji studie (Pickett et al, 1999),
kterd potvrzuji uc¢innost P+R na podporu MHD, snizovani kongesci, a tim i zlepSovani
Zivotniho prostredi center mést. Soucasné tento princip podporuje také multimodalitu
v dané oblasti.

Podle "Bilé knihy” mé nejvétsi potenciadl pouziti kombinované prepravy IAD a verejné
dopravy na stfedni a dlouhé traté, kde VHD muze vyuzit svou komparativni vyhodu rychlosti
a ceny.

V Uherském Brodé se nachézi parkovisté P+R od roku 2016 v rédmci multimodalniho
prestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice. Obé dvé nesou nazev U Nadrazi. Severozdpadni
parkovisté ma kapacitu 93 parkovacich stani a jihovychodni parkovisté méa kapacitu 20
parkovacich stani. Mezi nimi se na ulici Pod Valy nachéazi i vyhrazena stani pro taxi sluzby
a parkovisté typu K+R (Kiss and Ride).

U hlavnich vjezd( do Uherského Brodu chybi kapacitni sbérna parkovisté typu P+R, kde by
ridi¢i pfrijizdéjici do mésta mohli zanechat své osobni automobily a dale do mésta
pokracovat vefejnou hromadnou dopravou, at uz autobusovou nebo kolejovou. Tito Fidici
by poté neparkovali vozidla v rezidenénich oblastech a v centru mésta. Parkovisté U Zlebu
je typickym zachytnym parkovistém v rezimu P+G.

5.4 Nabidka parkovacich stani

ProtoZze monitorovat vS§echna potencialni mista k parkovani na vétsich izemich neni v tuto
chvili redlné, je vhodné hledat alternativni (a casto i efektivnéjsi) zpusoby, jak
urovat/predikovat obsazenost parkovacich mist v cilovych lokalitdch. V oblastech, kde
casto obsazenost dosahuje témér 100 %, muize byt aktualni informace o tom, Ze je volnych
pouze nékolik mist ne Uplné uzitecna. Zejména pokud se fidi¢ nachazi déle od sledované
destinace, mGze byt v dobé jeho prijezdu situace Uplné jina.

Daleko pfinosnéjsi by potom mohla byt informace, jakd se predpokléadéd obsazenost (i
pravdépodobnost nalezeni volného mista) v urcitou hodinu, na kterou uZivatel predpoklada
svUj prijezd. S takovou informaci pak mize dotyény nalozit, jak uzna za vhodné a planovat
podle toho svoji cestu a zejména lokalitu pro zaparkovéani. Pro takovou predikci je potom
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nutné vychéazet z historickych dat (prlzkumy, pravidelnd mobilni detekce, predikce na
zakladé charakteristiky Uzemi apod.).

Celkové se dle pasportu parkovani nachazi na celé ploSe mésta Uhersky Brod 5 400
parkovacich stani (viz obrazek 5.2).

Legenda:
[ parkovadi plachy

0 500
[ pliee=——

Obrazek 5.2: Parkovaci stani v Uherském Brodé (dle pasportu).
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Principy pro zefektivnéni obsazenosti parkovacich mist musi byt podporeny v prvni fazi
detailnim prizkumem vyvoje obsazenosti na vybranych kritickych parkovacich stanich
v Uherském Brodé. Prizkum se uskutec¢nil na podzim roku 2021.

5.5 Prazkumy dopravy v klidu

Vréamci analyzy stavajiciho stavu dopravy v klidu v Uherském Brodé se uskutecnily dva
dopravni prizkumy - jeden pochlzkou se zadpisem RZ a druhy prijezdem inspekéniho
vozidla osazenym kamerami. Jednotlivé prazkumy, zplsoby analyzy dat a vyhodnoceni jsou
stru¢né popsany v nasledujicich podkapitolach.

Prizkum dopravy v klidu za Gcelem zjisténi stavajici redlné obsazenosti parkovacich mist
a obratu vozidel v centu mésta byl proveden v dtery 22. 3. 2022 v ¢asech 5:00, 10:00
a 20:00. Druhy prazkum byl proveden pouze za Gcelem realné obsazenosti parkovacich mist
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na Uzemi celého mésta v nedéli 20. 3. 2022 v ¢ase 20:00 a v pondéli 21. 3. 2022 v casech
5:00, 10:00 a 20:00.

5.5.1 Prizkum se zapisem RZ - vyhodnoceni
5.5.1.1 Vyhodnoceni jednotlivych ¢asti

Prizkumem byla zjisténa obsazenost parkovacich mist v jednotlivych oblastech. Praimérna
relativni obsazenost byla v rémci jednotlivych lokalit 57% v zéné 1, 86% v zéné 2,35% v zéné
3 a dale na parkovisti Stfed cinila obsazenost 57 %. Na parkovisti Neradice 59 % a na krytém
parkovisti Kvanto 32 %. Blize jsou oblasti popsany v samostatnych podkapitolach a v tabulce
(tabulka 5.1).

Tabulka 5.1: Obsazenost parkovacich stani.

v - Obsazenost - absolutni Obsazenost - relativni
apacita
> 10:00 | 20:00 10:00 | 20:00

Kvanto

zOna1 118 39 33% 103% 34%

Z6na 2 518 439 443 452 85%  86%  87%

Zc'ma3 42 5 32 7 12%  76%  17%
Parkoviste Stred 28 55 36 41% 80% 52%
(Soukenicka)

Y Parkoviste 22 16 8 15 73%  36%  68%
Neradice

H Kryté parkoviste -, 11 45 15  15%  61%  20%

V jednotlivych oblastech byla vozidla parkovana za rdznymi ucely. Jak jiz bylo popsano
v predchozi kapitole, délily se do skupin odstavenych vozidel, vozidel rezidentd, vozidel
navstévnikl nebo zdsobovani, vozidel lidi dojizdéjicich do oblasti za praci a ostatnich
vozidel. Nize v tabulkach (tabulka 5.2 a tabulka 5.3) jsou uvedena mnozstvi vozidel ve véech
oblastech délena dle Gcelu.

Tabulka 5.2: Uéel stani.
Uéel stani (absolutnl' hodnoty)

m Oblast Zasobovani/navstéva

Zdéna 1
2] z6na2 188 261 227 84
BN Z6na 3 1 4 30 4
Parkovisté Stred
ﬂ (Soukenicka) ! L e L

Parkovisté
a Neradice . 14 4 4
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Ucel stani (absolutnl' hodnoty)

m Oblast Zasobovani/navstéva

Kryté parkovisté 5 7 38
Kvanto

Tabulka 5.3: U¢el stani - relativni hodnoty.

Uéel stani (relativni hodnoty)

6%

. Zéna 1 22 % 63 % 9 %
=Zo'na2 25%  34% 30% 1%
Zéna3 3%  10% 77% 10 %
Parkowsjce §tred 8% 24% 52% 16 %
(Soukenicka)
Parkoylste 12 % 56 % 16 % 16 %
Neradice
H Kryté parkovisté 9% 13% 69 % 2%
Kvanto

Tato kapitola je déle délena na jednotlivé parkovaci zony a parkovisté.

ZONA 1

Zéna 1 vykazuje zndmky nedostatecné kapacity. Pocet odstavenych vozidel byl 9, coz
odpovida 6 % z celkového poctu vozidel v oblasti. Nejvice je oblast vyuzivdna za Gcelem
prace (63 %, 98 vozidel). Nejvyssi obsazenosti je dosahovano dopoledne. Podrobnéji viz
graf 5.1.
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Graf 5.1: SloZeni zaparkovanych vozidel dle ucelu a obsazenost v Zéné 1.

Zonal
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HODSTAVENI MREZIDENT mABONENT mNAVSTEVNIK f=Kapacita

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovéni - SmartPlan s. r. o.

ZONA 2

Zdéna 2 nevykazuje znamky nedostatecné kapacity. Pocet odstavenych vozidel byl 188, coz
odpovida 25 % z celkového poctu vozidel v oblasti. Nejvice je oblast vyuzivédna za Gcelem
rezidentniho parkovani (34 %, 261 vozidel) a prace (30 %, 227 vozidel). Obsazenost se
v pruabéhu dne vyrazné neméni - kolisd mezi 85-87 %. Podrobnéji viz graf 5.2.

Graf 5.2: Slozeni zaparkovanych vozidel dle ucelu a obsazenost v Zéné 2.

Zona 2
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400 400
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mODSTAVENI MREZIDENT mMABONENT m NAVSTEVNIK FSKapacita

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovéni - SmartPlan s. r. o.

ZONA 3

Zoéna 3 také nevykazuje znamky nedostatecné kapacity. Pocet odstavenych vozidel byl 1,
coz odpovidé 3 % z celkového poctu vozidel v oblasti. Nejvice je oblast vyuZivana za Gcelem
prace (77 %, 30 vozidel). Obsazenost je nejvyssi béhem dopoledne. Podrobnéji viz graf 5.3.
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—allae

Graf 5.3: Slozeni zaparkovanych vozidel dle ucelu a obsazenost v Zéné 3.
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Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

PARKOVISTE STRED (SOUKENICKA)
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Parkovisté Stred, stejné jako vétsina centra, nevykazuje zndmky nedostatec¢né kapacity.
Pocet odstavenych vozidel byl 7, coz odpovida 8 % z celkového poctu vozidel v oblasti.
Nejvice je oblast vyuZivdna za Ucelem prace (52 %, 46 vozidel). Obsazenost je nejvyssi
béhem dopoledne. Podrobnéji viz graf 5.4.

Graf 5.4: SlozZeni zaparkovanych vozidel dle ticelu a obsazenost na parkovisti Stfed.
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Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

PARKOVISTE NERADICE
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Parkovisté Neradice, stejné jako vétSina centra, nevykazuje zndmky nedostatecné kapacity.
Pocet odstavenych vozidel byl 3, coz odpovidd 12 % z celkového poctu vozidel v oblasti.
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Nejvice je oblast vyuzivana za Ucelem rezidenéniho parkovani (56 %, 14 vozidel).
Obsazenost je nejvyssi béhem réna avecera, coz odpovida blizké rezidentni bytové
zastavbé. Podrobnéji viz graf 5.5.

Graf 5.5: SloZeni zaparkovanych vozidel dle tcelu a obsazenost na parkovisti Neradice.
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Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

KRYTE PARKOVISTE KVANTO

Kryté parkovisté Kvanto, stejné jako témér celd centralni oblast mésta, nevykazuje zndmky
nedostatecné kapacity. Pocet odstavenych vozidel byl 5, coz odpovida 9 % z celkového
poctu vozidel v oblasti. Nejvice je oblast vyuzivana za Gcelem prace (69 %, 38 vozidel).
Obsazenost je nejvyssi dopoledne, coz logicky vyplyva i z oteviraci doby supermarketu
Albert (7:00-20:00). Podrobnéji viz graf 5.6.

Graf 5.6: SloZeni zaparkovanych vozidel dle ucelu a obsazenost na krytém parkovisti

Albert.
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Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
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5.5.1.2 Shrnuti

Na zdkladé analyzy dat z dopravniho prizkumu dopravy v klidu plyne, Ze kapacita ve
zkoumanych oblastech je vétSinou relativné dostate¢na. Nedostate¢nou kapacitu vykazuje
zéna 2, kde bylo béhem dne naplnéniaz 103%. V rdmci celé oblasti pokryté zénami 1,2 a 3
byla primérna celkovad obsazenost 59 % (réno: 43 %, dopoledne 88 % a vecer 46 %).
Obsazenost a Ucel parkovani v ramci vsech parkovacich stani spadajicich pod parkovaci
zény je na obréazku nize. Celkem zde bylo odstaveno 198 vozidel (33 %), viz graf 5.7.

Graf 5.7: Slozeni zaparkovanych vozidel dle Gcelu a obsazenost v zénach celkem.
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Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Dopravni priazkum odhalil mnozstvi vozidel, kterd jsou ve zkoumanych oblastech
odstavovana (jednd se o vozidla, kterd se nepouzivaji denné). Tato vozidla maji
nezanedbatelny vliv na snizovani kapacity parkovani v oblasti. Zcela zfejmé je tato
skutecnost z grafu vyse, kde cervend prerusovana ¢ara znadi soucasnou kapacitu parkovist
a modré casti sloupct pocet odstavenych vozidel.

5.5.2 Prizkum - prajezdy inspekénim vozidlem - vyhodnoceni

Jednalo se o prlzkum vytiZzenosti parkovacich a odstavnych stani a byly monitorovany
parkovaci a odstavné plochy na celém Gzemi Uherského Brodu.

Nésledujici obrazky (obrazek 5.3, obrazek 5.4, obrazek 5.5 aobrazek 5.6) predstavuji
pribéh zmény obsazenosti v ramci Uherského Brodu v ¢asech nedéle 20:00 a pondéli 5:00,
10:00 a 20:00. Svétle oranzové az tmavé Cervend znazornuje nadkapacitni obsazenost.
Zelend naopak komunikace, kde nebylo dosazeno naplnéni kapacity. Tmavé Seda
predstavuje komunikace, kde se podle pasportu komunikaci nenachazi vyznacena
parkovaci stani, ale inspekénim vozidlem zde byla zaznamenéna zaparkovand vozidla.
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Komunikace, na kterych nebyla pfi prijezdech zaznamenana vozidla, nejsou na mapach
zobrazeny.

V oblasti sidlistni zastavby na vychodé a na jihu mésta lze zejména ve vecernich a rannich
hodindch pozorovat vysokou nadkapacitni obsazenost parkovacich stani. Béhem
dopolednich hodin je sidlisté naopak prazdnéjsi a kapacitné vyhovujici. Jedna se o
standardni dopravni chovéni v oblastech sidlistni zastavby. Prakticky konstantni vysokou
obsazenost Ize pozorovat v rezidentni zastavbé napfr. v ulicich Na Dlouhych, Strojard, U

Sboru a Zahradni.

Naopak v prdmyslové oblasti, zvlasté v blizkosti Ceské zbrojovky, byva v noci obsazenost
nizsi a pres den vyssi, coz Ize zddvodnit dojizdkou do zaméstnani.

V uzsim centru mésta je kapacita povétsinou vyhovujici. Problém mdze nastdvat na
Marianském namésti (v nedéli vecer - mée v kldsternim kostele) a v ulici Kaunicova.

Legenda

Obsazenost

- 0-90%

90 - 100 %

100 - 125 %

125 - 150 %

150 - 175 %

175 - 200 %

> 200 %

kapacita = 0

pocet vozidel > 0 .
0 500 1000 m (% "
e o

Obrazek 5.3: Mésto Uhersky Brod - obsazeost: nedéle 20:00.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

110



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA UHERSKY BROD

Legenda

Obsazenost

— 0-90%
90 - 100 %
100 - 125 %
125 - 150 %
150 - 175 %
175 - 200 %

> 200 %
kapacita = 0
pocet vozidel > 0

500 1000 m i
—— L 9, -
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Obrazek 5.4: Mésto Uhersky Brod - obsazenost: pondéli 05:00.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovéni - SmartPlan s. r. o.

Legenda
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Obrazek 5.5: Mésto Uhersky Brod - obsazenost: pondéli 10:00.
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Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Legenda

Obsazenost
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Obrazek 5.6: Mésto Uhersky Brod - obsazenost: pondéli 20:00.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

5.5.2.1 Shrnuti prizkumu se zapisem RZ

Po provedeni analyzy obsazenosti na Gzemi celého mésta Ize konstatovat, ze mnoho ulic
vykazuje vyrazné znamky nedostatecné kapacity. Centralni ¢ast mésta kapacitné prevazné
vyhovuje. Problémy byvaji spise v sidlistni zadstavbé (sidlisté Pod Vinohrady, sidlisté Olsava)
béhem nocnich hodin a pres den pfi priimyslové zéné (ulice Pod Valy).

5.6 Shrnuti dopravy v klidu

Parkovisté jsou placend jen v hromadnych gardzich a v centru (zéna 1-3). Cena je vsak
motivacéni jen pro nejuzsi centrum (prvni pulhodina je vzdy zdarma).

Misty je centrum kapacitné nedostacujici, jako celek vsak v prdbéhu celého dne nedochéazi
k naplnéni kapacity. Je zde pomérné vysoka obratkovost. Priblizné tretinu kapacity zabiraji
dlouhodobé odstavena vozidla. Dlouhodobé odstavena vozidla snizuji kapacitu parkovist
primarné urc¢enych pro parkovani (napf. no¢ni parkovani) ¢i krdtkodoba stani - primérné je
33 % parkovacich stani obsazeno odstavenymi vozidly. Tato pravidelné nepouzivana
vozidla, kterd by mohla byt odstavena jinde zabiraji zbytecné prostor pro vozidla, kterd jsou
vyuzivana denné. Pokud by se odstavena vozidla pfesunula na odstavna parkovisté, zvysila
by se kapacita parkovacich stani v ulicich u sidlist a ta by nasledné kapacitné vice
vyhovovala.
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Mimo centrum dochéazi k problémdm s kapacitou nejvice v oblastech sidlistni zastavby a u
Ceské zbrojovky. Déle bylo pfi prijezdech inspekénim vozidlem zaznamenano nékolik
vozidel, kterd parkovala nelegalné a brénila plynulému obousmérnému prijezdu vozidel
pohybujicich se po jizdnich pruzich (viz obrazek 5.7). Vedle zaparkovanych vozidel by mél

zbyt prostor o Sifce minimalné tfi metry pro kazdy smér jizdy.

Obrazek 5.7: Priklad nelegalniho parkovani (ulice Vétrna; obousmérny provoz) - biezen
2022.

Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Silné a slabé stranky dopravy v klidu v Uherském Brodé jsou shrnuty vtabulce nize (viz
tabulka 6.2)

Tabulka 5.4: Silné a slabé stranky dopravy v klidu.

Zény placeného stani. Vysoky podil odstavenych vozidel v centru
(prdmérné 33 %).

Relativné vysokéa obratkovost. Nedostatecné kontrola nelegéiniho
parkovani ze strany méstské policie
z kapacitnich divodd.

V centru vétsinou dostatecnéa kapacita Misty ve mésté vyrazné nedostatecna

parkovacich stani. kapacita parkovacich stani (zejména
rezidentni a prdmyslové oblasti).

Vyuzivani modernich technologii pro

placeni parkovného.
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6 Silni¢ni doprava

Silniéni doprava je neopomenutelnym druhem dopravy a v souvislosti s obecné rostoucim
stupném automobilizace lze tvrdit, Ze vyznamnou soucasti moznych zpUsobl dopravy
zUstane i do budoucna. S ohledem na jeji vysokou prostorovou néroc¢nost a ekologické
dopady je ale nezbytné ji regulovat a podporovat alternativni zplsoby dopravy jako je
aktivni mobilita (cyklistickd i pési doprava) a verejnd hromadna doprava, kterym byly
vénovany predchozi kapitoly. Silni¢ni doprava je i v Uherském Brodé nedilnou soucasti
kazdodenniho Zivota mnoha obyvatel.

6.1 Sirsi vztahy

Hlavni silni¢ni tepna mésta je silnice 1/50, kterd vede nezastavénym Uzemim ze zdpadu od
Uherského Hradisté na jihovychod. Z celostatniho scitani dopravy z roku 2016 byla celkova
intenzita na této silnici 1/50 14 494 voz/den. Ztoho jsou 2 % tézkd nakladni vozidla.
Komunikaci doplnuji dalsi dvé vyznamné silnice Il. tfidy, a to konkrétné 11/490 a 11/495. Silnice
[1/495 propojuje obce Bojkovice, Slavi¢in a Brumov-Bylnice. Ze severu vede druhd silnice
117490, kterd spojuje Uhersky Brod s Biskupicemi, Polichnem a Nivnici. Mezi dal$i doplnujici
komunikace patfi silnice lll. tfid 11/05019, 11174950, 111/49714 a 111/49030. Na obréazku nize
(obrazek 6.1) je vidét kompletni silni¢ni sit.
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Obrazek 6.1: Soucasny stav silnicni sité v Uherském Brodé ke dni 5. 1. 2022.
Zdroj: geoportél.rsd.cz

Ve mésté se nachazi celkem tfi Zelezni¢ni stanice Havrice, Uhersky Brod a Ujezdec
u Luhacovic. U Zelezni¢ni stanice Uhersky Brod se nachézi autobusové nadrazi a parkovisté
pro osobni vozidla. Celé prostredi je tzv. multimodalni uzel, kde dochazi k propojeni
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nékolika druhd dopravy. Autobusovéd doprava ve mésté je obsluhovana regionalni
i méstskou autobusovou dopravou (celkem 36 autobusovych linek). Provozovatelem
autobusové dopravy na Gzemi Uherského Brodu je CSAD Uherské Hradisté, a. s. Z pohledu
aktivni mobility zde obyvatelé i navstévnici naleznou nékolik naucnych stezek (cca
6 naucnych stezek), které vedou v prevazné vétsiné od okrajd mésta do okolnich mistnich
Casti. Mezi hlavni naucné stezky patfi ,Naucnéd stezka meéstskou pamétkovou zdnou
v Uherském Brodé”. Soucasna cyklistickd infrastruktura ve mésté neni dostatecné propojena
a netvofi tak ucelenou cyklistickou sit. Uvnitf mésta se nachazi predevsim cyklistické trasy
oznacené pouze svislym dopravnim znacenim a na okrajich mésta se na né napojuji
cyklistické stezky, které jsou segregované vici ostatni dopravé.

6.2 Silniéni infrastruktura

Pozemni komunikace ve mésté Uhersky Brod se déli na silnice a mistni komunikace.

Silnice jsou rozdéleny na ty ve vlastnictvi statu, kterymi jsou délnice, rychlostni komunikace
a silnice I. tfid, a na ty ve vlastnictvi kraje, kterymi jsou silnice II. a lll. tfid.

Mistni komunikace jsou v majetku mésta a jsou déleny do 4 tfid nasledovné:

o mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace; podle
provadéci vyhlasky téz dopravné nejvyznamnéjsi sbérné komunikace ve méstech;

o mistni komunikace Il. tfidy, kterou je dopravné vyznamnd sbérnd komunikace
s omezenim pfimého pfipojeni sousednich nemovitosti, kterd spojuje casti mésta

nebo kategorie;

o mistni komunikace Ill. tfidy, kterou je obsluznd komunikace ve mésté nebo jiné obci
bézné pristupna provozu motorovych vozidel a umoznujici pfimou dopravni obsluhu
jednotlivych objektd;

o mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupnéd provozu silni¢nich
motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiSeny provoz, napfiklad
samostatné chodniky, stezky pro pési, cyklistické stezky, cesty v chatovych oblastech,
podchody, lavky, schody, pésiny, zklidnéné komunikace, obytné a pési zény apod.

V mésté Uhersky Brod se nenachazi dalnice, rychlostni silnice, ani jejich pritah.

Mistni komunikace pojizdéné automobilovou dopravou jsou rozdéleny na rychlostni,
sbérné a obsluzné.

Zakladni komunikaéni systém automobilové dopravy je délen na ¢ast s prevazujici dopravni
funkci a na ¢ast s prevazujici obsluznou funkci. Dopravni funkci pIni sbérné komunikace.
Rychlostni komunikace ve mésté nejsou zastoupeny. Obsluznou funkci plni vybrané
obsluzné komunikace v ZAKOS rozdélené dle dovolené rychlosti na 50 a 30 km v hodiné.
Tim je uréena mira stavajiciho zklidnéni.

Rozdéleni na rychlostni, sbérné a obsluzné komunikace vychazi z CSN 73 6110 a je
podkladem pro zatfidéni mistnich komunikaci do jednotlivych trid.
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Zakladni komunikacni systém mésta Uhersky Brod je na obréazku nize (obrazek 6.2).

Legenda:

mmm Shérné komunikace (silnice I. tidy)
Sbérné komunikace (silnice II. tridy)

—— Sbérné komunikace (silnice III. tridy)

—— Sbérné komunikace {mistni komunikace)

0 500
I gy e |

Obrazek 6.2: Zakladni komunikaéni systém.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

Paterni sit zékladniho komunikacniho systému mésta Uherského Brodu je tvorena pritahy
silnic prvni a druhé tridy (1/50, 11/490, 11/495) a souborem mistnich komunikaci (MK), které
jsou v ohledu na sbérnou funkci vnimany jako zésadni (Cihlarska, U Zastavky, Brodska, Pod
Valy, Sumicka, Horni Valy, Praksicka, které jsou zaroveri silnicemi treti tfidy a dale Svat. Cecha,
Hradistska, Marianské namésti, Moravska, Pfemysla Otakara Il. a VIcnovska).

Rozdéleni na rychlostni, sbérné a obsluzné komunikace vychazi z CSN 73 6110 a je
podkladem pro zatfidéni mistnich komunikaci do jednotlivych tfid.

6.3 Priuzkum domacnosti

Na zakladé prazkumu dopravniho chovani obyvatel Uherského Brodu bylo zjisténo, zZe ridici
voli cestu autem nejcastéji kvali rychlosti cestovani (57,4 %), vyssi flexibilité (23,5 %),
moznosti sdileni a z dal$ich divodi. Naopak je odrazuje cena pohonnych hmot (53,2 %,; vliv
soucasné situace). Déle zhorsené podminky pro zaparkovani (22,3 %) a jiné davody.

6.4 Organizace silniéni dopravy

Organizace silni¢ni dopravy je ve mésté reSena zejména v centru a obytné zastavbé
severozapadné od néj systémem jednosmérnych komunikaci. Nové jsou testovany
i jednosmérné komunikace s vyhybnami pro zachovani propustnosti patefnich komunikaci
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v Uzemi obéma sméry (ul. Na Dlouhych). Ty jsou véetné smérd vyznaceny na obréazku nize
(viz obrazek 6.3).

Legenda:
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Obrazek 6.3: Jednosmérné komunikace.

Kromé jednosmérnych komunikaci je provoz silni¢ni dopravy usmérnovan dale zakazy
vjezdu (napf. ulice Pfi¢na a Uzk&), zénami's dopravnim omezenim (napf. zéna 30 a pésizéna)
a jinym znacenim.

Ve mésté se nachazi dvé svételné fizené kiizovatky:
e Kfizovatka U Koreénice (1/50), 28. dubna a Nivnicka;
e Kfizovatka U Zlebu, Pod Valy a U Nadrazi.
Neni zde umoznéno efektivni dynamické fizeni provozu.
Déle ve mésteé lezi ctyri okruzni kfizovatky:
e Kfizovatka Na Dlouhych, Praksicka, Horni Valy a Pfremysla Otakara Il.;
e Kfizovatka Horni Valy, Neradice a Dolni Valy;
e Kfizovatka Neradice, Mo¢idla, Sumicka;

e Kfizovatka VI¢novska, Kaufland.
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Zbyvaijici kfizovatky jsou Uroviiové, obvykle prisecné nebo stykové. Ne vsechny kfizovatky
byly pfi mistnim Setfeni shledany jako bezpecné. Podrobnéji je této problematice vénovana
samostatna kapitola Analyza dopravnich nehod.

6.5 Pruzkumy silniéni dopravy
6.5.1 Automobilova doprava

Zjisténi intenzit dopravy je stéZzejnim bodem analyzy soucasného stavu dopravy a zakladnim
stavebnim kamenem pro néavrh pfipadnych nutnych opatfeni. TP 188 definuje ro¢ni pramér
dennich intenzit (RPDI) jako aritmeticky prdmér dennich intenzit dopravy véech dnl v roce
a uvadi se v jednotkach voz/den.

RPDI na vybranych, z dopravniho hlediska nejvyznamnéjsich, komunikacich v Uherském
Brodé byl uréen na zdkladé dopravniho prizkumu a vypoctu dle technickych podminek.
Vysledné dopravni zatizeni komunikacni sité v Uherském Brodé Ize vidét na obrézku nize
(viz obrazek 6.4).

Obréazek znazornuje kromé RPDI vozidel celkem i procentuélni podil nakladni dopravy.
Tento Udaj se bézné udava bud v procentech nebo v absolutnich &islech. Tloustka car
predstavuje dopravni zatizeni, barva podil ndkladni dopravy.

Nejvyssich intenzit dopravy bylo dosazeno na silnici I/50 v udseku s mistnim nazvem
U Korecnice (az 13 550 voz/den). Déle na silnici 1/50 zejména v Useku od zdpadu ke
komunikaci Cihlafskd (12 259 voz/den) a déle ke komunikaci 11/495 (111 + 55 voz/den).
Vyrazné intenzity dopravy Ize déle pozorovat podél jihovychodniho okraje centra mésta na
komunikaci Dolni Valy (13 202 voz/den), 11/490 (az 11 285 voz/den) a VI¢novska (az 10 715
voz/den).

Vyse zminéné komunikace jsou téz silné vyuzivany nékladni dopravou - pratah silnice 1/50
se vyznacuje vyznamnym podilem nakladni dopravy (az 23 %) - viz nasledujici podkapitola.

Nezanedbatelné intenzity dopravy jsou i na komunikaci 26. dubna (cca 15 tisic voz/den),
pies kterou je veden Uroviovy Zelezniéni prejezd pres tratovou kolej a vlec¢ku. Zelezniéni trat
je vsoucasné dobé mozné v Uherském Brodé prekonat na tfech mistech: pouze jednou
mimouroviiové po mosté v ulici Sumicka (cca 10 tisic voz/den), dale pres zelezniéni prejezd
délici ulici Cihlarska a Dolni (cca 4 tisice voz/den), a do tretice pres jiz zminény prejezd pres
ulici 26. dubna, ktery lezi vtésné blizkosti dvou vyznamnych kfizovatek. Toto misto je
problematické z dlvodu zdrzovani silnicni dopravy na silné vytizené ulici 26. dubna
Zelezni¢nim prejezdem.

Problém vysokych intenzit na komunikaci 1/50 oddélujici jizni ¢ast mésta (a tvorici tak
bariéru) by mohl byt fesitelny vybudovanim méstského obchvatu, ktery by sved| alespon
¢ast tranzitni dopravy z této oblasti.
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Legenda:

Roéni primér dennich intenzit
— 1 000 voz/den

= 5 ()00 voz/den

I 10 000 voz/den

I 15 000 voz/den §:

Podil nakladni depravy
- —
5% 25%

0 500 1000 m
gy

Obrazek 6.4: RPDI (voz/den) + NA [%].

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

6.5.2 Nakladni doprava

Podil nakladni dopravy v rémci mésta na jednotlivych nejvyznamnéjsich komunikacich byl
zjistén v ramci dopravniho prizkumu intenzit dopravy ve mésté. Do kategorie nakladni
doprava byla zahrnuta véechna nakladni vozidla a nédkladni soupravy.

Nejvyssi intenzity nakladni dopravy je dosahovano na silnici 1/50, a to zejména od zdpadu
ke komunikaci 1I/495 a v Gseku od k¥izovatky se silnici 11/490 k ulici Sumické a poté déle na
vychod. Dal$imi komunikacemi vytizenymi nakladni dopravou jsou komunikace 111/49714 a
117490 ve sméru na vychod.

Déle dochazi k vysokému vyskytu ndkladni dopravy v oblastech v blizkosti prdmyslovych zén
- na komunikaci Vl¢novska, Sumicka, 26. dubna a Praksickd. To je predpokladatelné
s ohledem na nutnost zasobovani primyslovych objektd a odvozu vzniklych produktl
(obrazek 6.5).

Vyse zminéné komunikace tedy bezpochyby predstavuji vyznamné dopravni spojnice pro

nakladni dopravu. V pripadé silnice 1/50 je az 26 % z celkové intenzity tvofeno nakladni
dopravou. U ostatnich zminénych je podil nédkladni dopravy nizsi (6-12 %).
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Legenda:

Roéni prdimér dennich intenzit
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Obrazek 6.5: Intenzity nakladni dopravy.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.

6.5.3 Tranzitni doprava

Tranzitni doprava je zbytnou dopravou, kterd méstem projizdi a nema v ném zadny zdroj ani
cil. Tranzitni doprava byla zjisténa v rémci kordonového prizkumu dopravy.

Pocty vozidel tranzitni dopravy pro dil¢i sméry jsou uvedeny v matici vztahd v tabulce nize
(tabulka 6.1). Kazdému vjezdu do mésta bylo pfifazeno kédové oznaceni K1 az K8. Jejich
vyznam (lokace) je nasledujici:

K1 - 111705019 (ul. U Zastavky);
K2 - 111/49714 (ul. Praksicka);
K3 - 117490 - vychod;

K4 - 117490 - jih;

K5 -1/50 - zépad;

Ké - 11/495;

K7 - 11/50 - vychod:;
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K8 - 11/495 - vychod.

Tabulka 6.1: Vystupy z kordonového prizkumu - voz/den.

2/do K3
5 16 34 56

301 48 34 6 125

48 763 93 344 299 51 203 194
104 174 806 48 1014 310 464 222
56 246 34 1208 792 93 170 208
98 104 541 496 1515 128 1538 752
301 48 34 56 125 16 34 56
48 763 93 344 299 51 203 194
104 174 806 48 1014 310 464 222

Z tabulky i z obrazku (obrazek 6.6) je zfejmé, Ze nejvyznamnéjsi sméry pro tranzitni dopravu
jsou zdpado-vychod a jizni ¢ast. Konkrétné prevazuji sméry po 1/50, a déle sméry mezi I/50
-zépad a I/50 - vychod, 11/495 - vychod a 117490 - vychod. V Gseku silnice I/50 mezi ulicemi
ViIcnovska a 26. dubna je intenzita dopravy cca 7 800 voz/den, z toho tranzitni doprava cca
6 600 voz/den (tj. 84 %). Tato tranzitni doprava se pohybuje i ¢astecné v zastavéném tzemi.

Toto poukazuje na nedostate¢nou infrastrukturu na jizni ¢asti mésta - tj. obchvat silnice 1/50.

Intenzita dopravy
[ T
64 Veh/Den 3690 Veh/Den

Obrazek 6.6: Grafické znazornéni vystupt z kordonového prazkumu.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s. r. o.
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6.6 Shrnuti silni¢ni dopravy
Byly identifikovéany nasledujici nedostatky.

Vysoké intenzity dopravy v centru mésta az 15 tis. voz/den jizné od centra. Nejzatizenéjsi
silniéni Gsek ma snizenou kapacitu kvili blizkosti nekapacitniho zelezni¢niho prejezdu.

Ve mésté se nachazeji problematické krizovatky z pohledu bezpecnosti.

V oblasti ndkladni dopravy se jednd o vysoké mnozstvi ndkladni dopravy i v rezidencnich
oblastech mimo primyslové zény. Tato doprava je ¢astecné tvorena i dopravou tranzitni,
kterd méstem pouze projizdi, ale nema zde zadny cil.

Vznik zbytné dopravy z divodu umisténi skladd &i provozoven v blizkosti centra mésta.
Nevhodné umisténi vybranych skladl a provozoven v blizkosti centra mésta nuti fidice
nakladni dopravy jezdit v blizkosti centra.

Dalsim problémem jsou silné tranzitni vazby také pro jiné sméry, nez je pratah silnice 1/50.

Silné a slabé stranky silni¢ni dopravy v Uherském Brodé jsou shrnuty v tabulce nize (viz
tabulka 6.2).

Tabulka 6.2: Silné a slabé stranky silni¢ni dopravy.

Organizace systémem jednosmérnych Vysoké intenzity dopravy v blizkosti centra
komunikaci v centru mésta. mésta (az 15 tisic voz/den).
Existence zén s dopravnim omezenim. Rizikové krizovatky.

Bariérovy efekt Zelezniéni trati.
Velky podil ndkladni dopravy.
Velky podil tranzitni dopravy.
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7 SWOT Analyza

Vysoka vybavenost centra mésta. Segmentace Uzemi.
Standardy verejnych prostorl v Velké mnozstvi obyvatel v nizké
Uherském Brodé (dokument 2019). zastavbé.
Nizky podil nezaméstnanosti (ve Bariérovy efekt Zeleznice, obchvatu, reky
. srovnani s minulosti). Olsavy.
g Rostouci mira automobilizace.
% Pocty dopravnich nehod historicky
E neklesaji.
E R.izi.koné lokality z pohledu bezpecnosti
silniéniho provozu.
Délba prepravni prace ve prospéch
automobilismu (47 %).
Hluk z dopravy v centru mésta.
Vliv silnice 1/50 na Zivotni prostred.
Adekvatni pési turistické trasy. Nepropojenost pésich turistickych tras
zacinajicich v centru mésta (nejvétsi
mnozstvi turistl z centra mésta).
Stavajici stav Masarykova ndmeésti, Misty absence pési infrastruktury ¢i
véetné prvkl bezbariérovosti z pohledu  neadekvatni provedeni chodnika.
< pesi dopravy.
§ Adekvatni cyklistické trasy propojujici Absence adekvatnich zachytnych
= jak mésto Uhersky Brod, tak napojenina stanovist pro jizdnf kola.
E okolni obce.
£ Nepropojenost stavajicich cyklistickjch ~ Absence sluzeb typu bike-sharing.

komunikaci uvnitf mésta.
Geomorfologie terénu - pomérné
kopcovity terén v rdmci mésta.
Schézejici premosténi zelezni¢niho
prejezdu pro pési a cyklisty.

Reseni prestupnich bod( je skvélou Pravidelné intervaly neplati. V udrzbé
moznosti pro rozvoj verejné dopravy. jsou "okna". Snizuje loajalitu zédkaznikl a
Poskytuje Sirokou skalu moznosti cesty celkovou atraktivitu vefejné dopravy.

pro cestujici prijizdéjici do tohoto
prestupniho uzlu.

Integrace regionalni a meziregionalni Nizka Uroven dopravni obsluznosti
dopravy. To zatraktiviiuje verejnou komercnich a pramyslovych objektd,
W hromadnou dopravu. zejména podél feky Olsavy, ulice

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

VI¢novskd a u zeleznice.
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Tarifni politika orientovana na zékaznika
a jednotna jizdenka. Zvyseni loajality
uzivateld.

Vysoka celkové Uroven dostupnosti
zastavek verejné dopravy (nejméné 97
% obyvatel ma k dispozici zastavky
verejné dopravy v dochazkové
vzdélenosti).

Zény placeného stani.
Relativné vysoka obratkovost.

V centru vétsinou dostatecnéa kapacita
parkovacich stani.

Vyuzivani modernich technologii pro
placeni parkovného.

Organizace systémem jednosmérnych
komunikaci v centru mésta

Existence zén s dopravnim omezenim

Nizka dostupnost verejné dopravy pro
Ceskou zbrojovku a. s. Zastavky vefejné
dopravy se nachéazeji ve znacné
vzdalenosti od hlavniho vchodu do
podniku.

Do oblasti Nad Zamkem prakticky
nejezdi zadna linka. Doprava je k
dispozici dvakrat denné v dopolednich
hodinach.

Udrzba aredlu Pod Vinohrady neni
dostatecné pravidelna. Je nutné zlepsit
sluzbu v rannich hodinach.

Autobusové linky nejsou dostate¢né
koordinovany, aby bylo mozné provadét
prestupy pfi cestovani po mésté.

Vysoky podil odstavenych vozidel

v centru (primérné 33 %).
Nedostatecna kontrola nelegéliniho
parkovani ze strany méstské policie.
Misty ve mésté vyrazné nedostatecna
kapacita parkovacich stani (zejména
rezidentni a prmyslové oblasti).

Vysoké intenzity dopravy v blizkosti
centra mésta (az 15 tisic voz/den).

Rizikové krizovatky.

Bariérovy efekt zeleznicni trati pro
automobilovou dopravu.

Velky podil ndkladni dopravy.
Velky podil tranzitni dopravy.



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA UHERSKY BROD _..Il. b

PRILEZITOSTI (OPPORTUNITIES) HROZBY (THREATS)

Dotacni tituly a dal$i druhy finanéni podpory  Neadekvétni komunikace strategickych

ze strany EU, statu a kraje. zamérda.
% Politicky leader prosazujici stézejni Vliv celosvétové krize zpisobené virem
;; strategické cile. SARS-CoV-2 a ekonomické dusledky.
’E Okoli mésta jakozto turisticky atraktivni Dlouhodoby dopad soucasné krize na délbu
> oblast. prepravni prace.
Iniciativa investora. Celorepublikové starnuti populace.
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