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Verejna osobni doprava

Zeleznicni doprava

Vietin je vjznamnou stanici v Zeleznicni siti Ceské republiky z pobledu obratu
cestujicich. Zdrover je z regiondlniho pohledu uzlovou stanici, kde zacinaji a kondi
nékteré linky ddlkové a regiondlni dopravy a odbocuje trar do Velkjch Karlovic. od
prosince 2019 vejde v platnost novd koncepce Zelezniéni dopravy Zlinského kraje,
které vyznamné posili roli osobni Zelezniini dopravy. Polet spojii bude navysen
priblizné o 1/3 a bude zavedeny i nové linky. Z pohledu infrastruktury lezi stanice
Visetin na strategicky vyznamné trati spojujici Cesko a Slovensko dvoukolejnou
elektrizovanou trati Hranice na Moravé — Horni Lided — Piichov (v knignim
Jizdnim tddu oznacovanou ¢. 280)

Obrat cestujicich vlakové stanice Vsetin je v soucasné dobé pfiblizné 5 000
cestujicich denné (ndstup + vystup), ¢j. pfiblizné 1,825 mil. cestujicich ro¢né.
Z pohledu zelezni¢ni dopravy je Vsetin vyznamnou stanici ddlkové i regiondlni
dopravy. Zdsadni je v tomto expresni linka ddlkové dopravy Praha — Vsetin —
Zilina, krerd zajidtuje spojeni celého regionu s vyznamnymi mésty na Moravé

i Cechéch. V ddlkové Zelezniéni dopravé md mésto md velmi kvalitni piimé
spojeni s Prahou, Olomouci ¢i Pardubicemi kazdé dvé hodiny. S jednim
pfestupem v Hranicich na Moravé existuje uspokojivé spojeni i Brnem

a Ostravou. Jizdn{ doba do Prahy v soucasné dobé ¢inf 3 h 44 min (resp.

s pfestupem na SC Pendolino 3 h 27 min), coz nabizi vhodnou alternativu vici
cesté¢ IAD. Jizdni doba do Olomouce 1 h 12 min je na hranici denni dojizdky.
Obecné se spojeni ddlkovymi linkami ze Vsetina za poslednich 10 let vyrazné
zlepsilo a diky modernizaci I1I. Zelezni¢niho koridoru se zkrétila cestovni doba
ze Vsetina do Prahy o pfiblizné 80-90 min. Zdroven pocet dennich pfimych
rychlikovych spojeni stoupl ze dvou na osm, pfi¢emz doslo i k zdsadnimu
zlepSeni komfortu cestovdni, kdy na vSechny vlaky ddlkové dopravy jsou dnes
fazeny vozy vybavené klimatizaci, restaura¢nim vozem a pfipojenim wi-fi.

Z Roéenky dopravy Ministerstva dopravy za rok 2016 vyplyvd, ze poslednich

6 let vytrvale prepravni vykony v osobni Zelezni¢ni dopravé stoupaji, a to

v kumulativnim souctu o +30 %. Jednim ze segmenti, ktery tento strmy ndriist
zplsobuje je délkovd, coz znamend vyssi atraktivicu a potencidl dalsiho riistu
zelezni¢ni ddlkové dopravy v Zst. Vsetin.

Z pohledu regiondlni dopravy je Zst. Vsetin pfirozeny uzlem, kde se na hlavni
trat napojuje regiondlni trat Vsetin — Velké Karlovice. Mikroregion Vsetina
obsluhujf regiondlni linky vlaku kategorie Os Olomouc / Pierov — Vsetin —
Horni Lide¢ (Stfelnd) a Os Vsetin — Velké Karlovice. Kompletni prehled linek
a pocet spojeni poddvé tabulka.

Tabulka: Prehled Zeleznicnich linek prochazejicich Zst.Vsetin

pocet spojll

linka .
v pracovni den

vyznamné primo obsluhované obce

Praha, Kolin, Pielou¢, Pardubice, C. Tiebova,
8 Zabreh, Mohelnice, Olomouc, Lipnik n. B.,

Hranice, Val. Mezirici,

Ex smér Vsetin — Olomouc
- Praha

Ex smér Vsetin - Zilina 6 Horni Lide¢, Pichov, Povazska Bystrica, Zilina

Os smér Vsetin - Val. Olomouc, Prerov, Lipnik n. B., Hranice, Teplice

MeziFic¢i - PFerov / 15 n. B., Hustopece n. B., Milotice n. B., Val.
Olomouc MeziFici, BystFicka, Jablinka

Os Vsetin - H. Lidec 14 Leskovec, Luzné, Lidetko, Horni LideZ, StFelna
(Stielna)

Hovézi, Huslenky, Halenkov, Novy Hrozenkov,

Os Vsetin — Velké Karlovice 11 Karolinka, Velké Karlovice

Rozvoj zelezni¢ni dopravy

V roce 2016 byla dokonéena Sprévou Zelezni¢ni dopravni cesty studie
proveditelnosti, kterd m4 za cil odivodnit modernizaci traté ¢. 280 z Hranic do
Horni Lidée (SP Hranice na Moravé — Horni Lidec st. hr.). Dokument byl

v tnoru 2017 projedndn v Centralni komisi Ministerstva dopravy, kterd
vyslovila souhlas s pokra¢ovdnim dalsi pfipravy. Jako sméry dalstho pokracovani
prdce byly zvoleny varianty A2.2, nebo D2, které znamenaji zdsadni
modernizaci celé traté. V piipadé varianty D2 se piedpoklddd prelozka stédvajici
trati mezi Hranicemi a Miloticemi nad Be¢vou a vybudovani nového
dvoukolejného tunelu. K feseni variantou D2 se pifikldn{ Zlinsky, Olomoucky

i Moravskoslezsky kraj, jelikoz povede k vyraznému zkrdcenf jizdnich dob
osobnich vlakd a zdroven dojde ke zlepseni ndvaznosti jednotlivych Zelezni¢nich
linek vSech objednatelt regiondlni dopravy. Ze stejnych davoda variantu
podporuje i Odbor veiejné dopravy Ministerstva dopravy, jako objednatele
dédlkové zelezni¢ni dopravy. Silnou podporu md i ze strany mést Hranice,
Valasské Mezifi¢i a Vsetin. Stejné tak je varianta preferovdna i investorem

a spravcem Zzelezni¢n{ infrastruktury, tj. SZDC. V leto$nim roce s ocekdva
zpracovan{ aktualizace studie, na jejimz konci bude s definitivn{ platnost
rozhodnuto pro realizaci jedné z variant. Celkové ndklady investice se
piedpoklddaji ve vysi 16,4 mld. K¢ (varianta D2), resp. 14,9 mld. (varianta
A2.2). Realizace studie proveditelnosti se predpoklddd v letech 2018-2027.

V piipadé realizace varianty D2 dojde k zdsadnimu zkrdcen{ cestovnich ¢ast jak
u vlaku Os, tak vlaki kategorie EC. V tseku Hranice — Vsetin dojde ke zkréceni
jizdnich dob pfiblizné o 25, resp. 15 minut. Zdroveri se tim vytvoii moznost
sestavit jizdni fdd takovym zplisobem, aby vlaky Os a EC budou z/do stanice
Vsetin odjizdét/ptijizdét v pravidelném prokladu 30 min. Tim dojde k vytvofeni
velmi kvalitni dopravni nabidky po cely obéansky den. Cestujici ze Vsetina se

tak rychle a zdroven v pravidelnych intervalech dostanou do vsech dualezitych
regiondlnich center (Olomouc, Hranice, V. Mezifici, H. Lide¢), kde je
soustfedéno velké mnozstvi pracovnich mist. Varianta D2 vytvafi idedln{
podminky pro pfipoje, jak v piipad¢ Hranic, Valasského Mezifi¢i, tak Vsetina.
V ostatn{ variantdch vychdzi vzdjemné piipoje v téchto uzlovych skupindch
mén¢ piznivé. Ve varianté D2 je dosazena cilové dlouhodobd koncepce vlakové
dopravy jak v délkové dopravé, tak v regiondlni dopravé (dle koncepci
Olomouckého a Zlinského kraje).

Tabulka: Zkraceni jizdnich dob po modernizaci trati Hranice n. M. — H. Lidec

varianta D2 soucasny stav
z do EC Os EC Os

Praha 3:15 - 3:31 -

Olomouc 0:55 [:05 I:10 1:30

Vsetin Hranice 0:26 0:29 0:41 0:55

V. Meziric¢i 0:13 0:15 0:16 0:19
Brno * [:15 - 2:50 -
Ostrava * 1:00 - 1:50 -

Zdroj: Studie proveditelnosti Hranice n. M. — Horni Lide¢, st. hr.
* prestup v Hranicich realizovanou modernizaci traté Brno — Pferov

Vysledky prepravni prognézy

Z vysledkii pfepravni prognézy studie proveditelnosti vyplyvd, ze po dokonceni
modernizace trat¢ Hranice n. M. — Horni Lide¢ dojde k ndrtstu poctu
cestujicich zhruba o 75 % oproti sou¢asnému stavu. Na trati Vsetin — Velké
Karlovice je dokonce prognézovin vice nez dvojndsobny ndriist poctu
cestujicich. Uvedené hodnoty se vztahuji k roku 2028.

Vystavba nového Zeleznicni stanice Vsetin

Prvni etapou celé investice je modernizace zst. Vsetin ve vysi 1,4 mld. Ke.

V rdmci modernizace 7st. Vsetin se poéitd s demolici souc¢asné nddrazni budovy
a vystavbou nové budovy multimoddlniho termindlu (investice SZDCQC).

V souvislosti s touto investici mésto presune autobusové nddraz{ pfimo pred
novou vypravni budovu. Mésto v té souvislosti zméni i vedeni linek MHD,
které zcela podiidi taktovému jizdnimu fddu vlaka.
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Autobusova doprava

V autobusové doprave tvoii Vsetin pfirozeny uzel, do kterého miff linky

z celého spddového tzemni. Pocet spojii odjizdéjicich ze zastdvky , Vsetin,
autobusové nddrazi“ &ini v pracovni den 228 spoju. Tento pocet je z drtivé &dsti
tvofen linkami regiondlni dopravy. Ziroven je na Vsetiné zavedena MHD, kterd

denné obsluhuje Gizem{ mésta 227 spoji. Schéma linek MHD je uvedeno

v Ptilohdch. Autobusové linky projizdéjici Vsetinem jsou uvedeny nize v tabulce:

Tabulka: Prehled dalkovych a regionalnich autobusovych linek obsluhuijicich Vsetin

Vsetin, aut. nadr. — Brno, UAN Zvonafka

Vsetin, aut. nadr. — Ostrava, UAN

Ostrava, UAN — Zlin, aut. nadr.

Ostrava, UAN — Luhadovice, aut.st.

Havifov — Luhacovice

Vsetin, aut. nadr. — Slusovice — Zlin, aut. nadr.

Vsetin, aut. nadr. — Vizovice — Zlin, aut. nadr.

Vsetin, aut. nadr. — Prerov, aut.st.

Vsetin, aut. nadr. — Velké Karlovice

Vsetin, aut. nadr. — Halenkov

Vsetin, aut. nadr. — Huslenky

Vsetin, aut. nadr. — Seninka

Vsetin, aut. nadr. — Liptal

Vsetin, aut. nadr. — Zdéchov

Vsetin, aut. nadr. — Valasské Meazirici, aut.st.

Vsetin, aut. nadr. — Host4alkova

Vsetin, aut. nadr. — Bystficka

Vsetin, aut. nadr. — Katerinice

Vsetin, aut. nadr. — Novy Hrozenkov

Vsetin, aut. nadr. — Karolinka

Vsetin, aut. nadr. — Lacnov

Vsetin, aut. nadr. — Valasska Senice

Vsetin, aut. nadr. — Hovézi

Vsetin, aut. nadr. — Janova

Vsetin, aut. nadr. — Mikultvka

Vsetin, aut. nadr. — Neubuz

Zlin, aut. nadr. — Roznov pod Radhostém, aut. st.

Pocet cestujicich vyuzivajicich MHD a autobusovou regionalni
dopravu

Dominantnim dopravcem v regiondln{ autobusové dopravé je CSAD Vsetin,
ktery je provozovatelem vice nez 95 % spoji. Zbylé spoje jsou provozoviny
dopravci Arriva Morava a Housacar. Zdroveii je CSAD Vsetin jedinym
provozovatelem MHD Vsetin. Dle jeho ddaji nastoupilo za kalenddini rok
2016 v zastdvee MHD ,, Vsetin, autobusové nddrazi“ 250 304 cestujicich,
pficemz v nejzatizenéj$im Gseku mezi ndméstim a autobusovym nddrazim
nastoupilo cestu 135 050 cestujicich. Celkové vyuzilo systém MHD 1 419 648
cestujicich za rok. V rdmci pfiméstské autobusové dopravy vyuzilo ve stejném
roce k ndstupu zastdvku ,,autobusové nddrazi“ 745 581 cestujicich.

Obrazek: Schematické znazornéni linek obsluhujicich Vsetin

Stav infrastruktury (trasy, zastavky, terminaly)

Soucasny stav infrastruktury uréené pro vefejnou dopravu je velmi
neuspokojivém stavu. Sluzby a komfort Zelezni¢n{ stanice zcela neodpovidaji
soucasnym piedstavdm a ndroktl konkurenceschopné vetejné dopravy. Zdzemi
autobusového nddrazi (¢ekdrna a lavicky na ndstupistich) zcela neodpovidaji
piedstavim soucasnych trendu ve vefejné dopravé.

Stejné tak jsou velmi zastaralé zastivky MHD, které neprosly od doby své
vystavby zdsadn{ opravou ¢i designovou obnovou. Obnova zastdvek

a zastdvkového mobilidfe probihd velmi vyjimecné, avak i renovované zastdvky
jsou designové zastaralé a Spatné udrzované

Parodoxné tak mnohem lépe vypadaji zastévky v Semetiné, které jsou sice
v ptvodnim provedeni, av$ak velmi dobfe udrzované, dobfe slouzi svému tcelu
a neni tieba je tfeba nijak pfebudovévat a modernizovat.

Neékteré zastdvky jsou ve zcel zanedbaném stavu, &i piistup na né zna¢né
znesnadnén skladovdni vyrobka z nedaleké provozovny.

Ve velmi $patném stavu je bezbariérovost zastdvek. V minulosti se na tento
pozadavek nebralo vyrazny ohled, velké mnozZstvi zastdvek je tam zbudovdno bez
vyvyseného ndstupniho ostravku. Piekvapivé je viak zjiSténi, Ze zastdvka MHD
na Dolnim ndmésti, kterd je spolu se zastdvkou autobusové nddrazi
nejvytizenéjsi v celém systému, nebyl v rdmci rekonstrukce ndmésti zbudovina
tak aby umoznovala bezbariérovy piistup do vozidla.

Samostatnou kapitolou jsou oznaéniky. Ty jsou v plivodnim provedeni, coz by
neni samo o sobé¢ problematické. Slabou strinkou je v$ak jejich tidrzba a Gprava
na nich vyvéenych informaci. Ty jsou v nékterych ptipadech vyvéseny tak
nepfehledné a nevhodném formdru, ze prakticky zamezuji moznosti rychlého
nalezeni nejbliz§tho spoje.
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Zanedband zastdvka ,,Jasenice VIII*

UdrZované zastdvky v Semetiné

Zastdvka ,Jasenice I“ slouzici zdroveri jako skladisté materidlu pro nedalekou
vyrobnu (3. nejvytiZenéjsi zastdvka ve mést¢)

Nepftehledné informace na oznaéniku zastdvky ,Jasenice 1

7¢¢

Bariérova zastavka ,Ndmésti
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Zrekonstruovand neudrzovana zast. ,Luh I“

Plan udrzitelné méstské mobility Vsetin — Verejna osobni doprava 6



Vzhled jedné z nejvytizenéjsich zastdvek ve mésté ,Luh II* (4. nejvytizenéjsi
zastdvka ve mésté)
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Tabulka: Prehled (ne)navaznosti MHD na vlak

~ 14 rv ’ ’ ~ A r
MHD: Pl‘epl"avnl vztahy a Za.tlzenl Slte, pl"eStUPnI 012 3 456 7 8 910111213 14151617 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59

vazby 3 I L
||| || ||

Systém MHD v poslednich letech vykazuje setrvaly pokles, jehoz divodu je

i
i

tieba hledat v neuspokojivé nabidce spoju, vzdjemné neprovdzanosti

jednotlivych linek MHD i vlakovym spoji, nevhodnd struktura tarifu, kterd

(o)

nijak nezvyhodiiuje pravidelné uzivatele a majitele dlouhodobych jizdenek.

K atraktivité nepfispivd ani velmi stary vozidlovy park s nesourodnym

~
|
~ N

standardem u jednotlivych autobust. Piehled naprosto nahodilych ptipoji mezi

N

MHD a vlakovymi spoji zobrazuje tabulka.

> ::lil i

Uvedend tabulka zobrazuje ndvaznosti spojac MHD na vlak. V horizontaln{

roviné je zobrazen ¢as v hodindch, ve svislé ose jsou uvedeny minuty. Cerné 10
poli¢ko oznaluje odjezdy linek MHD, modrd policka oznacuji vlaky kategorie 11
Os, ¢ervend policka ddlkové spoje (R a Ex). Svétlejsi barva policka oznacuje
ptijezd, tmavsi odjezd. Z tabulky jasné vyplyvd, ze ndvaznosti, ze vzdjemné 12
ndvaznosti nejsou zddnym zptsoben feSeny a ptipadné piipoje na vlak/od vlaku 13
vychdzeji pouze nahodile a ziidka. V mnoha piipadech dochdzi k situaci kdy,
autobus MHD tésné ujede vlakovému piipoji, ¢i naopak spoj MHD pfijde na 14
autobusové nddrazi jen malou chvili pfed odjezdem vlaku a neni tak dostatek
¢asu na prestup. Pritom jak dédlkovd, tak regiondlni doprava je jiz nékolik 15
poslednich let organizovdna v pravidelném taktu a alespon nékeeré spoje by na 16
$ly navézat na piijezd/odjezd vlaka.
17
18

20

o l_-:: nim
,, Ml

22 NN E

23
H

odjezd linky MHD
prijezd Os
odjezd Os
prijezd R, Ex
odjezd R, Ex

|

odjezd vice linek MHD (&islo udava pocet linek)
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Nabidka spojit neodpovidd soucasnym pozadavkam na funkéni syseém MHD,

coz je se odrdzi v setrvalém poklesu poctu cestujicich, resp. pfepravnim vykonu, Vyvoj po Etu cest uj I’ CI’ ch
ktery ilustruje miru vyuzivini MHD jesté 1épe. Vozidlovy park je zastaraly,

dopravni nabidka je nepravidelnd a ¢asy jednotlivych nejsou z diivodu absence 2000 000

intervalové dopravy snadno zapamatovatelné. Nabidka spojii v okrajovych \

prepravnich ¢asech je omezend, coz demotivuje od pouziti MHD ty, keeti by 1900000

systém rddi vyuzili, ale z divodu neexistence vhodného spoje zpét jsou nuceni 1 800 000 \ N

vyuzit IAD. Tarif nenabizi moznost zakoupeni ro¢niho predplatné jizdenky ~ \

a tim se stdvd nedmérné drahym i ve srovndni s mnohem vys$si dopravni 1700 000

nabidkou ve vétsich méstech, kde jsou pfedplatni ¢asové kupény dokonce \

levnéjsi. Zaroven tarif MHD nenf integrovdn s nidvaznymi regiondlnimi 1 600 000

autobusovymi a vlakovymi spoji, coz pouziti systému déle prodrazuje, protoze si \

cestujici musi kupovat jednotlivé jizdenky, které jsou vyrazné drazsi, nez 1500000 \/

prestupni napi¢ celym systém MHD (. integrovany tarif). 1400 000 | | | . . |

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Graf: Vyvoj podtu cestujicich prepravenych v MHD Vsetin

rok 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
pocet

wuiicich 1983953 | 1774728 | 1828322 | 1742184 | 1654699 | 1560238 | 1474680 | 1447 164 | 1419 648 | 1457 940
cestujicic

iménay % | 100.0% [895% [922% |878% [834% |786% |743% |729% [716% |735%

Tabulka: Vyvoj poctu cestujicich piepravenych v MHD Vsetin

Plan udrzitelné méstské mobility Vsetin — Verejna osobni doprava 9



Z vy$e uvedenych tabulek vyplyvi, za sledovani obdobi let poklesl piepravni
vykon MHD o vice nez 40 %. Tento ukazatel, lze oznacit jako 1épe vypovidajici
o stavu MHD, nez napf. prosty pocet prepravenych cestujicich, ktery klesl ,jen®
0 26 %. Pfestoze mulize ¢dsteénym divodem sniZeni objedndvky ze strany mésta
v letech 2011 a 2012, bylo toto snizeni vykoni jen v fddu nékolika procent,
zatimco propad vyuzivanosti celého systému je v desitkdch procent. Divody
takto vyznamného propadu jsou shrnuty v ndsledujicich bodech.

— Soucasny tarif MHD nen{ integrovdny a neni tak kompatibilni s regiondlni
autobusovou dopravou, ani dopravou vlakovou. Cestujic, ktef{ nevlastni
predplatni ¢asovou jizdenku na systém MHD si musi pfi kazdé cesté do regionu
zakoupit jizdenku novou, ¢imz se cestovdni prodrazuje a je nenf
konkurenceschopné vii¢i IAD ani v oblasti ceny. Analyzou tarifu byly
identifikovdna ndsleduji slabd mista.

— Struktura tarifu — Je pickvapivé, Ze nelze zakoupit ¢asové piedplatné na cely
rok. Takové nabidka je u systémtt MHD obvykld a moznost zakoupit si 30denni{
¢i 90denni casové predplatné je minimalné uzivatelsky nepiivétivé, protoze
kazdy cestujici musi nékolikrdt v roce opakovat nédkup.

— Cena — Velmi piekvapivd je u nepfilis rozsahlého systému MHD Vsetin cena
casovych kupontl. Plnocennd obcanskd jizdenka na 30 dni stoji 350 K¢, na 90
dni 1000 K¢. Cenové nejvyhodnéjsi variantou pro pravidelné cestujici je tak
nakup éyt Cevriletnich kupont za 4000 K¢, Tim je vsetinskd MHD drazsi i nez
napifklad MHD v Praze, kde lze pofidit ro¢ni kupon za 3650 K¢, pficemz
dopravni nabidka je vice nez 300x vyssi (dopravni vikon MHD Praha je 185

mil. vozkm ro¢né vs. 0,6 mil. vozokm ro¢né u MHD Vsetin).

— Prestupni jizdenka — Jednotivé jizdné je pfestupné, av§ak maximdlné pro
pfestupy 30 min po zakoupeni prvni jizdenky. V praxi je toto pravidlo velmi
omezujici, protoze pokud cestujici strdvi v 1. spoji 10 min a bude ¢ekat na

2. navazujici spoj, musi tento spoj mit redlné ndvaznost maximalné 10 min.
Pokud by i 2. cesta trvala vice nez 10 min, musel by se cestuji zakoupit jizdenku
novou. Tim, Ze v rdimci MHD nejsou cilené sledovdny prakticky zddné vzdjemné
ndvaznosti lze a spoje mezi sebou zpravidla nenavazuji, lze tarif ve své podstaté
oznacit za nepfestupni.

— Nepfenosnd Cipova karta — Cipovd karta je nepfenosnd, a to ani pro
plnocenny obéansky tarif. K takovému zdkazu neni diivod a pouze omezuje
moznost pouzivini MHD obcasnymi uzivateli, ktefi by se méli ¢ipovou kartu
pujcenou.

— Détské kocarky — Tarif povoluje pfepravu prévé jednoho détského kocdrku
a pfeprava druhé je povolena jen ve vyjimeénych piipadech na svoleni fidice.
Takové pravidlo je velmi restriktivni a demotivujici pro maminky s détmi,
jelikoz v sance, Ze se na palubé autobusu sejdou kocdrky dva je veelku vysokd.

— Zavérem lze tarif MHD Vsetin oznadit jako drahy, nelogicky, nepruzny
a celkové uzivatelsky nepfivétivy.

— Zéklad MHD tvoii 7 zdkladnich linek a 4 Géelové. Linky jsou vedeny
radidlnim smérem, kdy je pfirozenym tézi$tém systému centrum mésta,
respektive zastdvka ,autobusové nddrazi“. Ve smérech na Valasské Mezifici,
Zlin, Roznov pod Radho$tém a Velké Karlovice jsou nékeeré linky navic
doplnéné linkami pfiméstské autobusové dopravy (PAD).

— Meésto Vsetin tvoii centrdlni ¢dst, kterd je prirozenym cilem cest z okolnich
sidlistnich celka, které jsou bud rozprostieny bezprostiedné v okoli centra
(oblast Trévniky, Rybniky, Ohrada atd.) nebo v tidolich vedoucich z kotliny
(Jasenice, Jasenka, JaniSov atd.). Do vSech téchto smért je duleZité, aby bylo
rozloZeni spoji nejen na jednotlivych linkdch, ale také mezi jednotlivymi
linkami co nejrovnomérnéjsi. Dnes je systém nastaven tak, Ze vétsina linek
MHD nem4 nastaven jednotny interval v rdmci linky, natoz aby dochdzelo

k prokladiim. Pokud neni interval na lince jednotny a taktéz v celém systému,
jen velmi tézko se realizuji tyto proklady a také ndvaznosti. A to jak mezi
jednotlivymi linkami MHD, tak ndvaznosti na jiné druhy dopravy (zeleznici).

— V piipadé, Ze na daném rameni jezdi spoje MHD ¢i PAD nabizi se, aby byly
vedeny v ¢asovych prokladech, tak aby se maximalné vyuzilo synergického
efektu. Tento potencidl je vSak zcela nevyuzity, a ptestoze linky MHD i PAD

provozuje stejny dopravee, neni tento efekt vitbec vyuzit.

— Celkovy pocet za dané obdobi nevypovidd o kvalité spojeni. Pro pfiklad
muizeme uvést piiklad, kdy na stejné trase jedou v intervalu 7.00-8.00 spoje

v 7.10,7.12,7.15 a 7.20. Mazeme fici, Ze cestujici md spojeni 4x za hodinu, ale
v redlné se do muze vyuZit pouze spoje v obdobi 10 min.

— NiZe jsou uvedeny souhrnné JR za jednotlivé linky, kde jsou uvedeny i linky
PAD. Z jednodivych tabulek je zfejmd ¢asovd nevyvézenost dopravni nabidky.
Z té je patrné, ze az na obc¢asné vyjimky neni zaveden prakticky nikde
intervalovy JR, ktery je nejen uzivatelsky nejlepsi, ale i provozné efektivni.

— Ze souhrnné analyzy vyplyvd zdsadni potfeba koncepéné prepracovat systém
MHD Vsetin, a to jak po strdnce dopravni, tak po strénce tarifni. Tim, Ze

v soucasné dobé budou provedeny zdsadni zmény z iniciativy Zlinského kraje

v systému regiondln{ autobusové a vlakové dopravy a zdroveti se chystd zaveden{
integrovaného jizdniho, je velmi vyhodny ¢as komplexné piehodnotit systém
sou¢asného MHD a vyuzit synergickych efekti pfi zméné regiondlni dopravy.

Oblasti s problematickou dostupnosti MHD

— Sychrov, Ohrada

Skladba vozového parku VHD ve vazbé na alternativni druhy energie

Pramérné stdf{ vozového parku dosahuje primeérného stdfi 10 let, coz je
nadpramérné vysokym pramér. Vyraznym hendikepem je i absence jakéhokoliv
jednotného standardu kvality vozidel, proto jsou linkdich MHD bézné
nasazovdny i vyfazené autobusy ze zahranici, které jsou jiz za hranici své obvyklé
Zivotnosti.

Tabulka: Prehled vyuzivanosti jednotlivych zastavek (Gdaj za pramérny den)
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SWOT analyza MHD Vsetin

MHD Vsetin

Silné stranky

e Tradi¢n{ systém mésta, lidé véd, kam
MHD jezdi

* Dostalujici rozsah sit¢ MHD
a vyhovujici umisténi zastdvek MHD

Slabé stranky

* JR neni zaveden v pravidelnych
intervalech, odjezdy autobust si nelze
snadno zapamatovat

* Neni ndvaznost mezi jednotlivymi
linkami MHD

* Neni ndvaznost s vlakovymi spoji

* Linky MHD nejsou nijak
koordinovény linkami PAD

* Po 19 hodiné z4dné spoje, i jen
vyjimecné

* Velmi $patnd nabidka o vikendech

* Na méné vytizenych linkdch
i nekolikahodinové rozestupy mezi spoji

* Prestupni jizdenka, jez prakticky nelze
vyuzivat

* Neexistence roéniho kuponu

e Tarifni neprovézanost s linkami PAD

* Zastaraly vozidlovy park i mobilidf pro

cestujici

Prilezitosti
* Zavedenf intervalové dopravy

* Zlepseni obsluhy ve vecernich

hodinich a o vikendech

* Vyuziti synergickych efeket ¢asové
prolozenych spojt MHD a PAD

* Integrované jizdné s tarifem
Integrované dopravy Zlinského kraje
a moznost zakoupen{ roéniho kuponu

* Modernizace vozového parku
a mobilidfe

* Zaveden{ pfipoji na vlaky a navzdjem
mezi linkami MHD

* Roz$iteni MHD do v oblasti Sychrova
(ul. Bff Hlavict) a Ohrady (okruzn{
linka)

Hrozby

* Nenalezeni dohody na prokladech
spoji PAD se Zlinskym krajem

* Vyuziti synergickych efektt ¢asové
prolozenych spoji MHD a PAD

* Integrované jizdné s tarifem
Integrované dopravy Zlinského kraje
a moznost zakoupeni ro¢niho kuponu

* Neschvileni investice na pofizeni
modernizovaného vozového parku
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Cyklisticka doprava

Stav sité cyklistickych komunikaci véetné vybaveni
doprovodnou infrastrukturou

Ve mésté jsou pro potieby cyklistické dopravy vymezeny cyklostezky
a cyklotrasy (zdoj: Mapy.cz).

Cyklostezky bez pfitomnosti motorové dopravy jsou umistény pii vodnich
tocich Vsetinskd Bedva a Jasenice. Cyklotrasy vedou po frekventovanych
komunikacich v ulicich Dolni Jasenka a Rokytnice, i po méné frekventovanych
tazich jako je ulice Jirdskova, Podsousedky, Stard cesta a Pod Skolou.

Vybaveni doprovodnou infrastrukturou (napf. stojany pro kola) jsou umistény
pfi vyznamnych obcanskych budovich (napt. dfady, skoly, komer¢ni
vybavenost, nddrazi, atd.).

Stav cyklostezek, cyklotras ani vybaveni doprovodnou infrastrukturou neni zcela
vyhovujici, vice viz kapitola SWOT.

Obyvatelé mésta nevyuzivaji pro pohyb po mésté na kolech pouze znacené
cyklostezky a cyklotrasy, ale i dalsi dopravni komunikace, véetné chodnika.

Zakladni kostra sité, vazba na regionalni
a neregionalni sit’

Vsechny cyklotrasy a cyklostezky sméfujf do centra mésta (Dolni mésto)
a stietdvaji se v nékolika vyznamnych uzlech:

1. Smetanova ulice pfi ZS Humanitas
2. Pfi Vsetinské Becvé v drovni Panské zahrady
3. Pfisilni¢énim mosté (19,6)

Ani jeden z téchto prostort neni pro cyklisty privétivy.

Dile cyklotrasy a cyklostezky sméfuji na vSechny svétové strany, tak aby
obslouzily, co nejvétsi izemi mésta, zejména rezidenénich Eevrd. I presto
vyznalené cyklistické trasy neobsluhuji nékeeré vyznamné rezidenéni ¢evrd
(Rybniky, Dolni mésto), nebo jsou nevhodné trasoviny, a proto nejsou
vyuzivany (Sychrov, Rokytnice, Ohrada), pfipadné jsou zatizeny morfologif
terénu a nejsou vyuzivdny pro kazdodenni dojizdku do mésta (zejména

Sychrov). Nabidka cyklotras tedy nen{ kvalitativné ani kvantitativné vyhovujici.

V ndvrhové &sti je tieba se zaméfit na koncepeni feeni dzemi, a lepe
propojovat jednotlivé méstské ¢evrti (napt. Ohrada a Rokytnice, Rybniky
a Travniky, Doln{ Jasenku a Horni mésto).

Vsetinem prochdzi dvé ddlkové cyklotrasy vyznamné v celorepublikovém
méfitku (¢ 46 — Vizovice — Vsetin — Roznov pod Radhos$tém, ¢. 50 — Valasské
Meziti¢i — Vsetin — Velké Karlovice).

Zhodnoceni zakladni kostry sité a jejiho stavu
z terénniho Setreni

V analytické ¢isti bylo provedeno dotaznikové Setfeni mezi obyvateli mésta,
z jehoz zdméra vyplynulo nésledujici:

— Nedostate¢nd bezpecnost jizdy pro cyklisty

— Pozadavek na vytvofeni véeSsiho mnozstvi cyklostezek nebo alespon
cyklopruhti po mésté (zejména z lokality Jasenka)

— Pokud by byl mensi provoz, vyuzivali by ¢astéji k jizddm kolo

Intenzita cyklistické dopravy

V rdmci Analytické ¢dsti byl proveden priizkum dennf intenzity cyklistické
dopravy ve mésté ve 12 vyznamnych bodech (viz pfilozend mapa intenzity
cyklodopravy). Séitani intenzity cyklistické dopravy probihalo ve viedni den,
nize uvddime vysledky tohoto prazkumu:

SPl | SP2 | SP3 | SP4 | SP5 | SP6 | SPT | SP8 | SP9 | SPI0 | SPII | SPI2

1043 | 1207 | 772 | 979 | 70 | 924 | 617 | 1436 | 698 | 268 | 780 | 308

SP=5
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Intenzita cyklistické dopravy

V rdmci Analytické ¢sti byl proveden prizkum dennf intenzity cyklistické
dopravy ve mésté ve 12 vyznamnych bodech (viz pfilozend mapa intenzity
cyklodopravy). S¢itdni intenzity cyklistické dopravy probihalo ve viedni den,
zde uvddime vysledky tohoto prazkumu.
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Odborné zhodnoceni kvality tras a dostupnost
uzemi

V analytické ¢dsti byly provddény priizkumy v misté tymem odbornika
(specialista na dopravni feseni, MHD a urbanismus), z n¢hoz vyplynulo, ze

redlné vyuzivani cyklotras a cyklostezek je ddno zejména jejich kvalitou, kterou

je mozné definovat jako:

— DPocit bezpedi (zavisi zejména na zptsobu oddéleni od motorové dopravy, na

$ifce uli¢nich profila)

— Trasovéni cyklotras a cyklostezek (logika trasovani cyklistické dopravy, kterd

obsluhuje vjznamnd tzemi — centrum mésta s vybavenosti, reziden¢ni,
Uzemi s pracovnimi piilezitostmi)

— Okolnim prostfedim (zejména atraktivita a mikroklima)

— Kvalitou povrcht (povrchy vhodné pro pohyb nejen cyklistd, ale i in-Ine
bruslart, rodica s kocdrky atd.)

— Kvalitou doprovodného vybaveni (kvalita a vhodné umistén{ stojant na
kola, ptitomnost opraven kol, moznost obcerstveni atd.)

Ve mésté je umisténa fada stojant na kola (B+G), nejéastdji pii vstupech do

vyznamnych obdanskych nebo komerénich budov. Nabidka téchto stojantt neni

vyhovujic (jednd se o rtizné typy mobilidfe, rozdilného stdff i kvality).
Problematické je také jejich umisténi (umisténi stojant pobliz vstupu

+ dostate¢né viditelny v prostoru), a nedostatecny prostor k uvdzan{ kola, coz se
projevuje tim, Ze obyvatele mésta uvazuji svd kola k dopravim znackdm, zdbradli

atd., pfestoze se v prostoru stojany na kola nachdzi).

Vyse uvedené indikdtory a jejich vhodné i nevhodné feseni je zhodnoceno

v pfilozené mapé a déle slovné popsdno ve SWOT analyze uvedené na zévér téro

kapitoly.

Obrazek: Ulice Stépanska — pas vymezeny pro cyklisty v Grovni chodniku

Dalkova cyklostezka €. 50 vede na tizemi mésta od Ldzka (tovdrny TES) pies
»Vsetin, 14zné¢“ a Panskou zahradu na Ohradu, kde déle pokracuje na Usti

a Velké Karlovice. Trasa je vedena velmi atraktivnim prostfedim podél vodniho
toku, nicméné jejimu sir$imu vyuzid brani nékolik limitd:

Nedostate¢nd $itka komunikace — trasa se pfirozené atraktivni nejen pro
cyklisty, ale i pro inline bruslafe, bézce, pési ¢i vychdzky pro seniory ¢i

maminky s ko¢drky a malymi détmi. Sirka komunikace viak neodpovida
ndrokim vSech uZivateld, jelikoZ je prakricky v cele své $iff nedostate¢né

Sirokd.

Nedostacend $itka je problémem v misté byvalého zelezni¢niho mostu
(20,8), kde je pro sitku profilu nucen cyklista sesednout z kola.

Nevyhovuji povrch — prestoze byla vétsi ¢ést trasy v neddvnych letech
zrekonstruovdna, nenf jeji povrch v bezvadném stavu a zejména velké
rozestupy mezi jednotlivymi dlazebnimi kostkami znesnadiiuje pohyb
cyklistt i koc¢drka a prakticky zcela vylucuje bezpe¢né pouzivani in-line
brusli. V ¢isti u mostu pres Be¢vu je asfaltovy povrch ve velmi
nevyhovujicim stavu. Kofeny v nékterych mistech povrch rozrusili tak, ze je
obtiZzné jej vyuzivat jak po prochdzky s koddrkem, ale i pro cyklistiku.

Bodové piekdzky — jednou z prekdzek v bezkoliznim vyuzivani cyklostezky
je zlepSeni prijezdnosti okolo mostu ve 20,5 km toku Beévy, kde lze déle
pokracovat rovné k silni¢nimu mostu na Smetanové ulici v km 20,8 km

Becvy.

Chybéjici odpocivadla — tim, Ze je trasa vedena podél feky, je tato vhodnd
lokalita idedlni pro odpocinek a zastaveni. V trase bohuzel Zddnd takovd
mista nejsou vybudovand v ptipadé, Ze zde lavicky jsou, jsou velmi

v neudrzovaném stavu.

Obrazek: Situace u mostu (20,5 km)

Dalkova cyklostezka €. 46 vede na tizemi mésta kolem Jani$ovského vrchu,
ulicemi Potticky, Jirdskova a Dolni Jasenka. Trasa je mimo zastavéné tizemi obce
vedena velmi atraktivnim prostfedim po hiebeni podél Janisovského vrchu,
nicméné jejimu $irSimu vyuzid zejména v misté, kde prochdzi urbanizovanou
asti mésta, brdni:

Nepiehlednost a bezpe¢nost — cyklotrasa je na Gizemi mésta vedena po
mistnich komunikacich. Znacen{ trasy je pouze svisle.

Pro zvySeni orientace i bezpe¢nosti cyklistt je vhodné v misté cyklotrasy
graficky vymezit pruh pro cyklisty.

I prestoze ulice Doln{ Jasenka nemd dostate¢ny sitkovy profil, je velmi
frekventovana.

Nevyhovujici povrch — cyklotrasa je vedena v profilu asfaltové silnice. Tento
povrch je pro jizdu na kole idedlni. Chybi zde vsak néjakd forma oddéleni
prostoru vymezeného pro automobily od prostoru vymezeného pro cyklisty.

Bodové piekdzky — ve vedeni cyklotrasy se na izem{ mésta nachdzi nékolik
bodovych prekdzek (zelezni¢ni prejezd) nebo nevyjasnénych dseka
(Jirdskova ulice pfi méstskych ldznich).

Obrazek: Ulice Dolni Jasenka
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Vztah cyklistické a motorové dopravy, kvalita tras

V zévislosti na nastaven{ vzdjemnych vztaht nemotorové (minéno cyklistické)
a motorové dopravy je mozné ¢lenit vefejnd prostranstvi do ndsledujicich
kategorif:

Ulice s jednosmérnym pohybem automobilt

Jednd se o plochy bezpedné a piivétivé pro chodce i cyklisty. Rychlost motorové
dopravy je zde zpravidla niz${ a automobily zle ocekdvat pouze z jedné strany.
Naptiklad v ulici TyrSova je pro cyklisty vymezeny cyklisticky pruh.

V jednosmérnych ulicich neni umoznén pohyb cyklisttl také v protisméru.
Velmi dobfe je v téchto lokalitdch (Rybiky, Dolni mésto) feseno odstavovdni kol
— existuji ulice, kde jsou stojany pro kola umisténa pted kazdym vstupem do
objektu.

v

Napriklad: oblast Dolniho mésta, rezidencni ¢tvrt’ Rybniky

Ulice s obousmérnym pohybem automobild nezatizené dopravou

Jednd se o plochy bezpeéné a privétivé pro chodce i cyklisty. Frekvence dopravy
je zde zpravidla nizsi, $itka komunikace je zpravidla dostate¢né $irokd pro jizdu
cyklisti i osobnich automobilt — vymezené samostatné pruhy pro cyklisty zde

nejsou. Vhodné by bylo se v tomto typu ulic zaméfit na vymezeni téchto pruhi.

Napriklad: vétsina Gzemi mésta / Obrazek: ulice Benatky

Ulice s obousmérnym pohybem automobild zatizené dopravou

Vefejny prostor je negativné ovlivnén vysokou frekvenci motorové dopravy

a prostorovymi pozadavky, které vyvoldvd ($iika silnice, potfeba zdboru pro
dopravu v klidu). Tyto ulice jsou pro cyklisty nebezpecné (uli¢ni profil je velmi
uzky a neumoznuje dostate¢né manévrovani pii predjizdéni cyklisti)

i nepfivétivé (chybi zde feseni sadovych Gprav a diky zaparkovanym
automobiltim se snizuje pfehlednost celého prostoru).

Napriklad: ulice Nadrazni, Mostecka, Smetanova, Generala Klapalka, Bratri Hlavici
Obrazek: ulice Generala Klapalka (Ohrada)

Dopravni uzly

Jednd se o dopravné zatizené plochy, kde se stfetdvd nékolik vyznamnych
komunikaci. V tomto prostoru jasné dominuje dopravni funkce nad potfebami
cyklistti. Prostory jsou neptehledné a pro chodce nebezpedné, chybi zde feseni
sadovych aprav.

v

Napriklad: dopravni uzel pri Mostecké ulici, dopravni uzel pfi Smetanové a Jasenické ulici,
prostor pred autobusovym a vlakovym nadrazim, parkovisté pfi nakupni galerii
Obrazek: prostor pred vlakovym nadrazim
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Problémova mapa cyklistické dopravy

Umisténi stojanu pro kola i lavicky pred kazdym vstupem
prispiva k vyuziti kol pro kazdodenni jizdy a zvySuje
pobytovy faktor prostoru.

Dulezitost:

Legenda

e

Inspirativni Feseni

Ukazkové reseni povrchu vhodného pro cyklisty se
nachazi v parku pfi Zeleznici, jedna se o hladky

Problém — malo zavazny
’ Problém — stredné zavazny

Problém — velmi zavazny

povrch z litého betonu.

i

Ukazkové reseni zpusobu odstaveni kol do
stojanl — vhodny je zejména vybér mobilire,
pouzity povrch i dostatecny prostor pro odlozeni
kola, ktery nezuzuje chodnik.

Uzky uliéni profil, vysoka frekvence dopravy. |

%

Neprehledny prostor pro cyklisty,
zejména vlivem zelené.

s

vzhledem k zaparkovanym automobiltim.

V prostoru je snizena prehlednost prostoru

Nevhodné trasovani znacené cyklotrasy
pro napojeni sidlisté Rokytnice.

4

Ukazkové Feseni zplsobu oddéleni prostoru
% vymezeného pro cyklisty od prostoru

Nevhodné volené trasovani cyklotrasy pro napojeni sidlisté Sychrov.

Nejasnost v dalsim pokracovani cyklostezky, ktera vede od Panské zahrady.

Dlazba s velkymi sparami je nevhodna nejen pro pohyb
%] cyklistd, ale i in-line bruslai, rodi¢a s kocarky atd.

/ 4

/2

¥ pro pési i motorovou dopravu.

Umisténi stojanu pro kola pred vstupem
prispiva k vyuziti kol pro kazdodenni jizdy.

Uzky profil a nepiehledny prostor kvili parkovani rezident.

Okolni prostredi degraduje vyznamny ﬁ
komunikacni bod ve mésté. Negativné je

hodnocen navrh parkovani, absence
mobilidFe a zejména sadovych Uprav.

Pruh vymezeny pouze pro pohyb
cyklistl prispiva k bezpecnosti prostoru.

Nevhodny prostor pro cyklisty
bez vymezeni prostoru pro né, tzky
Y ulicni profil, velky pocet chodcd.

Nejasnost v dal$im pokracovani
cyklostezky, ktera vede od Panské zahrady.

A ‘
| Uzky uli¢ni profil, vysoka frekvence dopravy. Okolni prostredi degraduje vyznamny

komunikacni bod ve mésté. Negativné

Kategorie:

:)  Pocit bezpedi
Trasovani
Okolni prostredi

Povrchy

B P B

Vybaveni

je hodnocen navrh parkovani, absence
mobilidre a zejména sadovych Gprav.

Absence mobiliare s pobytovou, rekreacni
a sportovni funkei nevyuziva potencial mista.

Povrch z lamaného kamene s velkymi sparami je nevhodny
nejen pro pohyb cyklistd, ale i in-line bruslaf, rodica s koéarky atd.

- — Nejasnost v dalsim pokracovani cyklostezky.
Uzky profil mostu neumoziiuje priijezd cyklistd. ’

pro jejich umisténi, brani v ném betonové sloupky.

| Nejasny prostor se snizenou prehlednost

/

’ 9 ﬁ Stojany na kola nedisponuji dostatkem prostoru
i.
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01 — inspirativni feSeni — vybaveni — Umisténi stojanu pro kola i lavicky pred 02 — inspirativni feSeni — povrchy — Ukdzkové feseni povrchu vhodného pro 03 — inspirativni feSeni — vybaveni — Ukdzkové feseni zptisobu odstaveni kol do
kazdym vstupem pfispivd k vyuziti kol pro kazdodenni jizdy a zvysuje pobytovy cyklisty se nachdzi v parku pfi Zeleznici, jednd se o hladky povrch z litého stojant — vhodny je zejména vybér mobilidfe, pouzity povrch i dostatetny
faktor prostoru. betonu. prostor pro odlozeni kola, ktery nezuzuje chodnik.

04 — velmi zdvazny — okolni prostfedi — Okolni prostiedi degraduje vyznamny

komunika¢ni bod ve mésté. Negativné je hodnocen ndvrh parkovéni, absence 05 — inspirativn feSeni — povrchy — Ukdzkové eSent zpasobu oddélen prostoru

mobilidfe a zejména sadovych tprav. vymezeného pro cyklisty od prostoru pro pési i motorovou dopravu.
06 — velmi zdvazny — pocit bezpeci — Uzky uli¢ni profil, vysokd frekvence

04 dopravy.
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07 — stfedné zdvazny — trasovdni — Nevhodné trasovéni znacené cyklotrasy pro

jeni sidlist¢ Rokytnice.
napojent siditsee Rokyrnice 10 — velmi zdvazny — pocit bezpe¢i — Nevhodny prostor pro cyklisty bez

T odone (. . p . - mezeni prostoru pro né, tzky uliéni profil, velky pocet chodctL.
08 — mélo zdvazny — trasovdni — Nepiehledny prostor pro cyklisty, zejména VY p p > tlizky profth, veiy'p

vlivem zelené

09 — velmi zdvazny — pocit bezpedi — Uzky uli¢ni profil, vysokd frekvence
dopravy.

09 — velmi zdvazny — okolni prostfedi — Okolni prostiedi degraduje vyznamny
komunika¢ni bod ve mésté. Negativné je hodnocen nédvrh parkovéni, absence
mobilidfe a zejména sadovych Gprav.

12 — inspirativni feSeni — pocit bezpe¢i — Pruh vymezeny pouze pro pohyb
cyklistil pfispivd k bezpeénosti prostoru.

11 — inspirativni feSeni — vybaveni — Umisténi stojanu pro kola vstupem
prispivd k vyuziti kol pro kazdodenni jizdy. 13 — stiedné zdvazny — povrchy — Dlazba s velkymi sparami je nevhodnd nejen
pro pohyb cyklistu, ale i in-line bruslatii, rodi¢a s koddrky atd.
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16 — velmi zdvazny — vybaven{ — Absence mobilidfe s pobytovou, rekrealnf

a sportovni funkei nevyuzivd potencidl mista. 18 — stfedné zdvazny — trasovani — Nejasnost v dal$im pokradovani cyklostezky,
14 — velmi zdvazny — trasovdni{ — Nejasnost v dal$im pokracovani cyklostezky, kterd vede od Panské zahrady.
kterd vede od Panské zahrady. 17 — mélo zdvainy — pocit bezpedi — Uzky profil most neumoziiuje prijezd

cyklista.

15 — velmi zdvazny — povrchy — Povrch z ldmaného kamene s velkymi spdrami je
nevhodny nejen pro pohyb cyklistd, ale i in-line bruslat, rodic¢t s kocdrky atd.

21 — velmi zévazny — pocit bezpeti — Uzky profil a nepiehledny prostor kvili
parkovdni rezidenta.

oy , . . .y . ‘ . . . 22 — stfedné zdvazny — trasovani — Nevhodné volené trasovédni cyklotrasy pro
19 — stfedné zdvazny — trasovani — Nejasnost v dal$im pokradovani cyklostezky. 20 — velmi zdvazny — pocit bezpeci — Nejasny prostor se snizenou prehlednosti. Y y Y P

napojeni sidlisté Sychrov.
20 — velmi zdvazny — vybaveni — Stojany na kola nedisponuji dostatkem

. . . 23 — stiedné zdvazny — trasovani — Cyklotrasa v rusné silnici, chybi zde
prostoru pro jejich umisténi, brdn{ v ném betonové sloupky. 3 — stiedné zévainy — trasovini — Cyklotrasa vede po ruiné s il

vymezen{ pruhu pro cyklisty.
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SWOT analyza cyklistické dopravy

Pocit bezpeci

Trasovani

Povrchy

Silné stranky

* Na okruzni kiizovatce pfi mostecké
ulici je troviiové oddélen prostor pro
cyklisty od motorové dopravy

* V Tyr$ove ulici je graficky vymezen
pruh pro cyklisty

e Ptitomnost cyklostezek oddélenych od
motorové dopravy

* Piejezdy komunikace zvysené do
urovné cyklostezky

Silné stranky

* Cyklostezky i cyklotrasy smétuji do
centra mésta, napojeni na vSechny
svétové strany

Silné stranky

* Pikladné fe$eni materidlu cyklostezky
v parku pfi Zeleznici, véetné obrubniku
jen po jedné strané

e Piikladné feseni materidlu u stojant

pro kola (Trévniky, Rybniky)

Slabé stranky

* Chybi vymezeni pruht pro cyklisty

v uliénim profilu, i v ptipadé, ze to $ifka
profilu umoziuje

¢ Pichlednost vefejnych prostranstvi

¢ Parkovani automobild

* Nevhodné povrchy

Slabé stranky

* Chyb{ uceleny koncept cyklistické
dopravy

* Milo frekventované jednosmérné
komunikace neumoziiuji prijezd
cyklistim

¢ | vzhledem k morfologii terénu je
realizovino nevhodné trasovani

cyklostezek a cyklotras (napf. napojeni
Sychrova)

* Cyklistickd doprava vede po
frekventovanych komunikacich

* Nejasné pokracovan{ trasy

Slabé stranky

* Materidl na cyklostezce na ndbfezi
(Siroké spdry, prorustd zelen)

* Zibrany z betonovych kvétindca, keeré
jsou v trovni slapek

* Neznadeni samostatnych pruht pro

cyklisty

Prilezitosti

* Graficky vymezit pruhy pro cyklisty
do uli¢ntho profilu

* Podpotit vznik cyklostezek oddélenych
od motorové dopravy

Prilezitosti
* Tvorba konceptu cyklistické dopravy

* Umoznit prijezd cyklistim
v jednosmérnych komunikacich

* Prioritné hledat trasy mimo
frekventované komunikace s v prostiedi
s pifjemnym mikroklimatem (napf. pfi
vodnich tocich)

Prilezitosti

* Inspirovat se vhodnymi piiklady ve
mésté i pro dalsi Gpravy tras pro cyklisty

Hrozby

* Pokracovat v pouzivéni nevhodnych
povrchti se spdrami

* Opomijeni potieb cyklistt ve
vefejném prostranstvi

* Nejednotné grafické znaceni pruha

pro cyklisty

Hrozby

* Ponechdn{ nebo zhorSen{ stdvajiciho
stavu

Hrozby

| Pouzivani nevhodnych materidli
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SWOT analyza cyklistické dopravy

Okolni prostredi

Vybaveni

Silné stranky
* Vedeni tras podél feky

e Pi{tomnost stromt v uli¢nim profilu

(zejména Trdvniky, Rybniky)

Silné stranky

* Prikladné feseni stojant pro kola
(Dolni mésto), napt. stojany jsou
umistény pied kazdym vstupem do

bytového domu

* Prikladné feseni stojant pro kola
(Trévniky), napf. feSeni stojant pro kola
pted Cukrdrnou

Slabé stranky

* Rozsdhlé parkovaci plochy (pii
ndkupni galerii, pfed vlakovym
a autobusovym nddrazim, ulice
Nddrazni atd.

* Dchonestujici prostfedi (kvalita
cyklostezky podél Vsetinské Becvy bez
dalsiho vybaveni pro cyklisty (pobytové
prvky, obcerstveni)

Slabé stranky

* Neni jednotné pro celé mésto

¢ Neni vhodné umistovdn, nebo zde
nenf dostate¢ny prostor pro odstaven{

kola (napt. pfed ndkupni galerii)

* Ponechdni starych prvk mobilidie
a pfiddni novych

* Absence dalsiho vybaveni pro cyklisty
(pobytovd mista, moznost obcerstveni)

Prilezitosti

* Dopliiovat uli¢ni profil vzrostlou
zeleni a dal$imi sadovymi tpravami

* Trasovat cyklostezky podél vodnich
tokil

* Vhodnym mobilidfem podpotit

rekrea¢ni a sportovni funkci podél tras

pro cyklisty

Prilezitosti
* Sjednotit design vybaveni pro cyklisty
e Zaméfit se na vhodné umistovani

* Inspirovat se vhodnymi ptiklady ve
mésté i pro dalsi Gpravy tras pro cyklisty

Hrozby

* Ponechdni nebo zhorSeni stdvajiciho
stavu

Hrozby

* Ponechdn{ nebo zhorSen{ stdvajiciho
stavu
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Pesi doprava

Odborné zhodnoceni zakladni kostry sité a jejiho
stavu

V analytické ¢dsti byly provddény prazkumy v misté tcymem odbornika
(specialista na dopravni feseni, MHD a urbanismus), z né¢hoz vyplynulo, Ze
mésto je pfizptisobeno chodctim. Silnice jsou zpravidla doplnény chodniky
(mimo okrajové ¢4sti, kde toto feSeni neumoznuje $ifka uli¢niho profilu), pro
zvy$eni prostupnosti Gzemi jsou pési trasy vedeny také mimo silni¢ni sit, napf.
vnitrobloky, parky, ndbfezi, p&si zény atd.

Jako mozné bariéry prostupnosti tizemi je mozné vnimat:

— Vodni toky (Vsetinské Bec¢va, Jasenice, Rokytenka, Jasenka), ty jsou
doplnény mosty a ldvkami. Vhodné by bylo doplnit most na km 21 Vsetinské
Becvy, keery by zvySoval priichodnost tzemi zejména mezi Sidlisti Ohrada

a Rokytnice)

— Zelezni¢ni trat, ta je doplnéna vyhrazenymi ptechody nebo podchodem.
Ndvrhovd ¢dst by se mj. méla timto tématem zabyvat. Prostupnost tzemi diky
zelezni¢ni trati je narusena a obyvatele vyuzivaji i neznacena mista k pfekondni

trati

— Frekventované silni¢n{ tahy a jejich okoli (Mosteckd, Nddrazni, Rokytnice,
komunikace ¢. 57) Vsechny tyto komunikace jsou z pohledu cyklisti velmi
nepfételskym a rizikovym prostfedim

Zhodnoceni zakladni kostry sité a jejiho stavu
z terénniho setreni

V analytické ¢4sti bylo provedeno dotaznikové Setfeni mezi obyvateli mésta,
z jehoz zdméru vyplynulo nésledujici:

— Cesty a chodniky jsou ve $patném stavu (jsou zarostlé trivou, atd.)

— Pfechody nejsou dobfe viditelné (jsou nevhodné oznacené, vybledlé) nebo
jich je nedostatek (napt. ulice Svdrov)

— Pfechod u Polikliniky by bylo vhodné opatiit semaforem
— Chybi zpomalovaci retardéry v kritickych mistech

— V nékterych ulicich chodnik zcela chyb{, napf. ulice Stard cesta

v

Obrazek: Neznacena mista, ktera obyvatelé vyuzivaji k prekonavani trati

Znacené turistické trasy

Méstem prochdzi nékolik turistickych znacenych tras, které smétuji

k vyznamnym bodim ve mésté (vlakové i autobusové nddrazi, Dolni ndmésti,
Panskd zahrada, Horni ndmésti s Muzeem regionu Valassko, zidovsky hibitov)
a ve volné krajiné pokracuji zpravidla po hfebenech okolnich vrcha nebo podél
vodnich tokt.. Obecné lze turistické znaceni, které je ve spravé Klubu &eskych
turistl oznacit za velmi piehledné a udrzované.
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Podminky pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace

Podminky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace jsou negativné
ovlivnény morfologii terénu. Z hlediska téchto osob je naprosto nevhodné
nekoncepéni umisténi zastdvek VHD pouze ve spodni ¢dsti sidlisté (napf.
Sychrov). Nemotorovd doprava je v sidliStnich prostorech soustiedéna zejména
do zelenych vnitroblokd a ¢asto jsou tyto trasy pro pé&si dopliovdny schodisti.

Dalsi fakeory, které ovliviiuji pohyb téchto osob po mésté je nevyhovujici sitka
chodnikt, umoznéni sjezdu v misté prechodu, volba povrchii (napt. dlazba se
sparami), atd.

Z pohledu zlepseni bezbariérové dopravy doporucujeme tpravu zejména nejvice
zatizenych zastdvek MHD tak, aby byly piistupné i pro osoby se snizenou
pohyblivosti a orientace. To se tykd zejména zastdvek MDH Dolni ndmésti ¢i

Jasenice 1.

Mésto Vsetin nabizi sluzbu senior taxi, kterd se zaméfuje na zlep$eni mobility
zejména starsich obyvatel i dal$ich znevyhodnénych skupin. Zdsadnim
problémem je chybéjici vozidla MHD s bezbariérovym feSenim.

V této oblasti byla pro Vsetin vytvofena Studie bezbariérovych tras na Gzemi{
mésta Vsetina (VKC Integra Vsetin o.p.s, 2007), kterd podrobné mapuje
nedostatky ve vefejnych prostranstvich i ve vefejnych budovéch.

Obréazek: Reeni parkovaciho stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace s vazbou na chodnik, zdroj: Studie bezbariérovych tras na Gzemi mésta Vsetina (VKC IntegraVsetin o.p.s, 2007)

Intenzita pési dopravy

Obecné plati, Ze vyssi intenzita dopravy je v mistech obc¢anské vybavenosti.
Nejvice jsou vyuziviny z hlediska pési dopravy ¢dsti pied autobusovym a
vlakovym nddrazim, Smetanova ulice, Zerotinova ulice, most pro pé&si (19,9),
Dopravni uzel pfi Mostecké ulici, ulice Na Lapadi, vnitrobloky sidlistnich
prostor Sychrov a Rokytka.

Je dulezité si uvédomit, Ze bez jakéhokoliv omezeni by se chodci pohybovali
piimocafe mezi dvéma body. Razné bariery jim tento pfirozeny pohyb narusuji.
Tradi¢n{ barierou je doprava, keeré mé specifické pozadavky na fizen{ provozu
(poloméry otdcek, rozhledové trojihelniky atd.), ale i ve vefejnych
prostranstvich bez motorové dopravy najdeme bariery, které chodciim
znesnadnuji pohyb (napf. tzké chodniky, nevhodné umistény mobilid, stabilni i
mobilni reklamni zafizeni).

V piipadé Dolniho ndmésti se jednd o plochu zelené, kterd snizuje priichodnost
ndmeésti, ddle se jedna napt. o nevhodné umisténi pomniku na ndmésti Svobody,
kdy je tento pomnik umistén pfesné v kiizeni nekolika pésich tras. V pfipadé
Smetanovy ulice se jednd o tzké chodniky, jejichZ prachodnost je snizena

stozdry vefejného osvétleni, mobilnimi reklamnimi poutaci atd.)

Pii ndvrhu vefejnych prostranstvi je tieba soustiedit se na pfirozeny pohyb
chodct a mobilidf (gj. lavicky, pomniky, kasny, socha, altdny) umistovat mimo
tyto prirozené pési trasy.

V rdmci Analytické ¢dsti byl proveden prizkum intenzity pési dopravy ve mésté
ve 12 kli¢ovych bodech (viz pfilozend mapa nize). Vysledky tohoto prazkumu
uvadi nize pfilozend tabulka.
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Mapa intenzity pési dopravy

Pramérnd denni intenzita pési dopravy (pocet chodct v dsecich) za rok 2019
(- = data chybi/bez provozu)

Podklad: © OpenStreetMap
www.openstreetmap.org/copyright
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Vztah pési a motorové dopravy, kvalita tras

V zévislosti na nastaveni vzdjemnych vztah(i nemotorové (minéno pési)
a motorové dopravy je mozné ¢lenit vefejnd prostranstvi do ndsledujicich
kategorii:

A | P&Si zony, obytné ulice nebo Uzemi s jasnou preferenci pési
dopravy

Jednd se o plochy s jasnou preferenci pohybu chodcii, kde se chodci mohou
pohybovat v celé plose bez vyraznéjsich omezeni. Chodci maji vzdy piednost
pied ostatnimi Gcastniky silni¢niho provozu. Tato vefejnd prostranstvi maji
vyraznou pobytovou funkci.

Takovymi ptiklady jsou: Dolni ndmésti, prostor pred Domem kultury, park podél
Zeleznicni traté v Trdvnikdch a Rybnikdch nebo zelené vnitrobloky v rezidencnich
Cevrtich, prostranstvi u zimniho stadionu v ulici Na Lapaci

B / Ulice s jednosmérnym pohybem automobilt

Jednd se o plochy bezpeéné a privétivé pro chodce i cyklisty. Rychlost motorové
dopravy je zde zpravidla nizsi a automobily zle o¢ekdvat pouze z jedné strany.
Chodci maji pfednost pfed ostatnimi tcastniky silni¢niho provozu pouze na pro
né vyznacenych prechodech.

Takovymi ptiklady jsou: oblast Dolniho mésta, rezidencni ctvrt Rybniky

C / Ulice s obousmérnym pohybem automobilii nezatizené dopravou

Jednd se o plochy bezpeéné a privétivé pro chodce i cyklisty. Rychlost motorové
dopravy je zde zpravidla nizsi a automobily zle ocekdvat pouze z jedné strany.
Chodci maji pfednost pred ostatnimi tcastniky silni¢niho provozu pouze na pro
né vyznacenych prechodech.

Takovymi ptiklady jsou: vétsina vizemi mésta

Obrazek:

Obrazek:

Obrazek:

Namésti Svobody (Dolni mésto)

ulice Na Plavisku (Dolni mésto)

ulice Josefa Sousedika (Travniky)

(o1saw Jujo) 91N eAOURIDWIS

(epeayQ) 11ayes judmiyeu 1ig

»RZRIqO

BRZRIqO

D / Ulice s obousmérnym pohybem automobill zatizené dopravou

Vefejny prostor je negativné ovlivnén vysokou frekvenci motorové dopravy a
prostorovymi pozadavky, které vyvoldvd ($iika silnice, potfeba zdboru pro
dopravu v klidu). Tyto ulice jsou pro chodce nepfivétivé, chodniky jsou
zpravidla velmi Gzké, chybi zde feseni sadovych tprav a diky zaparkovanym
automobiltim se snizuje pfehlednost celého prostoru. Za dalsi barieru jsou
zpravidla povazovdny reklamni poutace (stabilni i mobilni), které jesté vice
zuzuji $itku chodniki.

Takovymi ptiklady jsou: ulice Nddrazni, Mosteckd, Smetanova, Generdla
Klapdlka, Bratii Hlavicii

E / Dopravni uzly

Jednd se o dopravné zatizené plochy, kde se stfetdvd nékolik vyznamnych
komunikaci. V tomto prostoru jasné dominuje dopravni funkce nad potfebami
chodct. Prostory jsou nepiehledné a pro chodce nebezpecné, chybi zde feseni
sadovych dprav.

Takovymi ptiklady jsou: dopravni uzel pii Mostecké ulici, dopravni uzel pri
Smetanové a Jasenické ulici, Prostor pred autobusovym a vilakovym nddrazim,
Parkovisté pii ndkupni galerii

Problémové oblasti, nehodové lokality

Mezi problémové oblasti patii zejména Ulice s obousmérnym pohybem
automobilt zatiZené dopravou a Dopravni uzly. Jejich specifické charakteristiky,
véetné typickych zdstupci jsou uvedeny vyse.

Srazky automobill s chodci 2010-2018, celkem 86 nehod
(zdroj: Policie CR)

Obrazek:
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Problémova mapa pési dopravy

Nejasnost prislusnosti prostoru, neni jasné trasovani pro pési a koliduje se zaparkovanymi automobily
i s ostruvkem zelené, z hlediska prirozeného trasovani je nevhodné umistén prechod pro chodce.

Vyskové oddéleni prostoru podle druhu dopravy neprispiva k prehlednosti a bezbariérovému reseni prostoru.

Obyvatelé vyuzivaji k prechodu Zeleznicni trati i neznacené prechody.

| Betonové kvétinace pouzité jako zabrany a ochrana chodct.

Snizeni chodniku v misté sjezd v hustém rastru vytvari tzv. ,vInity chodnik. |

>

Reseni povrcha v parku pFi Zeleznici

je privétivé pro chodce, cyklisty, rodice
s détmi a kocarky.

&=

Nevhodna kvalita Gdrzby nebo realizace — Siroké spary mezi jednotlivymi prvky dlazby. ’

Trasovani cest pro pési

v zelenych vnitroblocich
bez pritomnosti dopravy ’
a dopravy v klidu.

Pékny priklad volby i umisténi mobiliare
v souladu s charakterem mista.

) ’ Betonové kvétinace pouzité jako zabrany a ochrana chodcu.

Neprehlednost prostoru, zeleny ostrivek sniZuje prostupnost vefejného prostranstvi.

| Neékolik druhti nesourodého mobiliafe a socharskych prvka. |

Zastavka VHD je umisténa pouze ve spodni ¢asti sidlisté Sychrov.

[

Umisténi pomniku do
stfedu prirozenych
snizuje prostupnost
uzemi.

Absence mobiliare, ktery by
podporoval funkci mista

(zajimavé pobytové prvky,

herni prvky, oberstveni).

V misté kfizeni tras pro pési (prochazejici zelenymi vnitrobloky) a silnice neni pres
zaparkovana auta dostatecny rozhled a ztrci se tak prehlednost prostoru.

Okolni prostredi degraduje
vyznamny komunikacni bod

ve mésté. Negativné je hodnocen
navrh parkovani, absence mobiliare

a zejména sadovych Gprav.

Uzky uliéni profil, vysoka frekvence dopravy. l

Okolni prostredi degraduje vyznamny komunikacni bod ve mésté. Negativné
je hodnocen navrh parkovani, absence mobiliare a zejména sadovych Gprav.

| Stezka Na Lapadi je vyhrazena pouze pro pési a cyklisty, vede podél vodniho toku.

Trasovani cest pro pési

v zelenych vnitroblocich
bez pritomnosti dopravy

Trasovani cest pro pési
a dopravy v klidu.

v zelenych vnitroblocich
bez pritomnosti dopravy
a dopravy v klidu.

Absence mobiliare, ktery by

podporoval funkci mista
(zajimavé pobytové prvky,
herni prvky, obcerstveni).

Betonové kvétinace pouzité
jako zabrany a ochrana chodcu.

> %

Nejasnost v dal$im pokracovani
trasy pro pé&si, ktera vede od

| V misté krizeni stezky a ulice Na Lapacdi je vyvySeny prostor komunikace do Grovné chodniku.

Absence mobiliare, ktery by
podporoval funkci mista
(zajimavé pobytové prvky,
herni prvky, moznost obcerstveni).

Vzhledem k mnozstvi Ranskeizahrady;

komer¢nich zarizeni

Dulezitost:

Problém — malo zavazny *}

’ Problém — stredné zavazny

Legenda

\

Problém — velmi zavazny =

Inspirativni Feseni

Kategorie:

Trasovani
Okolni prostredi
Povrchy
Vybaveni

Bezbariérovost

a sluzeb je zde vysoka
intenzita pési dopravy.
Sirky chodniki comu Uzky prostor pro chodce — most (20,8 km). |

ovsem neodpovidaji,
a jsou navic dale zuzovany
mobilni reklamou.

Obyvatelé nevyuzivaji realizovany chodnik vzhledem k jeho
nevhodnému trasovani a zkracuji si cestu po komunikaci.

Napojeni nakupni galerie na sidlisté Ohrada. Chybi
dostatecné mnozstvi propojeni a Spatna je i jejich kvalita.

Napojeni sidlisté Ohrada.
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03 — stfedn¢ zdvazny — povrchy — nevhodnd kvalita udrzby nebo realizace —

dos oy . . p , o siroké spdry mezi jednotlivymi prvky dlaz
02 — mélo zdvazny — trasovan{ — nepfehlednost prostoru, zeleny ostrivek snizuje Sirokeé spdry mezi jednotlivymi prvky dlazby

prostupnost vefejného prostranstvi

02 — stfedné zdvazny — vybaveni — nékolik druhé nesourodého mobilidte
a sochafskych prvki

01 — velmi zdvazny — trasovani — obyvatelé vyuzivaji k pfechodu zelezni¢ni trati
i neznacené prechody

06 — inspirativn{ feSen{ — okoln{ prostied{ — stezka Na Lapaci je vyhrazena pouze

pro pési a cyklisty, vede podél vodniho toku
05 — velmi zdvazny — okolni prostfedi — okolni prostiedi degraduje vyznamny

komunika¢ni bod ve mésté; negativné je hodnocen ndvrh parkovani, absence

04 — velmi zdvazny — bezbariérovost — snizen{ chodniku v misté sjezd v hustém mobilidfe a zejména sadovych Gprav

rastru vytvaii tzv. ,vlnity chodnik®
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08 — velmi zdvazny — okolni prostfedi — tzky uli¢ni profil, vysokd frekvence

07 — inspirativni feSen{ — trasovdn{ — trasovdni cest pro pé&si v zelenych dopravy
vnitroblocich bez pfitomnosti dopravy a dopravy v klidu

06 — inspirativn{ feSen{ — bezbariérovost — v misté kfizeni stezky a ulice Na
Lapadi je vyvyseny prostor komunikace do trovné chodniku

08 — velmi zdvazny — okolni prostfedi — okolni prostied{ degraduje vyznamny
komunikaéni bod ve mésté. Negativné je hodnocen ndvrh parkovéni, absence

mobilidfe a zejména sadovych Gprav
09 — velmi zdvazny — okolni prostfedi — vzhledem k mnozZstvi komer¢nich

zafizeni a sluzeb je zde vysokd intenzita pési dopravy; Sirky chodnika tomu

oviem neodpovidajf a jsou navic dile zuzoviny mobilni reklamou 10 — stfedné zdvazny — okolnf{ prostfedi — tzky prostor pro chodce most

(20,8 km)

11 — velmi zavazny — trasovani — nejasnost v dal$im pokracovam trasy pro pesi,

kterd vede od Panské zahrady
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12 — stfedné zdvazny — trasovani — nejasnost pifsluSnosti prostoru, nenf jasné
trasovani pro pé&i a koliduje se zaparkovanymi automobily i s ostrivkem zelené,

z hlediska pfirozeného trasovani je nevhodné umistén prechod pro chodce
12 — stfedné zdvazny — bezbariérovost — vyskové oddéleni prostoru podle druhu
dopravy nepfispivd k piehlednosti a bezbariérovému feseni prostoru . p o .

pravy fieprisp b b 14 — velmi zdvainy — trasovdni — obyvatelé nevyuzivaji realizovany chodnik

e , _ i vzhledem k jeho nevhodnému trasovdni a zkracuji si cestu po komunikaci
13 — stfedné zdvazny — okolni prostfedi — v misté kifzen tras pro pési
(prochdzejici zelenymi vnitrobloky) a silnice neni pfes zaparkovand auta
dostate¢ny rozhled a ztrdci se tak piehlednost prostoru

17 — mélo zdvazny — trasovdni — umisténi pomniku do stfedu pfirozenych tras

15 — velmi zdvazny — trasovdni — napojeni nékupni galerie na sidlist¢ Ohrada. 16 — stfedné zdvasny — trasovéni — napojent sidliseé Ohrada snizuje prostupnost uzemi

Chybi dostate¢né mnozstvi propojeni a $patnd je i jejich kvalita
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19 — velmi zdvazné — vybaveni — absence mobilidfe, ktery by podporoval funkci
mista (zajimavé pobytové prvky, herni prvky, moznost oblerstveni)
20 — velmi zdvazné — vybaveni — betonové kvétindde pouzité jako zdbrany

18 — inspirativn{ feSeni — vybaven{ — pékny pfiklad volby i umisténi mobilidfe

18 — inspirativni feSeni — povrchy — feSeni povrcht v parku pfi zeleznici je
a ochrana chodct

piivétivé pro chodce, cyklisty, rodice s détmi a kocdrky v souladu s charakterem mista

21 — velmi zdvazné — bezbariérovost— zastdvka VHD je umisténa pouze ve

spodni &sti sidlisté Sychrov
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SWOT analyza pési dopravy

Trasovani

Okolni prostredi

Silné stranky
* Chodniky pfi komunikacich

v zastavéném tzemi, pokud to sitka
uli¢niho profilu dovoluje

* Ndmésti, parky jsou feSeny s jasnou
preferenci chodct

* Dolni mésto a Rybniky jsou prevdzné
jednosmérné

* Vnitrobloky zpravidla pouze pro pési
a cyklisty

Silné stranky
* Vedeni tras podél feky

* Pfitomnost stromi v uli¢nim profilu

(zejména Trdvniky, Rybniky)

* Zelené vnitrobloky a trasovdni cest
témito prostory

Slabé stranky

* Absence koncepéniho feseni VP
s ohledem na potieby chodcii (napf.
tzemi ndkupni galerie a napojeni na

okoli)
* V rizikovych mistech jsou piilis azké
chodniky (napf. Smetanova, Nddrazni

ulice)

* Snizend prostupnost a piehlednost

Prilezitosti

* Smetanova ulice jako novd ndkupni
tfida mésta, rekonstrukce a rozsifeni
Nédrazni ulice s doplnénim pobytovych
prvkd, sadovych tprav

* Systematicky zvySovat prostupnost
tizem{ (napf. v mistech vyslapanych cest,
véetné neznacenych prechodi zelezni¢ni
trati)

v dopravnich uzlech (napf. pii mostecké
ulici)

* Nevhodné umistovan{ prvki mobilidie
a drobné architektury do pfirozenych
tras pro chodce i pohledovych os (napf.
ndm. Svobody, Dolni ndmésti, Susilova)

* Morfologie terénu

Slabé stranky

* Rozsdhlé parkovaci plochy (pii
ndkupni galerii, pfed vlakovym
a autobusovym nddrazim, ulice

N4drazn{ atd.)

* Dchonestujici prostfedi (kvalita
prostoru pfi dopravnich uzlech)

* Prilis dlouhé trasy bez atrakce (napt.
Jirdskova ulice)

e Parkovani automobilt a jejich vliv na
snizen{ ptehlednosti a prostupnosti

* Mobilni reklamy umisténé na
chodniku zuzuji uli¢n{ profil

Prilezitosti

* Podpora vysady zelené (zejména
vzrostlé)

* Rozsiteni chodniki a zvy$eni poltu
a rozmanitosti pobytovych mist

Hrozby

* Umistén{ parkovdni do vnitrobloku
v zelenych &evrtich

Hrozby

* Ponechdni stdvajiciho stavu

* Vznik dalsich komunika¢nich vzl
s dominanci dopravy

* Nesystémové fesené parkovacich stdnf
v ulicich
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SWOT analyza pési dopravy

Povrchy

Vybaveni

Vybaveni

Silné stranky

* Velmi dobré piiklady feseni v oblasti
Trévniky, Rybniky (park u Zeleznice,
pouziti povrcht pro oddéleni
parkovacich stdni od chodnik)

* Pouzit{ historickych povrchii v centru
mésta, velmi kvalitni jsou také pii
vystavbeé ze 70., 80. let 20. stoleti

Silné stranky

| ¢ Reseni parku pfi Zeleznici

Silné stranky

* Snaha realizovat bezbariérové piistupy
(napf. Rybniky — vytah u podchodu pod
zeleznici, sjezd z chodniku pii
parkovacich stdn{ pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace)

Slabé stranky

* Udriba a zpracovéni (pilis velké spéry,
kofeny atd.)

* Horni ndmésti — vée v jednom
materidlu, pouze nakreslené ¢dry, kreré
organizuji prostor

* Vyslapané cesty

Slabé stranky

* Vsetin nemd Zddné zajimavé
nestandardn{ prvky mobilidte, které by
ldkaly ndvstévniky

* Nékde neni mobilidf viibec (napt.
ndbfezi, Smetanova ulice), nékde je ho
az piili§ a velmi rtiznorody pfistup

(Horni ndmésti, Dolni ndmésti)

* Mobilidf neni jednotny (ani barevné
ani materidlové)

* Umistovan{ kvétind¢a jako zébrany
pro vjezd vozidel

* Mobiln{ reklamy umisténé na
chodniku zuZuji uli¢ni profil

Slabé stranky

* Vazba na VHD a jeji redlnou

obsluznost tizem{
* Morfologie terénu
* Nevhodnd volba povrchii

* Misty ztzeni chodnikd vlivem
umisténi lamp vefejného osvétleni

Prilezitosti
* Legalizace vyslapanych cest

* Volit materidly s ohledem na hlavn{
uzivatele vefejnych prostranstvi

* Snaha o sjednoceni typt povrch pro
stejné Ucely v rdmci celého mésta

Prilezitosti
* Nastaveni koncepéniho piistupu

* ZvySovat pobytovou funkci pomoci
mobilidfe (zejména ndbfezi)

* Zménit mysleni lidi pomoci akei typu
»Zazit mésto jinak“

Prilezitosti

* Volit koncepéni piistup pii volbé

povrchil

Hrozby

* Predldzdéni prostoru pfed Domem
kuleury

Hrozby

¢ Ponechdni soucasného stavu

* Ponechdni pavodni skladby mobilidte
i pfi nahrazeni novymi kusy

Hrozby

¢ Ponechdni soucasného stavu
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Doprava v klidu

Odborné zhodnoceni stavu infrastruktury
a technologickych zarizeni

Ve mésté je doprava v klidu feSena ptimo v uli¢nim profilu (podélné, Sikmé
nebo kolmé parkovani), piipadné jsou zde vymezeny samostatné plochy pro
parkovani (napf. pfi ndkupni galerii, vlakovém nddrazi, v misté¢ dopravniho uzlu
pii Mostecké ulici).

Samostatné parkovaci plochy jsou umistény pfi Dolnim mésté v dochdzkové
vzdélenosti (j. 300 m) od mist s nejvétsi hustotou obcanské a komeréni
vybavenosti z celé struktury mésta.

Potfeba poctu parkovacich stdni vzristd s hustotou zdstavby a pritomnosti
obcanské a komeréni vybavenosti. Tlak na parkovéni je zde opravdu vyjimecny
— obyvatelé mésta i okolnich obci vyuzivaji automobily pro kazdodenni
dojizdku do Vsetina, kde svd auta parkuji. Denni uzivdn{ automobild je ddno
zejména morfologif terénu, nedostate¢nou obsluhou tzemi VHD (napfiklad
sidlist¢ Sychrov, Ohrada), kvalitou trasovani pésich tras (napf. sidlisté Sychrov),
kvalitou cyklistické infrastruktury (nejasné znaceny prostor pro cyklisty

v uliénim profilu atd.). Deficit parkovacich mist je patrny v centru mésta
(parkovisté pfi vlakovém i autobusovém nddrazi, Smetanova ulice, dopravni uzel
pii mostecké ulici) i v nékterych rezidenénich ¢evrtich (zejména Sychro,
Ohrada, Rokytnice).

Pramérnd obrdtkovost vozidel v rezidenénich oblastech je 1,5. Na parkovistich
v centru mésta 4,2 vozidla na jedno parkovaci misto.

Odborné zhodnoceni stavu infrastruktury
a technologickych zarizeni

V analytické ¢dsti bylo provedeno dotaznikové Setfeni mezi obyvateli mésta,
z jehoz zdmért vyplynulo nésledujici:

— Nedostatek parkovacich mist. ,Mélo by se vybudovat kapacitni parkoviste.*
— Mnoho aut parkujicich u cesty
— Pakovéni u ndkupnich center

Inspirativni priklady reseni dopravy v klidu

Z hlediska kvality feseni dopravy v klidu je vhodné poukdzat na dobré i $patné

reSeni na uzemi mésta.

Jako dobré piiklady je vhodné zminit feseni parkovacich stdni v oblasti
Trévniky, Rybniky, Dolni mésto, kde jsou parkovaci stani od komunikace
provozné oddéleny jinym materidlovym feSenim a jsou doplnény sadovymi
Gpravami. Vnitrobloky mezi objekty ztstdvaji zelené bez piitomnosti dopravy

v klidu. Jednd se o lokality s niz$i hustotou zdstavby a tlak na pocet parkovacich
stan{ zde nenf tak vyrazny v porovnani s lokalitou sidlist¢ Sychrov, Ohrada,
Rokytnice.

Obrazek: Parkovani v ulici Josefa Sousedika, inspirativni FeSeni parkovani (pouzité materialy,
pouzité sadové Upravy)

Obrazek: Parkovani pri obchodni galerii, materialové reseni, absence sadovych Gprav

Nevhodna reseni dopravy v klidu ve mésté

Naopak v téchto mistech (Sychrov, Ohrada, Rokytnice) odstavnd a parkovaci
stdni dominuji vefejnému prostranstvi. Parkovaci stdni nejsou provozné (napt.
pouzitim jiného materidlu, chybi naznaeni parkovacich stdni na vozovce)
oddélena od jizdnich pruhd, neustdly nedostatek pakovacich stdni se projevuje
i tim, ze mista kifZeni komunikace a pé&ich tras jsou neptehlednd a chodec se
v nich $pamé orientuje. I v téchto lokalitdch jsou zpravidla zelené vnitrobloky
ochrdnény pied dopravou v klidu.

Dile jako Spatné piiklady je mozné oznacit velkoplo$nd parkovisté zejména

v mistech vyznamnych komunikaénich uzl pro pési i cyklisty. Jednd se napt.

o plochu dopravniho uzlu pfi Mostecké ulici nebo plochu pied nddrazim, pfi
ndkupni galerii. Tyto plochy jsou primdrné feseny jako parkovisté a neberou
piilis v potaz potieby chodcit a cyklistli (pfehlednost, prostupnost, mikroklima,
sadové Upravy, moznost pobytovych mist). V budoucnu by méla byt parkovaci
plocha pfed nddrazim nahrazena pakovacim domem o kapacité cca 300
parkovaci stdni i podzemnimi gardzemi v obchodni galerii s pfiblizn¢ 150 misty.

%
Obrazek: Parkovéni v ulici BratFi Hlavicu, jeden material pro jizdni pruh i parkovani,

parkovaci mista zde nejsou vymezena ¢arami, vhodné je doplnéni sadovymi Upravami,
absence prostoru pro chodce
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Oblasti regulace, nastroje a zplsoby

Parkovani v centru mésta je regulovdno tarifnf politikou mésta. Ta svou vysi
parkovného odpovidd mistnim podminkdm a kupni sile. Placend parkovisté jsou
zejména v centru mésta (Parkovisté Dolni mésto, Kryté parkovise¢ Dolni mésto,
Parkovi$té Hldsenka, Parkovisté Na Prikopé, Parkovisté obchodni dim Jednota,
Parkovisté Vseti — 14zné). Dusledkem toho je, Ze v centru mésta je
minimalizovdn poéet zaparkovanych automobild, coz je hodnotime, jako velmi
pozitivni jev. Na druhou stranu, o to vétsi je tlak na parkovdni automobilt na
parkovdn{ automobil na neplacenych parkovistich v dochdzkové vzddlenosti
mésta (parkovisté Stépanskd atd.).

Zcela neregulovanou je parkovani v rezidenénich ¢evrtich mésta, kde by bylo
vhodné uvazovat a zavedeni tarifni regulace v zdvislosti na poctu aut

v domdcnosti. Tj. 1. auto za mirny poplatek, 2. za vy$i, 3. a dal3i za vysoky.
Tento zptisob regulace je béZny ve velkych méstech a velkym tlakem na
parkovaci mista, avsak osvédcuje se i ve méstech stiedni velikosti. Jako nezbytné
se jevi zavést regulaci na sidlisti Sychrov, kde je zejména pfi komunikaci Bracti
Hlavict — velké mnozstvi parkovacich stdni je ,rezervovidno® pomoci znacek

s uvedenim SPZ, coz zna¢i bud nadprimérny pocet obyvatel se sniZzenou
pohyblivosti s prdvem pfednostniho stdni, ¢i vyfizeni si ptislusného oprévnéni
i osobami, které by na néj neméli mit dle zédkona nérok, ale podatilo se jim ho
ziskat.

v

Obrazek: Byvalé parkovani u vézového domu, kde dnes na misté probiha vystavba obchodni galerie,
ktera plvodni pocet mist k parkovani rozsiri

P+G a jiné prestupni terminaly

V soucasné dobé nejsou na tzemi mésta typické P+G termindly. Jejich roli
zastavaji parkovaci plochy u autobusového nddrazi, méstského bazénu ¢i v ulici
Stépanskd.

Jako terminal P+R a P+G plinuje mésto spolecné se SZDC vystavét parkovaci
dtim v prostoru dnesni zelezni¢ni vlecky, kterd by méla byt zrusena a funkce
naklddky (zejm. dfivi) pfesunuta do Jablinky. Tato investice je pldnovdna v
rdmci kompletni modernizace Zst. Vsetin, kterd by mohla byt zapocata v roce
2020. V rimci téro investice je mésto Vsetin dohodlo se SZDC, %e modernizace
zst. bude obsahovat i vystavbu parkovactho domu s pfiblizné 300 parkovacimi
misty, pfi¢emz jeho vystavba by méla probéhnout v horizontu 3 let.

Dile je v soucasné dobé je ve vystavbé obchodni galerie, ktery v prostoru
soucasného prednddrazi nabidne pfiblizné 150 krytych mist. Ta budou slouzit
jak pro nakupujici, tak ¢dste¢né pro névstévniky centra mésta. Plinované
dokonéeni galerie je konec roku 2019.

Dalsi rozvojovou plochou, ne které vzniknou nova parkovaci stdni, je aredl

v mezi ulicemi U Kfivackdrny a Na Lapaci v tésné blizkosti Zst. Zde by méla ve
stfednédobém horizontu vzniknout reziden¢ni zdstavba, kterd mimo jiné
nabidne dalsi parkovaci plochy, a to nejen pro své obyvatele. Celkem v této
lokalité md vniknout parkovaci kapacita o ptiblizné 50 mistech. Ty budou
slouzit jako alternativni zdchytné parkovisté zejména pro ty, ktefi budou do
mésta piijizdét od jihu silnici 1/69 od Zlina. Tento prostor bude nové propojen
prichodem pod Zelezni¢ni trati, ¢im vznikne velmi krétkd dochdzkova
vzddlenost od parkovi$té na ndstupiseé.

Jako zdchytnd plocha P+R a P+G dnes funguje i ¢dst autobusového nddrazi,
které je na potieby soucasné autobusové dopravy rozsahem zastdvek
piedimenzované, a proto byla plocha celého jednoho néstupisté uvolnéna pro
potieby parkovdn{ osobnich aut. Zdroven byly za Géelem zvySeni parkovaci
kapacity v zdzemi 7st. a centra mésta demolovany sklady uz vypravni budovy, na
jejich plose mohly byt zifzeny nova parkovaci stdni.

Obrazek: Pripravovana Nakupni galerie Na Smetance

Obrazek: Jedno nastupisté autobusového nadrazi bylo vyhrazeno pro stani osobnich aut
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Bilance nabidky a vyuziti parkovacich ploch

V rdmci viech reziden¢nich oblasti ve mésté bylo provedeno s¢itdni nabizeni
kapcity pakrovacéich mist a pocet skuténé zaporkovandch vozidlel. Do statistiky
byla zpoditdna i ta vozidla, ktery stdla na mistech k parkovdni nevhrazenych,
avsak z kontextu vyplyvalo, Ze takovy stav je v dané lokalité¢ normdlni a nenf
nijak postihovdn. Zdroveii byly do statistiky zapo¢itdna i v§echna gardZovd stdni.
Tyto tdaje byly porovndny s po¢tem rezidentil hlésenych jako trvale bydlici na
piislusném domé a ulici. S téchto dvou statistiky by ndsledné vypoéten pomér,
ktery uré¢uje miru poptdvky na 1 parkovaci misto (miru tlaku na parkovaci

kapacity).

Na prvni pohled nevykazuje nehorsi pomér nabizenych parkovacich mist vici
postu obyvatel sidlist¢ Sychrov, ale nékteré oblasti Dolntho mésta ¢i sidliseé
Travniky. I zde je velky tlak na jedno parkovaci misto, ale zatimco na Dolnim
mésté je teoreticky tlak na parkovaci misto v nejbliz$im okruhu od bydlisté jesté
vet${ nez na Sychrové, maji obyvatelé centra moZnost zaparkovat své vozidlo na
napfiklad z ulici Nddrazni v podél autobusového nddrazi. Obyvatelé Sychrova
takovou moznost nemaji, jelikoz zddné dalsi ulice v okoli sidlisté nejsou.
Pfestoze, ze je u Sychrova pomér 4-5 obyvatel na jedno parkovaci misto, tim ze
neexistuje alternativa ulic v dochdzkové vzdalenosti, je vnimdno parkovdni na
Sychrové jako vétsi problém, Ze v jinych ¢dstech mésta.

Pocet nabizenych parkovacich mist v jednotlivych ¢astech mésta

Doln{ Jasenka celkovd kapacita 325 mist
Doln{ mésto celkovd kapacita 481 mist
Luh celkovd kapacita 794 mist
Ohrada celkovd kapacita 442 mist
Rokytnice celkovd kapacita 621 mist
Rybniky celkovd kapacita 422 mist
Sychrov celkovd kapacita 872 mist
Travniky celkovd kapacita 593 mist

Kvalita dostupnosti uzemi

Ve mésté je snaha umistovat odstavnd a parkovaci stdni ptimo pfed objekty, se
keerymi tato stdnf souvisi. Hlavni ptekdzkou pfi vymezovdni odstavnych

a parkovacich stdni je $itka uli¢niho profilu a ndroky na pocet parkovacich stdni
(ddny hustotou zdstavby a funkénim vyuzitim). Z tohoto diivodu vznikaji
zejména na Uzemi Dolniho mésta (pfitomnost dopravni, obcanské a komeréni
infrastruktury) rozséhlé plochy pro parkovéni, kterd slouzi mistnim obyvatelam
i dojizdéjicim z okolnich obci. Dochdzkova vzddlenost parkovist je vyhovujici,
nedostate¢nd je viak jejich kapacita.

Historickd ¢4st mésta je uzaviela pro individudln{ automobilovou dopravu,

v dochdzkové vddlenosti od centra mésta je umisténo nékolik parkovacich ploch
(parkovisté Stépdnskd, parkovisté Vsetin — ldzné, kryté parkovisté Dolni ndmésti,
parkovist¢ Na Ptikopé, parkovisté u OD Jednota, parkovisté Poliklinika). Tato
parkovaci stdni jsou saturovdna, coz je ddno zvyklosti obyvatel dojizdét do centra
automobily i nedostate¢nou nabidkou kvalitni infrastruktury pro ostatni druhy
dopravy (pési, cyklistickd). V Budoucnu by se mél realizovat parkovaci dim

v noveé vznikajicim obchodnim centru (Smetanova ulice) a pfi vlakové nddrazi.

Kvalita dostupnosti dopravy v reziden¢nich ¢evrtich zdvisi na urbanistickém
ndvrhu téchto evrtl. Obecné lze fici, Ze v lokalitdch s nizsi podlaznosti a $irsimi
uli¢nimi profily (tj. Dolni mésto, Trdvniky, Rybniky) neni dostupnost dopravy

v klidu vnimdna jako zdsadni problém, jelikoz se nabizi alternativa parkovéni
i jinych lokalitich v dochdzkové vzddlenosti.

Jind situace je na sidlistich s vy$$i podlaznosti zéstavby (tj. 5+ NP), konkrétné
Sychrov, Ohrada, Rokytnice. Obyvatelé se opét snazi parkovat své osobni
automobily, co nejblize ke vstupim do objekttl, kapacita je parkovacich stdni je
vSak nedostate¢nd. Tlak na umisténi vozidla je zde opravdu velky, co doklddd
wrezervace parkovaci stdn{ pro konkrétni SPZ na Sychrové. V rdmci téchto
lokalit jsou vymezeny i rozsdhlejsi parkovaci plochy (Sychrov — parkovisté Bratii
Hlavicti, parkovisté Sychrov, Rokytnice — pii ép. 208, 417, 450), obyvatelé je
vsak i nizkou dochdzkovou vzddlenost nepreferuji a snazi se zaparkovat pfed
vstupy do svych objektt i mimo vyhrazend parkovaci stdni. Nekriti¢tdjsi situace
je na sidlisti Sychrov.
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Problémova mapa dopravy v klidu

Dulezitost:

Problém — malo zavazny

’ Problém — stredné zavazny

Legenda

\

Problém — velmi zavazny

Inspirativni Feseni

Inspirativni FeSeni povrcht i sadovych
Uprav pro odstavné a parkovaci plochy.

Inspirativni FeSeni povrchi i sadovych
) . i ;
uprav pro odstavné a parkovaci plochy.

=)

%

Inspirativni reSeni povrchu i sadovych
uprav pro odstavné a parkovaci plochy.

& Dominantni FeSeni plochy pro parkovani automobilt, které nebere
v potaz potreby cyklistd ani chodcl. Nepfehledny prostor.

(=2

Nedostatek parkovacich stani. ’

Nedostatek parkovacich stani.

i

Kategorie:

gE Dostupnost

% Vliv na okolni prostredi
*

B

Povrchy a sadové tpravy

Vybaveni a prestupni
terminaly

%

Inspirativni FeSeni povrcht i sadovych
Uprav pro odstavné a parkovaci plochy.

Nedostatek parkovacich stani.

>

Dominantni feSeni plochy pro parkovani automobilt, které nebere
v potaz potreby cyklistl ani chodcl. Nepfehledny prostor.

Nedostatek parkovacich stani.

&, Dominantni FeSeni plochy pro parkovani automobild, které nebere
Ga/| v potaz potFeby cyklisti ani chodci. Neprehledny prostor.

Nedostatek parkovacich stani.

%
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01 — velmi zdvazny — trasovdni — obyvatelé vyuzivaji k pfechodu Zelezni¢nf trati
i neznacené prechody

02 — velmi zdvazné — vliv na okolni prostfedi — dominantni feseni plochy pro
parkovdn{ automobild, které nebere v potaz potteby cyklistit ani chodct;
nepfehledny prostor, ktery se stdvd v dobé dopravni $picky i nebezpecny
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03 — velmi zdvazné — dostupnost — nedostatek parkovacich stdnf; nedostatek
parkovacich mist je na nékterych mistech mésta nacolik vyrazny, ze
automobilisté parkuji i na mistech k tomu nevyhrazenych
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03 — velmi zdvazné — dostupnost — nedostatek parkovacich stdnf; nedostatek
parkovacich mist je na nékterych mistech mésta nacolik vyrazny, ze
automobilisté parkuji i na mistech k tomu nevyhrazenych
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SWOT analyza dopravy v klidu

Dostupnost

Vliv na okolni prostredi

Silné stranky

e Parkovaci a odstavnd stdni jsou
prioritné umistovdna pied objekty, pro
keeré jsou vymezeny

* V oblasti s niz${ hustotou zdstavby

a piznivéjsi morfologii terénu je pocet
parkovacich stdni dostate¢ny (Rybniky,
Travniky)

Silné stranky

* Moznost vyuzit auto pro cesty po
mésté, véetné moznosti parkovani pred
objekty obcanské i komer¢ni
vybavenosti

* Odstavnd a parkovaci stdnf na Dolnim
mésté jsou doplnéna vzrostlou zeleni a
parkovdn{ aut neptsobi rusivé, ale je
citlivé zasazeno do zdstavby

Slabé stranky

* Nedostatecnd kapacita na Sidlistich
(Sychrov, Ohrada, Rokytnice)

* Nedostate¢nd kapacita v centru mésta
v oblasti s pfitomnosti sluzeb
(Smetanova ulice, vlakové a autobusové
nddrazi)

* Absence klasického zdchytného
parkovité P+G a P+R v zdzem{ centra
mésta

Slabé stranky

* Degradace Gizemi vyznamnych
komunikaé¢nich uzld, které jsou ve velké
mife vyuzivdny i chodci a cyklisty

* Ztvarnéni zdbran proti parkovdni —
betonové kvétindle; Vysoce neestetické

Prilezitosti

* Realizace zdméru podzemnich gardzi
v obchodnim centru a parkovaciho
domu pfi vlakovém néddrazi

* Podpora a zlepseni systému VHD,
cyklistické infrastruktury i podminek
pro pesi

* Vystavba parkovaciho domu v rdmci
modernizace Zst. Vsetin

* Rozvoj tzemi na protilehlé strané
budovy 7st., k rdmci néhoz vzniknou
i nové parkovaci kapacity

Prilezitosti

* Systémovd zména pfistupu k ndvrhu
parkovacich a odstavnych stdni s
ohledem na zvySen{ kvality vefejnych
prostranstvi (napf. sadové tpravy)

¢ Odstranéni kvétind¢t a nahrazen{
jinym vymezenim prostoru, kam je
zékaz vjezdu motorovych vozidel

Hrozby

¢ Ponechdni sou¢asného nastaveni
systému VHD, zhorseni podminek pro
cyklisty i pro pési

* Bez realizace zdmért, které by
kultivovaly parkovdni ve mésté
(podzemni gardze, parkovaci dim),
popt. $patnd koordinace téchto zdmért

o Odklddén{ investice SZDC do

modernizace Zst.

Hrozby

* Ponechdni nebo zhor$eni stdvajiciho
stavu

* Rezignace na hleddni feseni a tich4
tolerance mésta stavu, kdy fidi¢i parkuji
i na nepovolenych mistech a zabranuji
tak i prijezdu IZS
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SWOT analyza dopravy v klidu

Povrchy a sadové upravy

Silné stranky

* Ztvarnéni parkovacich stdni v oblasti
Dolntho mésta, Trévniky, Rybniky,
zejména pouzité materidly, sadové

Upravy

Slabé stranky

* Ztvarnéni parkovacich stdni v oblasti
Horniho ndmésti, Sychrova, Ohrady,
atd. — chybi jasné vymezeni parkovacich
stani (materidlové, nebo alespon
nakreslené pruhy, atd.)

* Absence sadovych tprav pfi
odstavnych a parkovacich stdni na
vét$iné izemi mésta

Prilezitosti

* Systémovd zména k pfistupu ndvrhu
parkovacich a odstavnych stdn{

s ohledem na zvySeni kvality vefejnych
prostranstvi (napf. sadové tGpravy)

Hrozby

* Nefe$en{ otdzky vysadby zelené v okoli
parkovacich kapacit a kultivace dnes
bezcenného prostoru

Vybaveni a prestupni terminaly

Silné stranky

* V soucasné dobé jako v blizkosti
vlakového autobusového nddrazi plochy
mezi vypravni budovou Zst. Vsetin

a nemocnici, plochy vychodné od Zst.
v misté v neddvné dobé odstranénych
skladii a na plose zrusenych
autobusovych stdni na autobusové
nddrazi; celkem tedy v okoli obou
nddrazi vytvdii maximalni pocet
parkovacich mist v sou¢asnych
podminkdch

Slabé stranky

* Kvalita a komfort pfistupu na
soucasnd parkovaci mista je zcela
nedostate¢ny a lze ho oznacit za docasny

* Zcela chybi jakdkoliv organizace,
znaceni ¢i inteligentni parkovaci
technologie; parkovani je velmi Zivelné

* Na nékterych mistech je parkovani
trpéno, prestoze k tomu pfedmétné
misto nen{ viibec uréeno

* Zcela chybi mista K+R (kiss & ride)

pro rychle naloZzeni a vyloZeni pasazért

Prilezitosti

* Projekt na vystavbu parkovaciho domu
v zézemi zst. s pfedpoklddanou
kapacitou pfiblizné 300 mist

* Dokonéeni stavby obchodni galerie se
150 parkovacimi misty

* Vytvoteni dalsich mist v dochdzkové
vzddlenosti zamysleného spole¢ného
dopravniho termindlu vyuzitim nové
uvolnénych ploch po modernizaci
zelezni¢n{ stanice

Hrozby

* Nerealizace parkovactho domu, ktery
mé mit investici SZDC

¢ Odklad modernizace Zst. Vsetin
a udrzovan{ souc¢asného neuté$eného
stavu v ndsledujicich letech
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Nakladni doprava

Nakladni zelezni¢ni doprava

Nékladnf Zelezni¢ni doprava realizovdna ve vychodni poloviné Zst. Vsetin.

V soucasné dobé je realizovdna prevdzné naklddka dfeva. V posledni dvou
dekddach vsak objem prepraveného zbozi vyznamné klesl. Proto SZDC v rémci
modernizace stanice Vsetin uvazuje i o varianté zrusen{ tohoto ndkladist¢ a
centralizaci veskerych praci spojenich s naklddkou a vyklddkou do jinych
vhodnéjsich prostor. Tim, ze bude pfesunuto autobusové nddrazi k Zelezni¢ni
stanici a jeho budouci plocha bude vyrazné redukovdna, nebude mozné
odstavovat autobusy pfimo na plose autobusového nddrazi, ale je nutné pro
kratkodobé odstaveni najit nové plochy. Ty musi byt v co nejkratsi vzddlenosti,
tak aby byly pfejezdy vozidel pro objednatele dopravy finan¢né Gnosné.

Z toho divodu se z pohledu mésta jevi plocha sou¢asného ndkladiseé jako
idedlni rozvojové plocha plochu pro vystavbu kapacitniho parkovisté P+R
a odstavnych ploch pro autobusy. Pfedstavu o novém upoifdddni prostoru
poskytuje obrdzek nize.

Vlecka, kde se v soucasnosti nakldd4 diivi by byla zcela zruSena a tato ¢innost by
mohla byt pfesunuta do nedaleké Zst. Jabliinka, kde je pro manipulaci t&zké
techniky vhodnéjsi prostor, keeré je lokalizovdn v tésné blizkosti silnice I/57 a je
zéroveil mimo obytnou zdstavbu. Tim by doslo dplnému vymisténi
automobilové ndkladni dopravy, kterd zajiStuje svoz dfivi na naklddku,
¢astecnému ubytku tézkych ndkladnych vozidel v centru mésta.

Zéroven by protilehlé strané bylo vybudovana plocha VNVK (v§eobecnd
naklddka a vyklddka) pro zboZi prepravované po zeleznici uréené po potieby
vyrobnich zévoda ve mésté. K tomuto tcelu byla zbudovdna naklddkovd plocha,
ke které by byla upravena ulice Na Lapaéi, tak aby byla prijezdnd pro ndkladni
vozidla. Ty budou vsak jezdit po silnici I/69 a pouze ulici Na Lapaci a zatiz{ tak
infrastrukturu a obyvatele mésta zcela minimdlné. Navic se je tento druh tzv.
kusovych Zelezni¢nich zédsilek v poslednich 20 letech ve vyrazném ttlumu a lze
tedy predklddat pramérny denni polet vozidel mificich na toto vefejné
zelezni¢ni ndkladisté v malych jednotek.

Soucasné ndkladisté by bylo piesunuto do zst. Jabliinka a na misté soucasnych
nakladnich koleji by v ndvaznosti na jejich zruseni vznikly nové parkovaci
plochy pro potieby vlakovych cestujicich, kteii by plochy vyuzivali jako
parkovisté P+R, jako dalsi kapacity parkovdni v centru mésta a aredlu nemocnice

a polikliniky.

Obrazek: Vykres navrhu prebudovani prednadrazi a zruseni vlecky ,,Bat'ovych lest* (spol. B.FP, Lesy a statky Tomase Bati, spol. s r.0)

Obrazek: Sit’ nakladnich Zelezniénich koridort v Evropé

Obrazek: Mezinarodni nakladni Zelezni¢ni koridor RFC 9

Obrazek: Budouci stav prednadrazi Zst.Vsetin
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Automobilova nakladni doprava

Nékladni automobilovou dopravou zatiZzena zejména silnice 1/57, kudy proudi
pieshrani¢ni a tranzitni kamionovéd doprava. Na tzemi mésta je jednoznaéné
nejvési proud ndkladni dopravy na ulici Mosteckd, Generdla Klapalka,
Nédrazni, Rokytnice a na komunikaci do aredlu Zbrojovky (ul. Jasenickd), kde
je dnes soustfedéna prevdznd vétina vyrobnich kapacit ve mésté. Zatimco u
prvni Cyfech nejzatizenéjSich je pocet vozidel ddn tim, Ze se jednd o pateini
komunikace v rdmci mésta a je témito cestami realizovdno zdsobovdn{ mésta,
ulice Jasenickd je zatizena prakticky vylu¢né vozidly obsluhujici pramyslovy
aredl Zbrojovky. Poéet nédkladni aut v poslednich dekdddch kontinudlné roste.
Zatimco v roce 2010 bylo na této komunikaci vedouci do vyrobnich aredlii
naméfeno 610 ndkladnich aut, v roce 2016 to bylo jiz 744 a ovéfovacim
prizkumem bylo v roce 2019 zjisténo pres 800 ndkladnich aut v obou smérech
za pramérny pracovni den.

Jelikoz byl aredl Zbrojovky byl zdmérné ze strategickych vojenskych divoda
vybudovén v srdci Ceskoslovenska ve velmi nepfistupném terénu Vsetinskych
vrcha s jedinou piistupovou cestou, a to z mésta, je to dnes divod, pro¢ nelze
navrhnout alternativni trasu pro ndkladni dopravu do tohoto aredlu. Do tdoli v
minulosti vedla Zelezni¢ni vlecka, nicméné pro jeji velmi nizké vyuziti doslo v
roce 1998 k zastaven( jejitho provozu a od roku 2016 je vyuzivdna jako
cyklostezka. Tento krok se jevi jako logicky a spravny, jelikoz soucasnd
diferencovand skladba vyrobnich aktivit v aredlu vyZaduje zpravidla doruceni
materidlu ,just in time*, tj. pravé v dob¢, kde je pro vyrobu potiebny dil
findlniho vyrobku potieba. Tim podniky snizuji své nédklady na skladovdni
materidlu a udrzuji jen krdtkodobé prostory pro docasné skladovani. Takovym
pozadavkiim nedokdzou Zelezni¢n{ dopravci ani dnes dostdt, proto zdvodiim
nezbyvd jind moznost nez zdsobovani vyroby kamionovou dopravou. Jedinou
moznost{ tak i do budoucna zistane obsluha celého aredlu automobilovou
nakladni dopravou a jeji dopady lze proto jen mirnit.

Toho lze dosdhnout u¢enim piistupové trasy této ndkladni dopravy po mésté,
tak by po jeho tzemi byla probihala co nejmensi éést. Z tohoto pohledu se jevi
jako optimdln{ trasa sjezdem ze silnice I/57 u sportovniho stadionu na sidlisti
Obhrada a déle po ulici Gen. Klapélka na odbocku do ulice Jasenickd, kterd vede
az do jednotlivych podniki.

Pozitivem pro mésto je fake, ze veskera tranzitni doprava vyuzivd silni¢niho Obrézek: Zbrojovky nebyly dimenzovany na sougasny pocet nakladnich vozidel, zajistujicich jejich
zasobovani, proto dnes v misté vznika tlak na do¢asna odstaveni kamiond pri vykladce zbozi

obchvatu mésta, ktery chrdni obyvatele mésta pfed hlukem a imisemi z nékladni a skladovni zboi na ulici v prostoru zastavky MHD.

automobilové dopravy. NiZe uvedend mapa zobrazuje celkové zatizeni mésta
ndkladni automobilovou dopravou a zménu jeji intenzity mezi roky 2010, 2016
a2019

Obrazek: Mapa zatizeni nakladni dopravou 2010-2019.
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SWOT analyza nakladni dopravy

Zeleznic¢ni nakladni doprava

Automobilova nakladni doprava

Silné stranky

¢ Na tizem{ mésta nenf lokalizovdno
z4dné velké prekladisee.

* Nékladn{ Zelezni¢ni doprava neni na
trati 280 silnd, denné je touto trati
trasovano jen pfiblizné 10 pdra

nakladnich vlakda.

* Po okrajich Zelezni¢niho télesa roste
v dne$ni dobé na vétsiné trasy obytné
asti mésta vegetace, které c¢inné

pohlcuje hluk.

Silné stranky

* Automobilovd nékladni doprava je
trasovdna zejména na hlavnich
komunikacich sméfujicich do mésta

a nezatézuje zddné mistni komunikace
ve mésté vice, nez je nezbytné nutné.

Slabé stranky

* Mista naklddky na zelezni¢ni dopravu
se nachdzeji v samotném centrum mésta
v tésné blizkosti aredlu nemocnice.

V ptipadé navySeni objemu naklddky
(napf. z diivodu kiroveové kalamity)
bude centrum mésta vystaveno vy$$imu
zatizeni ndkladnich aut s dffvim.

* V mistech, kde neroste okolo trati
vegetace nejsou instalovdny v intravildnu
protihlukovd opatfeni.

Slabé stranky

* Do aredlu Zbrojovky vede jen jedna
piistupovd komunikace, neexistuje
moznost alternativy.

* Limitovat pocet nakladnich aut do
aredlu Zbrojovky neni mozné, protoze
na jejich zédsobovéni je zdvisld vyroba.

Prilezitosti

* Vymisténi naklddky dfeva ze Vsetina

do Jablanky.

* Rekonstrukee zst. Vsetin a pouzitd
novych technologii, které sniz{ hluk
z tranzitujicich ndkladnich vlaki na
Slovensko.

¢ Pfirozenou obnovou nakladnich
zelezni¢nich vozii bude dochdzet ke
snizovani hluku. Nové vagdny jiz nemaji
$palkové brzdy a jsou vyrazné tissi.

¢ V disledku modernizace traté bude
investor nucen dodrzet nové hlukové
limity, které jsou piisnéjsi, nez soucasné.
Dusledné budou muset byt vyfesena
vSechna mista ve mésté, tak by se hluk
nesifil do mésta v zddné misté.

Prilezitosti

* Vést veskerou nédkladni dopravu do
Zbrojovky co nejméné zatézujici trasou.
Tj. sjezdem z 1/57 na Ohradg¢, pro aredl
Zbrojovky a sjezdem z 1/57 na Bobrkéch
pro pramyslovy aredl v Travnikdch.

¢ V horizontu dvou dekdd lze ocekdvat
rozvoj alternativnich ekologic¢tgjsich
forem pohont i u ndkladnich aut.

Hrozby

* Nedohoda a majiteli pozemki v okoli
zst. Jabltinka na podminkdch zfizeni
nakladisté a piesunuti nakladky diivi ze
Vsetina.

* Souhlas soucasného majitele vlecky
s jejim zrusenim.

* Navyseni poctu ndkladnich vlaki
vyuzivajicich koridoru transevropského
zelezni¢niho ndkladniho koridoru
RFC9.

Hrozby

* Vznik novych vyrobnich kapacit
v blizkosti aredlt bydleni.

* Vystavba spalovny odpadt v Luhu by
pfinesla navy$eni ndkladni dopravy.
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Organizace a rizeni provozu,

informacni a dopravne-telematicke systemy

Soucasny stav

Ve mésté je provozovdno nékolik kiizovatek fizenych svételnym signalizadnim
zafizenim (SSZ). Nejzatizenéjsi kiizovatkou je styk ulic Smetanova / Generdla
Klapdlka / Jasenickd / Pod Pecnikem (mistné nazyvand ,,U Razicka®).
Informacni systémy pro cestujici jsou v podobé informacni tabule o odjezdech
autobusti umistény v mistnosti autobusové éekdrny, avsak tim, ze je mimo
hlavni pfirozené trasy cestujicich, neni vyrazné vyuzivdno. Informace o zpozdéni
autobusovych spojii nejsou poddvany, ackoliv by mohly, jelikoz vozidla MHD
jsou vybaveny modulem GPS.

Inteligentni parkovaci informacni tabule, které by cestujici navedly na volnd
mista, aniz by museli po mésté vykonat nadbyte¢nou cestu, nejsou zavedeny.
Obecné lze konstatovat, Ze mira a droveil informacnich technologii

a inteligentnich dopravnich systémi je i v porovndnim s obdobné velkymi mésty
nizkd.

Sledovani a vyhodnocovani parametru dopravniho
proudu na vybrané siti komunikaci

Za lelem sledovédni a vyhodnocovéni parametri dopravniho proudu, které
muiZe slouZit pro statistické vyhodnocovéni i jako podklad pro posouzeni dalsi
opatfeni na komunika¢n{ siti mésta a koncep¢ni ¢innost, je vhodné na siti
vybranych komunikaci a na vjezdech na tizem{ mésta instalovat detektory
parametrt dopravntho proudu (intenzita, rychlost, ndslednd mezera, skladba
dopravniho proudu). Tyto detektory mohou mit — dle mistnich podminek —
formu indika¢nich smy¢ek, videodetekee, apod.

Obrazek: Indukéni smycka v radicich pruzich

Dynamické rizeni SSZ

Celoevropskym standardem je nasazovani dynamicky fizenych signdlnich plént
na kiizovatkdch fizenych SSZ. Na zdklad¢ ddaja z detekeorti pied kiizovatkou

a v fadicich pruzich sledujicich pocet vozidel prijizdéjicich ke kiizovatce

a obsazenost jednotlivych fadicich pruht dynamicky signdlni program reaguje
na akcudlni dopravni situaci na kiizovatce. V ndvaznosti na to, poté optimalizuje
efektivni délky zelené fize pro jednotlivé sméry. Vyslednym efektem muze byt
zvySen{ kapacity kfizovatky, snizeni doby ¢ekdni vozidel na kiizovatce

a souvisejici snizeni lokdlné vypousténych emisi. V soucasné dobé nejsou na
tizem{ mésta zddné dynamicky fizené kiizovatky.

Koordinace SSZ, liniové rizeni dopravniho proudu

Vzhledem k velmi nizkému poctu kiizovatek fizenich SSZ, které jsou na tzemi
mésta rozmistény izolované, neni nezbytné, aby byla zajiSténa vzdjemnd
koordinace signdlnich programii na téchto SSZ. Rovnéz vzhledem k velikosti
mésta Vsetina se nepfedpoklddd tdelnost aplikace liniového fizeni dopravniho
proudu.

Preference VHD

Preference vefejné dopravy je zdsadnim ndstrojem na stran¢ infrascruktury pro
zajisténi plynulosti a spolehlivosti provozu vefejné dopravy s pozitivnim
dopadem na atraktivitu vefejné dopravy pro cestujici, energetickou efektivitu

i ekonomickou efektivitu jejtho provozu z pohledu objednatele. To se
pochopitelné tykd jak ptimo linek MHD Vsetin, tak i ostatnich meziméstskych
autobusovych linek zajistujici dopravni obsluznost mésta a okoli.

Pii feseni preference VHD je tfeba komplexné fesit pohyb vozidel v uli¢nim
prostoru a dopravni rezim komunikace i fizen{ dopravniho proudu koncipovat
tak, aby bylo dosazeno tzv. systémové prednosti v jizdé s ndsledujicim atributy:

— systémovd piednost v jizdé vozidel VHD
— plynuly provoz nebo vyhrazend jizdni dréha
— preference na SSZ i na prijezdu ke kfizovatce

Obrazek: Priklad systémové prednosti v jizdé: chranény vyjezd BUS z terminalu VHD

Obrazek: Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy v misté pravidelného vyskytu kongesci (Praha)

Obrazek: Krizovatka SSZ vybavena systémem preference VHD (Jihlava)

Plan udrzitelné méstské mobility Vsetin — Organizace a rizeni provozu, informacni a dopravné-telematické systémy

45



V mistech, kde pravidelné dochdzi k dopravnim kongescim a je zde zdroven
silny provoz vefejné dopravy, je vhodné provéfit moznosti realizace vyhrazeného
jizdniho pruhu pro autobusy. Principidlné shodnd situace panuje pfed
kiizovatkami fizenymi SSZ i nefizenymi ¢i okruznimi, kde dochdzi

k pravidelnym lokdlnim kongescim, které mohou zdrzovat provoz spojii vefejné
dopravy.

Pro zaji$téni priority prijezd vozidel VHD kfiZovatkou je tieba zajistit detekci
vozidel VHD ptijizdéjici k ni a ndsledné nastavit prioritu prijezdu v rdmci
(dynamického) signalniho programu kfizovatky. Dnesnim standardem je tzv.
aktivn{ detekee vozidel VHD pred kfizovatkou, kterd je zaloZena na pozicovdni
vozidel VHD pomoci GNSS (GPS) a radiové komunikaci vozidla s fadi¢em
kiizovatky. Princip aktivni preference autobustt VHD na SSZ spocivd v detekci
vozidla VHD pted kfizovatkou, respektive ptihldseni se vozidla VHD blizici se
ke kfizovatce do systému kiizovatky, a v ndsledné rddiové komunikaci mezi
palubnim pocita¢em ve vozidle a fadi¢em SSZ. Konkréné vozidlo VHD na

zdkladé urceni své polohy:

— ptihldsi se do systému preference pfi pfiblizovdni se k SSZ

— vy$le informaci o poZzadovaném sméru prijezdu kiizovatkou (pfipadné
i 0 shodé své jizdy s jizdnim fddem)

— po prijezdu kiizovatkou se ze systému odhldsi

Princip aktivni detekce autobusu VHD pred krizovatkou:

Mozné zpusoby polohovani vozidla VHD jsou zaloZeny na systému
infracervenych majaka (vyzaduje investici do vybudovdni sit¢ inframajiki) nebo
pomoci GNSS technologie (GPS; optimalné, pokud jiz vozidla VHD jsou
vybavena GPS pro sledovédni polohy vozidel).

Pii zavddéni lze vyuzid otevienych komunikacnich protokold. Vzhledem

K predpokliddanému zavddéni Integrované dopravy Zlinského kraje je tieba toto
fedeni koordinovat se ziméry krajského objednatele, Ize pfedpoklddat zavedeni
systému preference VHD na SSZ na krajské trovni garantovaného
organizdtorem IDS.

Oblast rizeni provozu VHD a informovani
cestujicich

Soucasny stav

V soucasné dobé dispecink fizeni provozu CSAD Vsetin neni koncipovén tak,
aby ve standardnim rezimu informoval cestujici 0 zméndch v dopravé,
poskytoval aktudlni informace o zpozdéni spoju ¢i zajistoval nerozvdzdni piipoji
mezi jednotlivymi linkami.

V soucasné dobé¢ nejsou vozidla MHD systémové vybavena informac¢nimi
systémy. Tento stav je ddn velmi rtznorodou kvalitou vozového parku, kdy
priimérné staf{ vozového parku MHD Vsetin je 10 let, coz znamend, Ze se otila A
vozidel MHD je tvofena velkym mnozstvim autobust se stdiim pies 10 let. Déle
je na tizemni mésta provozovdno nékolik vozidel, které byly dovezeny

z Némecka, kde byly jiz vyfazeny z provozu. Takové vozy samoziejmé nespliuji
soucasné ndroky cestujicich na informovanost a ani se takové vozy nevyplati
novymi systémy dovybavovat. Vyjimkou u téchto dovezenych vozidel z druhé
ruky nejsou ani pivodni népisy v cizim jazyce. Bohuzel ani smlouva uzaviend
mezi méstem a dopraveem CSAD Vsetin, nijak podrobnéji nedefinuje standardy
kvality, proto soucasny stav neodporuje nijak plnéni smlouvy.

Sbér a vyhodnocovani dat o provozuVHD

Zékladnim néstrojem sbéru a ndsledného vyhodnocovani dat o provozu VHD je
sledovdni pohybu vozidel VHD v redlném ¢ase. To ndsledné miiZe slouzit jak ke
kontrole dopravce ze strany objednatele (napf. identifikace neodjetych spoj,
vyhodnocovéni dodrzovdni jizdniho fddu, identifikace nezddouciho predjeti
spoje), k vyhodnocovéni plynulosti provozu v riznych &dstech sité (coz mize byt
podkladem pro tGpravy infrastrukeury ¢i zavedeni preferenénich opatieni — viz
vyse) a pfedevs$im je nutnou podminkou pro poskytovini informaci o odjezdech
spoju v redlném Case pro cestujici (viz ddle). Pozadavek sledovani pohybu vozidel
v redlném dase Ize rovnéz ocekdvat s rozvojem Integrované dopravy Zlinského
kraje a se zapojenim vozidel MHD do centrdlniho dispec¢inku KOVED,

u kterého lze predpoklddat, Ze mimo jiné bude mit kompetenci fdit pfislusné
piestupni vazby (vlak — regiondlni autobusy — MHD).

Obrazek: Priklad mapového vystupu sledovani polohy spoju VHD v realnim éase

Data o obsazenosti jednotlivych spojt a pfepravnim vykonu linek jsou rovnéz
vyznamnymi, zejména pro optimalizaci pfepravni nabidky, tedy provoznich
parametrt linek VHD a linkového vedeni. V soucasné dobé se pomalu stdvd
standardem vybavovén{ vozidel zafizenimi pro automatické pocitdni cestujicich
(APC). Data o obsazenosti jednotlivych spojii jsou sbirdna v redlném case. Diky
témto tdajum vznikne piehlednd databdze dlouhodobych statistickych dat, keeré
lze vyuzit pro projektovani vefejné dopravy. Celkovym piinosem je ziskdni

vy ) ) VY- vy J
znalosti o pohybu cestujicich a dlouhodobé obsazenosti vozidel.

V soucasné dobé se pfipravuje zdsadni modernizace krajského dispecinku, ktery
zajistuje koordindror vefejné dopravy (KOVED). V souvislosti se zavedenim
integrovaného dopravniho systému na tGzemi celého kraje pldnuje se rovnéz
zapojené jednotlivych systému MHD na Gzemi kraje. Jevi se jako raciondln{

a ekonomické, aby tento servis byl zajistovan centrdlné krajskym koordindtorem.
U néj by se tak sdruzovali vSechny informace tykajici se provozu vlakové,
autobusové regiondlni, méstské hromadné dopravy a bude tak mozné Fidic
vSechny slozky IDS centrlné i ohledem na aktudlni provozni informace

z jednotlivych systému vefejné dopravy, tak pfipadnych omezeni a kongesci
vIAD.

Zapojeni mésta do toho systému vedeni mésta podporuje a z pohledu investic
nebude u vozidel vybavenych sledovdnim polohy vozidla nutné dal$ich investic.
Ziroven mésto uvazuje o zdsadni obnové celé flotily MHD, u které je vhodné
pozadovat kompletni vybaveni vizudlnim i akustickym informa¢nim systémem.

Soubéiné se zpracovanim PUMM mésta Vsetina byla zpracovdvdna studie smart
Fizeni mésta Vsetina, kterd v sobé obsahovala i ndvrhy na zavedeni principii smart
city v oblasti dopravy. Ve hiité odevzddni této studie viak nebyly tyto navrhy zdvazné
schvdleny, a proto je PUMM ve své ndvrhové Cdsti nemohl zohlednit.
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Informovani cestujicich ve VHD

Jednim z kli¢ovych kritérii vanimdni kvality VHD ze strany cestujicich je
poskytovani relevantnich informaci (,statickych® i v redlném Case), a to na
zastévce, ve vozidle i prostfednictvim webu ¢i mobilni aplikace. Nutnou
podminkou pro poskytovan informaci, zejména téch v redlném case, je vytvoreni
systému sbéru, vyhodnocovani a poskytovani téchto dat (viz vyse).

Na zastdvkdch vefejné dopravy cestujici o¢ekdvd zejména informace o jizdnim
fadu, tarifu a elektronicky odjezdovy panel s informacemi o odjezdech spojt

v redlném case. Elektronicky odjezdovy panel miize kromé tidajit o odjezdech
zobrazovat dalsi informace relevantni k provozu MHD (,,chystd se/probihd
vyluka“, ,omlouvdme se za zpozdéni®, ,bude platit novy tarif* apod.), pfipadné
i dal$f dulezité & krizové informace (,,je vyhldsen stupen povodiiové aktivity™
apod.). Elektronické odjezdové panely mohou byt v provedeni LED, LCD ¢i e-
papiru. Kazd4 z technologii mé své vyhody a nevyhody. Obecné plati, ze na
vyznamngj$i zastdvky s vét$im obratem cestujicich ¢i na vyznamné prestupni
body se aplikuje technologie LED zejména pro svoji ¢innost z vétsi vzddlenosti,
naopak na zastévky s malym obratem se pouzivd spiSe technologie e-papiru pro
svoji energetickou nendroénost.

Obrazek: Zastavkovy oznacnik s elektronickym odjezdovym panelem poskytuijici odjezdy spojt
v redlném case (Ustni nad Labem)

Obrazek: Technologie e-papiru pouzita pro zobrazeni odjezdl v realném ¢ase na zastavce s malym
obratem cestuijicich

Technologie e-papiru miize byt teoreticky vyuzita i pro zobrazeni jizdnich f4du,
kde vyhodou miiZe byt Gspora ndkladt pfi zméné jizdnich fddi (misto ,vylepu®
se jizdni Fddy prepisi elektronicky). Konstrukce oznaénik maze byt vyuzita

i pro osazeni dal$i senzorické technologie vyuzitelné i mimo oblast dopravy
(méfeni meteorologické situace, smogové situace apod.), ¢i k osazeni
fotovoltaického panelu, keery se muze podilet na energetické spotiebé
oznac¢niku.

Cestujici o¢ekdva relevantni informace i ve vozidlech VHD. Dne$nim
standardem nejen ve velkych méstech je vybaven{ autobusti vnéj$imi
elekeronickymi panely technologie LED (pro zobrazeni linky, cilové zastdvky

a pi{padé¢ informaci o trase) i vnitinimi elektronickymi informa¢nimi panely pro
cestujici technologie LCD.

Obrazek: Autobus s vnéjSimi elektronickymi panely pro zobrazeni oznaceni linky, cilové
zastavky apod. (Prazska integrovana doprava)

Obrazek: Vnitfni LCD informacni panel s informacemi o trase, nasledujici zastavce, aktualnim case
a prestupech (Prazska integrovana doprava)

Vnitini LCD panely typicky zobrazuji ¢islo linky, cilovou zastdvku, trasu,
ndsledujici zastdvku, ptestup na linky v ndsledujici zastdvce, mize zobrazovat

i aktudlni zpozdéni ¢i dal$i informace pro cestujici (,,chystd se/probihd vyluka®,
yomlouvdme se za zpozdéni®, ,bude platit novy tarif* apod.).

Veskeré informace pro cestujici je mozné publikovat rovnéz na webovych
strankdch pro vefejnost i v strojové ¢itelném formdtu v rezimu open data.
Trendem je informoviéni cestujicich prostiednictvim mobilni aplikace, kterd
slouzi nejen k informovdni cestujicich, ale i k prodeji jizdniho dokladu. Do této
mobilni aplikace je rovnéz vhodné implementovat i informace o umisténi

a obsazenosti parkovist P+R piipadné i ndv§tévnickych parkovist v rdmci mésta,
piipadné i do aplikace integrovat sluzbu bikesharingu (pokud bude ve mésté

i okolf planovana).

Z4dny z téchto informaéni systémi neni v sou¢asné dobé zaveden.

V rozvinutych systémech MHD se vsak takové informace a sluzby stévaji
standardem a pro zajisténi dalsiho rozvoje MHD Vsetin je nutné, aby obnovou
vozidlového parku a implementaci krajského tarifniho systému byly zavedeny

i zde.

Obrazek: Priklad FeSeni grafiky vnitfniho LCD panelu (Prazska integrovana doprava)

Obrazek: Priklad mobilni aplikace pro cestujici ve verejné dopravé — informace o odjezdech
z vybrané zastavky v realném case, nakup jizdniho dokladu, informace o mimoradnostech
a vylukach (aplikace PID Litacka)
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Definice potfebného vybaveni vozidel VHD

Vybaveni{ vozidel vefejné dopravy piislusnymi technickymi zafizenimi musi
definovat objednatel prostfednictvim standarda kvality ¢i tzv. technickych
standard(l a implementovat je do smluv s dopravci. Mésto Vsetin je
objednatelem MHD Vsetin, pfislu$nd pravidla tedy muze stanovit pro linky
v ramci MHD. U meziméstskych linek a regiondlnich zelezni¢nich je
objednatelem Zlinsky kraj.

U integrovanych dopravnich systémi tyto parametry a pravidla obvykle denuje A
organizdtor jednotné pro cely systém. Vzhledem k oc¢ekdvanému zavedeni
Integrované dopravy Zlinského kraje a pfedpoklddané integraci MHD Vsetin do
krajského IDS je doporuceno definici téchto pozadavki koordinovat s krajskym
organizdtorem tak, aby byla zajistén¢ vzdjemnd kompatibilita (posilani dat do
koordina¢niho dispe¢inku, moznost zobrazen{ prestuptl na vlak ¢i regiondlnf
autobusové linky v MHD Vsetin a obrdcené, moznost na jednom informaénim
panelu na zastdvce zobrazovat informace o MHD Vsetin i regiondlnich
autobusovych spojich).

Oblast dopravy v klidu (parkovani)

Soucasny stav

V soucasné dob¢ neni ve mésté Vsetin doprava v klidu vyznamnym zpiisobem
regulovdna. Pouze v rdmci centra mésta. Placené parkovdni je v soucasné dobé
zavedeno na Dolniho ndmésti v¢. krytého parkovisté v jeho zdzemi, v blizkosti

Méstského tradu (ul. Hldsenka, Na Pitkopé) a u méstskych ldzni (ul. Jirdskova).

V blizkosti zelezni¢ni stanice prakticky funguje neoficidlni parkovisté v rezimu
P+R. Ploch pro odstaveni auta jsou na po obou strandch vypravni budovy,
parkovdni neni nijak organizovdno, natoz aby byly zavedeny systémy indikujici
jejich obsazenost. Jednotlivé problémové lokality jsou popsdny v kapitole 3.
Doprava v klidu.

Mozné varianty organizace parkovani v klidu a uplatnéni
telematickych aplikaci

Parkovaci politika mésta musi k problematice pfistupovat komplexné, a to na
’ vy v 7 ’ ’ v 7’ vz v o v ’ v 7 ’ 7¢C

celém feSeném tizemi. V opa¢ném piipadé muze dochdzet k tzv. ,,pielévdni

problému. Obecné je tfeba na celém feSeném tGzem fesit 3 zdkladni typy

parkovdni:

— tzv. rezidentn{ parkovdni (odstaveni vozidel obyvateld mésta)

— parkovani ndv$tévniki mésta (parkovdni vozidla u cile cesty)

— parkovani typu P+R (zejména u piestupniho bodu vefejné dopravy;
zelezni¢ni stanice — autobusové nadrazi)

Obrézek: Parkovisté P+R (Ceska Lipa)

Zdkladnimi principy dopravni politiky musi byt zejména:

— dostate¢né dimenzovani parkovisté P+R v pfimé ndvaznosti na fesenf
prestupniho bodu vefejné dopravy

— organizace a regulace parkovani ndvstévnikd mésta tak, aby byl vliv
dopravy v klidu na zébor vefejnych prostranstvi udrzovdn v tinosné mife a aby
umistén{ lokalit ndvstévnického parkovéni bylo realizovdno promyslené

s kritériem minimalizace zbytné dopravy zejména na Gzemi centra mésta

— pfiméfené ochrana odstavnych mist pro rezidenty

V ndvaznosti na realizaci parkovist¢ P+R ¢i dalsich ,,zdchytnych parkovist

a parkovacich domu v rdmci mésta je vhodné tato parkovisté vybavit detektory
obsazenosti jednotlivych mist formou pocitan{ vozidel na vjezdu a vyjezdu

z parkovisté ¢i formou detektorti obsazenosti u jednotlivych mist. Diky tdaji
z obsazenosti parkovi$t je mozné statisticky vyhodnocovat obsazenost parkovist
(a napiiklad na zdkladé¢ téchrto tdajii ovliviiovat tarifnf politiku) a pfedevsim
informovat uzivatele o poctu volnych mist v dané lokalité v redlném Case.
Standardem je realizace naviga¢niho systému k parkovisti prostfednictvim
dopravniho znadeni s informacemi o poétu volnych mist, informace o poctu
volnych mist mize byt poskytovdna na webu mésta ¢i v mobilni aplikaci (viz

ddle).

v

Obrazky: Priklad navigace k parkovisti P+R prostrrednictvim dopravniho znaceni s Gidajem o poctu
volnych mist; priklad informaéné-navigacniho systému v parkovacim domé, usnadnujici nalezeni
volného mista (podminkou tohoto Feseni je aplikace senzorl obsazenosti na kazdé parkovaci stani)
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Regulaci névstévnického parkovdni a ochranu parkovdni pro rezidenty vétsina
eskych i evropskych mést fesi zavedenim urcité formy parkovacich zén

s riznym rezimem parkovdni a odstavovdni vozidel. Ve vét$iné piipadu se jednd
o promyslenou kombinaci 3 zdkladnich typt parkovacich zén:

Zéna parkovéni pouze pro rezidenty:

Bez omezeni mohou na v této z6né parkovat pouze lidé s platnym parkovacim
opravnénim. To mtZe byt vyddno na zdkladé¢ trvalého pobytu v dané
oblasti/mésté a prokdzdni pravniho vztahu k vozidlu, vlastnictvi nemovitosti

v dané oblasti nebo na zdkladé sidla/provozovny v dané oblasti.

Zéna parkovéni pro navstévniky:

Zéna je urcena pro kratkodobé parkovdni ndvstévniki. Délka parkovdni je
typicky ¢asové omezena a parkovéni zpoplatnéno (mozné metody placeni
poplatku — viz ddle).

Zéna smiseného parkovdni:

Jednd se o kombinaci z6ny parkovéni pro rezidenty a zény parkovani pro
nav$tévniky. Bez omezeni mohou v takové z6né parkovat pouze lidé s platnym
parkovacim oprévnénim. To mtze byt vyddno na zédklad¢ trvalého pobytu

v dané oblasti a prokdzdni pravniho vztahu k vozidlu, vlastnictvi nemovitosti

v dané oblasti ¢i na zdklad¢ sidla/provozovny v dané oblasti. Ostatni motoristé
mohou v této zoné parkovat krdtkodobé se stanovenou maximdlni dobou stdnf,
a to pouze ve vymezenou dobu v rdmci dne. Parkovdni je pro ndv§tévniky
zpoplatnéno podobné jako v z6né parkovdni pro ndvstévniky.

Parkovaci zény pro rezidenty jsou zavddény zejména v obytnych oblastech pravé
za Gcelem ochrany rezidentniho parkovéni pfed parkovdni ndv§tévnika, které je
umoznéno pouze ve vybranych lokalitdch (typicky v centru mésta v blizkosti
vyznamnych ciltt dopravy), pfipadné pred Zivelnym parkovéni typu ,P+R", které
by mélo byt soustiedéno pravé do parkovisté P+R. Zéna smiSeného parkovéni se
typicky uzivé v lokalitéch se smiSenym funkénim vyuzitim Gzemi, kde obdobi
od v¢era do rdna je lokalita uréena pro rezidentn{ parkovdni, zatimco v priib¢hu
dne ji mohou na kritkodobé parkovani vyuzit.

Oblast parkovdni je rovnéz aplika¢ni oblasti telematickych aplikaci, které mohou
zajistit snadnéjsi placené poplatkt za parkovdni pro uzivatele, ale i snadnéjsi

a efektivngjsi kontrolu ¢i zjistovdni dat o obsazenosti parkovacich stdni v zéndch
(které Ize ndsledné zvefejiiovat prostiednictvim dopravniho znaceni, webu ¢i
mobilnich aplikaci pro uzivatele).

Obrazek: Priklad parkovaciho automatu s moznosti platit mincemi i platebnimi kartami, véetné
klavesnice pro zadani RZ/SPZ (Ceské Budéjovice)

Obrazek: Priklad mobilni aplikace pro placeni parkovaciho poplatku (parkujvklidu.cz; Praha)

Tradi¢ni model platby za parkovani (tj. umisténi potvrzeni o zaplaceni

z parkovaciho automatu viditelné za predni sklo) lze doplnit o dal$i prvky,
piipadné nahradit. Kromé umoznéni platby prostfednictvim kreditni karty ¢i
bankovkami pfimo parkovaciho automatu je mozné zavedeni moznost platby
prostfednictvim aplikace v mobilnim telefonu (na zdkladé vyplnéni RZ/SPZ
vozidla). Rovnéz tradi¢ni tisk potvrzeni o zaplaceni lze nahradit zaddnim
RZ/SPZ v parkovacim automatu. Tyto nové zpiisoby jsou obecné pohodlné;jsi
po uzivatele a umoznuji efektivnéjsi (i automatickou) kontrolu zaplacen{
poplatku za parkovdni a dodrzen{ maximdln{ doby stdni ze strany méstské
policie. Systém zaddvani RZ/SPZ rovnéz generuje data o aktudlni obsazenosti
parkovacich mist v oblasti a umoziuje generovdn{ statistickych dac dale
pouzitelnych pro pldnovdni a projektovani dopravy ¢i dal$ich opatfeni.

Jednotlivd parkovaci mista (zejména na parkovistich pro névstévniky) lze osadit
detektory obsazenosti parkovactho mista, coz rovnéz miize slouzit k informovdn{
o poctu obsazenych mist v redlném Case i pro dalsi statistickd vyhodnoceni.

v

Obrazek: Zobrazeni parkovaci situace v realnim case na webové aplikaci (Parkovisté Pl, Pisek)
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SWOT analyza oblasti

Organizace a fizeni provozu, informacné
a dopravné-telematické systémy

Silné stranky

* Snaha mésta navysit kapacitu
parkovacich stdn{ v centru na strategicky
spravném a urbanisticky sprédvném misté

* Pfipravenost tzemniho pldnu na
vystavbu novych parkovacich kapacit

* Dohoda se SZDC na investici
parkovactho domu P+R (= 1. parkovaci
diim jako investice stdtu v souvislosti

s rozvojem Zzeleznice a vefejné dopravy)

Slabé stranky

* Absence sbéru a vyhodnocovéni dat
o parametrech dopravniho proudu ze
strany mésta

e Slabé nebo 74dné informovini
cestujicich ve vefejné dopravé (ve
vozidlech i na zastdvkach)

* Absence parkovisté P+R u prestupniho
bodu (zelezni¢n{ stanice — autobusové
nddrazi)

* Nekoncepeni piistup k problematice
parkovdn{ na Gizem{ mésta

* Absence modernich prosttedki pro
informovén{ ob¢ana v oblasti dopravy

a mobility

Prilezitosti

* Vyuziti modernich technologii
a telematiky ke zkvalitnéni projektovdni
dopravy ve mésté

* Vyuziti modernich technologii
a telematiky k informovdni cestujicich
i obantt

* Moznosti vyuziti dota¢nich titula pro
realizaci technologickych
a telematickych aplikaci

* Ndkup novych modernich vozidel
MHD a ptipojeni se k Integrované
dopravé Zlinského kraje

* Zavidéni nejmodernéjsich feseni, keerd
byla jiz vyzkousena v praxi, je mozné
kupovat systém s jiz provéienou
funk¢nosti

Hrozby

* Nekoordinace technologickych

a telematickych aplikaci mésta s
ostatnimi subjekty (organizdtor IDS ve
vefejné dopravé, RSD pfi presahu na sit
komunikaci I. tfidy, apod.)

* Odkldddn{ vystavby parkovaciho

domu u Zst.

* Necinvestice do novych systém fizeni

dopravy

* Politicky neshoda na investicich do
informacnich a naviga¢nich systému
mésta
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Individualni automobilova doprava

Soucasny stav

Méstem Vsetinem a celym regionem prochdzi vyznamnd silnice 1/57 od
Valasského Meziti¢i pies Vsetin déle pres Valadské Klobouky az na Slovensko.
Tato silnice je v hornatém tGzemni pfirozenou dopravni osou, na kterou se
napojuje silnice 1/69 vedouci ze Vsetina do Zlina. Ze silnice I/57 dale vychdzeji
silnice 11/487 do Velkych Karlovic a 11/437 vedouci do Bystfice pod Hostynem.

Pozitivnim faktem je skute¢nost, ze hlavni dopravni silnice jsou vedeny
pfirozené a zdpadovychodnim a severojiznim smérem a vzdy vzdjemné
zastupitelnosti, kdy existuje i paralelni druhé kapacitni spojent, které zajisti
obsluhu mésta v piipadé vypadu jedné se spojovacich komunikaci.

V zépadovychodnim sméru plni tyto funkce ulice Nddrazni, resp. Palackého/
Sychrov/ Pod Pecnikem, v severojiznim sméru pak ulice Mosteckd, resp.
Generdla Klapdlka.

Z tabulky a grafu vyplyvd neustéle se zvysujici se objem dopravy, ktery

v poslednich 16 letech stoupl na vech méfenych profilech na okraji Vsetina

o desitky procent az dvojndsobek. Lze se divodné domnivat, Ze vétsina
pirastku je ddna vnitroregiondlni dopravou a jen mensi vliv md tranzitni osobni
doprava mezi regiony a mezindrodni doprava. Sanci na zastaveni tohoto nértistu
je podpora vystavby odstavnych ploch P+R u dopravnich uzlu a zkvalitnén{
vefejné dopravy.

V dob¢ provddéni s¢itdni probihala vystavba obchodniho Smetanova. Vysledky
dopravniho s¢itdni z roku 2019 byly proto kalibrovdny s piedeslymi s¢itdnimi
RSD.

Tabulka: Vyvoj poctu osobnich automobill na silnicich I. tfidy sméFujicich do Vsetina
Zdroj: S¢itani dopravy RSD v letech 2000-2016

Graf: Vyvoj poctu osobnich automobilti na silnicich I. tfidy smérujicich do Vsetina

pocet spojll

linka .
v pracovni den

vyznamné primo obsluhované obce

Praha, Kolin, Pielou¢, Pardubice, C. Tiebova,
8 Zabreh, Mohelnice, Olomouc, Lipnik n. B.,

Hranice, Val. Mezirici,

Ex smér Vsetin — Olomouc
- Praha

Ex smér Vsetin - Zilina 6 Horni Lide¢, Pichov, Povazska Bystrica, Zilina

Os smér Vsetin - Val. Olomouc, Prerov, Lipnik n. B., Hranice, Teplice

MeziFic¢i - PFerov / 15 n. B., Hustopece n. B., Milotice n. B., Val.
Olomouc MeziFici, BystFicka, Jablinka

Os Vsetin - H. Lidec 14 Leskovec, Luzné, Lidetko, Horni LideZ, StFelna
(Stielna)

Hovézi, Huslenky, Halenkov, Novy Hrozenkov,

Os Vsetin — Velké Karlovice 11 Karolinka, Velké Karlovice

Hybnost obyvatel

Pramérny obyvatel Vsetina vykond denné pfiblizné 2,5 cesty. Celkovd hybnost
vSech obyvatel Vsetina je 65 275 cest za den. Lze piedpoklddat, e se hybnost
obyvatel mésta Vsetina bude i naddle zvysovat, a to az k hodnoté 3,5 cest za den,
kterd je obvykld v zemich zdpadni Evropy, které vykazuji nejvyssi miry hybnosti.

Pramérnd piepravni vzddlenost je 3,1 km, pficemz tdaj vyjadiuje pouze
obyvatele uskuteciiujici svou cestu na izemi mésta (primérnou prepravni
vzddlenost je vzddlenost, na kterou se v priméru piepravi jedna osoba.)

Prostorové rozmisténi cest odpovidd pomériim cest uskute¢novanych MHD,
kdy nejvétsi podil cest ptipadd z jednotlivych sidlist do centra mésta a do mist
nabidky prace. Nejvétsi zaméstnavatelé jsou v pripadé Vsetina koncentrovdni
v oblasti aredlu Zbrojovky, centra mésta a TES.

Obrazek: Mista séitani dopravy pro ziskani vstupnich dat PUMM / S¢itani probihala v kvétnu, éervnu a zari 2019. Prazkumu se zicastnilo 1300 respondentd, coz spliiuje podminku osloveni min. 2 % populace mésta.
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Soucasné intenzity dopravy za 24 h
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Planovany rozvoj silnicni sité

Vyznamny vliv pro dopravni dostupnost mésta a regionu bude mit dostavba
dalni¢ni sité Ceské republiky. V nejblizsich letech se pocitd se dostavbou D49
z Hulina do Fry$tdku, ¢tyfproudé silnice I/57 Semetin — Valasské Mezifici

a silnice /35 Valasské — Mezifici, ¢imz dojde k napojeni na dalnici D48.
Piehled vsech souvisejicich silni¢nich staveb majici vliv na dostupnost

mikroregionu Vsetina je uveden v tabulce ddle.

Vyse uvedend data dostavby jednotlivych tseku silni¢nich spojeni budou mit
negativni vliv na poptdvku po vefejné dopravé v regionu a na jeji atraktivicu.
Nicméné vétsina tseka bude realizovdna v relativné vzddlenych terminech. I po
otevieni tseku D49 Hulin — Frystdk a ¢dst ctyfproudych silnic 1/57 a 1/35
nedojde k zdsadnimu zkrdceni cestovnich dob mezi Vsetinskem a misty
pravidelné dojizdky z mikroregionu. Nejsilnéjsi vztah Vsetin — Zlin touto
dostavbou zlistane nedotcen. Vystavba viech vyse v tabulce uvedenych tseka je
dlouhodobé odsouvdna a ani stédvajici ptedpoklddané doby uvedeni do provozu
nelze povazovat za definitivné platné. Realizaci téchro staveb dojde v horizontu
20 let ke zkrdceni cestovnich dob IAD ze Vsetinska do Valasského Meziri¢i,
Hranic, Olomouce ¢i Ostravy.

silnice |usek uvedeni do délka v km
provozu
D49 Hulin — Frysték 09/2021 16,4
D49 Fry$tdk — Lipa 2020 * 3
D49 Lipa — Pozdéchov 2024 * 9,9
D49 Pozdéchov — Horni Lide¢ 2024 * 9,1
D49 Horni Lide¢ - st. hr. CZ/SK 2024 * 5,6
1/57 Semetin — BystFicka, |. stavba 06/2009 2,6
1/57 Semetin — Bystricka, 2. stavba 2022 4,4
I/57 Jarcové — BystFicka, jih neni zndmo 3,5
Valasské Mezirici — Jarcova,

57 | obchvat : 2024 65
1/35 Valasské Mezirici — Lesna, 3. etapa 09/2017 0,7
1135 Valaské Mezifici — Le3na, 2. etapa 09/2017 1,7
1/35 Lesna — Palacov 2021 49

Tabulka: Planované dostavby vyznamnych silnic ve Zlinském kraji / * jedna se o datum
predpokladaného zacatku vystavby / Zdroj: RSD

Vozovy park méstského uradu

Nisledujici tabulka inventarizuje aktudlni skladbu automobila vlastnénych

méstskym tfadem.

Tabulka: Vozovy park Méstského tradu Vsetin

benzin

benzin

benzin

nafta

benzin

benzin

benzin

benzin

benzin
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Verejna pros

Odborné zhodnoceni vybranych verejnych
prostranstvi

Cilem analytické Casti je také zhodnocenf kvality stdvajicich vefejnych
prostranstvi jako jedné z oblasti kvality Zivota.

Pii vybéru vefejnych prostranstvi jsme se soustfedili na:

* Typickd vefejnd prostranstvi (ndmésti, ulice)

* Vefejnd prostranstvi s potencidlem rozvoje nemotorové dopravy (ndbiezi)

* Nejcastéjsi problematickd vefejnd prostranstvi ve vztahu k dopravé (dopravni
uzly, parkovisté pfi vyznamnych stavbdch, sidlist¢)

Vybrana vefejnd prostranstvi jsou detailné zhodnocena v jednotlivych kartdch,
které jsou souddsti tohoto dokumentu. V této kapitole bychom se rddi
soustfedili na obecné principy (at uz dobré nebo $patné), keeré jsme ve mésté
Vsetin zaznamenali.

Ve struktufe mésta byla vybrdna takova vefejnd prostransevi, kterd jsou
piikladem dobrych i spatnych feseni.

Pansk4 zahrada

Némeésti Svobody

Prostor pted domem kultury

Doln{ ndmésti

Horni namésti

Smetanova ulice

Ulice Na Rybnikdch

Ulice Josefa Sousedika

Ulice Na Vysluni

Vefejné prostranstvi sidlist — Jirdskova
Veiejné prostranstvi sidlist — Sychrov

O 0 N O\ WV W N~

—_
— O

—
\S]

Vefejné prostranstvi pied nddrazim

—
(SN

Vetejné prostranstvi pii ndkupni galeri

H
S

Dopravni uzel — u stadionu

—_
N

Dopravni uzel — pti Mostecké ulici

—
(@)

Dopravni uzel — ulice Smetanova x Jasenickd

trans

tvi
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Listy hodnoceni verejnych prostranstvi
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Listy hodnoceni verejnych prostranstvi
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Listy hodnoceni verejnych prostranstvi
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Listy hodnoceni verejnych prostranstvi
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Listy hodnoceni verejnych prostranstvi
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Listy hodnoceni verejnych prostranstvi
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Problémova mapa verejnych prostranstvi
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01 — inspirativni feSeni — drobné prvky architektury — kvalitni ztvdrnéni celého

02 — inspirativni feSeni — drobné prvky architektury — architektonicka kvalita 03 — stfedné zdvazny — prostupnost Uzemim — p¥i vystupu v lokalité¢ Rybniky
vefejného prostranstvi véetné prvki drobné architektury, sadovych dprav zpracovani podchodu pod Zelezni¢ni trati, zejména pfi vstupu z lokality chybi i rampy, vytah muze byt psychologickou bariérou pro vyuziti zejména
i povrchi Travniky cyklisty
04 — inspirativn{ feseni — prostupnost izemim — moznost projit velkou ¢4st 06 — velmi zdvazny — piistup do mésta — dominance dopravniho feSeni bez 07 — stiedné zdvazny — piistup do mésta — dominance dopravniho feSeni bez
Uzemim zelenymi vnitrobloky bez pfitomnosti automobilové dopravy zohlednéni potieb chodcii a cyklistii zohlednéni potieb chodcii a cyklistii

05 — inspirativni feSeni — mikroklima — zelené vnitrobloky se vzrostlou zeleni
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10 — velmi zdvazny — prostupnost tzemim — umisténi objektu rodinného

domu do plochy parkové zelené

11 — velmi zdvazny — prostupnost zemim — nevhodné volené trasy a bariéry
v misté¢ propojeni reziden¢ni ¢evrti a ndkupni galerie

08 — velmi zdvazny — prostupnost izemim — sniZeni pfehlednosti v misté
kiizeni pésich tras a automobilové dopravy, zejména vlivem zaparkovanych aut

09 — velmi zdvazny — prostupnost izemim — v téchto mistech dochdzi
k prechdzeni Zelezni¢ni trati i v neznaenych mistech

14 — inspirativn{ feSeni — mikroklima — vyznamn4 plocha zelené s vhodnym

piikladem zajisténi mikroklimatu

14 — malo zévazny — podpora vzniku pobytovych mist — misto md vyrazny
potencial pro vznik pobytovych mist, vhodné by bylo zde umistit kiosek

13 — inspirativni feSeni — piistup do mésta — moznost volby cesty do centra s oblerstvenim a vefejné WC v odpovidajici architektonické kvalité

12 — inspirativn{ feSeni — piistup do mésta — pfistup do mésta z lokality
mésta z lokality Ohrada pfi fece, tedy mistem s nizkou intenzitou dopravy

Solniky stezkou a mostem pro pési
15 — inspirativni feSeni — mikroklima — vyznamn4 plocha zelené s vhodnym

piikladem zajisténi mikroklimatu
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15 — mélo zdvazny — podpora vzniku pobytovych mist — misto md vyrazny
potencial pro vznik pobytovych mist, vhodné by bylo zde umistit kiosek

s obcerstvenim a vefejné WC v odpovidajici architektonické kvalité 18 — velmi zdvazny — potencidl pro zklidnéni — misto md velky potencidl pro

vznik hlavni obchodniho bulviru ve mésté, tuto funkci je vhodné podpofrit

17 — velmi zdvazny — mikroklima — misto s velmi $patnym mikroklimatem, je
vhodnym systémem zklidnéni dopravy, vznikem pobytovych mist a propojenim

16 - 'stfedné zévainf — mikrokdima — vjznamni p locvl’la zelené phi ,vodrvlim toku, vhodné zde navrhnout koncepéni vysadby zelené s dirrazem na volbu vhodnych
chybi koncep¢ni ndvrh sadovych dprav a vhodny pristup k vodni plose pro druhit parteru budov s venkovnim prostorem (napf. predzahrddky)

obyvatele mésta

16 — velmi zdvazny — podpora vzniku pobytovych mist — misto md vyrazny
potencial pro vznik pobytovych mist, vhodné by bylo zde umistit kiosek

s oblerstvenim a vefejné WC v odpovidajici architektonické kvalité, podpofit
setrvani obyvatel dal$imi nekonvenénimi pobytovymi prvky (chill zény)

20 — velmi zdvazny — drobné prvky architektury — nevhodné feseni mobilidte

19 — velmi zdvazny — potencidl pro zklidnéni — chybi koncep¢ni feseni
a umistén{ plochy pro pofdddni docasnych akci, zejména trha

prostoru, vyuzit potencidl zklidnén{ dopravy, opticky i provozné zcelit prostor
namésti, kultivovat vstup do Vsetinského zimku a jeho parku 20 — velmi zdvazny — drobné prvky architektury — nevhodné umisténi
i architektonické ztvarnéni ,dopliiovanych® objekti vzhledem k urbanistické

a architektonické kvalité mista
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22 — velmi zdvazny — reklama — nevhodné feseni designu, umisténi i velikosti
21 — inspirativni feSeni — reklama — inspirativni feSeni designu, umistén{ reklamy degraduje svislou hranu vefejného prostranstvi (vSechny budovy kolem 23 — velmi zdvainy — reklama — nevhodné feieni designu, umisténi i velikosti

i velikosti reklamy ndmésti Svobody i v prostoru pfed Domem kultury) reklamy degraduje svislou hranu vefejného prostranstvi; ddle mobiln{

reklamy umisténé na chodniku snizuji jesté vice sitku chodniku
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Prostupnost Uzemim a pristup do centra mésta
z rezidencnich Ctvrti

Velmi dobrou prostupnost tizemim maji jednotlivé rezidenéni étvrti:

— Sidlisté Rokytnice a Ohrada maji zelené vnitrobloky, kterymi je mozné
projit z jedné strany sidli$t¢ na druhé s minimem koliznich boda se silni¢ni
dopravou

— Cuvrti Travniky, Rybniky a Dolni mésto maji prostupnost mezi bloky
umoznénou v mensi mife, i tak v prostoru mezi objekty vyrazné dominuje zeleii
a tento prostor neni zatizen dopravou (ani dopravou v klidu).

V téchto éuvrtich je tieba se do budoucna vénovat zejména kritickym bodam, tj.

kifzeni pé$f a automobilové nebo Zelezni¢ni dopravy. Napiiklad:

— Mezi ¢vrtémi Travniky a Rybniky dochdzi k piechodu Zelezni¢ni trati

i v neznacenych mistech (viz obrdzek nize). Podchod, ktery je zde realizovan
(propojujici ulice Matouse Véclavka a Zavise Kalandy) md rampu pouze

v lokalité Travniky, v lokalité Rybniky je bezbariérovy vystup zajistén vytahem.
To se stdvd opét psychologickou piekdzkou pfi cesté na kole a s kocdrkem. V
tomto misté by bylo vhodné doplnit vystup o dal$i rampu, smérem k ulici Na
Hrédzi. Dukazem o tom, Ze obyvatelim tato toto bariérové feseni nevyhovuje
jsou z ortofotomapy dobte viditelné cesty pfes zelezni¢ni trat. O okoli téchto
zakdzanych cest pies trat je nékolik pomnicka.

Obrazek: Pfechazeni zeleznicni trati i v neznacenych mistech

Z ptedchoziho hodnoceni vyplyvi, Ze prostupnost jednotlivych lokalit je, az na
nékolik vyjimek, velmi dobrd. Jako mnohem problematic¢téjsi se dle naseho
pozorovani jevi kvalita propojeni téchto ¢tvrti s centrem mésta. Konkrétné jsou
tyto nedostatky popsdny niZe.

Pési trasy ze sidlisté Travniky, Rybniky a Rokytnice smérem do mésta se
stfetdvaji v jednom bodé¢ — dopravnim uzlu pti Mostecké ulici (v hodnoceni VP
¢ 15). Kazdy obyvatel, ktery sméfuje z téchto reziden¢nich Eovrti do centra
pé&ky nebo na kole musi svou cestu absolvovat timto esteticky bezcennym
mistem. Tento dopravni uzel je mistem s prevazujici dopravni funkei, je tak pro
pési i cyklisty nepfivétivé a neprehledné, dominuji zde zaparkovand auta a stavd
se psychologickou bariérou pii cesté do centra. Bylo by velmi vhodné se na tento
prostor prioritné zaméfit a zkultivovat ho i s ohledem na potieby pé&sich

a cyklista.

Obrazek: Neprivétivy a neprehledny dopravni uzel pod mostem

Obrazek: Alternativni cesty do obchodni galerie

Obdobnym piikladem je dalsi dopravni uzel — ulice Jasenickd x Smetanova

(v hodnoceni ¢. 16). Jednd se o rozlehly prostor, kterému dominuje dopravni
funkce, z pohledu pé&ich je vnimdn jako piili§ dlouhy, nehostinny (povétrnostni
vlivy a bez vzrostlé zelené), bez pobytovych mist (absence lavi¢ek atd.). Tomuto
mistu je vSak mozné se vyhnout a volit pfi cesté do centra mésta cestu podél
feky.

Dal$im nevhodnym pfikladem je propojeni nakupni galerie s pfilehlym
sidliStém Ohrada. Mistni obyvatelé si zde vyslapdvaji své vlastni cesty a navrzené
spojovaci prvky (napt. schodisté) nevyuzivaji. Ve findle jsou tyto propojujici
prvky pro né vlastné bariérou (kocdrky, kola, ndkupni voziky na koleckdch je
zdoldvaji jen stéZi a obyvatelé si ,proslapdvaji cesticky jinde).

Dal$im nevhodnym pfistupem k vefejnym prostranstvim, je jejich ,,drobeni*

a vyuziti pro jinou funkci. Takovym piikladem na napf. umisténi rodinného
domu do plochy parku pfi Zeleznici, ve ¢evrti Rybniky. Cim? se snizuje celistvost
parkovych ploch a jejich vyuziti.

Obrazek: Umisténi objektu rodinného domu v parku Pri Zeleznici
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Mikroklima

Z hlediska mikroklimatu (teplota, stin, vlhkost, povétrnostni podminky atd.)
jsou velmi dobie hodnoceny zejména plochy zelené¢ ve mésté (tj. Panskd zahrada,
park pfi Zeleznici, zelené vnitrobloky) a ndbfezi pfi Vsetinské Becve.

Problematické jsou zejména ulice, ve keerych neni umisténé stromoradi (napt.
z divodu nedostate¢né $itky uli¢ntho profilu, nebo kolize s technickou
infrastrukeurou). V ndvrhové &ésti by bylo velmi vhodné navrhnout opatfent,
které by zlepsovala podminky mikroklimatu v ulicich.

Z hlediska mikroklimatu je vhodné zaméfit se na prostor pted Domem kultury
(hodnoceni ¢. 03) a Ndmésti Svobody (hodnoceni ¢. 02), které maji nejvétsi
potencidl ke zméné z hlediska prostorovych parametrii i ochrany pamdtkové
péce.

Obrazek:Verejné prostranstvi pred Domem kultury

Potencial pro zklidnéni/oziveni

Velmi kladné hodnotime navrzenou koncepci jednosmérnych ulic v lokalitdch
Dolni mésto, Rybniky, Trdvniky, které zvysuji piechlednost a bezpe¢nost
silni¢niho provozu i prostor pro umisténi vice parkovacich stdni (napt.
kombinace podélné a $ikmé stdni).

Ddle velmi kladné hodnotime uzavieni centrdlni ¢asti mésta (okoli Dolniho
ndmésti, ndmésti Svobody, prostoru pfed Domem kultury) pro individudln{
osobni dopravu. V ndvaznosti na tyto plochy vnimdme velky potencidl pro
zklidnén{ dopravy Smetanovy ulice (forma zklidnéni bude pfedmétem névrhové
Casti na zdkladé dalsich diskuzi). Smetanova ulice mé velky potencidl stdt se
vyznamnou obchodni ulici mésta se Zivym parterem presahujicim do vefejného
prostranstvi formou riznych pfedzahrddek a dalsich pobytovych mist.

Dalsi misto, které podle nds, ma velky potencidl ke zméné je Horni ndmést,

nebo ndbfezi feky Vsetinské Becvy, které by se mohly stdt dal$imi
vyhleddvanymi misty pro obyvatele i ndvstévniky mésta.

v

Obrazek: Navrh upravy brehi Vsetinské Becvy (Ateliér 8000, 2017)

Prvky drobné architektury a prostory pro
docasné akce

Jako nejkriti¢téjsi vnimdme ve mésté z hlediska umisténi prvka drobné
architektury prostranstvi pfed Domem kultury (hodnoceni ¢. 03). Doplnéné
prvky drobné architektury narusuji piivodni urbanistickou modernistickou
koncepci (umisténi kiosku do urbanistické osy narusuje zamyslenou
urbanistickou osu Diim Kultury — Susilova ulice), architektonické zevdrnéni je
vzhledem k architektute okoln{ zdstavby vice nez nevhodné (modernistickd
architektura je doplnéna dfevénymi kiosky v ,tradi¢nim® stylu).

Z hlediska potdddni docasnych akci vnimdme jako problematické umisténi

i ztvarnéni mobilidfe pro kondni pravidelnych trhii. Umisténi degraduje vjem
z hlavniho piistupu do méstského ttadu, ddle vybér mista v nejuzsim profilu,
zizeném je$té o kiosek Pepe bistro, sniZuje prostupnost mista i orientaci v
prostoru. Mobilidf, ktery na misté z{istdvd i mimo dobu pofddani téchrto
docasnych akei, nenabizi potencidl vyuZiti pro obyvatele mésta i mimo dobu
kondni téchto akei.

Prostranstvimi, kde chybi moznost obcerstveni, jsou vyznamnéjsi plochy zelené
— Panskd zahrada a park pfi Zeleznici. Umisténi{ takového vyuziti by zvysilo
ndvstévnost téchto mist, vytvofilo by atrakei i pro rodice a nejen déti (mysleno
déeskd hriseé) v téchto prostorech, zajistilo by setrvdni obyvatel v téchto mistech
po delsi dobu a tim oziveni celého prostoru.

Reklama ve verejném prostranstvi

Je vhodné vytvofit vyhldsku kultivujici reklamu a zptsob jejtho umisténi ve
méste.

Obrazek: Kiosek pred Domem kultury
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SWOT analyza verejnych prostranstvi

Prostupnost Uzemim a pristup do centra

Mikroklima

Silné stranky

¢ Resen{ rezidencénich &evrti (zelené
vnitrobloky, opatfen{ pro zklidnéni

dopravy)
* Stezka podél feky Becvy

* Propojeni Horntho ndmésti s centrem
mésta stezkou pro pési a ldvkou

* Ptitomnost cyklostezek a cest pro p&si
oddélenych od motorové dopravy

Silné stranky

* Plochy zelené ve mésté (parky, zelené
vnitrobloky, stromoradi)

¢ Vodni element ve mésté — feka

Slabé stranky

o Zaméfit se na feSeni dopravnich uzl
a revitalizovat je s ohledem na potteby
p&ich i cyklista

o Zaméfit se na bezpecnost
‘e

a prehlednost kfizeni tras pési
a automobilové dopravy

* Zaméfit se na kvalitu propojeni
jednotlivych lokalit

* Vytvorit dal$i moznost prechodi/
podchodu Zelezni¢ni trati

* Zlep$eni kvality povrchii na stezce pti
Vsetinské Becvé

Slabé stranky

* Chybi uceleny piistup k zelené
infrastruktufe v urbanizovaném tizemf{
obce

Prilezitosti

* Zaméfit se na feSeni dopravnich uzla
a revitalizovat je s ohledem na potieby
p&sich i cyklist

* Zaméfit se na bezpecnost a
piehlednost kifZen{ tras pési
a automobilové dopravy

* Zaméfit se na kvalitu propojeni
jednotlivych lokalit

* Vytvofit dal$i moznost prechodil/
podchodi Zelezni¢ni trati

* Zlepseni kvality povrchil na stezce pfi
Vsetinské Becvé

Prilezitosti

* Tvorba koncepéniho piistupu

k zavddéni zelené infrascrukeury

v urbanizovaném tzemi mésta (napf.
kazdé 5 PS bude nahrazeno v uli¢nim
profilu stromem)

* Tvorba fontdn, pitek, piistieskt se
stinénim zejména v okoli détskych hrist
a v mistech, kterd jsou z hlediska
mikroklimatu hodnocena nejhufe

Hrozby

* Vyuzit{ vnitrobloka v reziden¢nich
¢evrtich pro automobilovou dopravu,
véetné dopravy v klidu

e Uzavfen{ stezky pfi Vsetinské Becvé

* Nové zavedeni automobilové dopravy
i do mist, kterd jsou nyni od
automobilové dopravy oddélena (napf.

stezka propojujici sidlist¢ Rokytnice
a centrum mésta)

Hrozby

* Ponechdni nebo zhorSen{ stdvajiciho
stavu

* Kécen{ vzrostlé zelené bez ndhrady
* Nizk4 kvalita udrzby zelené

* Volba nevhodnych druhii zelené
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SWOT analyza verejnych prostranstvi

Prvky drobné architektury

Potencial pro zklidnéni/oziveni

Reklama

Silné stranky

* Reseni altdnku pred SOS Josefa
Sousedika

e Architektonické ztvarnéni podchodu
pod trati v lokalité Trévniky/Rybniky

Silné stranky
* Navrzend koncepce dopravy v lokalité
Trévniky, Rybniky, Dolni mésto (systém

jednosmérnych ulic)

* Navrzend koncepce v centru mésta
(pési zéna)

Silné stranky

- Prikladné feseni na Dolnim ndmésti

Slabé stranky

* Umisténf a architektonické ztvdrnén{
prvkd drobné architektury v prostoru
pfed Domem kultury

* Celkovy nedostatek prvki drobné
architektury (minéno kioski, altdnka,
vefejnych WC) ve mésté, zejména

v pobytové atraktivnich mistech

Slabé stranky

* Zatizeni dopravou ulice Smetanva
* Nekoncep¢ni feseni Horntho ndmésti

* Nevyuziti rekrea¢niho potencidlu
nabfezi pii fece Vsetinskd Bec¢va

* Nedostatek pobytovy mist ve mésté
(minéno atraktivn{ alternativa

k lavi¢kdm, které by zajistovalo
setkdvdn{ a setrvdn{ obyvatel) — kiosky
s obestavenim, chill zény na vhodnych
mistech)

Slabé stranky

* Design, velikost a umisténi reklam na

objektech

* Umisténi mobiln{ reklamy v uli¢nim
profilu

Prilezitosti

* Inspirovat se vhodnymi piiklady ve
mésté i v jinych méstech CR nebo
v zahranic

* Kultivovat mobilidf pro umisténi
docasnych trha pfed domem kultury
a najit jiné vhodnéjsi misto pro jejich
umisténi v rimci prostoru

* Odstranit objekt Pepe bistro

Prilezitosti

* Zklidnén{ ulice Smetanova a vytvofeni
podminek pro propojeni parteru a
vefejného prostranstvi

e Architektonickd soutéz na feSeni
Horntho namésti

* Rozvinuti potencidlu vzniku
vyhledaného rekreaéniho mista pfi fece

* Koncepce umisténi pobytovych mist
(kiosky s oblerstvenim, chill zény
v parcich a u skol, atd.)

Prilezitosti

* Vyhlaska regulujici umisténi, vzhled
a velikost reklamy

Hrozby

* Ponechdni nebo zhorSeni stdvajiciho

stavu

Hrozby

* Ponechdn{ nebo zhorSen{ stdvajiciho

stavu

Hrozby

| e Pouzivani nevhodnych materidli
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Z nize uvedeného grafu vyplyva, Ze od poloviny 90. let pocet obyvatel mésta
Vsetina setrvale klesd. Tento trend byl v souvislosti s restrukturalizaci
pramyslu v éeskych méstech bézny. V tomto piipadé to byla zejména
transformace mistniho dominantniho zaméstnavatele Zbrojovka Vsetin,
jejimz vysledkem byl vznik novych néstupnickych subjekti. V souvislosti s tim
doslo i k proméné pozadovanych profesi a celkového poctu pracovnich mist.
Zaroven se zde zacalo projevovat trend koncentrace obyvatel v metropolitnich
aredlech, ktery zasihl zejména periferni oblasti CR. V poledni dekadé proto
doslo k poklesu obyvatel o zhruba 5 tisic.

Demografickd prognoéza vsak podita se zastavenim tohoto trendu a postupnym
obratem, kdy v nasledujici dekddé budou obyvatelé mésta mirné pribyvat

a pocet obyvatel mésta se ustali na zhruba 27 tis. Do této progndzy jsou
zapoditany aktivni kroky na strané mobility, které navrhuje tato prace - tj.
zejména zavedeni nové koncepce MHD, podpora cyklodopravy, revitalizace
verejnych prostranstvi, které vytvori lep$i podminky pro bezemisni mobilitu,
zavedeni systému rezidentniho parkovani, zavddéni chytrych technologii
fizeni mésta, realizace investic do vystavby silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury,
optimalizace parkovacich kapacit v centru mésta ¢i dobudovéni obc¢anské
vybavenosti v oblasti sluzeb.

Postupna realizace téchto planu spolu s obecnym trendem névratu mladych
rodin do mést stfedni velikosti s plnou ob¢anskou vybavenosti a dostatek
pracovnich prilezitosti ve mésté i regionu, povede k tomu, Ze se pocet obyvatel
meésta stabilizuje, pfipadné se mirné navysi.
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Souhrnna SWOT analyza a indikatory

Udrzitelna mobilita ve Vsetiné

Silné stranky

* Kvalitn{ sit zastavek MHD na tzemi
na celého mésta (s vyjimkou Sychorova)

* Obyvatelé jsou zvykli vyuZivat je své
cesté kolo a chodit pésky

* Velmi dobré napojeni mésta Zelezni¢ni
dopravou

¢ Idedlni poloha zelezni¢niho
a autobusového nddrazi

Slabé stranky

Koncep¢né zastaraly systém MHD,
obtizné zapamatovatelné IR,
nendvaznosti na linky MHD, linkové
autobusy i vlaky

Tarif MHD je jeden z nejdrazsich v CR
a ro¢n{ dlouhodobé jizdenky

Vozovy patk MHD je zastaraly
a pfevézné bariérovy

Cyklostezky v intravildnu jsou
nepropojené, nekvalitni a nevedou do
centra mésta, resp. k nej¢astéj$im cilim

Slab4 vybavenost mésta infrastrukturou
pro cyklisty

Vyrazné koncentrovand vyroba v aredlu
Zbrojovky, ktery mé limitované kapacity
pakrovacich stdni a jedinou pristupovou
komunikaci

Absence modernich telematickych
technologif

Parkovdni u Zst. je nekoordinovované
a nepiehledné

Nedostate¢ny pocet parkovacich mist
a na sidlistich, zejm. na Sychrové

Prilezitosti

* Investice do nového vozidlového paku

MHD

* Zaveden{ nové koncepce MHD
a propojeni s Integrovanou dopravou
Zlinského kraje

* Vybudovéni pdtefni sité cyklostezek ve
méste

* Prostor k vyraznému navyseni poctu
cestujicich v MHD po zavedn{
systémovych zmén

* Synergické efekty plynouci ze zavedeni
nové koncepce vefejné dopravy
Zlinského kraje a zavedeni Integrované
dopravy Zlinského kraje

Hrozby

* Nerozhodnost mésta pro dalsi akce

* Finan¢ni limity mésta na rozvoj

dlouhodobé udrzitelnych forem dopravy

* Nesouhlas/nedohoda s majiteli
pozemk, kde by mélo dojit k vystavbé
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SWOT analyza pési dopravy

Trasovani

Okolni prostredi

Silné stranky
* Chodniky pfi komunikacich

v zastavéném tzemi, pokud to Sitka
uli¢niho profilu dovoluje

* Ndmésti, parky jsou feSeny s jasnou
preferenci chodet

* Dolni mésto a Rybniky jsou prevdzné
jednosmérné

* Vnitrobloky zpravidla pouze pro pési
a cyklisty

Silné stranky
* Vedeni tras podél feky

* Pfitomnost stromi v uli¢nim profilu

(zejména Trdvniky, Rybniky)

* Zelené vnitrobloky a trasovdni cest
témito prostory

Slabé stranky

* Absence koncepéniho feseni VP
s ohledem na potieby chodcii (napf.
Uzemi ndkupni galerie a napojeni na

okoli)
* V rizikovych mistech jsou piilis azké
chodniky (napf. Smetanova, Nddrazni

ulice)

* Snizend prostupnost a piehlednost

Prilezitosti

* Smetanova ulice jako novd ndkupni
tfida mésta, rekonstrukce a rozsifeni
Nédrazni ulice s doplnénim pobytovych
prvkd, sadovych tprav

* Systematicky zvySovat prostupnost
tizem{ (napf. v mistech vyslapanych cest,
véetné neznacenych prechodi zelezni¢ni
trati)

v dopravnich uzlech (napf. pii mostecké
ulici)

* Nevhodné umistovdni prvkia mobilidfe
a drobné architektury do pfirozenych
tras pro chodce i pohledovych os (napf.
ndm. Svobody, Doln{ ndmésti, Susilova)

* Morfologie terénu

Slabé stranky

* Rozsdhlé parkovaci plochy (pii
ndkupni galerii, pfed vlakovym
a autobusovym nddrazim, ulice

N4drazn{ atd.)

* Dchonestujici prostfedi (kvalita
prostoru pfi dopravnich uzlech)

* Prili§ dlouhé trasy bez atrakce (napt.
Jirdskova ulice)

e Parkovani automobilt a jejich vliv na
snizen{ ptehlednosti a prostupnosti

* Mobilni reklamy umisténé na
chodniku zuzuji uli¢n profil

Prilezitosti

* Podpora vysady zelené (zejména
vzrostlé)

* Rozsiteni chodniki a zvy$eni poltu
a rozmanitosti pobytovych mist

Hrozby

* Umistén{ parkovdni do vnitrobloku
v zelenych &evrtich

Hrozby

* Ponechdni stdvajiciho stavu

* Vznik dalsich komunika¢nich vzl
s dominanci dopravy

* Nesystémové fesené parkovacich stdnf
v ulicich
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SWOT analyza pési dopravy

Povrchy

Vybaveni

Vybaveni

Silné stranky

* Velmi dobré piiklady feseni v oblasti
Trévniky, Rybniky (park u Zeleznice,
pouziti povrcht pro oddéleni
parkovacich stdni od chodniki)

* Pouzit{ historickych povrchii v centru
mésta, velmi kvalitni jsou také pii
vystavbeé ze 70., 80. let 20. stoleti

Silné stranky

| ¢ Reseni parku pfi Zeleznici

Silné stranky

* Snaha realizovat bezbariérové piistupy
(napf. Rybniky — vytah u podchodu pod
zeleznici, sjezd z chodniku pii
parkovacich stdn{ pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace)

Slabé stranky

* Udriba a zpracovéni (pilis velké spéry,
kofeny atd.)

* Horni ndmésti — vée v jednom
materidlu, pouze nakreslené ¢dry, kreré
organizuji prostor

* Vyslapané cesty

Slabé stranky

* Vsetin nemd Zddné zajimavé
nestandardn{ prvky mobilidte, které by
ldkaly ndvstévniky

* Nékde neni mobilidf viibec (napt.
ndbfezi, Smetanova ulice), nékde je ho
az piili§ a velmi rtiznorody pfistup

(Horni ndmésti, Dolni ndmésti)

* Mobilidf neni jednotny (ani barevné
ani materidlové)

* Umistovan{ kvétind¢a jako zébrany
pro vjezd vozidel

* Mobilni reklamy umisténé na
chodniku zuZuji uli¢ni profil

Slabé stranky

* Vazba na VHD a jeji redlnou

obsluznost tizem{
* Morfologie terénu
* Nevhodnd volba povrchii

* Misty zdzeni chodnikd vlivem
umisténi lamp vefejného osvétleni

Prilezitosti
* Legalizace vyslapanych cest

* Volit materidly s ohledem na hlavn{
uzivatele vefejnych prostranstvi

* Snaha o sjednoceni typt povrch pro
stejné Ucely v rdmci celého mésta

Prilezitosti
* Nastaveni koncepéniho piistupu

* ZvySovat pobytovou funkci pomoci
mobilidfe (zejména ndbfezi)

* Zménit mysleni lidi pomoci akei typu
»Zazit mésto jinak“

Prilezitosti

* Volit koncepéni piistup pii volbé

povrchil

Hrozby

* Predldzdéni prostoru pfed Domem
kuleury

Hrozby

¢ Ponechdni soucasného stavu

* Ponechdni pavodni skladby mobilidte
i pfi nahrazeni novymi kusy

Hrozby

¢ Ponechdni soucasného stavu
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SWOT analyza cyklistické dopravy

Pocit bezpeci

Trasovani

Silné stranky

* Na okruzni kiizovatce pfi mostecké
ulici je drovnové oddélen prostor pro
cyklisty od motorové dopravy

* V Tyrsové ulici je graficky vymezen
pruh pro cyklisty

* Piitomnost cyklostezek oddélenych od
motorové dopravy

* Prejezdy komunikace zvy$ené do
trovné cyklostezky

Silné stranky

* Cyklostezky i cyklotrasy smétuji do
centra mésta, napojeni na vSechny
svétové strany

Silné stranky

* Ptikladné feseni materidlu cyklostezky
v parku pfi Zeleznici, véetné obrubniku
jen po jedné strané

e Prikladné feseni materidlu u stojant
pro kola (Trévniky, Rybniky)

Slabé stranky

* Chybi vymezeni pruht pro cyklisty
v uli¢nim profily, i v piipadé, Ze to sitka
profilu umoznuje

* Prehlednost vefejnych prostranstvi
* Parkovini automobili

* Nevhodné povrchy

Slabé stranky

* Chybi uceleny koncept cyklistické
dopravy

* Milo frekventované jednosmérné
komunikace neumoziiuji prijezd
cyklistim

* [ vzhledem k morfologii terénu je
realizovdno nevhodné trasovani
cyklostezek a cyklotras (napf. napojeni
Sychrova)

* Cyklistickd doprava vede po
frekventovanych komunikacich

* Nejasné pokracovani trasy

Slabé stranky

* Materidl na cyklostezce na ndbfezi
R o o
(Siroké spdry, proristd zeler)

e Zibrany z betonovych kvétindéa, keeré
jsou v trovni slapek

* Neznadeni samostatnych pruht pro

cyklisty

Prilezitosti

* Graficky vymezit pruhy pro cyklisty
do uli¢niho profilu

* Podpotfit vznik cyklostezek oddélenych
od motorové dopravy

Prilezitosti
* Tvorba konceptu cyklistické dopravy

* Umoznit prijezd cyklistam
v jednosmérnych komunikacich

* Prioritné hledat trasy mimo
frekventované komunikace s v prostiedi
s pijemnym mikroklimatem (napf. pfi
vodnich tocich)

Prilezitosti

* Inspirovat se vhodnymi piiklady ve
mésté i pro dal$f Gpravy tras pro cyklisty

Hrozby

* Pokracovat v pouzivdni nevhodnych
povrchit se spdrami

* Opomijeni potieb cyklisti ve
vefejném prostranstvi

* Nejednotné grafické znaceni pruht

pro cyklisty

Hrozby

* Ponechdni nebo zhorSeni stdvajiciho
stavu

Hrozby

| e Poutivani nevhodnych materidla
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SWOT analyza cyklistické dopravy

Okolni prostredi

Vybaveni

Silné stranky
* Vedeni tras podél feky

* Pfitomnost stromi v uliénim profilu

(zejména Trdvniky, Rybniky)

Silné stranky

* Ptikladné feseni stojant pro kola
(Dolni mésto), napf. stojany jsou
umistény pied kazdym vstupem do
bytového domu

* Ptikladné feseni stojant pro kola
(Trévniky), napf. feseni stojant pro kola
pted Cukrdrnou

Slabé stranky

* Rozsdhlé parkovaci plochy (pii
ndkupni galerii, pfed vlakovym
a autobusovym nddrazim, ulice
Nadrazni atd.

* Dehonestujici prostredi (kvalita
cyklostezky podél Vsetinské Becvy bez
dalstho vybaveni pro cyklisty (pobytové
prvky, obcerstvent)

Slabé stranky

* Neni jednotné pro celé mésto

¢ Nenf vhodné umistovan, nebo zde
nen{ dostate¢ny prostor pro odstaven{
kola (napf. pfed nékupni galerii)

* Ponechdni starych prvk mobilidie
a pfiddni novych

* Absence dalstho vybaven{ pro cyklisty

(pobytovd mista, moznost oblerstveni)

Prilezitosti

* Dopliiovat uli¢ni profil vzrostlou
zeleni a dal$imi sadovymi Gpravami

* Trasovat cyklostezky podél vodnich
tokt

* Vhodnym mobilidfem podpotfit

rekreadni a sportovni funkci podél tras

pro cyklisty

Prilezitosti
* Sjednotit design vybaveni pro cyklisty
* Zaméfit se na vhodné umistovdni

* Inspirovat se vhodnymi piiklady ve
mésté i pro dalsi Gpravy tras pro cyklisty

Hrozby

* Ponechdni nebo zhor$eni stdvajiciho
stavu

Hrozby

* Ponechdni nebo zhorSeni stdvajiciho
stavu
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SWOT analyza nakladni dopravy

Zeleznic¢ni nakladni doprava

Automobilova nakladni doprava

Silné stranky

¢ Na tizem{ mésta nenf lokalizovdno
z4dné velké prekladisee.

* Nékladn{ Zelezni¢ni doprava nenf na
trati 280 silnd, denné je touto trati
trasovano jen pfiblizné 10 pdra

nakladnich vlakda.

* Po okrajich Zelezni¢niho télesa roste
v dne$ni dobé na vétsiné trasy obytné
asti mésta vegetace, které c¢inné

pohlcuje hluk.

Silné stranky

* Automobilovd nékladni doprava je
trasovdna zejména na hlavnich
komunikacich sméfujicich do mésta

a nezatézuje zddné mistni komunikace
ve mésté vice, nez je nezbytné nutné.

Slabé stranky

* Mista naklddky na zelezni¢ni dopravu
se nachdzeji v samotném centrum mésta
v tésné blizkosti aredlu nemocnice.

V ptipadé navySeni objemu naklddky
(napf. z diivodu kiroveové kalamity)
bude centrum mésta vystaveno vy$$imu
zatizeni ndkladnich aut s dffvim.

* V mistech, kde neroste okolo trati
vegetace nejsou instalovdny v intravildnu
protihlukovd opatfeni.

Slabé stranky

* Do aredlu Zbrojovky vede jen jedna
piistupovd komunikace, neexistuje
moznost alternativy.

* Limitovat pocet ndkladnich aut do
aredlu Zbrojovky neni mozné, protoze
na jejich zdsobovéni je zdvisld vyroba.

Prilezitosti

* Vymisténi naklddky dfeva ze Vsetina

do Jablanky.

* Rekonstrukee zst. Vsetin a pouzitd
novych technologii, které sniz{ hluk
z tranzitujicich ndkladnich vlaki na
Slovensko.

¢ Pfirozenou obnovou nakladnich
zelezni¢nich vozii bude dochdzet ke
snizovani hluku. Nové vagdny jiz nemaji
$palkové brzdy a jsou vyrazné tissi.

¢ V disledku modernizace traté bude
investor nucen dodrzet nové hlukové
limity, které jsou piisnéjsi, nez soucasné.
Disledné budou muset byt vyfesena
vsechna mista ve mésté, tak by se hluk
nesifil do mésta v zddné misté.

Prilezitosti

* Vést veskerou nédkladni dopravu do
Zbrojovky co nejméné zatézujici trasou.
Tj. sjezdem z 1/57 na Ohradg¢, pro aredl
Zbrojovky a sjezdem z 1/57 na Bobrkéch
pro pramyslovy aredl v Travnikdch.

¢ V horizontu dvou dekdd lze ocekdvat
rozvoj alternativnich ekologic¢tgjsich
forem pohont i u ndkladnich aut.

Hrozby

* Nedohoda a majiteli pozemki v okoli
zst. Jabltinka na podminkdch zfizeni
nakladisté a piesunuti nakladky diivi ze
Vsetina.

* Souhlas soucasného majitele vlecky
s jejim zrusenim.

* Navyseni poctu ndkladnich vlaki
vyuzivajicich koridoru transevropského
zelezni¢niho ndkladniho koridoru
RFC9.

Hrozby

* Vznik novych vyrobnich kapacit
v blizkosti aredlt bydleni.

* Vystavba spalovny odpadt v Luhu by
pfinesla navy$eni ndkladni dopravy.
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SWOT analyza verejné osobni dopravy

MHD Vsetin

Silné stranky

e Tradi¢n{ systém mésta, lidé véd, kam
MHD jezdi

* Dostalujici rozsah sit¢ MHD
a vyhovujici umisténi zastdvek MHD

Slabé stranky

* JR neni zaveden v pravidelnych
intervalech, odjezdy autobust si nelze
snadno zapamatovat

* Neni ndvaznost mezi jednotlivymi
linkami MHD

* Neni ndvaznost s vlakovymi spoji

* Linky MHD nejsou nijak
koordinovény linkami PAD

* Po 19 hodiné z4dné spoje, i jen
vyjimecné

* Velmi $patnd nabidka o vikendech

* Na méné vytizenych linkdch
i nekolikahodinové rozestupy mezi spoji

* Prestupni jizdenka, jez prakticky nelze
vyuzivat

* Neexistence roéniho kuponu

e Tarifni neprovézanost s linkami PAD

e Zastaraly vozidlovy park i mobilidf pro

cestujici

Prilezitosti
* Zaveden( intervalové dopravy

* Zlepseni obsluhy ve vecernich
hodinich a o vikendech

* Vyuziti synergickych efeket ¢asové
prolozenych spoji MHD a PAD

* Integrované jizdné s tarifem
Integrované dopravy Zlinského kraje
a moznost zakoupen{ roéniho kuponu

* Modernizace vozového parku
a mobilidfe

* Zaveden{ pfipoji na vlaky a navzdjem
mezi linkami MHD

* Roz$iteni MHD do v oblasti Sychrova
(ul. Bff Hlavict) a Ohrady (okruznf
linka)

Hrozby

* Nenalezeni dohody na prokladech
spoji PAD se Zlinskym krajem

* Vyuziti synergickych efektt ¢asové
prolozenych spojit MHD a PAD

* Integrované jizdné s tarifem
Integrované dopravy Zlinského kraje
a moznost zakoupeni ro¢niho kuponu

* Neschvileni investice na pofizeni
modernizovaného vozového parku
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SWOT analyza automobilové dopravy

IAD a silnicni sit

)

Silné stranky

* Kvalitni nadfazend sit silnice 1. tfidy
a pdtefnich silnic ve mésté, které jsou
vedeny v zdpadovychodnim sméru

i severojiznim sméru; silni¢ni sit je
dostate¢né robustni a poskytuje
alternativy v pfipadé neprijezdnosti
jedné z tras

¢ Kvalita povrcha hlavnich silnic je na
dobré Grovni

* Tranzitni doprava je vedena po 1/57
a je vedena mimo méstskou zdstavbu

Slabé stranky

* Z dtvodu ¢lenitého terénu jsou
nékeeré ulice velmi uzké, ¢&i piimo
museji byt jednosmérné

* Z dtvodu zna¢ného stoupdni jsou
v zimnim obdobi nékteré ¢dsti mésta
obtizné dostupné

* V oblastech nedostatku parkovéni
(zejm. Sychorov) jsou komunikace
blokovdny nevhodné stojicimi auty,
které blokuji nejen prijedz ostatnich
vozidel, ale také slozek 1ZS

* Pretizenost kiizovatky U Razickia
v ¢ase dopravni $picky

Prilezitosti

* Dopravni opatfeni se zapojenim
telematickych systému, keeré zajistf vétsi
plynulost dopravy ve $pickdch
propustnost nejzatizenéjsich kiizovatek

* Zlepseni MHD a vét$im mira cest
formami udrzitelné mobility povede
k dal$imu nezvySovani poctu cest
osobnimi auty

* Diky lepsi organizaci dopravy ubudou
zbyte¢né cest v centru mésta, které se
dnes realizuji, jelikoz fidici hledaji volnd
mista k parkovdni a musi tak projet
nékolik ulic, nez Gspésné zaparkuji

Hrozby

Omezené investice mésta do
infrastrukturnich Gprav silnic v jeho
sprave

Nedostatek finan¢nich prostiedka na
investice do telematickych systému
zefektiviiujici pohyb a parkovéni aut ve
mésté. Absence podptrnych programi
ze strany kraje, stitu a EU
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Indikatory postupu v udrzitelné mobilité
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Indikatory postupu v udrzitelné mobilite

Pocet zastavek se zabudovanymi detektory (dopravy, zivotniho prostredi)
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Navrhy uprav verejnych prostranstvi

Névrhova ¢dst vychdzi z predchozi analytické ¢4sti a vénuje pozornost vefejnym
prostranstvim, kterd v analytické ¢dsti byla hodnocena jako nejproblemati¢téjsi,
konkrétné se jednd o ndsledujici vefejnd prostranstvi:

* Prostor pred kulturnim domem (¢. 03)

e Horni ndmésti (¢. 05)

e Smetanova ulice (¢. 06)

* Vefejnd prostranstvi sidlist — Sychrov (¢. 11)
* Dopravni uzel pfi Mostecké ulici (¢. 15)

* Nabfezi Vsetinské Becvy (¢. 17)

Ve vésiné piipadi zohlediiuje ndvrhova ¢ast architektonické studie, kreré byly
pro tizemi mésta Vsetina zpracovény - jsou jimi konkrétné Névrh Gpravy brehti
Vsetinské Becvy (Ateliér 8000, 2017) a Vize rozvoje centra mésta Vsetina (City
Upgrade, 2014). Oba tyto dokumenty se vénuji hleddni architektonického
ztvarnéni ndbiez{ Vsetinské Becvy, déle se jeden z nich zabyva Prostorem pfed
kulturnim domem, Hornim ndmésti, atd. Pro Nddrazni ulici je vypracovdna
projektovd dokumentace, jeji ndvrh studie také zohledsiuje.

Podrobnéji se ndvrhovd ¢dst PUMM Vsetin vénuje dopravnimu uzlu pri
Mostecké ulici, toto vefejné prostranstvi je ve vypracovanych podkladech
opomijeno a zpracovatel ho povazuje ve struktufe mésta za zdsadni — jednd se

o hlavni dopravni uzel, ktery propojuje centrum mésta s vyznamnymi
rezidenénimi ¢evreémi mésta (Trdvniky, Rybniky, Rokytnice). Dile se vénuje
ndvrhu Smetanovy ulice a vefejného prostranstvi pfed kulturnim domem.
Vsechny ndvrhy v této studii jsou ideové — to znamend, Ze jsou prvotni{ rozvahou
o daném prostoru a konkrénéjsi ndvrh vyzaduje zpracovdni geodetického
zaméfent, zji§tén{ existence siti technické infrastruktury, zpracovani

dendrologického posudku atd.

Dal$im vyznamnym piispévkem ke zvysen{ atraktivity vefejnych prostranstvi je
definovani zdkladnich principi formovani vefejnych prostranstvi

v souvislosti s dopravou, s diirazem cesty pro pé$ a cyklisty, parkovani,
zastdvky VHD, dopravni znaceni a dalsi na prvky pouzivané pro oddélovén{
jednotlivych slozek dopravy.

Obrazek: Verejné prostranstvi kolem pfipravovaného terminalu hromadné dopravy / Zdroj: Pel¢ak a partner architekti
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Prostor pred kulturnim domem
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Prostor pred kulturnim domem

Architektonicky ndvrh prostoru pfed kulturnim domem zpracovala v roce 2014
kanceldt City Upgrade v dokumentu Vize rozvoje centra mésta Vsetina (str. 19
az 33). Studie navrhuje vyrazné zmény v prostoru (napf. odstranéni schodiseé
kulturniho domu a srovndni vefejného prostranstvi ,,do jedné trovné®), ddle
navrhuje dostavby objektt v prostoru i jeho okoli atd.

Velmi pozitivné hodnotime:

* Ndvrh zklidnéni prostoru od motorové dopravy
* Vyuziti mista pro pordddni trht, koncertt a dalsich kulturnich akei

Nize uvedené doporuceni je mozné definovat jako f4zi 0, tedy jako fdzi pied
realizaci rozsdhlého névrhu podle City Upgrade. Jde o celkovou kultivaci
prostoru, kterd se opird o udrzbu, zlep$eni mikroklimatu a zkvalitnéni ndvrhu
sadovych aprav.

Doporuceni zpracovatele PUMM Vsetin

* Respektovat urbanismus 70. let, pohledové osy, dominanty v prostoru (napf.
objekty, schodisté, umélecké prvky).

o, Oistit” prostor od ndnosu:

— kiosek bistra pfed vstupem do kulturntho domu,

— kiosek Pepe bistro v hlavni pohledové ose,

— kultivaci reklamy a definovdni jasnych podminek pro jeji umisténi i design

* Zlepsit mikroklima:

— do pohledové osy Susilova umistit stromofadi s vyraznym habitem (idedlni je
také pracovat s proménou stromi v pribé¢hu roé¢niho obdobi — vyrazné
kvétenstvi na jafe/ vyrazné zbarveni kvéti na podzim),

— realizovat vodni prvek v trovni chodniku (idedlni umisténi pied
Budéjovickou pivnici, na pési z6né Susilova),

— piipadné realizovat architektonicky ztvdrnény pristiesek, ktery bude chrénit
pied nepfizni pocasi — dést, snih, slunce (idedlni umisténi pred Budéjovickou
pivnici, na péf z6né Susilova).

* Kultivovat stdvajici schodisté a vytvéfet zde pobytové prvky.

* Vymistit trhy ze stdvajiciho mista — idedlné do pohledové osy Susilova ke
stromoradi, realizovat takovy mobilaf, ktery mimo dobu pofdddni trhii se zméni
na pobytové prvky v prostoru — lavicky.

e Udriba prostoru

— renovovat fasidy — obnovovat kachle, natirat ocelové konstrukce (idedlné
¢ernd, tmavé Sed4 barva),

— zajistit omyti fasdd.

* Mobilidf — sjednotit mobilidf v feseném prostoru s mobilidfem na ndmést
Svobody

— pouzivat pouze jeden typ mobilidfe,

— vymistit nepouzivané prvky mobilidfe (napf. stojany pro kola, lavicky),

— vymistit stoly pro potdddni trhi pod krytym prostorem — stoly postrddaji
jiné vyuziti v dobé, kdy se nepotddaji trhy, snizuji tak prostupnost a prehlednost
prostoru.

* Povrchy
— realizovat pojizdéné povrchy v celé plose vefejného prostranstvi,
— volit pfirodni materidly (napf. kdimen, idedlné pouzit velkoplosnou dlazbu).

* Sadové Gpravy

— zajistit novy koncept sadovych tprav s komplexnim pohledem na celé tizem,
— vymistit jehli¢naté stromy a bezddribové kefe, travnaté plicky pfed domem
kuleury,

— preferovat vysadbu listnatych strom, a ty umistovat zejména jako ordmovén{
pohledové osy do ulice Susilova,

— neumistovat vzrostlé stromy tak, aby brénily pohledovym osdm,

— pfi fasdddch objeket preferovat ptidopokryvné druhy,

— preferovat vysadku letni¢ek tam, kde jsou nyni bezidrzbové kefe.
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Horni namésti

Architektonicky ndvrh Horntho ndmésti zpracovala v roce 2014 kanceld City
Upgrade v dokumentu Vize rozvoje centra mésta Vsetina (str. 48 az 58). Ndvrh
sceluje celou plochu ndmésti, podporuje vznik logickych vazeb ndmésti — zdmek
— park, kultivuje ndvrh sadovych tGprav.

Velmi pozitivné hodnotime:

* Komplexni fe$eni celého prostoru s vazbou na plochu parku.

* Sjednoceni materidlt (vizudlni i vyskové) v plose ndmésti podporuje vnimdni
mista jako jednotného, osobitého prostoru.

e Piistup k sadovym tpravdm — odstranéni jehli¢nant a ponechdni pouze
vzrostlych listnatych stromil.

e Utvdfeni prostoru — prce s opérnymi zdmi.

Obrazek: Navrh tpravy prostoru Horniho namésti / Zdroj: City Upgrade
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Smetanova ulice

Vizi zéstupcll mésta je Gprava Smetanovy ulice tak, aby zde vznikla obchodni
ulice. Smetanova ulice m4 velky potencidl se v tuto ulici proménit:

* nachdzi se v centrdlni ¢4sti mésta,

* ve struktufe mésta propojuje vefejnd prostranstvi pfed kulturnim domem
a pfed novym ndkupnim centrem,

* v soucasné dobé md zivy parter (zejména v ¢dsti mezi ulicemi Viclavkova —

U Hiriste).
Pro realizaci této vize je vsak tfeba:

* Vyporidat se s nékolika kritickymi misty (organizace dopravy na kfiZeni ulic
Smetanova a Na Pitkopé, nepiehledny neditelny prostor mezi Pekdrnou Vanék
a ulici Svérov)

* Zajistit dominanci pé&i dopravy (napf. rozsifenim prostoru pro pési, snizenim
poctu vymezenych parkovacich stdni)

* Vytvorit adekvdeni prostor pro piedzahridky i zdsobovédni provozoven

Doporuceni zpracovatele PUMM Vsetin

* Organizace dopravy:

— zménit organizaci dopravy,

— zdUraznit preferenci chodct, napt. rozéifenim chodniki, zvysenim
komunikace do trovné chodniki, volbou materidla (pojizdéné Zulové kostky),
— zohlednit ndvaznost na dalsi vyznamn4 vefejnd prostranstvi (Nddrazni ulice,
prostranstvi pfed kulturnim domem, prostranstvi pfed novym nédkupnim
centrem) a vyznamné stavby v okol{ (vlakové a autobusové nddraz).

e, Odistit“ prostor

— zajistit kultivaci reklamy a definovat jasné podminky pro jeji umisténi
i design (napf. minimdlni $itka chodnikd je 2,5 m a neni mozné ji zuZovat
z4dnym docasnym ani mobilnim zaf{zenim reklamy).

e Zlepsit mikroklima

— s ohledem na stdvajici sit¢ technické infrastruktury umistovat do Smetanovy
ulice stromofadi. Pfi celkové rekonstrukci ulice umistovat a koordinovat
technickou infrastrukeuru tak, aby uvazovala realizaci stromotadi,

— pobytové prvky umistovat pii severnich faséddch objekti tak, aby byly
ptirozené stinény. Pfedzahrddky pfi jiznich fasdddch zakryvat mobilnim
stinénim nebo vzrostlou zeleni.
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Smetanova ulice

* Povrchy

— volit pfirodni materidly (napf. Zulovou dlazbu) a pouzitim rtiznych typt
(dlazebni kostky, velké pojizdéné dlazebni kostky, stipany kdmen) modelovat
prostor tim, ze kazdému typu povrchu bude uréena specidlni funkee (jizda
motorovych vozidel a kol, cesty pro pési, mista vyhrazend odstavovan{

a parkovan{ vozidel, popt. zdsobovdni mistnich obchodu).

* Sadové Gpravy

— preferovat vysadbu stromoradi listnatych stromt s vyraznym habitem

a zabarvenim podle ro¢nich obdobi (napf. vyrazné kvétenstvi na jafe a vyrazné
zbarveni stromi na podzim),

— Nepodporovat umisténi travnatych ploch, pidopokryvnych ploch, kefového
patra
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Sychrov a principy staticke dopravy pro sidliste

Nejvyznamnéjsi reziden¢ni ¢tvrt s cca 3 000 obyvateli. Sidlisté je umisténo ve
vychodn{ &sti Vsetina na tbodi kopce Sychrov, prevysenti je cca 75 m. V zemi
se nachdzi panelovd zdstavba s cca 7NP (ve spodni ¢sti sidlisté) a s cca 4 NP (ve
vrchni ¢dsti sidlisté). Osobni automobilova doprava je zajiSténa jednou
komunikaci, kterd serpentynami prochdzi celym tzemim. Autobusovd zastdvka
Vsetin, Sychrov je umisténa na spodnim okraji lokality pfed obchodnim
domem. Pé&i doprava je vedena pievdzné vnitroblokem, bez pfitomnosti
automobilové dopravy.

Vetejné prostranstvi podél ulice Brati{ Hlavici jsou negativné zatizena
parkovdnim osobnich automobila. Vzhledem k tomu, Ze v ulici nejsou jasné
vymezena mista urcend k parkovéni a odstavovdn{ osobnich automobild,
dochdzi k zdboru ploch, které jsou pro parkovani vyloZené nevhodné. Kroky,
které povedou ke zkvalitnéni vefejnych prostranstvi, jsou spise procesni nez
architektonické.

Doporuceni zpracovatele PUMM Vsetin

* Realizace autobusové toény v pod domem ¢. p. 147

* Zavedeni zastivky VHD v misté toény

* Legalizace parkovacich v celém prostoru sidli§t¢ pomoci tprav dopravniho
znaleni (vodorovné znadenf)

* Nevymezovat pakovaci a odstavnd stdni v misté kfiZeni motorové

a nemotorové dopravy, tj. dbdt na zachovdni prichodnosti tzemi.

* Zavedeni zpoplatnénych parkovacich z6n v oblasti

Principy zavedeni parkovacich zon v obytnych
oblastech

Osoby s trvalym bydlistém v konkrétni obytné oblasti mohou na méstském
Urad¢ zazddat o vyddni parkovaci karty pro konkrétni SPZ. Tato parkovaci karta
umoziiuje automobilu s uvedenou SPZ neomezené parkovani v uvedené oblasti
po dobu platnosti karty (zdroveii je idaj o parkovacim oprdvnéni pro konkrétn{
SPZ a oblast ulozen do databdze, podle které miize parkovaci oprévnéni
ovéfovat na zéklad¢ SPZ systém strojového zpracovdn{ obrazu nebo systém
fungujici na zdklad¢ ru¢niho zaddvéni znadek). Pro kazdou obytnou oblast muze
existovat maximalné jeden kus karty na jednu SPZ. Zadatel dolozi také
piislusnost ke konkrétni domécnosti (obvykle ¢islem bytové jednotky; rodinny
dtim je povazovén za jednu domdcnost). Ro¢ni cena za parkovaci kartu pro
obytnou oblast je odstupiiovdna podle poctu automobila v konkréeni
domdcnosti, napf. prvni automobil v domdcnosti 300 K¢, druhy automobil 900
K¢, kazdy dalsi automobil 2000 K¢&. Podobnd pravidla jako pro osoby s trvalym
bydlistém se mohou vztahovat i pro osoby s ndjemni smlouvou v oblasti
(pravidla pro ptislusnost ke konkrétni domdcnosti jako u osob s trvalym
bydli$tém) nebo podnikatele s provozovnou v oblasti (cena odstupiiovdna podle
piislusnosti automobilu ke konkrétni provozovné). U osob s ndjemni smlouvou
bez trvalého bydlisté je ictovdna prirdzka 30 % k poplatku za kartu (pocet
automobil v konkrétni domdcnosti neni pocitdn zvldst pro osoby s trvalym
bydlistém a zvldst pro osoby s ndjemni smlouvou bez trvalého bydlisté); u osob
podnikajicich v oblasti bude za kartu G¢tovdna pfirdzka 60 % (stejnd bytovd
jednotka jako provozovna se v tomto piipadé poéitd oddélené od jednotky jako
reziden¢ni).

Osoby bez ndroku na parkovaci kartu v této oblasti zaplati ve zpoplatnéné dobé
parkovné pomoci mobilni aplikace, mobilniho webu nebo premium SMS

(v systému kompatibilnim s dal$imi parkovacimi z6nami ve mést¢) podle
hodinové sazby pomoci sprovéni s konkrétni SPZ.
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Dopravni uzel pri Mostecke ulici
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Dopravni uzel pri Mostecke ulici
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Dopravni uzel pri Mostecke ulici

Plocha s pfevazujicim dopravnim charakterem (estakdda, okruzni kfizovatka,
rozsdhlé plochy vymezené pro parkovéni osobnich automobili). Plocha je
vyznamnym dopravnim uzlem v rdmci celé struktury mésta — propojuje
vzdjemné sidlisté Trdvniky, Rybniky, Ohrada i s centrem mésta. Piestoze je

v soucasné dob¢ je patrnd snaha fesit prostor s ohledem na cyklisty, zatizen{
dopravou i dopravou v klidu se negativné projevuje na celkovém dojmu

z prostoru.

Nize uvddime ndvrh feseni celého prostoru. Organizace v tizemf se vyznamné
neméni, ale rozsifeni stdvajicich ploch pro pé&si a cyklisty a vhodnd volba
sadovych aprav zvysi atraktivitu vefejného prostranstvi. Zdsadni je také ndvrh
vefejného osvétlent, které zvySuje pocit bezpedi. Ndvrh prostoru zohledfiuje
projeke revitalizace Néddrazni ulice, pfispivd k lepsi orientaci prostoru

a podporuje vhodné trasovédn{ pésich i cyklistil (jasné vymezend cyklostezka,
vhodné umisténi prechodu, oziveni prostoru pod estakddou).

Doporuceni zpracovatele PUMM Vsetin

¢ Jasn¢ vymezit pruh pro cyklisty v trovni chodniku a navdzat tak na organizaci

dopravy pii okruzni kiizovatce. Timto se zvysi orientace v tizemi a bude jasné
definovdno, Ze stezka md i za mostem pokradovdni.

* Realizovat prechod smérem k Parku pii Zelezniéni trati. Timto se zlepsi
ndvaznost prostoru na okoli a bude usmérnéno hlavni pé&si i cyklistické
sméfovani v prostoru.

vV

* Prostor pro cyklostezku doporucujeme rozsifit na minimdlni rozmér 3,5 m.

vV .

® Prostor pro pési doporucujeme rozsifit na minimdlni rozmér 1,6 m.
* Realizovat plochy zelené, které budou oddélovat parkovani a pési ¢i
cyklistickou dopravu, véetné vysadby vzrostlé zelené.

* Pod konstrukci mostu realizovat sluzby, podporuji cyklodopravu (opravna kol,
pujcovna kol) nebo pé&si dopravu (trafika, popf. oblerstven).

* Umistit do prostoru nad cyklostezku umélecké dilo (idedlné takové, které zvysi
hladinu osvétleni v prostoru)
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Nabfezi Vsetinské Becvy

Architektonicky ndvrh nébiezi Vsetinské Be¢vy zpracovala v roce 2014 kanceldi
City Upgrade v dokumentu Vize rozvoje centra mésta Vsetina (str. 34 az 47).
Névrh velmi dobfe propojuje vodni tok a pfilehld vefejnd prostranstvi (ulice,
komunikace) a tim ozivuje prostor nébfezi. Projekt je velmi podrobné zpracovin
a obsahuje pudorysy i fezy zdsadnich mist.

Velmi pozitivné hodnotime:

* Rozvinuti potencidlu pro vznik pobytovych mist, kterd budou vyhleddvanym
mistem pro kazdodenni rekreaci obyvatel (lavicky, schodisté jako pobytové
prvky a mista pro grilovém’),

* Rozvinuti potencidlu pro vznik sportovnich aktivit (pétanque, Sachy, koupdni)
* Umisténi nové lavky pfes feku a realizaci kavérny,

* Rozsifeni prostoru uréeného cyklostezku,

* P& stezky realizaci zdméru budou piiblizeny k vodé, minimdlni $itka pé&sich
tras je 1,6 m, povrch kdmen

* Pfi realizaci opérnych stén a zpevnénych hran rozvijet multifunkénost téchto
prvkd a uvazovat o nich jako o méstotvornych prveich.

Obrazek: Reseni prostoru Vsetinské Becvy / Zdroj: City Upgrade

Doporuceni zpracovatele PUMM Vsetin

¢ Jako povrch cyklostezky doporucujeme pouzit hladky materidl (asfalt, licy
beton), ktery je vhodny obrubnik realizovat pouze pfi jedné strané cyklostezky
a tu spadovat tak, aby voda odtékala do pfilehlého trévniku

VIV

* Prostor pro cyklostezku doporucujeme roz$ifit na minimdlni rozmér 3,5 m

VIV

* Prostor pro pési doporucujeme rozsifit na minimdlni rozmér 1,6 m

* Doplnit prostor na protipovodiiovém valu o vzrostlou zelen — doporuc¢enymi
druhy jsou vrby, ol3e, jasany

* Doplnit prostor vhodnym mobilidfem (lavicky s vyhledem na feku, odpadkové
kose, spojeny na kola, popt. pitka)
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Zakladni principy formovani verejnych
prostranstvi v souvislosti s dopravou

Cesty pro pési

I. Sitky cest pro pési
Sitky cest pro pé&i se odviji v zdvislosti na jejich charakteru a umistén{ ve
struktufe mésta i na nasem ocekdvani. Obecné lze fici, Ze:

o Sitka chodniku by nikdy neméla byt mensi nez 1,6 m,

Minimdlni $itka dvou pésich proudii, mijeni chodcii proti sobé neni prilis pohodiné,
miige dojit k nechténému kontakzu.

* V centru mésta je idedlni zajistit $itku chodniku minimdlné 2,5 m
Sitka umosni pohodiné vyhnuti dvou lidi, méné pohodiné vyhybdni 171 lidi nebo

dvou koldrki & invalidnich vozikii je moZné.

* V obchodni ulici Smetanova zajistit $itku chodniku minimdlné 5 m a vyuzit
tak potencidlu tvorby predzahrddek.

Vhodné pro rusnéjsi &isti mésta s vysokou intenzitou pésiho pohybu, zejména pro
vyznamné ulice. Odehrdvaji se zde cetné pobytové aktivity, Sirka musi vychdzet

z urbanistickych souvislosti a viznamu mista. Sivka chodniku zajistuje pohodiny
priichod i pii umisténi predzahrddek a vzrostlé zelené.

Zdroj: Manual tvorby verejnych prostranstvi, IPR Praha

2. Povrchy

Volba povrchii zdvisi opét na charakteru mista (centrdlni historickd ¢dst mésta,
zdstavba z 50. let, postmodernisticky urbanismus 70. let, vefejnd prostranstvi
sidlisc, zdstavba rodinnych domu atd.). V souladu s timto charakterem je tieba
volit vhodné povrchy:

* Centralni historickd ¢4st — sklddané kamenné povrchy (rulovd dlazba, Stipand
dlazba, véjife, odseky) v nékterych piipadech i velkoformdtové dlazby.

* Zéstavba 50. let — sklddané kamenné povrchy — mozaiky ze zulovych
dlazebnich kostek 6 x 6 cm (design — pepf a sil, véjife, étverce, Sachovnice atd.).

* Postmodernisticky urbanismus 70. let — velkoformdtové dlazby rizné Obrazek: Zulové kostky
barevnosti a velikosti formdtl (kamenné, betonové), lity beton. Je tieba zajistit
pojizdéni automobily v celé plose prostoru.

* Vefejna prostranstvi sidlist a zdstavba rodinnych domi — mozaiky ze
zulovych dlazebnich kostek 6x6 cm (design — pepf a stil, v¢jife, Ctverce,
$achovnice, atd.), popt. betonové prefabrikované povrchy.

Obrazek: Velkoformatové betonové dlazby

Obrazek: Stipany kamen

Obrazek: Prefabrikované betonové povrchy

Plan udrzitelné méstské mobility Vsetin — Navrhy Gprav verejnych prostranstvi

105



Cesty pro cyklisty
1. Sikky cest pro cyklisty

Sl’fky cest pro cyklisty (cyklostezky i cyklotrasy) by neméla klesnout pod
ndsledujici hodnoty:

* pfi obousmérném provozu zajistit Sitku minimdlné 3,5 m,
* pii jednosmérném provozu zajistit $itku minimalné 1,5 m,

* pii jednosmérném provozu v piipadé vedeni cyklotrasy podél podélného
parkovani zajistit $ifku minimdlné 1,75 m.

2. Povrchy

V uli¢nim profilu, kdy je cyklotrasa umisténa ve stejné Grovni jako vozovka, je
tfeba vyrazné odlisit (¢ervend barva cyklopruhu atd.) prostor pro cyklisty.

V piipadé, ze se jednd o cyklostezku, je mozné volit pfirozené barvy materidlu
(tj. bez Cerveného ndtéru).

Povrchy je vhodné volit hladké, jednolité — asfalt, lity beton, tedy takové
materidly, které nebudou znesnadnovat pohyb cyklistiim (jako nevhodny piiklad
uvddime povrch na cyklostezce pfi Vsetinské Becvé).

3. Oddéleni od motorové dopravy

Oddéleni &sti vymezené pro cyklisty od prostoru pro motorové vozidla zvysuje
bezpednosti provozu a tim pfispivd i k vys$imu vyuzivani cyklistické dopravy ve
mésté. Nize popisujeme principy, jak je takové oddéleni mozné realizovat:

* Umistovat pdsy pro cyklisty na troven chodniku

Vywysenim prostoru do virovné chodniku klesd nebezpecs kolize cyklisty a automobilu.
Tento princip je jiz ve Vsetiné realizovdn a to v misté p7i okruini kiiZovatce Josefa
Sousedika a Smetanova. Pri aplikaci tohoto FeSend je nuiné jasné oddélit plochu

uréenou pro cyklisty od plochy uréené pro pési. Nevjhodou tohoto FeSent je Ze dochdzi
ke kolizi chodcii a cyklistil, ktefi nerespekiuji vymezené sektory.

* Oddélovat pésy pro cyklisty od motorové dopravy
Pds vymezeny pro cyklisty je ponechdn v iirovni misini komunikace a je oddélen
vhodnymi proky (vyvjieny obrubnik, pds zelené, atd.). Timto resenim klesd

vy ,

nebezpeli vaniku kolize cyklisty a automobilu a zdrover: nedochdzi ke kiizent trasy

s chodi.
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4. Umisténi stojana pro kola

Pfi prizkumech ve mésté bylo zjisténo velké mnozstvi stojant, keeré jsou
nevhodné umisténé (nejsou umistény pii vstupech do objektu, stdly ve stfedu
vefejného prostransevi), neprakeické (neni mozné k nim uzamknout rdm kola)
a svym vzhledem degradovaly vefejny prostor (nejednotny design, bez adrzby).
Potfeba parkovni je zvy$end v mistech pied stupy do vyznamnych budov mésta
(méstsky tfad, kulturni dam, skoly) a také v misté vstupii do rezidenénich
objekeu.

Pro vhodny vybér lokality by mély byt splnény tyto pozadavky:

* Dostatek prostoru pro piistup a zaparkovani kola.

* Minimdln{ zébor plochy bez zaparkovanych kol.

* Viditelné frekventované misto s dostate¢nou moznosti priichodu okolo
stojanu.

* V dohledu z mista, kam cyklista jde (prodejna, restaurace, sportovisté).
* ZastfeSeny prostor, je-li to mozné.

* V zorném poli bezpe¢nostnich kamer, pokud se v lokalit¢ nachdzeji.

Doporudeni zpracovatele PUMM Vsetin:
* Vytvofit pasport stojanit na kola

* Definovat idedln{ vzhled stojanti na kola a podle téchto kritérif postupovat pfi
vybérovém fizeni dodavatele

* Sjednotit design stojant na kola s dalsim mobilidfem ve vefejném prostranstvi

Krizovatky a krizeni

Kfizovatky a kifzeni motorové a nemotorové dopravy jsou kritickymi misty,
kterd zasluhuji zvySenou pozornost. V misté kifzen{ pé$i a motorové dopravy je
zddouci dbdt zvysené bezpecnosti, zejména chodct a cyklistd, a navrhovat
takovd feSeni — kterd umoziuji jejich pfimé trasovéni, bez zachdzek. Nevhodné
je oddalovani od pfirozené pfimé linie pfechdzeni nebo cyklistického priijezdu.

Bezpe¢nost na piechodech je mozné zajistit:

* Zvysenim komunikace do trovné chodniku
Toto fesent zpomalf rychlost prijizdéjicich aut (ndjezdové rampy plni funkci
retardéru), jasné preferuje pohyb chodcii v misté kiizeni a zajistuje bezbariérovost

prechodu.

* Realizaci délicich ochrannych ostriivka ve stfedu komunikace

Toto Fesent pFispivd k vérsi bezpecnosti chodcii v misté kfizeni komunikace (chodec
miiZe vénovat pozornost pouze jednomu sméru jizdy automobilii), diky zizeni
Jizdniho profilu v misté prechodu pro chodce dochizi ke zpomaleni automobili.
Diilezité je dbdt na vhodnou sivku déliciho ochranného ostriivku tak, aby byl
Ppriznivy i pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace (nap¥. obyvatelé na

invalidnim voziku, rodice s koldrky, atd.)

* Zajisténim vhodnych rozhledovych poméra

Preblednost a dobré rozhledové poméry jsou pro bezpecnost chodcil i cyklistii zdsadni.
Casto viak ve verejném prostranstvi dochdzi ke zhorsent rozhledovych podminek

z ditvodu umisténi parkovacich a odstavnyjch stdni, nevhodné volby zelené. V téchro
mistech rozhledu je vhodné umistovat nizsi zeler: (letnicky), odstavné plochy pro

kola, atd.

Zdroj: Urban Street Design Guide, NACTO
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Parkovani

Charakter ztvdrnén{ odstavnych a parkovacich mist se odviji od charakteru
vefejného prostranstvi a jeho umisténi ve struktufe mésta. Parkovdni{ aut se
realizuje bud v ulicich (gj. jednd se o linedrni parkovisté) anebo na vymezenych
plochdch — napf. pied ndkupnimi galeriemi, pti dopravnich uzlech, atd. (3.
jednd se o plosnd parkovisté).

Parkovini je sice nezbytnou soucdsti mobility, ale na kvalitu vefejnych
prostranstvi md velmi negativni vliv. V této kapitole bychom rddi predstavili
rizné principy, jak snizit negativni vliv na vzhled vefejnych prostransevi. Tyto
principy zdroven pfispivaji ke zlep$eni bezpe¢nosti, mikroklimatu, zasakovani
destové vody, atd.

I. Modelace prostoru pomoci povrcht

K ¢lenéni prostoru také pfispivd Sirsi spektrum pouzitych materidli. Je vhodné
pouzivat specifické materidly pro rizné funkce (gj. pojizdénd plocha, plocha
urdend pro parkovdni a odstavovani automobild, plochy uréené pro pohyb
chodct nebo pro zeler.

* Pojizdénd plocha — jako materidl doporucujeme pouzit asfalt

* Plocha ur¢end pro parkovéni a odstavovén{ vozidel

— v centrdlnich ¢stech doporucujeme jako vhodny materidl pouzit Zulovou
dlazbu (rozmér 10 x 10 cm)

— v okrajovych &dstech, v plochdch s pfirodnim charakterem nebo v ptipadé
plosnych parkovist (napf. pfi ndkupnim centru) doporucujeme pouzivat
zatraviiovaci dlazdice

— plochy urcené pro pohyb chodcii — viz samostatnd kapitola

2. Umisténi zelené

Tam, kde to mistni podminky dovoli (minéna je zejména technickd
infrastruktura) doporucujeme realizovat vysadbu vzrostlé zelené v/ pfi
parkovacich plochich.

Dorucujeme kazdé pdté parkovaci misto v ulici nahradit stromem, v pfipadé
plosnych parkovist doporucujeme v ndvrhu pozadovat koncepci sadovych tprav.

Vyrazné zpevnéné plochy maji negativni vliv na mikroklima i na zasakovani{
destovych vod v misté spadu, ndvrh ploch zelené tento vliv eliminuje.

Oddélovani dopravy

Odd¢lovani dopravy od ostatnich ploch se provddi v mistech, kde vnimdme
negativni dopad dopravy, zamezujeme vjezdu automobild na plochy pro pési,
nebo chrdnime chodce.

Pii analytické ¢4sti jsme zaznamenali nevhodny piistup k feseni oddélovani
dopravy (vyuzivdny jsou pfevdzné betonové kvétindée nejednotného designu),
proto jsme se v obecné &dsti zaméfili ukdzku dal$ich moznych feseni. Vhodné je
umistovat subtilni prvky do vefejného prostranstvi s jednotnym designem
(sloupky a zébradli), idedlni je odd¢lovat plochy ur¢ené pro motorovou dopravu
pdsy zelené.
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Zklidnéni ulic Svarov, Hlasenka, Tyrsova

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:

Cilem je zklidnén{ centra mésta, tak aby
se zde volné mohli pohybovat chodci

a cyklisté. Z Dolniho ndmésti bude
prodlouzena pési zéna i ptes prostor pre
méstsky dfadem a kulturnim domem.
Ulice Hl4senka a Tyr$ova budou upraveny
tak, aby byla posilena role cyklisti

a pé&ich. Auta budou mist do téchto ulic
i nadéle povolen, ale bude zavedeno
omezenf rychlosti na 30 km/h a povrch
silnice bude upraven tak, Ze bude
indikovat smiSeny provoz nékolika médu.
Ptechody pfes silnice budou feseny
zvy$enim, tak aby vznikla fyzickd

i psychologickd bariéra pro
automobilovou dopravu a pfinutila tak
fidi¢e pfed pfechodem vyrazné zpomalit.
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Zklidnéni ulic Svarov, Hlasenka, Tyrsova

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:

Kruhovy objezd na ulici mezi ulicemi
Mosteckd, Palackého a Doln{ Jasenka je
kritickym mistem pro veden{ cyklistické
ho pdsu smérem na sidlisté Jasenka. Na
komunikaci od kruhového objezdu jsou
dobré $itkové poméry pro zavedeni
cyklopruhti, nicméné kritickym mistem je
prijezd samotnym kruhovym objezdem.
Névrh proto poéitd s vedenim cyklostezky
v po zdpadni strané¢ komunikace (okolo
cykloservisu) a déle pres feku Bedvu
novou ldvkou pro péi a cyklisty. Z té
bude cyklostezka svedena pod stdvaji most
a vyudsténa na stdvajici cyklostezku podél
Becvy. V misté mezi cykloservisem a
stanici PMH (Benzina) bude vybudovén
a zvySeny prechod pro cyklisty, které
zajisti jejich bezpe¢ny pfejez na stranu
komunikaci smétujici do kopce z centra
mésta na sidlisté Jasenka.
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Cyklopruh/cyklopiktodiagram od kruhového objezdu na sidlisté Jasenka

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:

Vodorovné znadeni
(cyklopruh/cyklopiktodiagram) zlepsi
bezpecnost cyklistd na cesté z centra na
sidligeé Sychrov.
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Cyklopruh/cyklopiktodiagram ulici Palackeého, Sychrov,
Pod Pecnikem a Bratri Hlavicu
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Cyklopruh/cyklopiktodiagram ulici Palackeého, Sychrov,
Pod Pecnikem a Bratri Hlavicu
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Cyklopruh/cyklopiktodiagram ulici Palackeého, Sychrov,
Pod Pecnikem a Bratri Hlavicu

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:

Vodorovné znadeni
(cyklopruh/cyklopiktodiagram) zlepsi
bezpecnost cyklistd na cesté z centra na
sidligeé Sychrov.

Plan udrzitelné méstské mobility Vsetin — Navrhy Gprav pési a cykloinfrastruktury

114



Nova cyklostezka na levém brehu Becvy pod zamkem

Cilem je nejen propojit navrhovanou sit

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:

cyklistickych tras, zpfistupnit druhy bfeh
Becvy jako trasy k vychdzkdm podél feky
v centru mésta. Trasa by byla vedena je

o nékolik decimetrt vyse, nez je obvykld
hladina béhem véwiny dnd v roce. V Case
de$tt a jarniho tdni by byla trasa
zatopena.
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Pristup pro pe€si z centra meésta na sidlisté Sychrov

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:

Plan udrzitelné méstské mobility Vsetin — Navrhy Gprav pési a cykloinfrastruktury 116



Vodorovné cykloznaceni a uprava sire chodniku v ulici Tyrsova

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Krizovatka klicovych cyklostras (stezka podél Becvy x Tyrsova ulice)

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Dobudovani cyklostezky podél Becvy + vodorovné znaceni v navazujicich ulicich
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Dobudovani cyklostezky podél Becvy + vodorovné znaceni
v navazuijicich ulicich

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Dobudovani chodniku v ulici Stara cesta

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Dobudovani cyklostezky podel Becvy a pod mostem ulice Smetanova

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Pojezd pro cyklisty pod ulici Gen. Klapalka / Zvyseny prechod + vodorovné
znaceni na komunikacich smérujicich na sidliste Ohrada

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Celkova uprava ulice Smetanova

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Vybudovani cyklostezky ulici Nadrazni

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Vodorovné znaceni na sidlisti Ohrada

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Vybudovani visuté cyklostezky pod silnichnim mostem

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Vodorovné znaceni na sidlisti Rokytnice

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Vodorovné znaceni na silnici 1/69 (ulice Rokytnice)

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Spojnice cyklostezkou ulic U Trati — U Krivackarny

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Spojnice cyklostezkou mezi parkovistém Stépanska a parkovistém Nadrazni

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Vodorovné znaceni na sidlisti Rybniky

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Vybudovani mimourovnoveho spojeni mezi Rybniky a Travniky

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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Vodorovné znaceni na sidlisti Travniky

Predbéznd kalkulace finanini ndrocnosti:
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¢ Investor: Mésto Vsetin + SFDI

NUFR Cyklostezka Rokytenka — |. ¢ast: Usek | po aredl Kotrla + Niliady na savbus: 5.4 . K2

* Harmonogram: 2019
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NUIls] Cyklostezka Rokytenka — |. éast: Gsek Il od Kotrly po areal IRISA i ma proickcovou dokumentac 1. mi.x:

* Naklady na stavbu: cca 39 mil. K¢
* Harmonogram: 2021-2022
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A\ L4 ’ ’ * Investor: Mésto Vsetin + S
MU Cyklostezka Rokytenka — I. cast: isek Ill od aredlu IRISA po konec | :Nidymprieoos oamenccs 12
* Harmonogram: 2022-2024
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¢ Investor: Mésto Vsetin + SFDI

Cyklostezka Rokytenka — 2 cast: od visute lavky po radar + Nillady na studii proveditelnosti: 05 il Kz

* Naklady na stavbu: v této fazi nejsou znamy
* Harmonogram: 2025+
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¢ Investor: Mésto Vsetin + SFDI

Cyklostezka Rokytenka — 3 cast: visuta cyklolavka pres Becvu + Nillady na projelcovou dolumentaci fize DUR: .3 mil K&

* Naklady na stavbu: v této fazi nejsou znamy
* Harmonogram: 2025+
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o * Investor: Mésto Vsetin + SFDI
SO4 CYI(I OsteZI(a Jase n Ice -_— 2. etapa * Naklady na projektovou dokumentaci: zatim bez nakladd
* Naklady na stavbu: v této fazi nejsou znamy
* Harmonogram: 2025+
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A% 7 \ZA % o o ’ 7 « Investor: Mésto Vsetin a RSZK
Okruzni krizovatka na ulici Generala Klapalka + Nillady: cca 185 mi. Kz

* Harmonogram: 2019/2020
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7 « Investor: RSD
Ram Pa M Ostec I(a, * Harmonogram: 2020-2022
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Rekonstrukce Zst.Vsetin * Nadady: 2 mid Ke

* Harmonogram: 2020-2024
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A% V4 A% V4 « Investor: Mésto Vsetin a RSZK
Prednadrazni prostor — |. etapa - Nkiady: 150 mil K&

* Harmonogram: 2021-2025
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A% V4 A% V4 « Investor: Mésto Vsetin a RSZK
Prednadrazni prostor — 2. etapa - Nakiady: 110 mil K&

* Harmonogram: 2025-2030
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V4 o « Investor: SZDC
Pa rI(OvaCI d um - Naklady: cca 100 mil. K&

* Harmonogram: 2021-2023
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o 7r 7 V4 . o « 7 « 7 \ « Investor: SZDC
Propojeni uzemi mezi silnici /57 a ulici Na Lapaci + Niklady: cca 40 mi. K

* Harmonogram: 2021-2023
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’ 7 v 7 * Investor paterni komunikace a parkovisté u Zst.Vsetin: Mésto Vsetin
M 08 O bytny S O u bo r (Zan ad razn I P ro Sto r) * Investor obytného souboru a komunikace v ramci objektu: DELTA —Vset. pila
» Naklady pateini komunikace a parkovisté u zst.Vsetin: cca 60 mil. K¢
* Harmonogram: 2021-2025
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* Investor: Mésto Vsetin

Parkovaci mista v k. u. Rokytnice uVsetina - Nkdady: cca 6 mil K&

* Harmonogram: 2025
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’ ’ A" % V4 o o Ve * Investor: Mésto Vsetin
Uprava dopravniho reseni v ulici Na Lapaci + Niklady: cca 3 mi K¢

* Harmonogram: 2021-2025
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* Navrh zpracovatele PUMM

Rekonstrukce prechodu u autobusove zastavky Kovarna
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* Investor: Mésto Vsetin

IECIN Revitalizace verejnych ploch za domy v ulici Jasenické, Luh - Naklady:cc2 25 mil Ke

* Harmonogram: 2020
* Soucasti akce je parkovisté a stavebni Upravy mistni komunikace.
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Revitalizace prostoru mezi domy ¢&. p. 1729 a 1730, Travniky Nidagicc 7l <
* Soucasti akce je parkovisté a stavebni Upravy mistni komunikace.
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r s ’ V4 o =~ * Investor: Mésto Vsetin
Stavebni upravy mistni komunikace Nad Skolou, Ohrada + Nillady: cca 5 mil K

* Harmonogram: 2020
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’ RO Y% ’ ’ * Investor: Mésto Vsetin
Regenerace sidlisté Rybniky — bude se zpracovavat DUR  Nildadysca 70 e
* Harmonogram: 5
* Soucasti akce je parkovisté a stavebni Upravy mistnich komunikaci
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’ RO Y% * Investor: Mésto Vsetin
A8 Regenerace sidlisté Luh + Nllady:cca 56 i Kz
* Harmonogram: 2015-2021
* Soucasti akce je parkovisté v ul.Tiché, ul. Technické, ul. Svornosti a stavebni Upravy

mistnich komunikaci Technicka a pred domy ¢. p. 1790, 1796 a 1809.
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* Investor: Mésto Vsetin

LA Stavebni upravy Dolniho nameésti — zpracovava se studie + Nillady: cca 30 mil K2

* Harmonogram: 2021
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A% * Investor: Mésto Vsetin
TOC na S)’C h Frov « Néklady: cca 710 mil. K&

* Harmonogram: 2020
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oV W o o A% ’ A% * Investor: Mésto Vsetin
Parkoviste v ulici Matouse Vaclavka u domu ¢. p. 1203 + Nillady: cca 1.5 mil K2

* Harmonogram: 2019
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Opatreni zvysujici bezpecnost dopravy

Tvorba bezpecnych mistnich komunikaci

Uli¢n{ prostory a dal$i vefejnd prostranstvi, po keerych jsou vedeny pozemni
komunikace, plni ve mésté¢ mnoho funkei, pficemz funkce dopravni je pouze
jednou z nich. Uspofdddni uli¢niho prostoru vyrazné ovliviiuje kvalitu Zivota ve
mésté, dopravni chovdni obyvatel, bezpe¢nosti i pocitovou bezpecnost jejich
uzivateld.

V souladu s principy udrzitelné mobility je tieba mistni komunikovat
koncipovat tak, aby na nich byly preferovany udrzitelné médy dopravy (pési,
vefejnd doprava, cyklistickd doprava a) mus zajistit dostate¢nou ochranu pro
slabsi a zranitelngj$i uzivatele, a to zejména pred silné€jsimi a potencidlné
nebezpednéj$imi uZivateli. Jediné tak miZe motivovat k Setrnéjsimu a
ohleduplnéj$imu chovéni a celkovému zvyseni bezpecnosti véech uzivatelt
mistnich komunikaci. Tim dochdzi ke zlepSeni Zivotnich podminek pro
obyvatele mésta na jedné strané, ale i k pfispéni k naplnéni Vize 0 (,,Jakykoliv
pocet mrtvych nebo vdzné zranénych je na éeskych silnicich nepfipustny®).
Jednim ze zdkladnich dopravné-inzenyrskych zdsad je princip vysvétlujici

a odpoustéjici komunikace, tedy srozumitelného, pfehledného a jednoznaéného
stavebniho uspofdddni a dopravniho rezimu komunikace, diky kterému je fidi¢
navddén k bezpe¢nému chovani v provozu a zdrover tato infrastruktura bude
schopnd eliminovat jeho pfipadné ,chyby*.

Hlavni zasady tvorby bezpeénych mistnich komunikaci

Uli¢n{ prostory a dal$i vefejnd prostranstvi, po keerych jsou vedeny pozemni
komunikace, plni ve mésté¢ mnoho funkei, pficemz funkce dopravni je pouze
jednou z nich. Uspofdddni uli¢niho prostoru vyrazné ovliviuje kvalitu Zivota ve
mésté, dopravni chovani obyvatel, bezpe¢nosti i pocitovou bezpecnost jejich
uzivateld.

Homogenni feseni dopravy

V celém Gzemi by doprava méla byt feSena stejnym zptsobem. Jednd se
napfiklad o logické vedeni hlavni komunikace, volbu druhu sousednich
kiizovatek, kvalitni osvétleni vyznamnych boda na infrastruktufe, jednoznaéné
dopravni znaceni a pouziti zklidnujicich prvka. Stejné dopravni situace by mely
byt feSeny a vyznadeny shodné, pravé v souladu s principem vysvétlujici
komunikace.

Hierarchizace sité mistnich komunikaci

Zikladnim principem by mélo byt realizace sbérnych komunikaci (funkéni
skupina B) na ndvrhovou rychlost 50 m/h s prvky zklidnén{ dopravy, naptiklad
v oblasti pfechodii pro chodce ¢i zastdvek vefejné dopravy. Obsluzné
komunikace by mély byt realizovdny formou zén Tempo 30 nebo obytnych zén,
vletné piislusnych stavebnich tprav (viz TP103 a TP218). Nizsi rychlosti
vozidel v kombinaci s dal$imi zklidiujicimi prvky (napfiklad zvySené plochy
kiizovatek) vedou ke vysoké bezpecnosti Gcastnikit provozu.

Sirka jizdnich pruhii pfirozené ovliviiuje rychlost prijezdu

Sitky jizdnich pruht by nemély byt predimenzované a svadét fidice k jizdé ve
vysoké rychlosti. Zizenim jizdnich pruht vznikne prostor vznik novych
funkénich ploch jako jsou pobytové plochy, zelen a parkovaci stdni.

Kvalitni, zejména vodorovné, dopravni znadeni

Svislé dopravni znaceni je dtlezitym prvkem, ktery informuje fidice o
dopravnim rezimu. Musi byt jednozna¢né a viditelné. Na fidi¢e v intravildnu
vSak ptisobi mnoho vjema, které musi zpracovat. Proto jesté dilezitéjsi je
provedeni vodorovného dopravniho znaceni (,i kdyz fidi¢ ndhodou piehlédne
svislou znacku, pred sebe na vozovku se koukd vzdy®). Pravé vodorovné znaceni
mé vyznamny vliv na dopravni chovani fidi¢t ve mésté (napf. ur¢eni pfednosti)
i orientaci za snizenych viditelnostnich podminek. Je nezbytné, aby bylo dobte
viditelné, ¢itelné a udrzované.

Pfechody pro chodce a mista pro piechdzeni v mistech, kde je po nich
poptavka

Pfechody pro chodce a mista pro piechdzeni jsou nedilnou soucdsti mistnich
komunikaci. Je nutné zajistit, aby chodec mohl bezpe¢né piekonat vozovku

v misté, kde je to pro n&j logické. Z4douct je zachovdvdn{ pfimé trasy chize, bez
zachdzek, jeji umélé oddalovani od pfirozené linie (naptiklad odsazenim
piechodu pro chodce z linie chodnikt od kfiZzovatky dile do boéni ulice) sice
moznd splni normové predpisy, ale nepovede k vétsi bezpecnosti, nebot vétsina
chodcti bude piesto chodit nejkratsi logickou trasou. Tuto trasu je tieba vzdy
pfiznat a realizovat pfislu$nd opatfeni.

Kvalitni osvétleni pfechodii a kiizovatek

Osvétleni prechodt pro chodce a dulezitych kiizovatek zvysi bezpecnost provozu
a piehlednost dané lokality. Pro funkénost tohoto opatfenti je tfeba, aby byla
zachovdna homogenita (tj. naptiklad osvétleni disledné vSech pfechodii pro
chodce v ulici/v celém sidle).
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Opatreni/prvky pro zvyseni bezpecnosti chodcl na prechodech pro chodce

(zejména na komunikacich funkéni skupiny B)

Ochranny ostriivek pro chodce

— CSN 73 6110, &ének 10.1.3

Pouziti: Dvoupruhové komunikace,
piechody nefizené SSZ

Fyzicky ostrivek mezi jizdnimi pruhy umoziiujici pfejit chodci vidy jen jeden
jizdni pruh. Zarover ptirozené zklidtiuje dopravu v okoli pfechodu
pro chodce.

Vysazena chodnikova plocha

— CSN 73 6110, &ének 10.1.3

Pouziti: Dvoupruhové komunikace,
piechody nefizené SSZ

Vysazend chodnikovd plocha zkracuje délku piechodu pro chodce, znemoznuje
parkovani v zédkonné vzddlenosti 3 m pred pfechodem, zajistuje prehlednost
prechodu pro chodce (zajisténi rozhledovych trojuhelnik).

Zvysena plocha prechodu pro
chodce

— CSN 73 6110, &4nek 10.1.3

Pouziti: Méné frekventované

dvoupruhové komunikace, prechody
“

nefizené SSZ

Zvyseni plochy piechodu pro chodce zlepsuje postfehnutelnost pfechodu a
donuti fidi¢e motorovych vozidel sniZit rychlost. Zaroveri pfirozené zklidiiuje
dopravu v okoli pfechodu pro chodce.

Osvétleni prechodu

Pouziti: Mistni komunikace. Obecné je
vhodné fesit osvétleni i vech pfechodt
pro chodce v dané misté (princip
jednoznacnosti a srozumitelnost
dopravniho rezimu).

Osvétleni upozorni fidi¢e na existenci pfechodu a vyrazné zvy$uje viditelnost
chodce pro fidi¢e motorovych vozidel v noci, za Sera a za podminek snizené
viditelnosti.

Opticka psychologicka brzda,
cervené pasy, diody

Pouziti: Mistn{ komunikace

Zvyraznéni plochy pred piechodem pomoci VDZ ,V18 Opticka psychologickd
brzda“, cervenych pdst a diod zabudovanych ve vozovce zvy$i pozornost fidi¢t
a zlepsi postfehnutelnost pfechodu pro chodce.

Opatreni/prvky pro zvyseni bezpecnosti cyklist
(zejména na komunikacich funkéni skupiny B)

Piktogramovy koridor pro cyklisty

— TP 179, ¢ldnek 4.6

Pouziti: Mistni komunikace

Piktogramovy koridor je integraéni opatieni pro spole¢ny provoz cyklistt

s ostatnimi vozidly. Jednd se o prostorové nejuspornéjsi opatteni. Uziva se pro
zvyraznéni pohybu cyklisti a naznaceni smérovych pohybti na komunikaci. Je
vyznaden pouze vodorovnym dopravnim znacenim.

Vyhrazeny jizdni pruhy pro cyklisty
— TP 179, ¢lének 4.4

Pouziti: Mistn{ komunikace

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je integra¢ni opatfeni pro oddéleny provoz
od ostatnich vozidel. Jednd se o prostorové ndro¢néjsi opatfeni. Je vyznacen
vodorovnym i svislym dopravnim znac¢enim. V mistech kfizeni je vhodné
ervené zvyraznéni pro lepsi piehlednost tseku.

Cykloobousmérky

— TP 179, clanek 6.4

Pouziti: Mistn{ komunikace, Gc¢elové
komunikace

Cykloobousmérky jsou komunikace s jednosmérnym provozem vozidel, ale

s povolenym protismérnym provozem cyklisti. Opatieni se pouzivd tam, kde
jednosmérny provoz komunikaci omezuje piimocarost a rychlost cyklistického
prjezdu. Jsou vyznaceny vodorovnym i svislym znacenim.
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Prostor pro cyklisty

— CSN 73 6102

Pouziti: KiiZovatky fizené SSZ

Jednd se o pfedsunutou stopédru s piktogramem pro cyklisty, keerd umoziiuje,
aby cyklista projel kiizovatkou jako prvni. Zdroveri je dobfe viditelny pro fidice
a je chrénén pfed emisemi a vyfukovymi plyny.

P#ejezd pro cyklisty

— TP 179, &ldnek 5.5

Pouziti: Kfizeni komunikaci

Je ur¢en k piicnému cyklistickému piejizdéni vozovky tak, aby nedoslo k
naru$eni vazby. Je vyznaden vodorovnym i svislym dopravnim znacenim a muze
byt zndzornén jako samostatny (V8a), pfimknuty k pfechodu pro chodce (V8b)
nebo sdruzeny s prechodem pro chodce (V8¢).

Prevedeni cyklisti v mistech
zastavek VHD

— TP 179, &dnek 6.1

Pouziti: Mistn{ komunikace

Zastdvky VHD mohou byt koliznim mistem motorové dopravy, cyklistt

a chodca. Zdkladnim principem je, ochrana cestujicich a chodct vir¢i cyklistiim
a motorové dopravé. Zdroveri je cilem zajisténi ochrany a komfortu cyklistl virci
motorové dopravé

Reseni vjezdli do obce

Vyznamnym prvkem pfispivajici k bezpe¢nosti provozu na pozemnich
komunikacich jsou i fesenf vjezdii do obce, kdy je fidi¢ pomoci fyzickych

a optickych Gprav upozornén na zménu dopravniho rezimu. Opatfeni eliminuje
prenos vysoké rychlosti z extravildnu do intravildnu a zvysi bezpe¢nost vech
Ucastnik® na zacdtku obce (coz Casto byva problematickd oblast).

Moznosti feSeni:

— vychylovéni jizdniho pruhu ve sméru do obce, doplnéni o stfedovy délici
ostriivek

— vystavba malych okruznich kfizovatek
— zuzovani komunikace opticky/fyzicky

— zména/dprava povrchu vozovky (napf. dlazba, barevné odliseni)

Stiredovy délici ostriivek

— TP 132, clének 6.4

Pouziti: Vjezdy do obci

Vjezdovd brdna do obce vytvotend vychylenim jizdniho pruhu smétfujiciho do
intravildnu a zabudovdnim stfedniho déliciho dopravniho ostravku upozorni
fidi¢e na zménu dopravniho rezimu.

Okruzni krizovatka

— TP 132, ¢ldnek 6.4

Pouziti: Vjezdy do obci

Okruzni kiizovatka na vjezdu do obce slouzi jako prvek zklidnéni. Ridi¢ musi
upravit svoji rychlost a zdroven je informovdn o zméné dopravniho rezimu.

Zony 30

Zéna 30 je formou plosného zklidnéni obsluznych komunikaci v reziden¢nich
oblastech. V zéndch 30 je zachovdno ¢lenéni na vozovku a chodnik. Nezvy$ujf
tedy pobytovou funkci, zachovévaji dopravni a pobytovy prostor. Parkovdni je
feSeno ,,bézné* na okraji vozovky. Pro vy$si podporu dodrzovéni rychlosti
vozidel vhodné doplnéni dopravné zklidfiujicich opatieni, tj. malé $i¥
jizdnich pruhii, malé poloméry oblouki, stfidavé parkovani, Sikany,
zvysené kiizovatkové plochy, zvysené plochy piechodii pro chodce,
zpomalovaci prahy apod.

Zvyseni bezpecnosti je jednim z hlavnich argumentl pro zavedeni z6n 30.
Vyznam nizkych rychlosti je totiz z hlediska moznosti odvriceni kolizni situace
a snizen{ ndsledkt dopravnich nehod zdsadni. V rezidenénich oblastech nejsou
nechody ve véwsiné piipada koncentrovdny do nehodovych lokalit (jsou
rozptyleny) a plosné zklidnéni oblasti tak pfinds$i moznost plosného zvyseni
bezpecnosti. Plosné zklidiiovani dopravy znamend vyssi droveil bezpecnosti
zejména pro nejzranitelnéjsi Gcastniky provozu (déti, stardi lidi, osoby

s omezenou schopnosti orientace a pohybu atd.). V oblastech, kde se zavede
Zéna 30, je dle studif OECD mozné pfedpoklddart snizeni poctu nehod s
nisledkem tézkého zranéni zhruba o 70 % a poctu smrtelnych nehod az 0 90 %
(Zdroj: Vyrocni zprava OECD. Safety of Vulnerable Road Users. Organisation for
Economic Co-operation and Development, 1998).

Obrazky: Priklady opatreni zklidnéni dopravy v zénach 30
— zpomalovaci prah, zvySena kfizovatkova plocha
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Obytné zony

Obytnd zéna je zklidnénou a sdilenou zénou se smiSenym provozem chodctl,
cyklisti a motorovych vozidel s nejvy$si dovolenou rychlosti 20 km/h, kterd je
typicky vhodnd do obytnych oblasti s nizkou zdstavbou rodinnych domd.
Hlavnim dévodem ziizeni obytné zény je snaha o zvy$eni bezpeénosti provozu
a zdtraznéni pobytové funkce v uliénim prostoru.

Obytnd zéna je typickd stavebnim uspofdddnim v jedné trovni (tzn. odpadd
pavodni ¢lenéni na vozovku a chodnik) a vznikd spole¢nd plocha pro vSechny
druhy dopravy. V principu jde o ,,pojizdény chodnik®, na kterém je za uréitych
podminek povolena jizda a parkovani vozidel, s nadfazenou pobytovou funkci
(napt. hra déd, pohyb chodctr). Parkovani a odstavovani vozidel je dovoleno
pouze na mistech oznacenych jako parkovisté.

Typicka pro obytné zény je i stavebni Gprava vjezdu, kterd jasné ohranicuje
oblast obytné zény a pfirozené informuje fidi¢e o zméné dopravniho rezimu.

Obrazky: Priklady opatreni zklidnéni dopravy v obytnych zénach — stavebni Uprava vjezdu

Dalsi doplnkové prvky

Bodové, liniové ztzeni jizdnich
pruht

Pouziti: Mistni{ komunikace, Gc¢elové
komunikace

Bodové a liniové prvky pro zazeni jizdnich pruht jsou prvky psychologického
zklidniovan{ dopravy. Nejéastéji dochdzi k optickému zdzeni jizdniho pruhu
pomoci vodorovného dopravniho znaceni. Stisnéné prostorové podminky
donuti fidi¢e zpomalit na pozadovanou rychlost.

Nalepovaci vymoly, vytluky

— TP 179, &dnek 5.5

Pouziti: Mistni komunikace, Gc¢elové
komunikace

Nalepovaci 2D vymoly a vytluky slouzi jako psychologické prvky zklidiiovani
dopravy. Donuti fidi¢e zpomalit a opatrné pfejet dané misto.

Cervené plochy pfed prechodem
pro chodce

Pouziti: Mistn{ komunikace, Gc¢elové
komunikace

Cervené plochy zvysi pozornost fidi¢ti a zlepsf postiechnutelnost prechodu pro
chodce jak opticky, tak diky zdrsnénému povrchu i akusticky. Zaroven maji
zkrdtit brzdnou drdhu vozidel.

Opticka psychologicka brzda

Pouziti: Mistn{ komunikace

Optickd psychologickd brzda V18 opticky, poptipadé i akusticky vede fidice ke
snizen{ rychlosti vozidla. Uziv4 se ke zklidnén{ dopravy pfed vjezdem do obce,
nebo pred prechody pro chodce.
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Reseni zastavek VHD z hlediska bezpeénosti
cestujicich (chodci)

Oblast zastdvky vefejné dopravy je misto vysoké koncentrace chodci/cestujicich,
proto musi byt zastdvka umisténa na logickém misté v Gzemi, v ndvaznosti na
p&i vazby s feSenim piistupti na zastdvku z obou stran ulice a prostor zastdvky
musi byt vzdy dopravné zklidnén.

Zastdvka md byt umisténa na logickém misté tak, aby byla pro cestujici viditelnd
a snadno dohledatelnd. Zdroven by méla byt umisténa nejblize vyznamnych
zdrojim/cilim dopravy a byt umisténa v dochdzkové vzdélenosti.

Jednoduchy, pfimy a bezpe¢ny pfistup na zastdvku ze véech smérti musi byt
zaji$tén v ndvaznosti na pé&i vazby v tizemf{ vidy obou stran ulice. Vzhledem

k tomu, Ze vétsina cestujicich vzdy bude volit nejkratsi cestu na zastdvku,
pfizndni moznosti piistupu (pfechod pro chodce/misto pro prechdzeni) na
zastdvkové stanovisté v jeho obou Celech vyrazné zvysuje bezpecnost chodct

a zdroven nepiimo zklidiiuje dopravu.

Stavebni usporadani
zastavky typu ,,zatka‘

Tento typ stavebniho uspofdddni
znemoziuje ostatnim vozidlam
objizdét vozidlo vefejné dopravy,
coz mé zdsadni pozitivni doprav
na bezpeénosti pésich vazeb.
Stiedni délici pds navic v sobé
integruje ochranny ostravek pro

chodce.

Ochranny ostriivek

ZKlidnéni dopravy ochrannym
ostriivkem pro chodce

a fyzickym zzenim komunikace
v prostoru zastdvky.

Vzhledem ke koncentraci lidi v prostoru zastdvky je vzdy Zddouci, s ohledem na
bezpecnost cestujicich i pésich vazeb, provoz automobilové dopravy v této &asti
uzemi zklidnit. Nékteré stavebni typy zastdvek samy o sobé funguji jako
zklidnujici opatfeni — zdtka, zastdvkovy mys apod. Z4douct je rovnéz u zastdvek
vefejné dopravy fesit pfechody pro chodce délené ochrannym ostrivkem,
vhodnym zklidfiovacim prvkem je i zvySend plocha jizdniho pruhu v misté
zastévky.

Zvyseni bezpecnosti ve vozidlech MHD

Bezpecnost a ,,pocitovd bezpecnost® ve vozidlech MHD je jednim z aspektil
vnimdni kvality vefejné dopravy ze strany cestujicich. Zdkladnim pfedpokladem
bezpeéného provozu MHD jsou primdrné vozidla, keerd jsou fddné udrzovand
a technicky nezastaral4, a kvalita a profesionalita jejich fidica. Tyto aspekty jsou

standardné vyzadovdny pfislusnymi technickymi pfedpisy a pravnim prostiedim.

Zvyseni osobni bezpe¢nosti cestujicich mize napomoci kamerovy systém ve
vozidle, ktery se jiz v rdmci vefejné dopravy i v Cesku stdvd standardem.

Kamerovy systém muize byt napojeny pfimo na dispeéink dopravce ¢i
integrovaného dopravniho systému, aby i ten mohl sledovat aktudln{ situaci

v pfipad¢ ohroZeni cestujicich ¢i jiné mimorfddné situace a mohl adekvdtné
spolupracovat se slozkami IZS, Policif CR & méstskou policii. Rovnéz je vhodné
v misté fidi¢e instalovat ,SOS daditko, po jejimz stisknuti fidicem (zdravotni
indispozice fidi¢e, zdravotni indispozice cestujiciho, pozir, nehoda, krimindlni
¢in) se automaticky pomoci soufadnic GPS pfivolaji k vozidlu slozky IZS

a dispecink je informovén o mimorddné situaci. Toto vybaveni je typicky
vyzadovéno objednatelem dopravni obsluznosti prostfednictvim standardi.

Bezpecnost v garazich a parkovacich domech

Bezpec¢nost v gardzich a parkovacich domech je tfeba fesit ze tff hlavnich
pohledi: bezpe¢ny pohyb vozidel, bezpe¢ny pohyb chodci (fidi¢i a spolujezdciy
pii cesté k vozidlu a prevence kriminality.

Obecné je vhodné pii dimenzovéni $itkového uspordddni jit mirné nad normové
parametry (které jsou v odstupu mezi fadami vozidel a velikosti stdni v praxi
spise ,minimdlni“), dopravni rezim musi byt vidy ptehledny a dobfe vyznaceny.
Vidy je tieba fesit pési vazby v gardzich a parkovacich domech, vyznadeni ploch
a koridort pro pohyb pésich a jejich logické navdzdni na vystup z gardze.
Vhodnd je volba kvalitniho osvétleni a svétlych barev zdi a dalsich prvka, které
rozsvétluji a zpfehlediiuji prostor a vedou k psychologickému pocitu osobni
bezpe¢nosti. Samoziejmosti by mél byt kamerovy systém a vstup do gardzi pouze
s parkovaci kartou ¢i jiné zamezen{ pohybu nezddoucich osob v objektu.

Obrazky: Priklad prehledného reseni podzemnich garazi (Delft, Nizozemsko)
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Navrhy Gprav zvysujici bezpecnost
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Elektromobilita a nizkoemisni doprava

V rdmci cile snizeni dopadt dopravy na zivotni prostiedi, snizovdni dopravni
z4téze centra mésta a zvySeni energetické efektivity dopravy (v kontextu
evropskych a ndrodnich strategickych dokument) je rimcové navrzen rozvoje
elektromobility a dalsich druht nizkoemisnich méda dopravy:

— snizen{ emisi produkovanych vefejnou dopravou
— zavedeni bikesharing, pfipadné i carsharingu na tizemi mésta
— opatfeni pro podporu osobni elektromobility

NI’ZkoemiSnI’ veFejné' doprava ........................................................................

Obecné plati, ze pro zvyseni kvality ovzdusi a celkové zivotniho prostiedi, je
dulezité sméfovat k dosazeni vysokého podilu vefejné dopravy na piepravnim
vykonu (modal-split). Vyuzivand a atraktivni vefejnd doprava je totiz zdrovenl
energeticky nejefektivnéj$im dopravnim médem.

I v rdmci provozu vefejné dopravy je mozné snizovat emise jejim provozem
vyprodukované. V ptipadé MHD Vsetin lze uvazovat o pfechodu k autobustim
na CNG ¢i elekerobusim. Obé technologie maji své vyhody a nevyhody.

Cestou CNG pohonu se vydala fada mést v raimci CR zejména vlivem pomérné
$tédré dotaéni politiky stdtu (a s tim souvisejici finanéni Gspory na strané
méstskych rozpocti i pres potfebu vybudovéni nové infrastruktury na plnéni
vozidel CNG na strané dopravce). Piinos CNG v porovndni se sou¢asnou
normou EURO 6, respektive EURO 1V je jiz diskutabilni — technologie
vzdjemné dosahuji lepsi vysledky v urcitych parametrech, zatimco v jinych horsi.
Provozni vyhodou technologic CNG je skute¢nost, ze planovani obéhii vozidel
lze realizovat ,tradi¢né®, zcela shodné s dosavadn{ praxi. Je rovnéZ vak nutné
konstatovat, ze CNG je stéle fosilnim palivem, tedy trvale neobnovitelnym
zdrojem energie.

Z hlediska snizeni emis se jako jednozna¢né vhodnd volba jevi pfechod na
elektrobusy. Elektrobus neprodukuje v misté provozu zddné emise, elektromotor
md vyrazné vy$$i Gc¢innost pfemény energie na silu nez vznétovy motor. Uréitou
nevyhodou této technologie je nutnost nabijeni (dopad na ob¢hy vozidel a
dimenzovdni odstavll) a stdle pomérné maly dojezd na nabiti (i kdyz v
podminkdch mésta Vsetina problém neni tak markantni jako u vétsich mést).

V soucasné dob¢ existuji rizné technologie napdjeni elektrobusi
(dvoupélové/Etyipblové nabijeni). Zkusenosti z jinych mést v CR i EU ukazuiji,
ze bézny provoz elektrobustt na linkdch MHD je bez problému realizovatelny.

Obrézek: Kone&na zastavka s nabijenim elektrobusti v Ceskych Budgjovicich

Obrazek: V ceskych méstech nejrozsienéjsi bikesharingova sluzba Rekola

Bikesharing

Bikesharing je systém putjéovdni tzv. ,vefejnych kol pro rezidenty i turisty, jde o
systém dopravy, keery funguje hlavné na kratsi vzddlenosti v rdmci mésta ¢i jako
prostfedek k dopravé k pfestupnimu bodu vefejné dopravy (Zelezni¢ni stanici,
autobusovému nddrazi apod.) Bikesharing v poslednich letech pfitahuje ve
vétsiné zdpadniho svéta velkou pozornost. Jednd se o reakei na touhu vefejnosti
jezdit po méstech na kole a omezit dopady dopravy na zivotni prostiedi.

Existuji dva typy bikesharingu:

— Stanicovy systém je zaloZzen na moznosti pjéovani a vracen{ kol pouze ve
specidlnich stojanech a zajisténi systému oprav i pribézného balancovéni kol
(pfevozy mezi jednotlivymi stanicemi tak, aby nikde nechybélo). Odkléddni kol
je zajisténo do predem vybranych mist, kde nepiekdzi dalsim déastnikim

— Bezstanicovy systém je zaloZzen moznosti odloZeni kola ,kdekoliv®, pfi¢emz
pozice kol jsou dostupné online v mobilni aplikaci.

Systém vypujcky je typicky realizovdn pres mobilni aplikaci ¢i kartu.

Zavedeni bikesharingu v rdmci mésta Vsetin md potencidl omezit jizdy osobnim
automobilem pfi cestich v rdmci mésta (alespont v obdobi od jara do podzimu).
Vzhledem k niZ$im nédkladiim na provoz je doporuden bezstanicovy bikesharing.

Pestoze v nékterych méstech se ozyvaji myslenky, Ze bikesharing ma byt
vyhradné komercni zéleZitosti, obecné je vhodnéjsi, pokud si mésto vybere
jednoho provozovatele, se kterym se dohodne na spoluprdci. Mésto totiz takto
muze ovlivnit parametry systému, provdzdni tarifu bikesharingu s tarifem MHD
¢ jinym méstskych sluzeb a pravidla pro odstavovdni kol ve vefejnych
prostranstvich.
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Carsharing

Carsharing je forma sdileni, respektive ptjéovdni ,vefejnych® osobni
automobil®, kdy si uZivatel prostfednictvim mobilni aplikace ¢i karty mtze ,,na
ulici® ptijcit vaz. Tarif vypujcky automobilu se obvykle odviji od ujetého poctu
kilometra a ¢asu vypuijcky. Pro uzivatele maze znamenat oproti provozovan{
vlastniho vozidla sniZen{ investi¢nich a provoznich vydaji a starosti. Ve véesich
méstech je carsharingu obvykle tarifné ¢i organiza¢né provdzdn se systémem
vefejné dopravy.

Hlavni vyhodou pfi zavedeni carsharingu pro mésto je snizenf ndroki na
mnozstvi parkovacich ploch, pri¢emz pii zavedeni carsharingu vyhradné
elektromobily se muze jednat o vyznamny prispévek ke snizen{ zatizeni ovzdusi
a zivotniho prostfed{ ve mésté dopravou.

Obdobné jako u bikesharingu je i carsharingu doporu¢ena dohoda mésta

s pfipadnym provozovatelem. Pro jeho podporu je rovnéZz vhodné ze strany
mésta zfizovat vyhrazend parkovaci stdni pro Carsharing. Neni to vsak
podminkou, mésto Praha napt. povolila tzv. bezstanicovy rezim pro Bikesharing,
§j. nen{ tieba zfizovat stojany nebo méstsky mobilidf, k némuz je nutné nékterd
kola pfivazovat. Misto toho pouzivd chytry zdmek pfimo na kole. K odemdeni
kola sta¢f mobilni telefon. Ukoncen jizdy nevyzaduje nalezen{ z4dné specické A
stanice pro umistén{ kola, sta¢f ho ponechat na kterémkoli misté, kde
neohroZuje provoz ani chodce. Kolo se pfi ukonceni jizdy uzamkne a je

k dispozici dal$im zdjemctm.

Obrazky: Priklady opatreni zklidnéni dopravy v obytnych zénach — stavebni Uprava vjezdu

Obrazky: Carsharingova sluzba Car4Way fungujici v Praze / Zdroj: Car4Way

Podpora osobni elektromobility

Prostiedkem podpory osobni elektromobility je zejména realizace sité nabijecich
mist pro elektromobily a elektrokola.

Vzhledem k piedpoklidanému rozvoji elektromobilit bude nutné sit
komunikaci vybavit sitf nabijecich mist, pfi¢emz se v sou¢asné dobé¢ ukazuje, ze
prévé absence dobijecich mist je jednim z hlavnich omezeni rozvoje osobni

elektromobility.

Je doporudeno zaddni studie na umisténi nabijecich mist pro elektromobily,
pfi¢emz je nutné tuto studii zpracovat jak z dopravniho hlediska, tak z hlediska
kapacity elektrické rozvodné sité.

V soucasné dobé rovnéz zazivéd rozvoj uzivani elektrokol, které jsou zajimavou
alternativou pro fyzické méné zdatné uzivatele ¢i jizdé ve sklonové ndroénéjsim
terénu. Pro podporu cyklistické elektromobility je vhodné realizovat sit
nabijecich mist pro elektrokola zejména v mistech vys$si koncentrace cyklista ¢i
pii klicovych tsecich cyklistické infrastrukeury.

Obrazkek: Nabijecka na elektroauta / Zdroj: Volkswagen
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Mestska hromadna doprava

Tim, Ze sou¢asnd nabidka spoji neodpovidd pozadavkim na funkéni systém
MHD, odrdzi se takto fakt v setrvalém poklesu poctu cestujicich, resp.
piepravnim vykonu, ktery ilustruje miru vyuzivini MHD jesté lépe. Vozidlovy
park je zastaraly, dopravni nabidka je nepravidelnd a ¢asy jednotlivych linek
nejsou z diivodu absence intervalové dopravy snadno zapamatovatelné. Nabidka
spoju v okrajovych pfepravnich ¢asech je omezend, coz demotivuje k pouziti
MHD ty, keefi by systém rddi vyuzili, ale z divodu neexistence vhodného spoje
zpét jsou nuceni vyuzit IAD. Tarif nenabizi moznost zakoupeni ro¢ni ptedplatni
jizdenky a tim se stdvd netimérné drahym i ve srovndni s mnohem vyssi
dopravni nabidkou ve vétsich méstech, kde jsou piedplatni ¢asové kupény
dokonce levnéjsi. Zaroven tarif MHD nenf integrovdn s ndvaznymi regiondlnimi
autobusovymi a vlakovymi spoji, coz pouziti systému déle prodrazuje, protoze si
cestujici musi kupovat jednotlivé jizdenky, které jsou vyrazné draz$i, nez

vV

prestupni napf¢ celym systémem MHD (. integrovany tarif).

Z analyzy systému MHD vyplyva zdsadni potieba koncepéné piepracovat cely
systém, a to jak po strdnce dopravni, tak po strdnce tarifni. Tim, Ze v soucasné
dobé¢ budou provedeny zdsadni zmény z iniciativy Zlinského kraje v systému
regiondlni autobusové a vlakové dopravy a zdroveii se chystd zavedeni
integrovaného jizdniho, je velmi vyhodny ¢as komplexné piehodnotit systém
soucasného MHD a vyuzit synergickych efekti pfi zméné regiondlni dopravy.

Navrhy na zlepseni MHD Vsetin

Zavedeni intervalové dopravy

V poslednich 30 letech doslo k vyrazné zméné vzorct organizace ¢asu obyvatel:
je stdle vice individudlni a méné kolektivni, ¢imz se také mnohem vice
rozmélnily $picky poptdvky po dopravé. Ne viechny systémy vefejné dopravy se
tomuto trendu dokdzaly prizpusobit, coZ je piipad aktudlni MHD Vsetin.
Modernim potiebdm odpovidd maximalné rovnomérné rozlozeni spoji

v pribéhu celého dne v pravidelnych intervalech po konstantnich traséch

s ptipadnymi vloZzenymi spoji navic v dobé nejvyssi poptavky po dopravé.
Zavedeni taktu jako zdkladniho principu jizdniho fddu je pro MHD Vsetin
nutnosti. Prezentovany névrh optimalizace ve $pickdch na hlavnich linkdch ma
az 10min interval, jinak interval 15 min. V okrajovych ¢dstech dnf 30 min
interval.

Zlepseni obsluhy ve vecernich hodinach a o vikendech

Dnes zcela nahodild nabidka, keerd oslovuje jen nahodilé cestujici, ¢i obéany,
ktefi nemajf jinou alternativu (déti a studenti, dichodci, ob¢ané nevlastnici auto
¢i fidi¢ské oprdvnéni). Ani vikendu se nesméji vyhnout pravidla
taktové/intervalové dopravy, byt v prodlouzenych intervalech, jinak sluzba
vefejné dopravy nemiize plnit svou systémovou funkei.

Vyuziti synergickych efektii casové prolozenych spoji MHD a PAD

Je tfeba intenzivné jednat s piislu$nymi orgdny Zlinského kraje na umoznéni
propagace veiejné dopravy jako celku. Zdroven musi novy koncept MHD
vychdzet z ¢asovych poloh pfipravované reformy regiondlni vefejné dopravy
Zlinského kraje a na vybranych relacich vyuzivat rovhomérnych prokladi
méstské hromadné dopravy a regiondlni autobusové dopravy.

Integrované jizdné s pfipravovanym tarifem Integrované dopravy
Zlinského kraje

Aktudlné maji pfiméstské autobusové linky a linky MHD dva zcela
nekompatibilni tarify, coz nenapoméhd atraktivité vefejné dopravy. Mésto
Vsetin musi vyvijet iniciativu na plnou integraci linek MHD do pfipravovaného
systému Integrované dopravy Zlinského kraje véetné platnosti jednotlivych

i predplatnich jizdenek.

Modernizace vozového parku a mobiliafe

Nutnost modernizovat zejména vozidlovy park, ktery je jeden z nejstarsich
v CR. Nemoderni, nekomfortni, nevyhovuji sou¢asnym pozadavkim. Pro
odbaveni museji fungovat elektronické metody jako ve zbytku pripravované
Integrované dopravy Zlinského kraje. V piipad¢ jednotlivého jizdného je
nutnosti uzndvini bezkontakenich bankovnich karet a systémi Apple Pay

a Google Pay.

Zmeéna tarifu

Tarif vyhradné pro zénu MHD musi byt vyhodnéjsi s nartstajici délkou
platnosti jizdenky. Kompletni ndvrh tarifu od spole¢nosti ANTE, spol. s r. o.,
ukazuje pfiloZeny obrdzek

Pro mésta velikosti Vsetina je teoreticky vyuzitelny v rdmci vytvofeni podminek
pro zvy$eni vyuzivani vefejné hromadné dopravy ve méstech v elekerické trakei
(prioritni osa 1.4) a zlepseni fizeni dopravniho provozu a zvy$ovdni bezpe¢nosti
dopravniho provozu ve méstech (prioritni osa 1.5).

Zavedeni pripoju na vlaky a navzajem mezi linkami MHD

Pro funkéni systém MHD je dalezitd ndvaznost mezi jednotlivymi linkami a na
zeleznici. Tyto podminky prezentovany ndvrh spole¢nosti ANTE, spol. s r. o.
splnuje.

Rozsieni MHD do oblasti Sychrova

Urbanistickd struktura a poloha sidlist¢ Sychrov mé vSechny predpoklady pro
uspésny provoz MHD v krétkych intervalech. Zaroven MHD umozni snizit
potiebu parkovacich mist bezprostfedné na sidlisti. Navrhovéno je co nejdiivejsi
vybudovani nové autobusové toény na Sychrové a legalizace parkovacich mist,
kterd umozni bezpe¢néjsi prijezd standardniho 12m autobusu.
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Navrh reformovaného linkového vedeni MHD
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Navrh tarifu MHD vcetné grafického zpracovani pro obdobi pred integraci do Integrované dopravy Zlinského kraje
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Financovani dopravy a mobility

Reseni dopravy a zajisténi dopravni obsluznost na izemi mésta je primdrné
kompetenci a odpovédnosti samosprévy. Jednd se zejména o:

— zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou dopravou (ve smyslu zdkona
¢. 294/2010 Sb.) a s tim souvisejici investice do infrastrukeury pro vefejnou
dopravu (zastdvky, stanice, termindly, zdzemf{ pro fidice apod.)

— sprdva, udrzba a rozvoj sité¢ mistnich komunikaci (vSech druht — pro
motorovou i nemotorovou dopravu) v majetku mésta

Primdrnim zdrojem financovéni dopravy je rozpocet mésta. V piipadé mésta
Vsetin se v zdsad¢ jednd o financovani provozu MHD (kompenzace) a opravy,
udrzbu a investice do uli¢ni sité, chodniku, stezek, vefejnych prostranstvi apod.
Pratahy silnic I. tfidy na dzemi mésta, véetné piislusného piislusenstvi pozemni
komunikace, jsou v majetku stdtu, jejich spréva, ddrzba a rozvoj je financovdna
ze statniho rozpoctu prostiednictvim Reditelstvi silnic a délnic (RSD).

Pratahy silnic II. tfidy na Gzemi mésta, véetné piislusného piislusenstvi pozemni
komunikace, jsou v majetku Zlinského kraje. Jejich spréva, tdrzba a rozvoje je
financovéna z rozpoctu kraje prostiednictvim Reditelstvi silnic Zlinského kraje
(RSZK).

Zelezni¢n{ traté a stanice, véetné vypravn{ budovy a pfilehlych drdznich
pozemkd, jsou ve vlastnictvi stdtu a spravovdny prostiednictvim Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC).

Zajisténi dopravni obsluznosti na regiondlni a meziregiondlni trovni je
v kompetenci Zlinského kraje, respektive stdtu prostiednictvim Ministerstva
dopravy CR (Zlinsky kraj: regiondlni autobusové a vlakové spoje; MD CR:

meziregiondln{ a mezistden{ vlakové spoje).

Vybrané dotacni tituly k moznému vyuziti pri
financovani investic do dopravy a mobility

Integrovany regionalni operacni program (IROP)

IROP je dota¢ni program z prostfedkit Evropské unie zaméfeny na umoznéni
vyvdzeného rozvoje Gzemi, zkvalitnéni infrastruktury, zlepseni vefejnych sluzeb
a vefejné spravy a zajiSeén{ udrzitelného rozvoje v obcich, méstech a regionech.
Zadatelem o dotaci mohou byt kraje, mésta, obce.

V soucasné dob¢ dobihd programové obdobi 20142020, ve kterém bylo mozné
ziskat dotaci o objemu az 95 % z celkovych zputsobilych ndkladd projektu.

V soucasné dobé se pfipravuje programové obdobi 2021-2027. Hlavnimi
zaméfenimi IROPu v tomto obdobi bude zejména:

— rozvoj méstské mobility, revitalizace mésta a obci, ochrana obyvatelstva
— rozvoj dopravni infrastruktury

— komunitné vedeny mistni rozvoj a rozvoj kulturniho dédicevi

— zlepseni vykon vefejné spravy

— zlepsen{ kvality a dostupnosti socidlnich a zdravotnich sluzeb a vzdélavaci

infrastrukeury

Z uvedeny priorit vyplyvd, Ze i v novém programovém obdobi bude mozné
v ramci IROP ziskat prostiedky pro podporu mobility, dopravy ve méstech.

Operacni program doprava (OPD)

OPD je dota¢ni program z prostiedkia Evropské unie zaméfeny na podporu
udrzitelné dopravy a odstrariovdni piekdzek v klicovych sitovych
infrastrukturdch — dokonceni pdtefni infrastruktury a napojeni regiont na sit
TEN-T; zlep$eni po strdnce kvality a funkénosti; odstranéni pietrvdvajicich
tizkych mist v kli¢ové infrastruktufe podporu udrzitelné mobility s diirazem na
mésta.

Pro mésta velikosti Vsetina je teoreticky vyuzitelny v rdmci vytvofeni podminek
pro zvy$eni vyuzivani vefejné hromadné dopravy ve méstech v elekerické trakei
(prioritni osa 1.4) a zlep$eni fizeni dopravniho provozu a zvySovéni bezpe¢nosti
dopravniho provozu ve méstech (prioritni osa 1.5).

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Stdeni fond dopravni infrastruktury pravidelné vyhlasuje vyzvy pro podédni
zédosti o dotaci ze stdtniho rozpoctu na realizaci dopravnich projekti
v oblastech:

— projektové ¢innosti

— cyklistické stezky

— zvySovani bezpec¢nosti

— kifzeni komunikaci

— multimoddln{ prekladisté

— vybavenf letist

— bezpecnost silnice II. a III. tiidy

Vyzvy z nékeerych téchto oblasti by byly vyuzitelné i pro mésto Vsetin.
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Nizkoemisni zony

Nizkoemisni zény (NEZ) jsou oblasti, do kterych je omezen vjezd vozidel
zplsobujicich vét$i znediSténi, resp. vozidel, jejichZ emise nedosahuji pozadované
trovné. NEZ patii mezi Gc¢inné ndstroje, které mohou mésta pfijmout za
Ucelem snizeni emisi z dopravy. Typicky se nizkoemisnich z6n pouzivé

v centrech velkych mést ¢i v pfirodné vyznamnych lokalitdch, pficemz hlavnim
cilem nizkoemisnich zén je sniZit lokdlni znedistén{ ovzdusi pochdzejici

z dopravy. Nizkoemisn{ zony vyuzivd jiz velkd fada velkych i mensich mést

v ramci EU.

V praxi by se nemélo jednat pouze o samostatné opatieni. Aby byl dosazeny
efekt co nejvyssi, nizkoemisni z6ny by mély byt souddsti véesiho uceleného
souboru opatfeni (regulace motorové dopravy ve mésté, regulace parkovini,
podpora udrzitelnych médi dopravy).

Parametry a moznosti vyhlaseni nizkoemisni zony

V Cesku umoziiuje zaveden{ nizkoemisnich z6n zdkon ¢. 201/2012 Sb.,

o0 ochrané ovzdusi. O vyhld$eni nizkoemisni zéna rozhoduje rada mésta, a to
prostfednictvim vyddn{ opatieni obecné povahy (dle spravniho fddu). To stanovi
piisluSny rozsah emisni z4ny a emisnf kategorie, pii jejichZ splnéni maji vozidla
povolen vjezd. Utinnost opatfeni obecné povahy lze stanovit nejdiive 12 mésici
ode dne jeho ozndmeni vefejnou vyhldskou a obec je povinna nahldsit zfizen{
nizkoemisni z6ny Ministerstvu Zivotniho prostedi.

Pro rozsah emisni z6ny je v §14 zdkona o ochrané ovzdusi stanovena podminka,
ze na prijezdnim tseku délnice nebo silnice Ize nizkoemisni zénu stanovit
pouze v piipadé, ze na tizemi obce mimo nizkoemisni zénu nebo mimo
zastavéné Uzemi téze nebo sousedni obce existuje jind ddlnice nebo silnice stejné
nebo vyssi tiidy, po které je mozné zajistit obdobné dopravni spojeni.

Dopravni rezim nizkoemisni zony

Nizkoemisn{ zéna je vyznadena dopravni znackou IZ 7a ,,Emisni z6na“, v jejiz
spodni &sti je symboly emisnich plaket vyznadeno, kterym vozidlim je vjezd do
této oblasti povolen (popiipadé v jaké dobé). Do emisni z6ny tedy maji povolen
vjezd:

— motorovd vozidla oznacend pfislusnou emisni plaketou s uvedenim piislusné
emisni kategorie

— motorovd vozidla uvedend v pfiloze ¢ 8 Zékona ¢. 201/2012 Sb. (integrovany
zéchranny systém, vozidla prepravujici osoby se sniZzenou schopnosti pohybu
a orientace, vozidla Armady CR a NATO, ...)

— ptipadné i motorovd vozidla, jejichZ provozovatel md na tzemi nizkoemisni
zény trvaly pobyt nebo prechodny pobyt na zdkladé povoleni k dlouhodobému
pobytu (zalezi na rozhodnuti obce)

Emisni plaketa je vozidlam pfidélovdna na zdkladé jejich emisni kategorie
odrdzejici z4téZ zivotniho prostiedi (plaketa musi byt na vozidle viditelné
umisténa). Vyrobu emisnich plaket zajistuje Stdtni fond Zivotntho prostiedi.
Distribuci emisnich plaket zajistuji obecni afady obci s rozsifenou plisobnosti
a Ministerstvo Zivotniho prostfedi.

Moznost zavedeni zony ve Vsetiné

V Ceské republice bylo zpracovino nékolik studif proveditelnosti na stanovenf
nizkoemisnich zén (Praha, Brno, Ostrava, Frydek-Mistek, Krométiz).

V soudasné dobé neexistuje v Ceské republice Z4dn4 platnd nizkoemisni zéna.
Pokud by o zavedeni NEZ v centru mésta uvazovalo vedeni vsetinské radnice,
musela by byt zajisténa objizdnd trasa vedouci mimo zastavéné tizemi mésta po
komunikaci stejné nebo vyssi tfidy. Uz tato podminka, vzhledem k
charakteristickému tdolnimu uspordddni mésta a ke stdvajici silni¢ni siti neni
mozna.

Pokud bychom pominuli fakt zajisténi objizdné komunikace, tak by se
nizkoemisni z6na mohla tykat jen nejuzsiho centra mésta. Hlavnim pfinosem
zavedeni NEZ je omezeni znecisténi ovzdusi z dopravy, které by v pripadé
zavedeni{ NEZ bylo minimalni, ¢i Zddné. Dal$im, neopomenutelnym faktorem,
je chybéjici velkokapacitni parkovisté, kde by v piipadé zavedeni NEZ
automobilisté mohli zaparkovat svd vozidla, kterd by nespliovala kritéria vjezdu
do této zény. Vozidlovy park neni na Gzemi mésta Vsetina a v jeho $irsim okoli
nejnovéjsi. Spornym faktem by byla moznost nastaveni kricérif vjezdu
automobilt do centra tak, aby ziistala zajiSténa dostupnost instituci, zdsobovani,
dostupnost tzem{ apod. Majitelé automobilt splitujici stanovenou emisn{
normu by byli nuceni zakoupit si plaketu opraviiujici ke vjezdu do zény a zbyli
automobilisté by museli svd vozidla zaparkovat pfed hranicemi vyhldSené zény.
Lze se divodné domnivat, Zze dopad na snizen{ znediSténi ovzdusi z dopravy by
byl v piipadé mésta Vsetina velmi sporny, resp. neméfitelny. Pripadné vyhldSeni
NEZ na tzemi celého Gizemi mésta je s ohledem na stdvaji skladbu vozidlového
parku, geografické uspofdddni mésta a jeho silnicni sit neredlné, a znamenalo by

pro ob¢any mésta neakceptovatelné zvySené néklady. Z vyse uvedenych davodu
by proto nedoslo k naplnéni §14 zdkona 201/2012 Sb. a takovym opatienim by
nebyl naplnén tcel zavedeni NEZ spocivajici ve zlepSeni kvality ovzdusi. Proto
v soucasné dobé nelze o zavedeni NEZ ve Vsetiné uvazovat.

Regulacni rad

V piipadé vyhld$eni smogové situace, tj. stavu mimoifddné znecisténého ovzdusi,
kdy troven znecisténi oxidem sific¢itym, oxidem dusicitym, ¢dsticemi PM;,
nebo tropostérickym ozonem piekroéi nékeerou z prahovych hodnot uvedenych
v pfiloze &. 6 k tomuto zdkonu 201/2012 Sb., mtZe mésto vyhldsit v rdmci
svého regula¢niho fddu vyhldsic omezeni vjezdu dopravy do mésta.

V piipadé mésta Vsetina je takové opatieni obtizné proveditelné, jelikoz na
vjezdech do mésta nedisponuje Zddnymi kapacitnimu odstavnymi plochami, kde
by vylo mozné vozidlo odstavit a pro cestu po mésté vyuzit ndvaznou
hromadnou dopravu. V moznostech mésta Vsetina neni mozné ani vyrazné
navysit nabizenou kapacitu spojii navysenim poctu vozidel MHD, jelikoz jejich
pocet je optimalizovdn na potiebu béZného dne a neni mozné nenadéle provést
potiebnd opatfeni k navySeni spojit MHD. Ani piestup na kolejovy systém neni
mozny, jelikoz v zézemi Zelezni¢nich stanic na tratich vedoucich do Vsetina
nejsou z4dnd parkoviseé typu P+R. Pro mésto Vsetin, by tak bylo pfi vyhldseni
smogové situace velmi obtiZné zajistit dopravu po tizemi mésta alternativnim
zpusobem. Zavedeni tohoto opatfeni by pravdépodobné mélo velmi nizky
dopad, jelikoz vyznamnou &dst znedisténi ovzdusi stdle tvoif lokalni topeniste.
Z tohoto pohledu je moznost uplatnéni regula¢niho fidu velmi omezend a jevi
se se jako mdlo efektivni.

Obrazek: Vzorové vyobrazeni
dopravni znacky |Z 7a / Zdroj: MD CR

Obrazkek: Priklady emisnich plaket
(Némecko, Rakousko, Francie)
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Zpusob uhrady parkovného a kontrola

ze strany méstskeé policie
Navrh pocita s placenim parkovného v bezlistkovych

automatech nebo v mobilni aplikaci mésta.

Pri platbé ridi¢ zada svou SPZ a délku stani. Navazani na
konkrétni SPZ znemozni napriklad opakovanému

([
vyuzivani zvyhodnéné sazby pro kratkodobé stani béhem
jednoho dne jednim Fidi¢em.

Neexistence listk( za skly, ale pouze elektronické
navazani na SPZ, navic umozni méstské policii efektivni
kontrolu placeni. Straznik pouze obchazi ulice ve
zpoplatnénych zénach s mobilnim telefonem, ktery
pomoci OCR snima vsechny SPZ kolem a v pripadé
nezaplaceného stani automaticky vystavuje pokuty.

Travniky

Centrdlni
Rybniky + Bendtky zona |

N Dolni mésto
- Rezidentni zony 5

Navrhovana je v obytnych oblastech s vysokou
poptavkou po parkovani na jednotku plochy (typicky
sidlisté) nebo v obytnych oblastech v blizkosti centralni
z6ny, kde hrozi zneuzivani parkovacich ploch prevazné
navstévniky centra, ktefi se snazi vyhnout
zpoplatnénému parkovani.

V téchto zénach maji osoby s trvalym bydlistém, osoby

s najemni smlouvou nebo osoby zde podnikajici narok na
zakoupeni symbolicky zpoplatnéné roéni parkovaci karty
(cena se odviji od poctu vozidel v domacnosti, resp.
provozovné).Tento zpusob zpoplatnéni motivuje majitele
malo pouzivanych sekundarnich automobild k jejich
dlouhodobému odstavovani v mistech s nizsi poptavkou
po parkovacich plochach.

Nerezidenti mohou v rezidentnich zénach také parkovat.
Parkovani pro né je zpoplatnéno hodinovou sazbou
shodnou s Il tarifnim pasmem centralni zony.

Zavedeni rezidentnich zon si vyzada strikeni vyznaceni
legalnich parkovacich mist. Pro ucely dlouhodobého
odstavovani vozidel doporucujeme také ke kazdé
rezidentni zéné vybudovat odlehlejsi parkovisté
umoznujici bezplatné stani.

Vymezeni navrhovanych zén v mapé€ je pouze orientacni
Navrh parkovacich zén predstavuje moznost a slouzi k demonstraci principu regulace. Konkrétni hranice
reSeni parkovaci koncepce ve Vsetiné.V této fazi se nejedna z6n se v piipadé implementace mohou lisit.
o zadny ze zaméru mésta, ale o jedno z moznych Feseni,
kterym Ize resit problematiku dopravy v klidu ve Vsetiné.

Ohrada

Koncepce regulace
parkovani

- Centralni zéna — |. tarifni pasmo

Velmi hodnotna verejna prostranstvi. Kratkodobé stani
(do 30 min) je k dispozici pro kazdou SPZ jednou denné
za zvyhodnénou sazbu. Dlouhodobé stani je vyrazné
zpoplatnéno. Rezidenti maji moznost zakoupeni
predplatného.

Centralni zéna — Il. tarifni pasmo

Hodnotna verejna prostranstvi. Kratkodobé stani (do 30
min) se Fidi stejnymi pravidly jako v pripadé I. tarifniho
pasma. Delsi stani ma ve srovnani s |. tarifnim pasmem
nizsi hodinovou sazbu.

E Velkokapacitni zachytna parkovisté
pro centrum

Slouzi pro ridice, ktefi potrebuji zaparkovat v centru na
déle nez 30 min. Pravidla pro prvnich 30 min stani jsou
stejna jako v centralni zoné, po prekroceni 30 min je
natctovan jednorazovy poplatek a parkovani pro
zadanou SPZ je umoznéno az do konce zpoplatnéného
obdobi.
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Prehled stavajicich a navrhovanych parkovacich kapacit ve meéste
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Navrh reseni parkovani K+R u zakladni skoly Luh
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Dopravni model

Dopravni model vychdzi z provedenych méfeni. Zdroven byla do s¢itdni
zahrnuta viechna mista, kterd jsou tradi¢né sé¢itdna v pravidelnych cenzech RSD.
Vysledkem je velmi hustd sit séftacich prolii, kterd zajistuje dostatecné A
podrobné rozdéleni oblasti. Data za jednotlivé profily byla zjistovdna v mésici
Cervnu a z4i{ 2019. V souvislosti si vystavbou OC Smetanova byly doprani
proudy ovlivnény prévé touto ¢innosti. Udaje do sou¢asného modelu byly tedy
v odtvodnénych piipadech kalibrovany s¢itdnimi RSD. V rémci prizkumu
bylo zjisténo, Ze v soucasnosti je v ulici Smetanova pfiblizné 1/3 dopravy
tranzitni a nemd tedy zdroj ani cil na této ulici, ¢i na ulicich do ni vedoucich.
Duvody pro¢ se tomu tak déje mtzeme hledat v mozné délce komunikace, kdy
je cesta Smetanovou ulici na opa¢ny konec centra mésta o nékolik desitek metrtt
krat$i a je v ¢ase dopravni $picky méné pretizena nez ulice Nddrazni.

Vykresy oznacené pismeny A zndzoriiuji v dopravni model soucasnosti. Vykres
Al zobrazuje 24hodinové zatizeni, vykresy A2 a A3 zobrazuji ranni, resp.
odpoledni zatizeni v dopravni $picce. Soucasny stav k roku 2018 je soucasné
variantou nulového varianty.

Vykresy B1-B3 zndzorfiuji dopravni toky osobnich automobild ve stavu roku
2028, kdy doslo ke zklidnéni Smetanovy ulice a zdroven k rekonstrukei ulice
Nddrazni, kterd se nové stane hlavni dopravni spojnici vychodni a zdpadni ¢4sti
centra mésta. Nddrazn{ ulice bude nové zatsténa skrze novy most pfes Be¢vu do
kruhového objezdu, ktery byl realizovdn v prosinci roku 2019. Automobilovd
doprava nebude na Smetanové ulici zakdzdna, nicméné budoe realizovdna sada
dopravnich opatfeni s cilem demotivovat tranzitujici fidi¢e. Dopravni zatiZeni se
v takovém piipadé ¢dstecné presune z ulice Smetanova na ulici Nddrazni a déle
ve $pickdch rovnéz na ulice Palackého/Sychrova/Pod Pecnikem.

Do modelu je jiz zapo¢itdna i realizace tzv. rampy Mosteckd, jejiz realizace
vyrazné vyfeSeni pretizeny sjezd a ndjezd na silnici I/57. Vyznamny vliv na
rozdéleni dopravy vsak jeji realizace mit nebude. Model obecné pocitd s realizaci
opatfenti, kterd by méla vést k posileni podilu na modal splitu nizkoemisni

opravy, tj. s realizaci zejména téchto opatieni: zavedeni nové koncepce ,
dopravy, t 1 técht t d ki MHD
vybudovan{ navrhované infrastruktury pro cyklisty, revitalizace vefejnych
prostranstvi, kterd vytvorii lep$i podminky pro bezemisni mobilitu, zaveden{
systému rezidentniho parkovani, zavddéni chytrych technologii fizeni mésta,
realizace investic do vystavby silni¢ni a Zelezni¢n{ infrastruktury ¢i optimalizace
parkovacich kapacit v centru.

Naproti tomu lze jesté pfedpoklddat pokra¢ovdni obecného trendu néristu
poctu automobild, coz je proces, ktery probihal ve viech zdpadoevropskych
zemich. Tento proces se vsak kone¢ny a zhruba k roku 2030 lze pfedpoklddat
tiplnou saturaci osobnich automobili v CR, takZe jejich pocet jiz nebude riist.
Bez realizace vy$e uvedenych aktivnich opatfen{ by doslo k roku 2028 k dal§imu
vyznamnému néristu individudln{ automobilové dopravy a navrhovand opatfeni
obsazend v tomto pldnu udrzitelné mobility vyznamnym zptsobem utlumuyji
tento ndrist poctu osobnich aut na tizemi mésta.

Vykresy C1 — Veskeré principy a pfeklady obsazené v modelu pro rok 2028 jsou
obsaZeny i v tomto modelu, kde se navic pfedpoklddd realizace silni¢ni spojky

z oblasti Tataldkt na ulici 4. kvétna, a to k roku 2035 V piipadé existence této
spojky bude velkd ¢dst dopravniho proudu do Vala$ského Mezifidi pfesmérovdna
na tuto novou komunikaci a do vétsiny cild mésta se budou fidici dostdvat pravé
touto cestou.

Vyhodou je dopravni odlehéeni ulice Mostni, vyraznym zdporem realizace toho
spojeni je vyrazné navyseni zatizeni ul. Josefa Sousedika, jelikoz na kiizovatce

s ulic{ Délnickd bude situovan jeden ze sjezdt. V takovém piipadé by zatiZen{
ulice Josefa Sousedika znamenalo navyseni proto sou¢asnému stavu o bezmadla
5 tis. aut denné na celkovy pocet pfiblizné 6 100 aut za den. Stejné tak by
vzrostl objem dopravy v ulici Jirdskova, kdy sjezd se spojky je umistén v tésné
blizkosti tif velkych panelovych domi (¢. p. 1813-1815). Zejména s ohledem,
ze oblast Trévnika je klasickou rezidenéni éevrti mésta, jevi se ve svétle vysledkt
dopravniho modelu realizace této dopravni spojky jako spornd a jeji piinosy jsou
vyrazné oslabeny vyznamnym negativnim dopadem na obyvatelstvo sidlisté
Trévniky. V situaci, kdy bude realizovdna investi¢ni akce nazyvand ,rampa
Mosteckd® Ize piedpoklddat, ze dopravni petizeni napojeni soucasného sjezdu
ze silnice 1/57 bude uspokojivé vyfeSeno a velmi ndkladnou stavbu spojky

z Tataldka do ulici 4. kvétna nebude nutné realizovat, a to pro jeji negativni
dopady na obyvatele Trévnikq, ale i pro maly dopravni pfinos ve srovndni

s velmi vysokymi investi¢cnimi ndklady na jeji stavbu.
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Vykres Al — Soucasne intenzity dopravy za 24 h

Plan udrzitelné méstské mobility Vsetin — Dopravni model 178



Vykres A2 — Soucasne intenzity dopravy v ranni spicce
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Vykres A3 — Soucasne intenzity dopravy v odpoledni spicce
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Vykres Bl — Prognoza intenzit dopravy za 24 h
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Vykres B2 — Prognoza intenzit dopravy v ranni spicce
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Vykres B3 — Prognoza intenzit dopravy v odpoledni spicce
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Vykres C| — Prognoza intenzit dopravy za 24 h se spojkou silnice 1/57 a ulice 4. kvétna
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Vykres C2 — Prognoza intenzit dopravy v ranni spicce se spojkou silnice 1/57 a ulice 4. kvéetna
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Vykres C3 — Prognoza intenzit dopravy v odpoledni spicce se spojkou silnice I/57 a ulice 4. kvetna
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Shrnuti a doporuceni navrhove casti

Nova koncepce MHD

Optimalizovat systém MHD, keery je zalozen na pfekonanych principech
(obéhy vozidel a jizdni fdd podle potfeb dopravee, vyrazné podtizeni jizdnich
fada zaddtku smén velkych provozoven, absence ro¢niho kuponu). Aby byl se
systém mohl v dnes$nich podminkdch naddle rozvijet a obrétil se dlouhodobé
negativni trend, kdy poslednich 10 let objemy pifepravniho vykonu (tj. pocet
prepravenych cestujicich na uréitou vzdélenost) setrvale klesaji, ackoliv se

v mnoha méstech daif tento trend jiz nékolik let otd¢et ve opétovny nérist
podilu MHD na modal splitu mést.

Samoziejmou souddsti nového konceptu MHD musi byt intervalovd doprava,
ktery by méla byt na pdtetnich linkdch minimdlné v 15minutovém intervalu, ve
$pickdch vsak i v intervalu 10 minut. Zdrover je nutné zajistit provdzanost
jednotlivych linek MHD mezi sebou a zdroven ndvaznosti na vlakové spoje.

Podminkou nového rozvoje MHD je i zdsadn{ obnova vozidlového parku
MHD, ktery by mél byt realizovdn nékupem flotily autobusiti na CNG pohon.

Dopravni odbornici na méstském uradeé

Je neobvyklé, Ze mésto velikosti Vsetina nemd samostatny odbor dopravy, ¢i
pracovisté specializujici se na otdzky mobility a agendy s tim spojené. V bezmala
30tisicovém mésté je jiz dost agendy tykajici se dopravnich otdzek, jimz by se
méli vénovat odborné zaméstnanci méstského tradu. Otdzky mist a tarifu
parkovini, linek MHD, vefejného prostranstvi majici vliv na dopravu mé mésté,
otdzky bezpeénosti dopravy, dopravni vychovy ¢i zavaddéni novych informacnich
technologii do dopravy by méli na fesit odborné zaméfeni specialisté na
dopravu.

Zklidnéni Smetanovy ulice

V soucasné dobé¢ je dopravni zatizeni v ulici Smetanova tvofeno pfiblizné z 1/3
tranzitem. Proto jsou navrzena opatfeni, kterd povedou k vytésnéni této dopravy
na okolnf sit.

PrizpUisobeni verejného prostoru v centru mésta
cyklodopravé

V soucasné dobé nejsou komunikace a prostranstvi v centru mésta prdtelské
k uzivatelt jizdnich kol. Zejména v prostranstvi pfed méstskym tfadem neni
ptizplisobeno pro bezbariérovy pohyb cyklistd, stejné tak nejsou komplexné
vyfeSeny piistupy pro cyklisty do centrdln{ ¢4sti mésta. V souvislosti s tim je
nutné piemistit souc¢asné umisténi trhit v zdzemi méstského aradu, kde dnes
prakticky zcela znesnadnuji prachod chodcti, natoz by umoziiovaly pohyb
cyklista.

Zavedeni rezidentniho parkovani

Stanoveni pravidel parkovéni nejen v centru mésta pfinese vymisténi vozidel,
které nemaji vztah k mistu svého odtaveni a bude zdroveii zavedena zdkladni
regulace poctu vozidel na osobu, kdy kazdy dalsi viiz na osobu bude zpoplatnén
vyssi sazbou.

Vystavba parkovacich kapacit v centru mésta a na
Sychrové

V centru mésta je nutné stanovit jednotnd a piehlednd pravidla pro parkovini

a zdrovenl dobudovat parkovaci kapacity zejména ve formé parkovactho domu,
ktery je zdsadni pro vlakové cestujici z celého regionu, ale i jako parkovaci
kapacita pro ndv§tévniky centra mésta v piipadé, ze budou vycerpdny stdvajici
parkovaci moznosti. Jako potfebné a legitimni se jevi i zkapacitnéni parkovacich
stani na sidlisti Sychrov, které md objektivné zhorsenou dostupnost jak MHD
(bude zavedeno), tak na kole (velké vertikdlni pfevyseni).

Podpora elektromobility a carsharingu/bikesharigu

Mésto by mélo podporovat aktivity carsharingu, které mohou byt ekologickou
i ekonomickou moznosti pro obyvatele, kteti automobil nepouzivaji denné k
dojizdéni do zaméstndni. Stejné tak je v zdjmu mésta podporovat sdileni kol

a budovat infrastrukturu pro jejich odstavovani. Cim vice obyvatel mésta bude
vyuzivat udrzitelné formy mobility, tim mensi bude tlak vefejnosti na budovani
dalsich parkovacich kapacit.

Rozvoj cyklostezek na uzemi mésta

Je v plném zdjmu mésta podporovat vystavbu cyklostezek na svém tzem jako
alternativu k silni¢nf siti, kterd je aZ na nékolik vyjimek dobudovdna. Cyklistickd
sit naproti tomu dnes nemd vybudovany ani zdkladni skelet, a proto je Groven
cyklodopravy na Vsetiné zatim na nizké trovni a vyrazné pod svym
potencidlem.

Chytré tabule s informaci volné parkovaci kapacity

Instalaci naviga¢nich tabuli informujici fidice o aktudlni poc¢tu parkovacich mist
snizi pocet nedspésnych cest po ulicich centra mésta za tcelem hleddni
parkovaciho mista. Lze se divodné domnivat, Ze timto opatfenim klesne zatiZen{
dopravy centra mésta minimélné v jednotkdch procent, jelikoz vsichni ridici se
diky v¢asné informaci dozvédi, kde mohou zaparkovat.
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IIIII

Vlze a cile



3
Obdélník


Vize mesta

Uvod

Vize mésta Vsetin v roce 2035 tak, jak je popsdna v dokumentu PUMM Vsetin,
vychdzi ze Strategického plinu rozvoje mésta Vsetina pro obdobi 2016-2023.
Nize z relevantnich viz{ a cild tohoto dokumentu vychdzime (konkrétné z ¢dsti
P03 — Doprava technickd infrastrukeura a Zivotni prostiedi) a ddle je rozvddime
z pohledu PUMM Vsetin.

0l — ZlepSovat dopravni dostupnost, zvySovat
kvalitu silnic a pozemnich komunikaci a zlepsovat
nabidku parkovacich mist na Uzemi mésta Vsetina

Dopravni dostupnost mésta neni ddna jen siti silnic a pozemnich komunikaci,
ale i siti pro pési a cyklistickou dopravu. Diky dirazu na vhodné feseni pési

a cyklistické dopravy je mozné zlepsit vzdjemnou dopravni dostupnost riznych
&asti mésta. Pro zvyseni vyuzivani jednotlivych druht dopravy je zdsadni také
kvalita cestni sit¢ i doprovodného mobilidfe a vybaveni.

0l.1 —Vize proVsetin dle PUMM

Mésto Vsetin zlepsilo dostupnost vech zédkladnich funkénich oblasti ve mésté
(tj. reziden¢ni, obcanskd i komer¢ni vybavenost i oblast pracovnich piileZitosti)
a je tedy v roce 2035 méstem kratkych vzddlenosti, kde z Zddného bodu mésta
neni slozité dostat se do svého cile. Duraz byl kladen zejména na bezpecnost,
podporu udrzitelné formy dopravy (viz nize), kvalitu dopravni infrastruktury

i jejiho vybaveni (tj. parkovdni, stojany na kola, dostupnost zastdvek MHD,
dobfjeci stanice atd.). V neposledni fadé mésto zohlednuje potieby vsech
vékovych skupin a znevyhodnéné skupiny (¢j. seniofi, osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace atd.) svymi programy poskytuje podporu.

01.1.2 — Tvorba mésta kritkych vzdalenosti

— Ve mésté je vytvoren fungujici, propojeny a uceleny systém vsech typt
dopravy, které zdostupnily vyznamné funkéni oblasti ve mésté (. rezidenénf,
obcanské i komer¢ni vybavenosti i pracovnich prileZitosti).

— Dhiraz je kladem zejména na zkvalitnéni infrastruktury pro pé&si i cyklistickou
dopravu véetné vhodného mobilidfe (tj, stojany pro kola, lavicky atd.) i vybaveni
(opravny a pujcovny kol atd.).

— V lzemni pldnovdni a rozvoj mésta se opird o data, kterd vyhodnocuji
redlnou dostupnost zejména obcanské, komeréni a sportovni vybavenosti.

— Kvalita Zivota a spokojenost obyvatel se zivotem ve mésté roste.

01.1.3 — Zvyseni bezpecnosti vSech wic¢astniki dopravy

— Vsechny cesty na tizem{ mésta budou feSené tak, aby se minimalizovalo
riziku stfetu IAD s trasami pro cyklisty a pési.

— Na zatiZzenych komunikacich jsou jizdni pruhy pro cyklisty oddélené. Mista
kifzeni cyklistickych tras se zatiZenymi silnicemi jsou fesena pfehlednym
a bezpe¢nym zptsobem.

— Pro kola jsou na exponovanych mistech mésta ztizeny parkovaci stojany ¢i
ptimo Uschovny, keeré jsou zabezpeceny takovym zpasobem, keery snizuje riziko

odcizeni ¢i poskozeni.

— Bude vytvoifeno pojisténi, keeré bude kryt nahodilé vyjimky, ze keerého
budou cyklistim vypldceny v piipadé potfeby kompenzace.

— S velkymi zaméstnavateli bude fungovat program dojizdky do zaméstndni na
kole a aredlech provozoven budou vytvofeny podminky pro tschovu kol.

Obrazek: Schéma fungovani mésta kratkych vzdalenosti

Plan udrzitelné méstské mobility Vsetin — Vize mésta

189



01.1.4 — Zajisténi kvalitniho a dostupného parkovani s minimalizaci
negativnich vlivii ne vefejnd prostranstvi

— Ve mésté funguje kapacitni parkovaci dim u zelezni¢ni stanice, ktery slouzi
nejen jako misto pro zaparkovan{ auta a pokradovani v cesté vlakem, ale jako
centrilni parkovité pro cesty autem z regionu do mésta i jako parkoviseé pro
cesty do nemocnice.

— V centru mésta je parkovani regulované a pocet parkovacich mist je
limitovén. Prostor je uvolnén cyklistt a chodciim.

— Dojde k takové zméné modal splitu, Ze mésto jiz nebude nucené investovat
do rozsifovani parkovacich kapacit.

— V reziden¢nich oblastech jsou zavedeny zény placeného stdni. Pro tamni
obyvatele a firmy je parkovaci stdni pro prvni auto za symbolicky mirny
poplatek. Druhé auto na identické adrese je zatizeno vy$$im poplatkem, pro tieti
a dalsi auto je jiz poplatek velmi vysoky a md tak demotivovat k vlastnicevi vice
aut, ptipadné vytvdtet tlak na parkovdni téchto vozidel na neexponovanych
mistech.

01.1.5 — Zjednoduseni mobility seniorti a hendikepovanych
— Auto pro seniory jiz nebude nutnosti. Doprava k lékafi, ¢i na Gfad bude
natolik snadnd, ze auto by bylo jen zbyte¢nym ndkladem a pro starsi obcany

nebude problém kamkoliv se dostat s pomoci senior taxi ¢i vefejnou dopravou.

— Tim, ze je MHD zcela bezbariérovd neni pro seniory ani hendikepované
prekdzkou dostat se na jakékoliv misto méstem, ale i v regionu.

Obrazek: Bezbariérové reseni prechodu (Host’alkova)

— Pro hendikepované, keefi potfebuji asistenci je dispozici vozidlo se specidlni

upravou.

— Pristupy z ulic k misttim, keerd ¢asto navstévuji lidé se snizenou schopnosti
orientace a pohybu budou pfednostné upravena.

— Ulice, pfechody pro chodce, piistupy od parkovacich stdni vyhrazené pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu i orientace na chodnik jsou feSeny
bezbariérové.

02 — Rozvijet udrzitelné formy dopravy na uzemi
mésta Vsetina

Rozvoj udrzitelné formy dopravy souvisi tzce s kvalitou nabizenych sluzeb (gj.
kvalita MHD, bikesharing, carsharing) a jeji ptivétivosti a vyhodnosti pro
obyvatele mésta. Tyto témarta je nutné aktivné projedndvat s obyvateli mésta,
zjistovat jejich potieby a obavy a reagovat na né.

02.1 —Vize proVsetin dle PUMM

Mésto bude platit za piiklad okresniho mésta, kde lidé nepotiebuji ke své cesté
po mésté nevyhnutelné auto, a to i pfesto, ze svym terénem je Vsetin kopcovity
a nékterd mista lezici v nékeerém z tdoli jsou o od centra vzdilend. Nebude
ptitom rozdilu, jestli se jednd o ¢lovéka mladého, ¢i v pokrocilém véku, protoze
moznosti, jak se cestovat po mést¢ budou stejné pro vsechny vékové skupiny.

Meésto bude zdroveii podporovat moznost sdileni automobilii, kol i elekerokol.
Dile se mésto bude zaméfovat na podporu turistického ruchu, Vsetin bude
skvélym vychozim mistem pro turisty, kdy bude velmi snadné dostat se z mésta
na $irokou sit turistickych, cykloturistickych a lyzatskych tras v zdzem{ mésta.
Z mésta budou na tyto trasy znacené a zabezpedené cesty. Ddle bude mésto
podporovat pajcovny kol, kolobéZek a dalsich atraktivnich dopravnich zafizeni,
a to i v elektropodobé.

02.1.1 — Zvyseni podilu na model splitu médii udrzitelné mobility
— Pocet uzivatela MHD vzrostl viiéi souc¢asnému stavu na dvojndsobek.

— MHD je plné bezbariérovd a bezemisni, véechny autobusy jsou vybaveny
klimatizaci a wi-fi.

— Dopravni nabidka na hlavnich linkdch je zaveden ve $pi¢ce 15min takt a
jednotlivé linky umoziiuji mezi sebou vzdjemny piestup. Celd MHD je vedena v
takeu a diky tomu, Ze na stejném principu funguje regiondlni a ddlkov4
zelezniéni dopravy i pfiméstskd autobusovd doprava navazujf jednotlivé linky na
autobusové a vlakové linky systémové po cely den.

— V celém Zlinském kraji je zaveden integrovany tarif, a proto je mozné
cestovat na jednu jizdenku po celém kraji a vzdjemné kombinovat vlak, autobus
a MHD.

— Tarif MHD Vsetin je upraven tak, Ze je pro obcany vyhodné pofidit si
dlouhodobé jizdni doklady a je zavedena ro¢ni jizdenka.

— Je zavedena linka MHD na sidlisté Sychrov.

— Vsetin je mésto, kde se dd zit i bez vlastniho auta. Polet aut ve Vsetiné klesd.

Obrazek: MHD v Hranicich zajist'uji od roku 2018 kompletné elektrobusy

02.1.2 — Zvyseni podilu na model splitu médii udrzitelné mobility

— Ve mésté bude fungovat carsharing jako béznd alternativa k osobnimu
vlastnictvi auta. Lidé, kteff vyuzivaji auto jen obcas, nebudou jeho majiteli, ale
budou si jej plijcovat.

— Stejné tak budou sdilend kola (popt. kolobézky), kterd budou jak klasickd,

tak elektrokola. Ty bude mozné odlozit na jakémkoliv jiném misté v siti stojant
po mésté i v atraktivnich turistickych cilech v okoli mésta.

Obrazek: Moznost zapuijéeni kol se evropskych metropolich stiva béznou soudisti Zivota
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03 — Snizovat miru znecisténi zivotniho prostredi
a posilovat hospodarné nakladani s prirodnimi
zdroji na Uzemi mésta Vsetina

Motorova doprava md vliv nejen na Zivotni prostredi jako celek, ale jako zdroj
imis{, hluku a prachu m4 pfimy dopad na zdravi obyvatel. Dillezité je
hospodarné naklddart s pfirodnimi zdroji na Gizemi mésta (napf. s destovymi
vodami, ptidou atd.)

03.1 —Vize pro Vsetin dle PUMM

Vsetin v roce 2035 ma velmi nizkou uhlikovou stopu, coz je ddno zejména
ekologizaci MHD a podporou bezemisni dopravy. Mésto vyuzivd néstroj
cirkuldrn{ ekonomiky a odpad (tj komunalni i odpad z COV nebo $kolnich

a nemocnicnich jidelen) se snazi v co nejvys$i mife zuzitkovat. Mésto vyuzivd
nové technologie pro zjednoduseni a zkvalitnéni Zivota obyvatel. Mésto si vazi
svych ptirodnich zdroji a hospoddrné s nimi naklddad.

03.1.1 — Zvyseni podilu na model splitu médi udrzitelné mobility
— Zvysi se podil elektroaut a CNG, podpora infrastrukeury.

— Podpora mésta bezemisni dopravy. Mésto pofidilo nékolik stovek elektrokol,
které dlouhodobé zaptij¢uje svym obéanim. Podle poétu miry pouzivini poté
Uctuje za jejich prondjem. Ten, kdo kolo vyuzivd castéji, zaplati za cely rok médlo
nebo nic. Sluzba je vSak dostupnd obc¢asnym cyklistim, kteff by kolo jinak
nepozivali, resp. si ho ani nepotizovali. Ziroven je takovd sluzba dostupnd pro
ndv$tévniky mésta.

Obrézek: TFidéni odpadu je v Cesku velmi oblibené a je tieba je dile rozvijet

03.1.2 — Smart city
— Meésto diky chytrym technologiim optimalizovalo ndklady na dopravu.

— Meésto pomoci informacnich cedulf o obsazenosti parkovactho domu
informuje ptijizdéjici obyvatele z okoli do mésta a tim sméfuje jejich trasy.

— Meésto podporuje cirkuldrni ekonomiku — propojenim odpadového
hospodarstvi s dopravou ziskdvd mésto zdroj pohonnych ldtek pro svou MHD.

— Odbaveni cestujicich v MHD probihd zejména bezkontakné pomoci

bankovni karty, QR kédu, NFC ¢&i pouze na zdkladé polohy mobilntho telefonu.

— Je zavedena sluzba capping (maximdlni cena za pouziti MHD).

— V MHD v kazdém vozidle je k dispozici palubni portal, ktery pfes pfipojeni
wi-fi automaticky informuje cestujictho o poloze, zpozdéni a navazujicich
piestupech.

— Meésto se inspiruje piiklady dobré praxe z ostatnich mést. Utednici mésta
pravidelné vykondvaji sluzebni cesty do uspé$nych mést v Cesku i ve svété za
Ucelem Cerpdni zkusenosti a inspirace.

Obrazek: Moderni metropole funguiji efektivné diky sdileni dat

03.1.3 — Zivotni prostiedi

— Mésto monitoruje koncentrace slozek ovzdusi (napt. CO, PM,y, O3)
a informuje o jejich hodnotdch obyvatele mésta.

— Mésto upiednostiiuje zasakovani destové vody v misté jejich spadu piirodé
blizkym feSenim. Ve vefejnych prostranstvich vidy mysli na naklidddni

s destovou vodu a jejim znovuvyuzitim. Nové budovand ¢i modernizovand
infrastruktura je navrhovdna s ohledem na maximalni miru vsakovéni vody.

— Mésto vytvaii provézany systém zelené a modré infrastruktury a propojuje jej
s ptiméstskou krajinou. Ddle vyuzivd tento systém jako vhodny prvek zajistujic
vhodné mikroklima pro pé&i pohyb i na kole.

04 — Zvysovat urbanistickou kvalitu prostredi
mésta Vsetina pri respektovani principu
udrzitelného rozvoje a v navaznosti na Koncepci
bydleni mésta Vsetina

Urbanistickou strukcury utvafi mj. i strukcura vefejnych prostranstvi (jednd se
o strukturu ulic, ndmésti, parku, ndbfez{ atd.), kterd jsou piistupnd v§em bez
omezeni.

Atraktivita vefejnych prostranstvi je ndstrojem, keery pfispivd ke zvyseni
urbanistické kvality celého mésta i k posileni nebo formovédni mistni komunity,
ekonomickému ristu obchodit v parteru budov atd.

04.1 —Vize pro Vsetin dle PUMM

Vefejnd prostranstvi budou realizovdna s ohledem na vSechny druhy mobility
(IAD, cyklistickd doprava, pési doprava) a podle funkéniho vyuziti vefejnych
prostranstvi jim bude také vénovan adekvdtni prostor.

Mésto vytvéii atrakeivni vefejnd prostranstvi pro kazdodenni pobyt obyvatel tim,
ze zkvalitnéni prostor ndmésti i nébiezi a zavede pési a zklidnéné zény ve
vybranych ulicich ve mésté, ¢imz prispéje vétsi bezpecnosti (tj. dopravni

i socidlni) i k ekonomickému rastu obchodii v parteru budov.

Mésto vytvéii vefejnd prostranstvi s diirazem na zajisténi vhodného mikroklima
ve vefejném prostranstvi.

Meésto aktivné zapojuje své obyvatele do piipravné fize projekti a zdroven je
odpovidajicim zpasobem informuje o pribéhu realizace zdméru.

04.1.1 — Atraktivita méstského prostoru

— Mésto systematicky a koncepéné vytvafi atraktivni vefejnd prostranstvi,
jejichz architektonické ztvarnéni je v souladu s jeho typologii, funkei a zejména s
charakterem okolni{ zdstavby.

— Vefejnd prostranstvi jsou navrhovdna s diirazem na usnadnéni pohybu

vy 7/

a logické trasovani pé&ich i cyklistickych tras.

— Vefejnd prostranstvi v historickém centru mésta maji mista vyhrazend pro
zésobovdni lokdlnich obchodt, parkovdni je zde pouze v nezbytné mife.

— Veiejnd prostranstvi maji pfiznivd mikroklima, jsou zde umistény vzrostlé
stromy, popt. vodni prvky a mysli i na systémy hospodateni s destovou vodou.

— Mobilidf, povrchy i sadové Gpravy dotvdii celkovy pozitivni dojem
z vefejnych prostranstvi a zdroven usnadniujf orientaci v prostoru a eliminuj{

negativn{ vlivy ve vefejném prostranstvi.

— Vefejnd prostranstvi jsou bezpe¢nd a udrzovand.
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04.1.2 — Kazdodenni mista setkdvani

— Veiejnd prostranstvi nabiz{ zajimavé aktivity pro vSechny vékové skupiny
obyvatel, vhodné umisténd pobytovd mista a aktivni propojeni s parterem

okolnich budov.

— Mésto vytvédii piileZitosti pro aktivni obyvatele ve mésté a také svymi
aktivitami pfispivd k rozvoji kazdodenniho komunitniho Zivota ve mésté.

— Meésto se v této kategorii soustiedi zejména na podporu kultury ve vefejném
prostoru, pordddni spolecenskych akei, vniku novych pobytovych mist zejména
v piihodnych rekrea¢nich ¢dstech mésta (parky, nabiezi, lesy, pfiméstskd zelen).
— Mésto podporuje moznost vzniku venkovniho oblerstveni, kioskd, pijcovny,
popt. opravny vybaveni ve vefejném prostranstvi.

04.1.3 — Zapojeni obcanii

— Ob¢ané jsou vtazeni do procesu pldnovani a dalsitho rozvoje.

— Pred realizaci projektu jsou zjistovdny jejich potieby i obavy, tak aby na né
mésto dokdzalo pfi propagaci projektu reagovat.

— Stejné dotazniky jsou distribuovdny pred realizaci zdméru i po ném, diky
¢emuz je zjidtén redlny dopad zdméru na zvyseni spokojenosti Zivota obyvatel ve

mésté.

— Pravidelné jsou pofdddny debaty s obéany, kde jsou feseny jejich podnéty
a pfipominky.

Obrazek: | drive hluéné dopravni silnice se mohou stat klidnou zénou (Mariahilfer Strasse,Viden)

Strategie rozvoje mésta
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Cile udrzitelne mobility

Hlavni cil: Zvyseni podilu udrzitelnych zplsob
dopravy na modal splitu cest ve mésté

Méstskd mobilita ve Vsetiné bude trvale udrzitelnd ve chvili, kdy podil cest
vykonanych zptsoby jinymi nez individudlni automobilovou dopravou poroste
setrvale v ndsledujicich letech.

V piipadé rozhodovini o dopravnim médu by mélo platit, Ze obyvatelé mésta
budou pfi své volbé dopravniho prostfedku primdrné bezmotorovou dopravu

a vefejnou hromadnd doprava, pfipadné budou vyuzivat sluzeb
carsharing/taxi/sdileni jizdy a az posledni moznosti bude varianta individudlni
automobilové dopravy. K dosazen{ hlavniho definovaného cile vedou nésledujici
diléi cile:

Efektivni méstska hromadna doprava

Cilem je vybudovani takového systému méstské hromadné dopravy, jehoz
pouzivani bude atrakeivni i pro cestujici, ktefi maji v dané situaci moznost volby
pouziti osobniho automobilu. Navrhovany systém MHD bude zaloZen na
pravidelném taktu, pfehledném a pfedvidatelném linkovém vedeni

a frekventované obsluze mist s vysokou hustotou osidlen{ a vysokou koncentraci
bodit z4jmu. Navrhovany tarif bude cenové zvyhodnovat pravidelné cestujici

s dlouhodobym piedplatnim jizdnym. Dtlezitym piedpokladem pro Gspéch
systému je ndvaznost na dal${ udrzitelné druhy dopravy, pfedev$im plnd
integrace v systému Integrovand doprava Zlinského kraje. O¢ekdvanym
dtisledkem reformy MHD je zvyseni poctu piepravenych cestujicich.

Splnéni cile se pozitivné projevi na ekologii, kvalité vefejnych prostranstvi (coz
nepiimo zlep$uje ekonomickou prosperitu mésta), posileni hybnosti a svobody
obyvatel i sobéstanosti socidlné znevyhodnénych skupin.

Verejna prostranstvi uzplsobena pro bezemisni
dopravu

Bude navrzeno feSeni problematickych dopravnich uzlt a vefejnych prostranstvi,
kde jsou dnes chodci a cyklisty viimané jako nepfijemnd ¢i jsou bariérova.
Cilem je vyfesit zejména ta mista, kde se pohybuje nejvice obyvatel, tj. zejména
v prostoru v okoli Zelezni¢ni a autobusové stanice ¢i v okoli budovy méstského
uradu. Névrhy budou koncipovany tak, aby pfirozené podporovaly vyuzivini
pési a cyklistické dopravy; dosazeni hlavniho cile udrzitelné mobility pocitd

s jejich realizacemi. Pro dlouhodoby rozvoj mésta a jeho udrzitelné mobility je
budou dle piikladi dobré praxe navrieny takové tpravy, které zjednodusi pohyb
chodct a cyklisti v aredlu mésta.

Rozvoj cykloinfrastruktury a infrastruktury pro

pesi

Dal$im cilem udrzitelné mobility je umoznéni plynulého a bezpe¢ného
realizovén{ cest vyplyvajicich z hlavnich pfepravnich prouda pomoci pési

a cyklistické dopravy. PUMM navrhne takovd opatfeni, kterd dopliiuji chybéjici
p&i a cykloinfrastrukeuru na dzemi celého mésta. Cilovy stav pocitd s realizaci
vSech navrhovanych opatfeni. Ta budou rozdélena do jednotlivych ¢dsti, pricemz
kazd4 z nich bude samostatné realizovatelnd.

14

Nastaveni ucinné a prehledné regulace parkovani
Budou nastavena pravidla pro dopravu v klidu. V pfipadé, Ze si cestujici vybere
jako méd dopravy individudlni automobilovou dopravu, mél by mit jistotu, ze
vzdy zaparkuje sviij viiz bez stresu, a to s pohodlim pfiméfenym dcelu cesty.

V piipadé cesty do centra mésta a potieby vicehodinového parkovdni je fidi¢
motivovan k vyuzit velkych odstavnych ploch v $ir$im centru Vsetina, které
poskytuji zvyhodnénou celodenni sazbu parkovného. Tyto plochy jsou umistény
v mistech méné hodnotného vefejného prostoru. Pro kritkodobé parkovini v
centru je mozné vyuzit parkovaci stdni pfimo na ulicich, avsak cenové bude vzdy

vY 7

jen nezbytny interval, delsi stdni bude zpoplatnéno vyssi sazbou.

Pro parkovdni v obytnych oblastech s vysokou hustotou osidleni, tedy typicky
na sidlistich, budou definovdny rezidentni zony. Kazda rezidentni zéna bude mit
moznost zaparkovat na odstavném parkovisti, které bude za zvyhodnénych
cenovych podminek. V bezprostfedni blizkosti bytovych domi se nachdzeji
jasné definovand parkovaci mista s pfednostnim parkovdnim pro rezidenty

a podnikatele v dané oblasti (témto skupindm bude uréen vyhodny piedplaceny
roénf tarif), pro krdtkodobé ndvstévniky bude cena dlouhodobého parkovani
méné vyhodnd a bude majitele motivovat odtavovat vozidlo na méné
exponovanych mistech.

Zvyseni bezpecnosti dopravy

Cilem je doséhnout stavu, kdy na silnicich v aredlu mésta Vsetina bude
meziro¢né snizovat pocet nehod. Ke zvy$eni bezpe¢nosti dopravy ve Vsetiné
prispéje jak aktivni Gprava problematickych mist, tak prioritizace udrzitelnych
forem méstské mobilit, u kterych z principu vznikd mens{ mnoZstvi zdvaznych
zranéni.

Vyuziti technologickych inovaci

Cilem je, aby se mésto Vsetin vyvinulo v chytré mésto, vyuzivajici novych, ale
zéroven ovéfenych technologickych inovaci. Tyto nédvrhy budou aplikovény
zejména v oblasti dopravy v klidu, telematiky a fizeni dopravy ¢i v MHD. Cilem
je ta zefektivnit pohyb vozidel po mésté, ¢imz dojde k redukei nadbyteénych
cest, které jsou dnes Casto realizovdny jen proto, Ze neexistuje sdileni dat napt.

o vytizenosti parkovacich kapacit.

Cilovy stav udrzitelné dopravy také pocitd s existenci spolehlivé carsharingové
sluzby na Gzemi mésta, stejné jako sluzby pro sdileni jizdnich kol a dalsich
prvk méstské mikromobility, kdy budou sdilené dopravni prostfedky tak
snadno dosazitelné jako vyuziti osobniho automobilu.

Ve spoluprici s komerénim sektorem lze rovnéz dosdhnout cile existence
funkéni sité vefejnych nabijecich stanic pro elektromobily.
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