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1. UvVOD

Pojem ,,Smart City“ (v prekladu ,Chytré mésto“) obsahuje veskeré procesy, ¢innosti, investice a technologie, které
vedou ke zjednoduseni béZného Zivota lidi ve mésté, zvySeni a zefektivnéni kvality sluZeb, Gspore energii a zvySeni
kvality Zivotniho prostiedi.

Jedna se o pojem velmi Siroky a v ramci mésta zasahuje prakticky do vSech ¢innosti a procesii mésta, kterymi jsou
budovy a jejich technické vybaveni, inteligentni prvky vdopravé, nové informacni technologie, energeticky
Gsporna zafizeni a obnovitelné zdroje tepla, stejné tak i nové piistupy v oblasti sluZeb, kulturnich a sportovnich
akei, bydleni a podpory podnikani na lizemi mésta Pardubic.

Zakladem Smart City je predevS§im zpfijemnit a usnadnit kaZdodenni Zivot obyvatelim mésta, ale i jeho

navstévnikim a turistim.

2. STRATEGIE MESTA A STRATEGICKY PLAN

Mésto Pardubice ma zpracovany Strategicky plan rozvoje mésta Pardubic pro obdobi 2014-2025, jehoZ postupy
a priprava byly zahajeny v roce 2013.

Predmétem tohoto dokumentu vSak neni podrobny rozbor ani obsah Strategického planu mésta Pardubic pro
dané obdobi, veskeré informace jsou obsaZeny na verejné pristupném misté webovych stranek mésta, konkrétné

na adrese : http://www.pardubice.eu/o-pardubicich/strategicky-plan/2014-2025/

Ugelem je pouze informace, Ze se jedna o platny strategicky dokument mésta, na zakladé kterého jsou stanoveny
jednotlivé akéni plany a cile a ktémto cilim jsou piifazeny indikatory spinéni téchto cill. Priprava strategie je

rozdélena do 3 zakladnich etap, které na sebe navzajem navazuji:

¢ Tvorba analytické casti
o Tvorba navrhové ¢asti

¢ Nastaveni fizeni a monitoringu

Tento postup tvorby Strategického planu mésta Pardubic je zakladem i pro budouci pfipravu Strategického planu
Smart City mésta Pardubic.

3. KONCEPCE SMART CITY MESTA PARDUBIC
V této kapitole jsou predstaveny jednotlivé oblasti Smart City mésta Pardubic a nasledné i navrhy akénich pland

pro jednotlivé oblasti. DlleZitou znakem a prvkem je skutecnost, Ze jednotlivé oblasti Smart City se svymi akénimi

plany prolinaji a logicky na sebe navazuji.

Statutarni mésto Pardubice — Magistrat mésta Pardubic Odbor rozvoje a strategie
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Oblasti feSeni Smart City mésta Pardubic a jednotlivé akéni plany :

- Oblast mobility

- Oblast dopravy

- Oblast energetiky
- OblastIT

- Oblast sluZeb

- Oblast socidlni, kulturni a sportovni

Popis jednotlivych oblasti Smart City a navrhy akénich plana:

3.1 Oblast mobility

Jedna se o oblast rozvoje mobility obéanli mésta, vyuZiti inteligentnich a informaénich technologii pro individualni

dopravu motorovou i nemotorovou, podporu nemotorové dopravy (cyklodopravy), snizeni podilu automobilové

dopravy, zvySeni podilu elektromobility a zvySeni podilu ochrany Zivotniho prostiedi v celém mésté.

Akcni plany :

3.1.1. - Vybudovani sité dobijecich stanic
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Ve spolupraci se spoleénosti CeZ je vytipovano celkem 6 lokalit na Gizemi mésta Pardubic, ve
kterych bude spoleénost CeZ budovat nabijeci stanice pro elektrovozidla. Jedna se o stavajici
parkovaci plochy na pozemcich mésta Pardubic. Spolecnost CeZ zajisti realizaci dobijecich
stanic, ve stavajicich parkovacich plochach budou provedena vidy 2-3 vyhrazena parkovaci

mista pro nabijeni elektrovozidel. Jedna se o nasledujici lokality:

- Prostor prednadrazi (v ramci projektu Multimodalini uzel)
- Parkovisté u arény

- Parkovisté Palackého ulice

- Parkovisté u aredlu univerzity Pardubice - K Cihelné

- Parkovisté Za Pasazi

- Parkovisté u Tesca Pardubice
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3.1.2.

Inteligentni parkovani

Technologie monitoringu volnych a obsazenych parkovacich mist, pfenos téchto informaci do
systému a nasledné prenos obcanim do aplikace (propojeni s oblasti 3.4 - Oblast IT). Cilem je
podat informaci, zda ,vyjet i nevyjet“ do mésta, zda je moZnost zaparkovat. Jedna se o osazeni
nadzemnich nebo zemnich parkovacich senzorli, pfipadné dopInéné zastfeSenim vybranych
parkovacich mist (silné exponovanych sluneénim zarenim) fotovoltaickymi prvky (propojeni

s oblasti energetiky).

Vramci oblasti inteligentniho parkovani byla vroce 2017 zpracovana Studie analyzujici
dostupna feSeni efektivniho vybéru parkovného a feSeni identifikanich systémi pro detekci
vozidel na parkovacich mistech na Gizemi Statutarniho mésta Pardubice. Nedilnou soucasti této
analyzy je i technicka specifikace - systému monitoringu volnych parkovacich mist vZPS ve
mésté Pardubice. Oba materidly jsou uvedeny jako samostatna piiloha tohoto dokumentu -

Priloha ¢.1
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3.1.3. - Rozvoj elektromobility - hromadnéa doprava

Zvyseni podilu elektro dopravy na tkor klasickych dopravnich prostiedkli v hromadné dopraveé.
Cilem je sniZeni emisi uhliku a zvySeni ochrany Zivotniho prostredi v celém mésté.

Jedna se o dotacni program HORIZON 2020 (administrace ATOS Spain Sa) financovany
z prostredkil EU, jehoZ cilem je realizace nové linky MHD s vyuZitim eBUS.

Podminkou je propojeni dopravniho uzlu, centra mésta a vyznamnych bod{i ve mésté. Navrhem

je volba linky na trase :

* Multimodaini uzel verejné dopravy - poliklina KOLF - Masarykovo namésti - Na Spravedinosti
(poliklinika Vektor) - Pichlova - Masarykovo namésti - poliklina KOLF - Multimodaini uzel

verefné dopravy *

Na trase bude vyuZivan eBUS o 15 mistech.
DalS$i podminkou dotace je uvedeni do provozu poloautomatickych osobnich e-vozidel,
pohybujicich se na trase mezi vétsi bytovou zastavbhou a centrem, navazujici na zastavku eBUS,

v délce cca 3 km. Navrhem je volba propojeni sidlisté Polabiny s Masarykovym naméstim.
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3.1.4.

Rozvoj elektromobility - individuaini doprava

ZvySeni podilu elektro dopravy na tikor klasickych dopravnich prostfedkii v individualni dopravé.
Cilem je sniZeni emisi uhliku a zvySeni ochrany Zivotniho prostredi v celém mésté.
Jedna se o podplirna opatfeni motivacniho charakteru pro zvySeni podilu osobnich a uZitkovych

elektrovozidel v soukromé, podnikatelské a i statni sféfe. Konkrétné se jedna o:

Wuziti vwhrazenyeh pruhii BUS pro elektrovozidla

Volné stani' v pripadé dobijeni u dobijecich stanic

Moznost vyhrazenych parkovacich mist v centru mésta

Moznost slev cen parkovani'v urcenych lokalitach mésta

Wuziti osobniho elektrovozidla pro verejnou spravu

Pii vyuZivani elektrovozidla pro vefejnou spravu je podminkou kaZdodenni provoz,
predevSim na Gzemi mésta, na kratkych trasach (méstska policie, socidalni sluzby, sluzby
mésta Pardubic a magistrat mésta) vyhodnocovani nakladli na provoz v porovnani
s klasickym vozidlem. Podporou pro soukromou sféru je pak dale osvéta a prezentace
vyhodnocenych lispor na provozu elektrovozidla.

Vyuziti elektrovozidla pro vefejnou spravu je ve spolupraci s podnikatelskou sférou a

podminéno zapijéenim tohoto vozu.

Vramci oblasti rozvoje elektromobility byla vroce 2017 zpracovana koncepce rozvoje

elektromobility voblasti individualni dopravy. Tato koncepce je uvedena jako samostatna

pfiloha tohoto dokumentu-Priloha ¢.2

2 .

Vrozpo¢tu mésta na rok 2018 je schvalena kapitola ,Elektromobilita mésta - vlastni zdroje“ ve
vySi 2 600 tis.KC a dale kapitola ,Elektromobilita mésta - dotace* ve vySi 800 tis.KC.

10
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3.1.5. - Rozvoj nemotorové dopravy - Bike sharing

Jedna se o zavedeni systému sdileni kol na Gzemi mésta Pardubic, realizace v etapach.
V 1.etapé se predpoklada osazeni 100 ks sdilenych méstskych kol. Podminkou je jednotné
provedeni, vybaveni dle platnych vyhlaSek a predpisli, osazené sledovacim a kontrolnim
zafizenim. Dalsi podminkou je provedeni stanovist sdilenych kol - stanovisté jsou energeticky
sobéstacna, nevyZaduji pfipojeni na energie a jejich vyhodou je mobilita - tj. pfizplsobeni se

pozadavklim uZivatel(i na uZivané lokality, dal$i stanovi$té formou inteligentnich stojand.

Prvni etapa realizace:

- 100 ks sdilenych kol

- 15 lokalit umisténi stanovist

- Predpokiadané lokality :
trida Miru, Masarykovo nam., Aréna, Univerzita, Multimodaini uzel verejné dopravy,
Zborovského namésti, Dukla namésti, u krajské nemocnice Pardubice, Dubina, CD Rosice,

Polabiny Kaufland, Svitkov, Rosice, Na Spici..

11
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3.1.6. - Rozvoj nemotorové dopravy - Biketowers (cyklovéZe)

Jedna se o umistény (lokalizovany) technologicky vyrobek, ktery slouZi verejnosti k bezpecnému
skladovani jizdnich kol riiznych typt, provedeni, hmotnosti a hodnoty, vé. jejich zajisténi pred
odcizenim a pred nepfizni pocasi a ktery je napojen na sité technické infrastruktury. Jde o
technologicky vyrobek plnici funkci stavby, po jehoZ montaZi na stavenisti, kde dochazi ke
spojeni vyrobku se zemi pevnym zakladem a jeho uvedenim do bezpecného provozu vznika
nasledné stavba. Pro vybér umisténi BT byly hledany lokality s velkym potencidlem obyvatel s

nasledujicimi kritérii:

- Mista, kde dochazi k velké kumulaci lidi, kteii v soucasnosti pouZivaji jiné transportni
moznosti,

- Mista, kde by mohly najit uplatnéni alternativni dopravni prostiedky - jizdni kola

- Mista, kterd jsou v soucasnosti navstévovana za pouZiti fizdnich kol, kde dochazi k jejich

kratkodobému a dlouhodobému parkovani.

Na vySe uvedena kritéria byla zpracovana v roce 2016 studie proveditelnosti na lokality:

- Plavechy aredl, Jiraskova ulice
- OCATRIUM, poliklinika KOFL
- Aréna Pardubice

- Univerzita

- NédraZi CD Rosice

- Nddrazi CD Pardubicky

- Prednddrazi hlavniho nddrazi CD

Studie proveditelnosti je uvedena v samostatné priloze tohoto dokumentu-Pfiloha ¢.3

13
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3.1.7. - Car sharing

Zavedeni systému sdileni osobnich elektrovozidel na (zemi mésta Pardubic, realizace
v etapach. V 1.etapé se predpoklada nasazeni cca 10 ks sdilenych elektrovozidel. Podminkou je
jednotné provedeni a predevsim fungujici systém bike sharingu. DalSi podminkou je provedeni
stanovist vozidel - stanovisté vybavena dobijecimi stanicemi (propojeni s akénim planem -

dobijeci stanice).
Vsoucasné dobé zahajen car sharing vsoukromém sektoru na (zemi mésta Pardubic,

spolecnosti CAR4AWAY. Zajistuj veskeré naklady na provoz vozu vcetné nakladii na pohonné

hmoty, pojisténi, opravy, parkovani apod. Plati se cena za dobu uZivani vozu a najeté kilometry.

3.2 Oblast dopravy

Jedna se o oblast souvisejici s individualni dopravou, vyuZiti inteligentnich a informaénich technologii pro

vy

individudlni dopravu motorovou, cilem je pak efektivnéjsiho vyuzivani motorové automobilové dopravy a snizovani

jejiho rozsahu. Oblast propojena s oblasti 3.1. - Oblast mobility.

Akéni plany :

3.2.1. - Smart informace - dopravni situace

15
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Jedna se o vyuZiti stavajicich a novych informaci o dopravni situaci na Gzemi mésta Pardubic.
S vyuZitim dopravnich kamer, umoznéni prenosu (nahledu) dopravni situace v daném tseku do
systému a dale do mobilni aplikace (propojeni s oblasti 3.4 - Oblast IT). Jedna se o dopravni

informace nejzasadnéjsich lokalit:

- Ulice Jana Palacha (Zborovské ndamésty)
- Ulice S.K.Neumanna

- Ulice PraZskd (dostihovy areal)

- Ulice Hradecka

- Ulice Hlavacova

- Palackeho tiida

- Masarykovo namésti

- Ndmésti Republiky

- UTrgjice

Cilem opatfeni bude podat ob¢aniim informace, zda vyuZit individualni pfepravu nebo volit jinou

formu dopravy po mésté, snizeni poctu osobnich vozidel.

3.2.2. - Smart informace - dopravni omezeni

Stavabl dpray. ok Gorkého
LETAPA (v Gsoku . Cs. armaay- V Raj) TERUEN|

Prenos informaci o dopravnich uzavirkach a omezenich na lzemi mésta Pardubic do systému a
dale do mobilni aplikace (propojeni soblasti 3.4 - Oblast IT). Jedna se o informace o

dopravnich omezenich :

- Planovand cisténi komunikaci - SmP
- Planovand i neplanovana tdrzba komunikaci

- Pldnované i neplanované opravy siti (RWE, VaK, CeZ...)

16
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- Opravy, rekonstrukce a investicni akce (MO, MmP)

- Kulturni, spolecenské a sportovni akce (Organizator akce)

Cilem opatieni bude podat obCaniim informace a dat moZnost volby nahradni trasy Ci
nahradniho parkovani jesté pred zahajenim jizdy - sniZeni poctu osobnich vozidel v okoli
uzavieného ¢i omezeného tseku, omezeni dopravnich prestupkii.

3.3 Oblast energetiky

Jedna se o oblast souvisejici se sniZovanim energetické narocnosti objektl a technologickych celkli na tizemi

mésta Pardubic, zvySovani podilu OZE (obnovitelnych zdrojii energie) a zvySovanim kvality Zivotniho prostredi.

Akcni plany :

3.3.1. - ZastreSeni stavaijicich parkovacich mist

Jedna se o zastfeSeni €asti stavajicich parkovacich mist parkovisté u arény, mist celodenné

slunecné exponovanych. Kombinace s akénim planem inteligentniho parkovani.

- Fotovoltaické clanky pro zastieseni parkovacich mist pro predplatitele cca 500 m2
- SniZeni tepelné zatézZe vozidel v letnim obdobi

- Vroba elektrické energie, vyuZiti pro provoz systému parkovani a provoz arény

- 8m2 panelii vyrobi cca 900 kWh elektrické energie za rok, tj. cca 56 000 kWh

- Ndvratnost investice se pohybuje v rozmezi 8-10 let bez dotace

- Zivotnost se pohybuje v rozmezi 25-30 let

17
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3.3.2. - Uspora energie vefejného osvétleni

Opatieni zaméreni na Uspory energii do vefejného osvétleni a snizeni nakladii na provoz
vefejného osvétleni. Ve vybranych lokalitach osazeni automatickych stmivacii osvétleni na
stavajici vefejné osvétleni. Principem je osazeni snimace pohybu a regulatoru napéti. V piipadé,
kdy cidlo nezaznamena pohyb, dojde ke sniZeni intenzity osvétleni o poZadovanou hodnotu
(napf. na 70%). V piipadé zaznamu pohybu, €idlo zajisti 100 % vykon osvétleni. V praxi pak
chodec se pohybuje v ,pasu“ plného osvétleni. Uspora energie se miiZe pohybovat aZ na

hodnoté 50 %. UvaZované lokality pro provedeni opatieni:

- Ulice Sakarova
- Ulice Dasicka
- Ulice Primyslovd

- Ulice S.K.Neumanna

3.33. - Energeticky sobéstacné verejné osvétleni

Jedna se o instalace energeticky sobéstacnych systémii vefejného osvétleni bez nutnosti
provedeni podzemnich siti. Vyhodou je tak plna mobilita a moZnost premisténi dle aktualni
potieby na osvétleni vefejného prostoru. Odstranény jsou tak naklady na provedeni pfipojek a

zemnich praci.
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3.3.4.

UvaZované lokality pro provedeni opatfeni:

- Nasvétleni CS na Vinici podél Chrudimky

- Nasvétleni okrajovych lokalit mésta

- Nasvétleni rizikovych casti lokalit mésta

- Wuditi pri rekonstrukeich ulic na tizemi mésta Pardubic

Inteligentni a informacni osvétleni
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Technologie spociva v modularim provedeni osvétlovaciho sloupu vriiznych designech.

Hlavnim znakem je modularita, jednotlivé moduly sestaveny dle potreby v dané lokalité. Mezi

zakladni moduly patii modul osvétleni, mezi dopliikové patfi moduly :

- WIFl aintemet
- Pohybovy senzor
- CCIV - kamera

- Nabijeci modul pro e-vozidlo (nutné provedeni podzemni sité)

- Nabijeci modul pro smartphone (v pripadé cekamy, zastavky...)

- Informacni modul

Pokud neni vyuZit modul nabijeni vozidla, jedna se o energeticky sobéstacny a mobilni systém

(viz akéni plan 3.3.3) s moZnosti premisténi. UvaZované lokality pro provedeni opateni:

- Namésti Republiky v prostoru parkovani u Grandu

- Palackého trida v mistech stavajici parkovaci plochy

- Masarykovo namésti (v souladu s rekonstrukci naméstj)

- Zborovského nameésti - zastavky MHD a regionalni dopravy

- Namésti Dukelskych hrdini
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- Nameésti Legii
- Sukova trida v prostoru parkovani
- Areal Univerzity Pardubice

- Zastdvka CD Pardubicky + parkovani u nemocnice

3.3,5. - Obnovitelné zdroje energii (0ZE)

Zvysovani podilu OZE na celkové energii spotiebované v majetku mésta Pardubic. Mezi
uvaZované technologie patfi predevsim vyuZiti solarni energie - fotovoltaické a fototermické
technologie, dale pak vyuZiti tepelnych cerpadel vzduch-voda, voda-voda - jako hlavnich a
kombinovanych zdrojii tepelné energie a provedeni nucenych vétrani s rekuperaci. Opatfeni byla

priibéZné zahajena a dokonéena:

- Osazeni fototermickych kolektori na plaveckém areadlu Pardubice

V ramci tohoto akéniho planu se uvaZuje s opatfenim:

- Revitalizace letniho stadionu - osazeni TC vzduch-voda, osazeni solamiho ohievu UT a TUY
- Provedeni rekuperacnich vétrani v objektech MS v pobytovych mistnostech

- Zajisténi nahrad stavajicich zdrojii tepla po ukoncenijejich Zivotnosti za OZE s min. podilem

20% z celkové vyrobené energie
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3.3.6. - Energeticky management, energeticky dispeGink

Energeticky dispecink je online sledovani spotfeb energii, vnitinich teplot a nastaveni
energetickych systém v objektech. Systém vyhodnocuje okamfzité spotieby, spotieby za dané
obdobi a nestandardni situace - Ize zjistit dalkové havarijni stavy a predchazet energetickym
ztratam. Vsoucasné dobé je energeticky dispe€ink v Pardubicich provadén na 4 objektech

v majetku mésta:

- MS Benesovo namésti
- ZS Svitkov

- ZS8 Studdnka

- UDivadla 828

Logickym krokem a postupem je dalSi postupné rozSifeni energetického dispecinku, zamérenim
predevsim na objekty ZS a MS. Jako dalsi zafizeni pro rozsifeni energetického dispecinku se

uvazuje :

- ZS Stefinikova, Starikova, Sporilov
- ZS Prodlouzend, ZS Npor. Elidse
- MS Popkovice, K Polabinam, Gebauerova

- Hotelovd skola U Josefa

Priklad provozu energetického dispecinku je uveden v samostatné pfiloze tohoto dokumentu - Priloha

c.4.
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3.3.7. - Osvétova, konzultacni a poradenska €innost pro obcany mésta

Ugelem je zajisténi poradenské &innosti obanim mésta voblasti energetiky. Mezi jiz
provedena opatfeni se fadi organizace spojena s nakupem energii pro obéany mésta. V souladu
s izemni energetickou koncepci mésta Pardubice a znalostmi zakonf, vyhlasek a provadécich
predpisii v oblasti energetiky, se jedna o konzultaéni a poradenskou ¢innost obéaniim mésta

v pfipadé :

- Vstavby novych objektii
- Rekonstrukci a zmén objekti
- Informaci 0 moznych dotacnich titulech a programech

- Informaci 0 moznostech sniZovani energetické narocnosti budov

Pro realizaci tohoto akéniho planu je Gcelné sestaveni skupiny energetiky magistratu mésta
Pardubic, véetné zavedeni procesu ,Energetické komise“, ktera bude vydavat doporucujici
stanoviska k investicnim akcim mésta a zaroven zajiStovat poradenskou a konzultacni €innost
obcanlim mésta.

Cilem je tak podat pfipadnym investoriim nezavislé informace bez ohledu na vyrobce Ci

dodavatele konkrétnich zafizeni.
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3.4 Oblast IT

Jedna se o oblast, ktera je Gzce propojena se vSemi ostatnimi oblastmi Smart City. Ve své podstaté je jednou

z nejdilezitéjSich oblasti a realizace je nutna od pocatku realizace jednotlivych akénich plani vSech oblasti.

Akcni plany :

3.4.1. - Méstska aplikace Smart City

Aplikace pro 0S Windows PC, mobilni aplikace pro 0S Android, i0S, Windows. Shér dat
zjednotlivych realizovanych Smart opatfeni na server a predavani dat do aplikace. MoZnost
rezervacniho a objednavkového systému a funkei elektronické penézenky. V systému budou
integrovany funkéni systémy, napf. placeni parkovani pomoci SMS, nakupy jizdenky pomoci
SMS.

B
&&= Aplikace dobijeci stanice - prefiled stanic v provozu, voiné pozice

i CyklovéZ - prehled volnych pozic a obsazenosti v cyklovéZich

|E’ Parkovani - prehled volnych pozice na inteligentnich parkovistich
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&

Bezbariérové trasy - prehled tras, volba cesty (navigace) z bodu A do bodu B

8| Car Sharing - prehled volnych vozidel a jejich pozice
@ Bike Sharing - prefiled volnych kol a jejich pozice
E Dopravni situace - aktualni snimhy z vybranych dopravnich uzlii
Q Omezeni provozu - prehled uzavirek, oprav, cisténi, objizané trasy
% DPmP - jizdni Fdy, vyhledani spojent
@.@ . ) . .y
Kultura, sport - prehled kulturnich a sportovnich akcei, nakup a reservace
-

et ) Poptavka sluzeb - , zde poptavka po téchto sluzbach... “

@ Mapa mésta- mapa mésta Pardubic
3.5 Oblast sluzeb
Akéni plany :

3.5.1. - VyuZiti bankovnich karet pro platby MHD, integrace karet, komplexni feseni elektronického odbavovaciho

systému

Integrace bankovnich karet do stavajiciho systému placeni MHD. Platebni karta jakékoliv banky
slouZi jako karta identifikacni, platba je provadéna pfisluSnou bankou. Pomoci bankovni

platebni karty Ize na terminale evidovat i asové jizdné.

Vyhody systému :
- Anonymita (DP zna pohyb karty ale neznd identitu, banka znd identitu, ale neznd pohyb

karty)
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- Zadctovani bankou 1x/den, pri vice cestach vybere systém optimaini tarif
- Provozovatel nemusi mit sviif systém karet

- UZivatel nemusi dobijet a sledovat stav (vyjma stavu svého bankovniho tctu)

Koncept modernizace elektronického odbavovaciho systému byl zpracovan vroce 2017

spolecnosti DPmP a.s. a je uveden v samostatné priloze tohoto dokumentu-Pfiloha ¢.5

3.5.2. - Inteligentni zastavky MHD

Instalace viceticelového vybaveni zastavek miiZe prilakat cestujici z automobilii do vozidel MHD
a vytvofit povédomi, Ze cestovani verejnou dopravou neni otazkou socialniho statutu, ale Ze je to
naopak moudra volba pro kaZdodenni cestu do prace. Inteligentni zastavkou se rozumi kryta

zastavka vybavena klasickym mobiliafem a smart technologii, do které patfi :

- Dobijeci moduly pro smart zarizeni
- Modul detekce a komunikace

- Modul zobrazeni

- Modul informace

- Modul dopravni - informace o case prijezdu spojii (realné, nikoliv dle jizdnich radi)

Jedna se o nasledujici lokality :

- Namésti Republiky 2x

- Masarykovo namésti 2x

- Hradeckd ulice u arény

- Zastavka Bélehradska ulice
- Dukelské namésti

- Zborovské nameésti

- Kyjevskd ulice u nemocnice
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3.5.3. - Integrace soukromého sektoru

Otevieni ¢asti informacéniho systému pro predani informaci do aplikace, informaci v oblasti
kulturnich, sportovnich, spolecenskych, které jsou organizovany a poradany fyzickymi a

pravnickymi osobami. Jedna se napiiklad o :

- Oteviraci doby kina, divadla, sportovisté

- Informace o vstupném, slevdch a akcich

- Informace o programu letniho kina

- Informace restauracnich zarizeni (misto, menu, oteviraci doba...)

- Dalsi sluzby (komerce)

3.54. - Poptavky sluZeb

Na zakladé informaci obcanii a obyvatel v jednotlivych lokalitach mésta se jedna o sbér dat,
poptavek sluZeb a zaneseni do mapy mésta. V mapé jsou na danych lokalitich uvedeny
»chybéjici sluzby“. Vysledkem je mozna pomiicka pro podnikatele. Aplikace integrovana do

méstské aplikace Smart City.
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3.6 Oblast socialni, kultury a sportu

Jedna se o prenos informaci do aplikace.

VyuZiti mapy bezbariérovych tras, doplnéni funkce vyhledavani trasy a dopinéni do Smart City

aplikace. Aplikace (obdoba navigace) umi vyhledat trasu dle zadani zbodu A do bodu B,

Aplikace bude umoZziiovat zaslani navrhu éi upozornéni uZivateld.

Akéni plany :

3.6.1. - Bezbariérové trasy
upozornit na prekazky.

3.6.2. - Platby a reservace

VyuZiti Smart City aplikace pro moZnost reservace mist kulturnich, spolecenskych a kulturnich

akci a moZnost provedeni Ghrady za nakup.

3.7 Oblast projektové a predprojektové pripravy

Jedna se predevsim o koordinaci projektové a predprojektové pripravy investiénich akci mésta obecné. Investicni

akce jsou pfipravovany jak samotnymi vybranymi odbory mésta (odbor rozvoje a strategie, odbor majetku a

investic, odbor dopravy, odbor hlavniho architekta), tak i jednotlivymi méstskymi obvody.

Pro eliminaci nepfesnosti, ale predevsim pro zajisténi koncepcnosti vech investi¢nich zamérli na Gizemi mésta,

se uvazuje s koordinaci jak projektovych zamérii a zadavacich podminek na zpracovani projektd, tak i nasledné

s koordinaci formou stanovisek k vypracovanym a pfedanym projektovym dokumentacim pred samotnou realizaci

dila.

V soucasné dobé je obdobny systém stanovisek a vyjadfovani nastaven vprocesu najmil, koupé a prodeje

pozemkii ve vlastnictvi Statutarniho mésta Pardubice.

a) Projektovy zamér a zadavaci podminky

Projektovy zamér
Zadavaci
podminky PD

—

iednotlivych odbortia |=={ Zadani PD

SPE(EIfIkaCE a roz.sah Zapracovani stanovisek
praci — ke stanovisku —_
jednotlivych odbort a

vloZeny proces
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b) Projektové dokumentace pred realizaci dila

T Zapracovani
Zpracovana Predlozen! D pfipadnych stanovisek
Projektovd —> [ . |=™> iednotlivych odboriia | —>| Realizace dila
dokumentace |ednotI|V\|/\jlf(1)odboru a MO do findlni podoby
PD

| vloZeny proces

Priklad koordinacnich formulafil stanovisek je uveden v samostatné pfiloze tohoto dokumentu-Pfiloha €.6

4. KOORDINACE A SOULAD STRATEGICKEHO PLANU SMART CITY S DALSiMI DOKUMENTY MESTA

Akcni plany jednotlivych oblasti Smart City musi byt koordinovany a provadény vzdy vsouladu s dalSimi
dokumenty a koncepcemi mésta Pardubic.

Mezi nejdileZitéjsi dokumenty patii Strategicky plan mésta Pardubic, Uzemni plan mésta Pardubic, Uzemné
energeticka koncepce mésta, komunitni plan a fada koncepci a strategii mésta Pardubic.

Strategicky plam Smart City mésta Pardubic musi byt v souladu s rozpoétem mésta Pardubic.

Jednotlivé akéni plany Smart City budou predkladany formou poZadavkii na rozpocet ¢i jeho Gpravy a zmény.
V pfipadé, Ze akcni plan Smart City nemiZe byt financné pokryt v rozpoctu mésta, bude ponechan do dalsiho
obdobi.

Jednotlivé akéni plany budou koordinovany i s probihajici investicni vystavbou €i spravou a tdrZzbou majetku

mésta.

5. ZPUSOBY FINANCOVANI AKCNiCH PLANU

Financovani jednotlivych akénich plant bude zajisténo nékolika zplsoby:

a) Financovanim z vlastnich zdrojli z rozpoctu mésta

b) Financovani pomoci dotacnich titulii

c¢) Financovani kombinované (vlastni zdroje + dotacni titul)

d) Financovani propojeni soukromého a statniho sektoru (metoda Public Private Partnerships, metoda

Energy Performance Contracting)
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6. SPOLUPRACE PRI TVORBE STRATEGICKEHO PLANU SMART CITY

Prioritni podminkou pfi tvorbé strategického planu Smart City mésta Pardubic a stanoveni jednotlivych akénich
planii, terminli realizace a propoctu investicnich nakladd, musi byt spoluprace a koordinace téchto plant spolu
s dalsimi investicnimi projekty mésta, zaméry jednotlivych odborii magistratu mésta Pardubic a zaroven
jednotlivych méstskych obvodii.

Vroce 2015 se mésto Pardubice piihlasilo k dotaénimu programu HORIZON 2020 pod administraci spolecnosti

ATOS.

Hlavnim znakem Smart City je ta skutecnost, Ze jednotliva opatfeni tvori funkéni a logické celky, které spolu musi
komunikovat. Akéni plany musi byt realizované na zakladé Strategického planu Smart City, na rozdil od nahlych az
Zivelnych akci, které pak mnohdy neumozni integraci s dalSimi projekty, pop¥. v nejhorSim pripadé si odporuji a

vylu€uji se.
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Priloha C.1



STATUTARNI MESTO PARDUBICE

Studie analyzujici dostupna reseni efektivniho vybéru parkovného a
reSeni identifikacnich systému pro detekci vozidel na parkovacich
mistech.
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2 Zadavaci pozadavky

Na zakladé pozadavku Statutdrniho mésta Pardubice si dovolujeme predloZit souhrnny material,
jehoz hlavnim cilem je posoudit moznosti reseni efektivniho vybéru parkovného, varianty reseni
technologii monitoringu volnych parkovacich kapacit a nasledné jejich vyuziti pro efektivni rizeni
parkovaciho systému s vyuzitim nejmodernéjsich dostupnych technologii.

Ptredpokladany rozsah studie dle zadani zadavatele:
Etapa L.
Zakladni popis parkovaciho sytému
o zadkladni metodika parkovacich systémi
e definovani cili parkovacich systému
e vSeobecna struktura parkujicich
e popis trendi v oblasti organizace parkovani z pohledu vyuziti technologii
Analyza trhu a priprava podkladi pro vybér vhodného resent:

e prizkum trhu - cilem této €asti bude zajistit dikladnou analyzu technickych reSeni a jejich
nasledné porovnani

o analyza a porovnani moznosti technologii pro vybér parkovného

o analyza a porovnani moznosti technologii pro navadéni vozidel na volné parkovaci
kapacity na komunikacich

o analyza a porovnani moznosti analytickych nastroji sbéru dat pro vyhodnoceni
nastaveni parkovactho sytému

Zpracovani vSech informaci do souhrnného hodnoticiho materialu
e popis vybranych feSeni
e porovnani technickych parametrt
e popis vyhod a nevyhod jednotlivych reSeni
e financ¢ni analyza
e prezentace jednotlivych reseni

e zaveér a doporuceni




3 Uvod

Management parkovacich systému, reSeni vybéru parkovného a monitoring volnych parkovacich
kapacit na mistnich komunikacich je nedilnou soucasti velmi dynamicky se rozvijejiciho odvétvi
nazyvaného Internet véci (anglicky Internet of Things, zkratka IoT). Internet véci je v podstaté
propojeni jednotlivych zafizeni prostfednictvim internetu bez aktivni tcasti ¢lovéka. Zarizeni
mohou byt tfeba automobily, domaci spotiebice, nositelné dopliiky nebo rizné senzory a cidla,
které si spolu vymeénuji informace nebo spolupracuji. Internet véci je umoznén mimo jiné diky
miniaturizaci, sniZzovani spotieby a ceny Cipi a bezdratovych technologii, které se tak mohou
obejit bez velké baterie a komunikuji spolu s velmi malou spotiebou. Z technického pohledu spolu
zatrizeni mohou komunikovat riiznymi zpisoby - nejcastéji je vyuziti bezdratové sité wifi, GSM
sité, nizkoenergetické Bluetooth, NFC, RFID a jiné. VyuZitelnost téchto technologii je velmi
rozmanitg, a to jak ve vefejném, tak i v komercénim sektoru.

e Management parkovacich mist

e Dohled pouli¢nich svétel

o Telemetrie provozu

e Dohled odpadovych systémi

e Sledovani zneciSténi ovzdusi

e Dohled semafori

e Kontrola vibraci nosnych konstrukci

o Telemetrie a sledovani zarizeni a zemédélskych stroja
e Sledovani priitoku potoka

e Meteorologické stanice a srazkoméry
o Sledovani vaseho psa na prochazce

o Kontrola a zabezpeceni odlehlych mist

Inteligentni obec— potreba
sbéru a vyhodnocovani dat

O
Bezpecnost

Inteligentni budovy '
Optimalizace energetické n::i‘f:dw
narotnost pechody pro chodce

Zabezpeteni budov l l I Piejezdy

. P B Vstupy do kanalizaci
Meéstskeé sluzby Zdravotnictvi Odlehi4 t8%ko hildatelnd
Monitoring senior stanovisté/mista
Aktudlni stavlidiv

swoz odpadil

Parkovaci systémy ekarnach
Sledovani provozu Online registrace/
Znetisténi ovzdudi Optimalizace nikladd objedndvani pacientd
Vjezd do zakdzané 26ny Sledovani stavu — Zisticky vod,
odpady.
Zabezpecenl proti zneisténi

Hospodareni




3.1 Internet véci - parkovani

Problematika parkovani je jednou z oblasti, kde se s technologii [oT mlizeme setkat. Zakladnim
principem vyuZiti je umoZnéni sledovat on-line zmény stavu ,parkovaciho mista“. Udaje se
odesilaji do centralni aplikace, ktera zobrazi stav parkovaciho mista online v mapé a umozni tak
tizeni a optimalizaci vyuZiti parkovacich mist. To vSe funguje, pokud se jedna o jednoduchy
monitoring navstévnického parkovani. Pokud zacneme uvazovat o instalaci téchto systémi plosné
v meéstskych parkovacich systémech, je nutné si uvédomit rozsahlost a komplikovanost
problematiky organizace parkovani ve meéstech. To vSe je samoziejmé nutné zkombinovat s
ocekavanim mésta a technologickymi a finanénimi moznostmi. Tato feSeni piinaseji méstim nové
moznosti jak efektivné zajistit management parkovaciho systému a i pres vysoké pocate¢ni
investi¢ni naklady usSetrit vyznamné provozni prostiedky.

3.1.1 Jaké by mély byt hlavni cile IoT v parkovani:

e Jednoznacna identifikace jednotlivych skupin parkujicich v systému parkovani

e Presny monitoring obsazenosti jednotlivych parkovacich mist

o Efektivni monitoring respektovani systému parkovani

e Presné analytické podklady pro vyhodnoceni fungovani zény parkovani

e Jednotny management parkovani

e Navigace na volné parkovaci kapacity

e Vyuziti systému pro automatickou tthradu parkovani

e Zklidnéni dynamické dopravy ve méstech
Pro spravnou implementaci [oT a uvedenych cili do méstského parkovaciho systému, je velmi
dtlezité znat odpovédi na tyto zakladni otazky:

o Jaké jsou principy a metodiky pouZzivané pti vystavbé parkovacich systémi
o Jaky z téchto systémi je implementovan ve VaSem mésté

e Kdo je uzivatelem systému a jaké maji potreby

e Ceho chceme dosdhnout organizaci parkovani

o Jaka je urbanisticka struktura mésta v reSené oblasti

e Adalsi

4 Charakteristika méstskych parkovacich systémi

4.1 _zakladni metodika parkovacich systémii

Metodika vystavby méstskych parkovacich systémil se vyviji fadu let a byla ovliviiovana
predevsim vyvojem legislativy a technologickym pokrokem. V prvopocatku meésta pristupovala
kregulaci dopravy jen na vytipovanych komunikacich a postupem c¢asu se prevazné v centru
mésta vytvoril ploSny systém regulace a organizace parkovani. V dneSni dobé maji témér vSechna
vétsi mésta zavedeny zonovy parkovaci systém dle jedné z nasledujicich metodik:

e Délené parkovaci zony

e SmiSené parkovaci zony
Na zakladé dlouhodobych zkuSenosti se vétSina systému upravuje a voli se velmi citliva
kombinace obou principt.




4.1.1 Délené zdény - Praha, Mlada Boleslav, Liberec

Vv

Délené parkovaci zdny jsou nejstarsi a také nejrozsirenéjsi metodikou organizace dopravy, jejiz
hlavnim principem je oddéleni rezidentniho (REZ) a abonentniho parkovani (ABO) od
navstévnického (NAV). To znamen3, Ze kazda skupina ma své parkovaci kapacity.

e Vyhody
o vétsi ochrana REZ a NAV skupin
o moZnd ,garance” parkovaciho mista - v omezené mire
o zajiSténi lepSi organizace NAV ve vytiZenych lokalitach

e Nevyhody
o nevyuzité lokality - napt. REZ lokality jsou obvykle v dopolednich hodinach
prazdné

blokace lukrativnich parkovacich mist v centru mést
riziko nedostatku parkovacich mist REZ a ABO nebo NAV

4.1.2 SmiSené zony - Hradec Kralové, Plzen, Pardubice

SmiSené parkovaci zony oproti délenym vyuzivaji rovnomérnéji parkovaci kapacity tim, ze
umoznuji vyuziti vSech parkovacich kapacit vS§em parkovacim skupinam (REZ, NAV, ABO). Jako
opravneéni slouzi parkovaci karta nebo parkovaci listek.

e Vyhody
o Moznost vyuziti vSech parkovacich kapacit
o Jednodussi dopravni znaceni
o Navstévnik se 1épe orientuje v systému
e Nevyhody
Mensi ochrana rezidentii - neni mozno zarucit ,garanci“ parkovaciho mista
Pracuje se pouze v uzemnich celcich
Pracnéjsi kontrola systému ze strany Méstské policie
V lokalitach s velkou poptavkou po navstévnickém parkovani vznikaji problémy -
neni regulace

O O O O

o REZ ¢asto dlouhodobé obsazuji parkovaci mista potfebna pro NAV

4.1.3 Kombinace obou systémii -

Kombinace vySe zminénych systému. Principem je aplikace obou systémi do meéstskych
parkovacich zon s prihlédnutim na charakter jednotlivych lokalit. To znamen3, Ze v lokalitach s
velkou poptavkou NAV parkovani, budou zény navstévnické, v lokalitach s potiebou ochrany REZ
budou pouze zdény rezidentni a v lokalitdich méné zatiZenych nebo s kombinovanou vyvazenou
poptavkou, budou zény smiSené.

e Vyhody

o MozZnost optimalniho vyuZiti v§ech parkovacich kapacit
o Efektivni organizace a regulace parkovani
o Uspokojeni vétsi skupiny uzivateld systému

e Nevyhody

o Pracuje se predev$im v izemnich celcich
o Pracnéjsi kontrola systému ze strany MP



5 Parkovaci zéna Pardubice - popis

Situace v parkovani ve statutarnim mésté Pardubice se se svymi problémy nikterak nevymyka
praxi ostatnich ¢eskych mést obdobného regionalniho vyznamu. Mésto trapi pretlak poptavky po
parkovani vcentru mésta, nebo nedostatek parkovacich kapacit pro rezidentni parkovani
v sidliStich. Zavedeni organizace a regulace parkovani na vybraném uzemi mésta Pardubice, se
s ohledem na vysokou motorizaci jevi jako spravny krok ve snaze zabranit dopravnimu kolapsu.
Systém regulovaného stani pokryva centrum mésta Pardubice a jeho blizké okoli. Je zaloZen na
tzv. smiSenych parkovacich zéndach, coZ znamenj, Ze vSichni jeho uzivatelé mohou za predpokladu
splnéni pravidel pro parkovani vyuzit jakékoli parkovaci misto v zéné. Zéna regulovaného stani se
sklada ze tii barevné i tarifné odliSenych casti. Jednotlivé oblasti jsou od sebe oddéleny hlavnimi
silnicnimi tahy a nejfrekventovanéjsimi komunikacemi meésta. Stani je povoleno pouze na
vyhrazenych mistech, a to s platnou parkovaci kartou nebo listkem (SMS), viditelné umisténym za
prednim sklem stojiciho vozidla.

Cely systém, jeho pravidla a ceny jsou dany Natrizenim o placeném stani na mistnich komunikacich
a Cenikem placeného stani na mistnich komunikacich.

5.1 Lokalizace Parkovaci zony

Soucasna zéna placeného stani se nachazi v centru mésta ohrani¢ena ulicemi Hlavacova, Kpt.
JaroSe, Strossova, Mezi Mosty, Labsk4, Pod Zamkem, Kostelni, Sukova tfida, U Stadionu, K
Polabindm, nabiezi Zavodu miru az po nameésti Jana Pernera. Severné je izemi lemovano povodim
feky Labe, jizné pak Zelezni¢nimi kolejemi. Rozmanitost staveb oblasti je primo imeérna velikosti
zony. Smisena zastavba je tvorena rodinnymi vilami, rezidentnimi domy, starsi vicepatrovou
zastavbou, novéjSimi panelovymi domy a samoziejmé nechybi ani komer¢ni obchodni komplexy.
Nejstarsi stavby zony placeného stani l1ze nalézt v jejim centru, za které je povaZovano Staré Mésto
a Zelené Predmésti, jez od sebe déli velmi frekventovand komunikace Jahnova, protinajici
Smetanovo nameésti.

Za hlavni komunikacni tepny lze oznacit ulice Palackého tfida, 17. listopadu, Masarykovo ndmésti,
na néz navazuje hlavni tah na Hradec Kralové silnice Hradecka, dale Sukova trida, jenz je
propojena s ulici Jahnovou skrze nameésti Republiky a Smetanovo namésti a také ulice Hlavacova,
Kpt. JaroSe, Karla IV, Bubenikova i Strossova.

Ve vychodni Casti regulované oblasti se nachazi hojna zeleii v €asti zvané Bubenikovy sady,
severné od centra zony jsou situovany TyrsSovy sady. Pti kiizovatce ulic Hradecka a Sukova trida
je postavena hokejova hala a hned za ni je vybudovano fotbalové hristé. V jizni Casti tzemi lze
spatfit autobusové i vlakové nadrazi, nebo naptiklad pivovar.




5.2 Mapa stavajiciho parkovaciho systému
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5.3 Popis jednotlivych lokalit

Soucasnd zdéna placeného stani ve Statutdrnim mésté Pardubice je rozdélena do tii jednotlivych
zon:

5.3.1 Zoéna ¢ 1 - Cervena

Vymezena oblast

e Ttekou Labe od ulice Hradecka po ul. kpt. Bartose,

e stiredem ul. kpt. BartoSe v uiseku od reky Labe po ndm. Jana Pernera,

e nam.Jana Pernera.

e samostatné objekty na ndm. Jana Pernera.

e stiedem ul. Hlavacova v iseku od ul. 17. listopadu po ul. Palackého tf.,
e stredem ul. 17. listopadu,

e stiredem ulice Hradecka a stredem Masarykova nam., po feku Labe

5.3.2 Mapa
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5.4 Zéna &1 - Zluta

Vymezena oblast

e stfedem ul. Jahnova po feku Chrudimku,

e fekou Chrudimkou,

e fekou Labe

e stredem ulice Hradecka a sttedem Masarykova nam.

e stiedem ulice 17. Listopadu

e Stiredem ul. Hlavacova, od 17. listopadu po ul Sladkovského

e objekty na vychodni ¢asti ul. Sladkovského od ul. Hronovicka po ul. ArnoSta z Pardubic,
e objekty vjizni ¢asti ul. Hronovicka od ul. Zitna po ul. Sladkovského,

e spojnice kiiZovatek ul. Jitiho z Podébrad x Jindti$ska a Hronovicka x Zitna,

o stfedem ul. Jindfisska od ul. U Divadla po ul. Jitiho z Podébrad,

e objekty vjizni ¢asti ul. U Divadla,
e stiredem ul. Karla IV. v iseku od ul. Jahnova po ul. U Divadla,

5.4.1 Mapa
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5.4.2 Zo6nac¢1-Modra

Vymezena oblast

e stiedem ul. Jahnova po reku Chrudimku,

e fekou Chrudimkou,

e fekou Labe

e stiedem ulice Hradecka a stredem Masarykova nam.

e stiedem ulice 17. Listopadu

e Stfedem ul. Hlavacova, od 17. listopadu po ul Sladkovského

e objekty na vychodni ¢asti ul. Sladkovského od ul. Hronovicka po ul. Arnosta z Pardubic,
e objekty vjiZni ¢asti ul. Hronovicka od ul. Zitna po ul. Sladkovského,

e spojnice kfizovatek ul. Jittho z Podébrad x Jind¥i$sk4 a Hronovicka x Zitn4,
e stiredem ul. Jindrisska od ul. U Divadla po ul. Jifiho z Podébrad,

e objekty vjizni ¢asti ul. U Divadla,

e stfedem ul. Karla IV. v iseku od ul. Jahnova po ul. U Divadla,

5.4.3 Mapa
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5.5 Principy organizace parkovaciho systému

Parkovaci systém statutarniho meésta Pardubice je zaloZen na dnes prakticky standardnim
zpusobu regulace parkovani, kdy se mésto za pomoci vydavani svych narizeni snazi definovat
Zaroven zajistilo obyvatelim co nejvétSi komfort parkovani v dnes bézné pieplnéném centru
mésta a problémovych oblastech, jakymi jsou okoli komer¢nich zastaveb nebo rezidentnich blokd.

Funkcnost systému je zaloZena na rozdéleni uZivateld do tiech skupin na rezidenty, abonenty a
navstévniky, ktefi maji jasné vymezené parkovaci plochy. Podminky urceni prislusnosti
k jednotlivé skupiné uzivatelli vydava ve svém narizeni samo mésto. VSeobecné se za rezidenty
povaZuji obyvatelé s trvalym pobytem v zéné. Abonenty tvori skupina fyzickych osob s trvalym
pobytem ¢i mistem podnikani nebo skupina osob pravnickych se sidlem ¢i provozovnou v mistech
zony. Za navstévniky jsou pak povazovani, aZ na vyjimky, vSichni ostatni uzivatelé. Nastavena
pravidla systému by méla pomoci dosdhnout relativné idealniho stavu vyuZiti vSech parkovacich
ploch ke spokojenosti uzivatelti.

5.6 Identifikace jednotlivych skupin parkujicich

Identifikace jednotlivych skupin parkujicich je velmi dilezitym parametrem, jak pro samotné
nastaveni parkovaciho systému, tak i pro volbu v hodnych technologii vybéru parkovného a
monitoringu obsazenosti.

5.6.1 Skupina1l - REZIDENTI

Rezident je osoba, kterd vlastni ¢i provozuje silni¢ni motorové vozidlo (zaznamenava se do
technického priikazu) a ma trvaly pobyt nebo vlastni nemovitost v zéné placeného stani. Tato
skupina uzivatelli je dle urbanistické struktury meést rozmisténa plosné v celém systému
parkovani. Parkovaci opravnéni je vétSinou udéleno za poplatek a kidentifikaci v systému
parkovani slouzi ,parkovaci karta“, ktera miiZe byt opatfena riiznymi bezpec¢nostnimi prvky.

5.6.2 Skupina 2 - ABONENTI

Abonent je pravnickou nebo fyzickou osobou, ktera provozuje motorové vozidlo za ucelem
podnikani podle zvlastniho pravniho predpisu a ktera ma sidlo nebo provozovnu ve vymezené
oblasti obce. Tato skupina je velmi podobna rezidentni. Opravnéni k parkovani je také vétSinou
udéleno za poplatek a k identifikaci v systému parkovani slouzi ,parkovaci karta“, ktera miize byt
opatrena riznymi bezpec¢nostnimi prvky.

5.6.3 Skupina 3 - NAVSTEVNICI

7 N7

ZjednodusSené se da rici, Ze navstévnik je jakakoli osoba, kterd nespada do kategorie rezident,
nebo abonent. V souvislosti s metodikou parkovani vyuziva vlastni vymezené parkovaci kapacity,
nebo ve smiSeném rezimu sdili kapacitu s rezidenty a abonenty. Pro opravnéni je navstévnik
povinen uhradit parkovaci poplatek dle nastaveného tarifu, ktery vétSinou odrazi atraktivitu
navstivené ¢asti mésta. V dneSni dobé se da k thradé tohoto poplatku vyuzit mnoho technologii,
napr. parkovaci automaty, které nabizeji hned nékolik platebnich mechanismt (mince, kreditni
karta), SMS platba, platba pomoci mobilni aplikace. Pro potfebnou organizaci a regulaci parkovani
rozliSujeme nékolik zakladnich navstévnickych rezimi:
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o Kratkodobé a stirednédobé navstévnické parkovani - obvykle zpoplatnéni parkovani
na vybranych komunikacich ¢i na zpoplatnénych parkovistich, piipadné v parkovacich
domech. Parkovani by mélo slouzit k vyiizeni nutnych zaleZitosti a predpokladana doba
parkovani je v tadu desitek minut aZ jednotek hodin. Regulace pomoci parkovacich
automatl (nebo jinych platebnich mechanismi) je obvykle Casové omezena na denni
hodiny, v no¢nich hodinach byva parkovani zdarma.

o Celodenni parkovani mimo centrum meésta s navaznosti na MHD - jde piedevsim o
stale vice se prosazujici velkokapacitni parkovisté v okrajovych ¢astech mést (P+R), kde
zatézuji méné zivotni prostiedi a nekomplikuji ostatni dopravu. Tato parkovisté maji
obvykle jednotnou, relativné nizkou zvyhodnénou sazbu za parkovani na cely den. V
nékterych méstech mohou byt parkovisté typu P+R do zna¢né miry suplovana parkovisti u
obchodnich a spolecenskych center, kde je ale vétSinou parkovani zdarma omezeno pouze
na prvni hodiny a poté je zpoplatnéno vyssi sazbou, nez je u P+R obvyklé. Klasickymi
parkovisti typu P+R zatim disponuji témér bez vyjimky pouze nejvétsi ceska meésta.

5.6.4 SKupina 1 - OSTATNI

Mezi ostatni patfi napft. invalidé, vozidla TAXI, zadsobovani, socialni sluzby a dalsi. Tito uzivatelé
jsou vétsinou reSeni individualné a pravidla pro parkovani jsou v kazdém mésté troch odliSna.

5.7 Urbanisticka struktura mésta

Dalsim faktorem pro optimalni volbu technologie monitoringu parkovacich mist je posouzeni
feSené lokality z urbanistického a geografického pohledu a s prihlédnutim na atraktivitu lokality
s ndvaznosti na parkovani.

o Navstévnické lokality - vyznacuji se predevSim poptavkou po kratkodobém nebo
strednédobém navstévnickém parkovani.

e Rezidentni lokality - tyto lokality jsou vnimany jako obytné bez vétsi komerce a atraktivity
pro navstévniky. Presto, Ze i v téchto lokalitach se navstévnické parkovani nachazi, slouzi
pouze jako obsluzné pro danou lokalitu. Typickym prikladem je oblast ulice Zavodu Miru.

e SmiSené lokality - tyto lokality tvori vétSinovou strukturu meéstského parkovaciho
systému v Pardubicich. Jsou to lokality, kde je ve stejném poméru poptavka po
rezidentnim i navsStévnickém parkovani. Typickym ukazatelem téchto lokalit je vysoka
denni i no¢ni obsazenost. Typickym prikladem je Zluta centralni zéna.
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6 Definice hlavnich cili IoT v parkovani

6.1 Monitoring obsazenosti jednotlivych parkovacich mist

Systémy poskytujici informace o obsazenosti jednotlivych parkovacich mist nebo jen jednotlivych
lokalit, jsou v dne$ni dobé velmi dynamicky se rozvijejicim odvétvim Smart City FeSeni. Dle
provedeného priizkumu se vét$ina vétsich mést v Ceské republice touto problematikou zabyva a
néktera jiz pilotni projekt monitoringu parkovacich mist realizovala, nebo ho aktualné pripravuji.
Vybrané pilotni realizace jsou detailnéji popsany v této studii niZze. D4 se jednoznac¢né konstatovat,
Ze vSechny projekty jsou si podobné vtom, Ze se jednd o sledovani nékolika vybranych
navstévnickych parkovacich mist v centrdlnich C¢astech mésta, nebo vybranych parkovist
v méstskych parkovacich zénach. Ziskané informace jsou poté vyuzivany pro informacni nebo
navigaéni systémy, které informuji motoristy prostfednictvim mobilnich aplikaci nebo
navigacnich tabuli o volnych kapacitach v dané oblasti.

Vyhody:

e Informace v redlném case o obsazenosti jednotlivych parkovacich mist, nebo lokalit

e Spolu splatebnimi metodami miize provozovatel ziskat redlny snimek respektovani
systému

e Presné statisticka a analytické informace

e Presné statistiky o platebni moralce ridica (ve vazbé na el. platby)

e Nabidka informaci pro fidi¢e o aktualni obsazenosti lokality

e Mobilni aplikace poskytuje dynamickou informaci o obsazenosti systému

e Presna informace o ridic¢ich, ktefi porusili stanoveny rezim parkovani- doba parkovani,
omezeni vjezdl

e Méné persondlu v ulicich mésta

e PouZiti mobilni aplikace i pro navadéni na volna mista

e Navigacni tabule s uvedenim poctu volnych mist

e ZlepSeni vyuziti stavajicich parkovacich mist

e Analyticky nastroj pro definovani dalSiho rozvoje

Nevyhody:

e Navigacni systémy umisténé na komunikacich poskytuji informace v redlném case, ale
vzhledem k dojezdové vzdalenosti k volnému parkovacimu mistu miiZe byt tato informace
velmi zkreslujici

e Samotna instalace zatizeni neni v nékterych ptripadech zcela optimalni

e Vstupni naklady na potizeni celého systému

e Zivotnost nékterych nabizenych feseni
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6.2 Jaké by mély byt pozadavky na systémy monitoringu:

Re$eni by mélo zajistit aktualni - online piehled o obsazenosti vSech monitorovanych parkovacich
mist. Tyto informace by mély byt preneseny na ridici centrum a nasledné zobrazeny na centralnim
panelu. Presnost identifikace vozidel by méla byt vyssi nez 95%. Zvolena technologie monitoringu
by méla respektovat urbanistickou strukturu meésta a komunikaci, jednotlivé druhy parkovacich
mist (viz niZe), strukturu parkujicich v dané lokalité. Pfi vybéru vhodného feSeni by mél byt
kladen velky dliraz na budouci nadklady na provoz a inovaci systému.

6.2.1 Monitoring navstévnického parkovani

Monitoring navstévnického parkovani je nejcastéjsi pouzivany a je také zaroven nejjednodussi.
Zatizeni pro detekci vozidel se instaluji tak, aby byl zajiStén monitoring vSech parkovacich mist.
V Ceské republice jiZ nékolik podobnych instalaci existuje (viz niZe) v pilotnim projektu.

6.2.2 Monitoring smiSeného parkovani

Pozadavek na monitoring smiSenych parkovacich mist se nikterak neliSi od monitoringu
navstévnického. I zde je poZadavek na snimani vSech parkovacich mist.

6.3 Monitoring rezidentniho parkovani

Rezidentni lokality jsou vniméany prevazné jako obytné bez vétsi komerce a atraktivity pro
navstévniky. Presto, i v téchto lokalitach se navstévnické parkovani nachazi a slouzi jako obsluzné
pro danou lokalitu. V Pardubicich je typickym prikladem ulice Zavodu Miru. V téchto lokalitach
bude nutné posuzovat volbu technologie samostatné s ohledem na efektivitu navrzeného fesendi.

6.4 Efektivni monitoring respektovani systému parkovani a kontrola

Nedilnou soucasti fungujicich z6n regulovaného stani je kontrolni cinnost, kterou zajistuje
predevsim Méstska policie tim, Ze kontroluje dodrZovani pravidel aktudlniho narizeni mésta.
Stojici vozidlo mize byt v rozporu s narizenim mésta napriklad, je-li odstaveno na misté k tomu
ucelu nevyhrazeném, nebo stoji-li na vyhrazeném misté bez platné parkovaci karty ¢i platného
listku. Za neopravnéné je povazovano rovnéz stani s ¢asové propadlym parkovacim listkem nebo
kartou a dale naptiklad stani s casové platnou parkovaci kartou v barevné odliSné Casti zony.
Kontrolujici tak musi u kazdého vozidla rozliSit hned nékolik aspektii, do nichZ spada naptiklad
misto stani, rezidentni, abonentni ¢i navsStévnickd prisluSnost, zvoleny zplsob uhrady
parkovaciho poplatku, soulad s ohledem na konkrétni ¢ast rezidentné abonentni zény nebo
tarifnfho zarazeni navstévnického stani. Novinkou v kontrolovani je pouziti vzdaleného pripojent
do databaze uzivatell zony placeného stani a kontrola za pouziti online aplikace.
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7 analyza a porovnani mozZnosti technologii pro vybér parkovného

7.1 Popis trendii v oblasti organizace parkovani z pohledu vyuZiti technologii
SouCasné moderni meéstské parkovaci systémy se ve vztahu k parkujicim ridi zasadou, Ze
parkovani je sluzba zakaznikovi, jsou moderni, uzivatelsky jednoduché a vstficné. Samoziejmosti
je vyuziti novych modernich technologii, které zaruc¢i efektivni a ekonomické fungovani
parkovaciho systému. Takovym systémem, ktery zaruc¢i optimalizaci nakladu jak na provoz
samotného systému, tak i na kontrolni ¢innost je Sytém PAY BY PLATE. Tento systém je zaloZen na
principu takzvanych virtualnich parkovacich opravnéni, kde k jednoznacné identifikaci
jakéhokoliv uzivatele slouzi registra¢ni znacka vozidla. To znameng, Ze pti kaZdé operaci v rdmci
parkovaciho sytému je registratni znacka hlavnim identifikdtorem, a to jak pro rezidenty,
abonenty, tak i pro navstévniky. Vse je fizeno centralnim management systémem, ktery poskytuje
veskeré informace fungovani celého parkovaciho systému.

7.1.1 Schéma modernich pakovacich systémii:

Centralni
management systém
Parkovaci automaty Systém rezidentniho
e alfa numericka parkovani
klavesnice
Mobilni platby Kontrolni ¢innost

Reseni tretich stran

e monitoring
obsazenosti
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7 N7

7.1.2 Centralni ridici systém

Ridici nebo management systém zajistuje efektivni zpravu vsech parkovacich automatd. Pomoci
téchto aplikaci je moZné vzdalené spravovat a dohliZet na funkcnost vSech technologii a zajistit
efektivni provoz s minimalnimi naklady.

7.1.2.1 Zakladni vyhody

o Veskeré udaje o celkovém provozu parkovacich automati jsou k dispozici online
¢ Snadno nastavitelné informace a parametry parkovacich automatti

e Okamzité finan¢ni informace

e OkamZité servisni poZadavky

o Flexibilni nastaveni celého parkovaciho systému

e Analytické udaje

7.1.3 Parkovaci automaty

V minulosti plnily parkovaci automaty pouze jednu statickou funkci a to vydej parkovaciho listku
po zaplaceni poplatku mincemi. Nové technologie jiZ posouvaji parkovaci automat do pozice
platebniho terminalu, ktery nabizi nékolik variant a moznosti thrady parkovného jako napt.
platba bezkontaktni Cipovou kartou, platba kontaktni Cipovou kartou a samoziejmé platba
mincemi.

V Pardubicich je nékolik typl parkovacich automatl od riiznych spolecnosti, které jsou mezi
sebou nekompatibilni. Tim je velmi komplikované vSechny pripojit na jeden centralni ridici
systém. Pokud bude mésto zvaZovat piejit na moderni koncept PAY BY PLATE, mélo by do
budoucna vybrat jednoho vyrobce parkovacich automati a na jeho technologiich budovat
moderni parkovaci systém. Vyhodou je, Ze velci vyrobci jako je naptiklad spolecnost CALE nebo
Parkeon, jejiz automaty jsou ve mésté umistény, nabizeji vhodné a cenové zvyhodnéné upgrady
star$ich model, tak aby byla zajisténa podpora modernich platebnich metod.

Priklady parkovacich technologii:

. Novy park {
Novy parkovaci Upgrade parkovacich Upgrade parkovacich ft)Vy p:; ozaa
automat CALE CWT automatti CALE automati Parkeon u O?TZASZ eon

MP104 S —




7.1.4 Systém vydeje rezidentnich a abonentnich opravnéni

K vyteSeni parkovani v rezidenc¢nich oblastech, bude tfeba prejit od tradi¢nich papirovych
parkovacich karet vydavané po kaZdorocni fyzické navstévé rezidenta k digitalnim opravnénim,
zalozené na identifikaci pomoci RZ. Tento systém by mél umoziiovat po splnéni predem
stanovenych pravidel automatické vydani nebo prodlouzeni parkovacich opravnéni.

7.1.5 Prehled vyhod téchto ieSeni:

e Uspora ¢asu a méné administrace s automatizovanou spravou parkovacich povolenf
e Okamzity pristup ke kontrole parkovacich opravnéni

e Neni tireba mit papirové parkovaci karty

e Moznost online nakupu parkovacich povoleni

e Moznost zmény vozidla a povoleni ptres mobilni sluzbu

e Eliminace faleSnych povoleni

e Povoleni mize byt vyzadano i zaplaceno online

7.1.6 Kontrolni ¢cinnost

Kontrolni ¢innost je nezbytna a velmi dullezita soucast vSech méstskych parkovacich systémi.
Bohuzel je to zdroven nejndkladnéj$i provozni polozka a efektivnost mezi jednotlivymi
kontrolnimi mechanismy miiZe kolisat i o nékolik desitek procent. Z téchto diivodi je potrebné
cely proces kontroly nastavit tak, aby cely proces kontroly a nasledné pravni tukony byli
automaticky a velmi efektivni.
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7.1.7 Prehled vyhod téchto reSeni:

e Méné casu stravenych kontrolou parkovaciho
systému

o Kontrola probihd snimdnim RZ manualné
nebo automaticky

e ZvySeny prijem za platby a pokuty.

e Moznost automatického vydavani pokut

e Moznost pripojeni k registru vozidel

e Statistiky o pohybu a ¢innosti strazniki

e Moznost kontroly z auta nebo skutru pro jesté rychlejsi skenovani

7.1.8 Mobilni platby

Platby pres mobilni telefon jsou stale dulezitéjSim
stavebnim prvkem kompletniho parkovaciho freSeni. Pro
uzivatele jsou snadno pristupné a diky jednoduchému
uzivatelskému rozhrani nabizi efektivni platebni metodu
v parkovacim systému.
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8 Analyza trhu a priprava podkladii pro vybér vhodného ieseni
moznosti monitoringu volnych parkovacich kapacit na mistnich
komunikacich - predstaveni vybranych reSeni

8.1 Reseni spole¢nosti Siemens

Némecka spolecnost Siemens patii mezi jednu ze spolecnosti, kterd jiz nabizi kompletni reseni
monitoringu volnych parkovacich mist s ndstavbou moznosti identifikace rezidentli a abonentti a
moznosti automatického zuctovani navstévnického parkovného bez nutnosti vyuziti parkovaciho
automatu. Siemens nabizi dvé technologie a to prostorovymi senzory, které jsou umistény na
budovach a lampach verejného osvétleni a diky radartim v anonymizovaném rezimu jsou schopny
monitorovat vzdy priblizné 30 metru silnice, tedy asi pét az osm parkovacich mist a znaméjsiho
bezdratového senzoru umisténého v komunikaci.

Vizualizace radarového parkovaciho systému Siemensu v pilotu na berlinské Bundesalle.

Data poté v cloudu vyhodnocuje systém, ktery ma k finalni distribuci (ta u podobnych systému
zalezi vétSinou na zadavateli, tedy méstu) kromé realnych dat o aktualné prazdnych mistech
pridavat i velmi presné predpoklady, kdy a v jakych ¢astech obvykle prazdna mista byvaji. Ty pak
mohou slouzit k navigaci fidictim, ktefi jsou od samotné ulice jesté vyrazné vzdaleni.
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8.1.1 Specifikace bezdratového senzoru

7

e Pracuje na principu infracerveného zareni,
e Pri zakryti infra-senzoru (napft. snih) vyuziva k detekci elektromagnetickou indukci
e Bezdratovy prenos informaci pomoci interni antény

e Zivotnost baterie 5-7 let (v zavislosti na zptisobu pouZivani), moznost vymény

e Teplotné odolné v rozmezi -10°C az + 55°C

e Kupolovita ¢ast testovana na zatéz az 10.000 kg

e Stupen kryti IP 67

Dalsi funkcionality

e Integrovany RFID Cip pro povoleni, napft. invalidé, rezidenti,...

e K dispozici 16 miliont zakédovanych ID pro rozhrani el. penézenky

e UmoZnéna oboustrannd komunikace mezi senzorem a siti

e UmoZznéno dalkové nastaveni a ovladani senzort

e Parkovaci poplatky, doba parkovani a druh parkovani mize byt dynamicky upravovan v
zavislosti na dopravnf situaci

e Ploché provedeni senzoru eliminuje nebezpeci fyzického poSkozeni pti zimni udrzbé

e Zobrazeni aktudlniho stavu baterie, zaSpinéni senzoru

|
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8.1.1.1 Fotografie senzoru

8.1.1.2 Instalace parkovaciho senzoru do vozovky
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8.1.1.3 Schéma komunikace

Zénovy koncentrator a

Ovladaci stanice
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8.1.1.5 Monitoring, statistika

8.1.1.6 Mobilni aplikace pro navigaci a monitoring volného parkovaciho mista

s vodafone UK 3G 23:17 89 % & «i_vodafone UK & 23:20 - 90% &2

Map Satellite Hybrid

P
s008le
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8.2 Reseni Spole¢nosti E-ON - SPINWIRE®

o Resi dlouhodobé problémy s detekci vozidel, které brzdily rozvoj chytrych dopravnich
systémt.

e Je vyvinuto védci aktivnimi v oborech magnetismu a spinové elektroniky v nano-
soucastkach a hardwarovymi / softwarovymi elektro-inZenyry.

e Je navrzené pro velkokapacitni detekci vozidel.

e Obsahuje wunikatni integrované hardwarové/softwarové rteSeni, které umoziiuje
bezchybnou magnetickou detekci s velkou frekvenci v obtizném méstském prostredi, jako
jsou velka velmi vytiZzena meéstska parkovisté, poskytujici presné informace o obsazenosti
a dobé parkovani pro kazdé jednotlivé parkovaci misto.

e ZaloZené na pasivnich senzorech propojenych kabely spojuje spolehlivost s cenovou a
energetickou efektivitou a neprodukuje pouZité baterie nebo jiné toxické odpady.

e S detekénimi jednotkami umisténymi pod betonem, asfaltem, dlaZzbou nebo jinym typem
vozovky je neviditelné, nevyZaduje udrzbu, a je odolné proti vandalizmu.

e NevyZaduje specifické ladéni pro dané misto, pracuje ve dne v noci, za kazdého pocasi a v
kazdé rocni dobé.

e Je vyuzivano na venkovnich a vnitinich parkoviStich a v ulicich ruSnych center mést
knavadéni k nejblizSim parkovacim mistliim, k monitorovani c¢asové omezenych
parkovacich zoén, k autentizaci vozidel, ke sledovani projizdéjicich, odjizdé&jicich nebo
prijizdéjicich vozidel, k méreni rychlosti a k odesilani hromadnych dat do platforem pro

7 V7

inteligentni dopravni systémy pro informované tizeni dopravy.

Spinwire®
Integrated
Solution
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8.2.1 Inspirace z integrovanych obvodu

INEGROVANE RESENI SPINWIRE® si vypiijéilo mnoho ze svych fyzikalnich principi a technickych
feSeni z analogie mezi mikro-svétem a makro-svétem, konkrétné mezi elektro-magnetickymi
senzory v INTEGROVANYCH obvodech Kkilobitovych, Megabitovych,... datovych uloZist a
"kiloautovych", "Megaautovych",... parkovist vozidel.

Electro-magnetic sensors in INTEGRATED circuits for

kbit, Mbit,... data storage chips kear, Mcar,... parking lots

8.2.2 Spolehlivost detekce

INEGROVANE RESENI SPINWIRE® poskytuje spolehlivou detekci vozidel. Inovativni uspotradani
detekéni jednotky odstraiiuje slepé detekénibodya zarucuje spravnou detekci i v mistech s
velkym elektro-magnetickym Sumem. Velka frekvence sbéru dat, kontinualni komunikace senzori
napti¢ INTEGROVANYM obvodem a sofistikovany software umoZiiuji odstranit stiny a pieslechy
mezi sousednimi misty a zarucuji spolehlivou detekci i v dynamickém prostiedi hustého

automobilového provozu.

FULL RELIABILITY IN DIVIERSE REAL-LIFE ENVIRONMENTS

Outdoor low noise Indoor high noise
more busy parking less busy parking
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8.2.3 Popis produktu

INEGROVANE RESENI SPINWIRE® je magneticky kabel, ktery umoZiiuje detekci kovovych
predmétli a obecné predmeétil se zvySenou magnetickou permeabilitou. Jeho nejcastéjsi vyuziti je k
detekci pohybujicich se a zaparkovanych vozidel. Je dodavano ve formé robustniho kabelu s
jednoduchym USB konektorem nebo s konektorem/komunikaci SP13/RS485 pro primyslové
vyuziti. MlzZe byt ovladan c¢imkoli od notebooku az po sofistikovany priimyslovy kontrolni
systém. Mize byt metr nebo i kilometr dlouhy. Protoze je SPINWIRE® certifikovan na IP-68, je
ho moZné nasadit v nepfiznivych podminkach napt. pod vodou. Garantovand funkénost
SPINWIRE® je pfi teplotach od -30°C do +85°C. SPINWIRE® nepouziva baterie.”

8.2.4 Doruceni produktu

SPINWIRE® je dorucen ve formé kabelu s integrovanymi detekénimi jednotkami. Pro odolné
venkovni instalace dorucujeme specialni kontrolni jednotku (pravy panel) schopnou komunikovat
s venkovni siti pomoci libovolné béZné technologie (wifi/4G/ehternet/Bluetooth) pfi pouziti
libovolného standardniho zdroje napajeni.
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8.2.5 Typy instalace

SPINWIRE® umoziiuje rizné typy instalace vcéetné povrchové nebo podpovrchové.

SPINWIRE® miiZe byt instalovan na povrchu pomoci pryZovych piekladi umoziujicich protazeni
kabelu se senzory. Pieklady jsou uchyceny pevné k vozovce.

Alternativné je moZzné umistit SPINWIRE® pod vozovku do PVC trubky. Toto je upfednostiiovany
zplsob, nebot je odolny proti vandalizmu.

Podpovrchova instalace SPINWIRE® vyzaduje drazku odpovidajici velikosti pouZité
ochranné trubky. Typicky vnéjsi prameér trubky je 40 mm.

Doporucena hloubka drazky je 1.5-ndsobek vnéjsiho priiméru ochranné trubky, tedy 60 mm. Je
mozné pouzit i hlubsi drazky. Minimalni hloubka je 1.25-ndsobek vnéjsiho primeéru z divodu
ochrany trubky.

Instalace pod kamenné dlazby:

Installation, Step 1: Installation. Step 2:
remove sand and tiles trench 50 mm deep, and 50 mm wide

[T

Instaltation. Step 3: Instaliation. Step &:
insert polyethylene pipe cower with sand until tile base level

Installation, Stop 5: Installation. Step 6:
insert Insert SPINWIRE®

[L] LS L= L

B
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Instalace pod asfalt / betonova dlazba:

Installation. Step 1:
trench 75mm deep, and 50 mm wide

GROUND

Installation. Step 2:
insert polyethylene pipe

GROUND GROUND

Installation. Step 3:
cover with asphalt or cement

GROUND a3 GROUND

Installation. Step 4:
insert SPINWIRE® Pl 10

Utésnéni trubky, aby se zamezilo posunu . béhem

privalového zatopeni:

Po umisténi kabelu SPINWIRE® musi byt prvni nebo posledni senzor propojen s kontrolni
jednotkou. Tyto jednotky jsou upraveny, aby mohly vyuzit dostupny zdroj energie (nizké napéti,
solarni panely, baterie, atd.) a prevést na 9-24 V DC.

8.2.6 Zapojeni

K jedné kontrolni jednotce miize byt zapojeno nékolik set senzorl. Senzory jsou rozdéleny do
linek podle konkrétniho rozloZeni parkovisté.

Kontrolni jednotka komunikuje s wvnéjsi datovou siti podle pozadavku pomoci
wifi/Ethernet/Bluetooth/4G. Data jsou z kontrolni jednotky prenaSena do databaze podle
specifikace zakaznika, jakou je napft. platforma Sentilo.
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8.2.7 LED svétla

Funkénost INEGROVANEHO RESENI SPINWIRE® miZe byt rozsifena pridanim LED svétel
Spinlight®, umoziujicich jednoduchou identifikaci vozidel, ktera presahla ¢asovy limit parkovani
v z6né, usnadnujicich navddéni na parkovisti a umoznujicich oznaceni predem rezervovanych
mist.

8.2.8 Autentiza¢ni beacon

INEGROVANE RESEN[ SPINWIRE® se Spinlight® muZe navic komunikovat s beaconem
umisténym ve vozidle a tim zajistit autentizaci vozidla.

8.2.9 Spoti'eba energie

V INTEGROVANEM RESENISPINWIRE® kazdy senzor spotiebovava priblizné 1 Watt v
soucasné technologii zaloZené na vysoké frekvenci snimanych dat. Vysoka frekvence je dilezita
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8.3 Reseni spole¢nosti CITIQ PARK

Dalsi ze spolecnosti, ktera se zabyva vyvojem a instalaci systému detekce obsazenosti parkovacich
mist je spole¢nost CITIQ PARK. Re$eni spole¢nosti poskytuje anonymni detekci obsazenosti
parkovacich mist pro provozovatele parkovacich a odstavnych stani. Systém v zakladni formé
slouzi pro osazeni vybranych parkovacich mist detek¢ni technologii pritomnosti vozidla, ¢imz
umozni online monitoring (obsazenost konkrétniho parkovaciho mista, procentudlni vytiZeni
parkovisté, atp.). Pro spravu systému parkovani tak na zdkladé kontinudlniho sbéru dat o
obsazenosti parkovaci plochy systém automaticky nabidne moZnost dlouhodobého vyhodnoceni
parkovani pro ucely uUpravy tarifni politiky, nebo napriklad porovnani a vycisleni rozdilu ve
vybéru parkovacich poplatki mezi aktualné provozovanym systémem (data z platebnich
terminalli) a systémem chytrého parkovani (data o redlném vyuzivani parkovaci plochy).

V rozsitenych podobach pak umozni navadéni ridicli osobnich vozidel na volna mista, pred jizdou
pomoci specialni webové aplikace, nebo pri jizdé prostrednictvim instalovanych smérovych LED
tabuli, pripadné vyvinuté mobilni aplikace. Data obsazenosti mohou byt také nabidnuta
poskytovatelim navigaci ¢i dopravnich dat pro vyvoj naslednych sluzeb pro cestujici verejnost.

Ve své uplné podobé pak umozni ridicim platit elektronickymi prostredky (napf. bankovnimi
kartami, mobilnim telefonem, méstskou kartou) pouze za cas straveny parkovanim; je tak
primarnim potencidlem pro zavedeni parkovacich karet pro rezidenty jako ptipadny doplnék

Vv

meéstskych karet pro cestovani MHD, ¢imZ dopomtzZe k vyssi penetraci téchto médii mezi obc¢any.

vvvvvv

modularité systému chytrého parkovani jej Ize budovat postupné.
Desatero realizace systému:

Kazdé parkovaci misto je osazeno jednim detektorem

Instalace detektoru se provadi jadrovym vyvrtem do vozovky

Po umisténi detektoru se vyvrt zaceli asfaltovou smési

Misto, kde je detektor umistén, je témeér neznatelné, nerusi tak vzhled mista

Detektor zaznamena prijezd vozidla na zakladé zmény magnetického pole

Specialni algoritmus tuto zménu vyhodnoti, zda se opravdu jedna o vozidlo

Kazdy detektor radiové komunikuje s datovym kolektorem umisténym naptiklad na

sloupu verejného osvétleni

8. Datovy kolektor sbird data od detektorli a zasila je na centralni server pro jejich dalsi
zpracovani, napriklad umisténi informaci o obsazenosti na web

9. Datovy kolektor miiZe byt napajen ze sité, nebo solarnim panelem

10. Obsazenost provozovanych parkovacich ploch lze sledovat pomoci jednoduché webové

aplikace pro spravce systému z pohodli centraly

N s WD
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8.3.1 Detektor magneticky DM-211C a DM-217CS

Senzor pro méreni piitomnosti vozidla urceny pro podpovrchovou instalaci popi. povrchovou ve
formé zamkové dlazby. Princip detekce je zaloZen na méfeni geomagnetického pole.

Technické parametry:

Instalace:
Zivotnost:

Komunikace:
Provozni teplota:
Rozméry:

Obal:

do vozovKky (intruzivni, pomoci jadrového vyvrtu, primér 100 mm) /
vyména kusu zamkové dlazby

garantovana 8 let (projektovand 10 let) Napdjeni:  baterie, lithium-
thionyl chlorid (Li-SOCI12)

RF 868/916 Mhz (vSeobecné opravnéni ¢. VO-R/10/09.2010-11), SIGFOX
-40°C /+85°C

primér 97 mm, vyska 130 mm Hmotnost: max. 1 kg

material ABS, IP68, cerny

8.3.2 Detektor magneticky DM-216C a DM-218CS, prijezdovy

Senzor pro pocitani vozidel urceny pro podpovrchovou instalaci. Princip detekce je zalozen na
méieni geomagnetického pole. Pii pouziti dvou detektorti pro jeden jizdni pruh lze mérit
primérnou rychlost a délku vozidla. Pii osazeni vjezdl a vyjezdi v dané lokalité lze urcit pocet
aut v dané lokalité (napt. parkoviste)

Technické parametry:

Instalace:
Zivotnost:
Komunikace:

Rozméry:
Obal:

do vozovky (intruzivni, pomoci jadrového vyvrtu, primér 100 mm)
/vyména kusu zamkové dlazby

garantovana 3 let (projektovana 4 let) Napajeni: baterie, lithium-
thionyl chlorid (Li-SOC12)

RF 868/916 Mhz (vSeobecné opravnéni ¢. VO-R/10/09.2010-11),SIGFOX
Provozni teplota: —-40 °C / +85 °C

primér 97 mm, vyska 130 mm Hmotnost: max. 1 kg

material ABS, IP68, ¢erny

Pohled na detektor DM-21xCS - verze podpovrchova (vlevo) a verze v podobé zamkové dlazby
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8.3.3 Kolektor MASTER CM-121x,

Datovy sbérac a jednotka ridici komunikaci mezi instalovanymi prvky parkovaciho systému. Piedava
k dispozici aktualni data online pro dalsi zpracovani (export do DATEX II, vzdaleny dohled).
Doporuceny pocet pripojenych detektort - do 200 kusti .

Technické parametry:

Instalace: na sloup

Napdjeni: akumulator

Varianty dobijeni: fotovoltaicky panel
verejné osvétleni
sit NN

Komunikace: RF 868/916 Mhz (vSeobecné opravnéni ¢. VO-R/10/09.2010-11)
3G/EDGE/GPRS

Provozni teplota: -25°C/ +55°C Rozméry: 400 x 300 x 150 (200) mm

Hmotnost: max. 15 kg (s akumulatorem, bez fotovoltaického panelu)

8.3.4 Master CM - 1211 - nabijeni z VO

IP: IP56

provozni teploty: -25°Caz +55°C

rozmery: 300x400x 160 mm (S x vx h), bez antén
hmotnost: max 20 kg

Nabije¢:

nabijeci proud DC: max 1,6 A

nabijeci napéti DC: max. 14,4 V teplotné kompenzované
Akumulator: olovény

Jmenovité napéti DC:12V

Jmenovita kapacita: 20Ah pri 25°C

Typ: FG12200, FG-FORTE

Napajeni:

Jmenovité napéti: @ AC230V /50 Hz

Jmenovity proud: AC 30 mA (pfi nabitém akumulatoru)

Ostatni parametry jsou shodné s parametry MASTERU SOLAR - Master CM-1212.
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8.3.5 Master SOLAR - Master CM-1212

IP:

provozni teploty:
vlhkost:

rozmeéry:
hmotnost:
Nabijec:

nabijeci proud DC:
nabijeci napéti DC:
monitoring energie:
Konektivita:

3G modem GSM:
nebo

2G modem GSM.

Konektor pro SIM kartu:

IP56

-25°Caz +55°C

max 95% pri 25°C, nekondenzujici

300 x 400 x 200 mm (§ x vx h), bez antén

max 30 kg (véetné AKU a 60W fotovoltaického panelu)
nabijeni zajistuje obvod UC2906DW

max. 3 A

max. 14,4 V teplotné kompenzované

INA219BIDCNT, ptipojeno na I2C

QUECTELL U10, pripojen na USB

QUECTELL M95, pripojen na USB pies FT2321R zapinani/vypinani
modemu: pomoci pinu GPIO17 na RPi

soucasti modemu je RTC obvod

ATTEND, 115A-ADA0-R02

Master - CM 1212 (60 W PV panel, 33Ah aku)
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8.3.6 Kolektor SLAVE CS-126xF

Opakovac RF signalu. Zabezpecuje pienos dat z detektord. Diky pouZité technologii bezdratové
MESH sité efektivné zajisti potiebné pokryti RF signalem. Pomocny prvek pro vétsi instalace -
doporuceny pocet obsluhovanych detektori: 10-30 (omezeno radiovym dosahem).

Technické parametry:
Instalace: na sloup

Napajeni: akumulator
Varianty dobijeni: fotovoltaicky panel
verejné osvétleni

sit NN
Komunikace: RF 868/916 Mhz (vSeobecné opravnéni ¢. VO-R/10/09.2010-11)
Provozni teplota:  -25°C /+55°C
Rozméry: 240 x 190 x 90 mm
Hmotnost: max. 3 kg (bez fotovoltaického panelu)

Slave - CS 1264F Slave - CS 1262F
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8.4 Smart Parking systém firmy SPEL a.s.

Chytry parkovaci systém firmy SPEL a.s. je urcen pro venkovni parkovani ve méstech. Zakladem
parkovaciho systému je bezdratovy systém snimani obsazenosti parkovacich mist. Systém
pouziva technologii Svycarské firmy Paradox Engineering, ktera je ovérena velkym mnoZstvim
aplikaci, a vykazuje spolehlivost snimani obsazenosti parkovaciho mista vice nez 98%.

Kazdé parkovaci misto je osazeno sensorem, ktery odesila bezdratové informaci o tom, zda je
parkovaci misto obsazeno. Senzor je napajen baterii, ktera zajisti provoz senzoru po dobu min.
10 let. Informace o stavu parkovaciho mista jsou odeslany pres Repeatery na Gateway a odtud
do centralni databaze. Repeatry jsou napajeny baterii, ktera zajisStuje desetilety provoz
Repeatru. Senzor obsazenosti parkovaciho mista lze instalovat jednoduse do vyvrtaného otvoru
v parkovaci plose. Ma velky teplotni rozsah ¢innost a odolnost proti vodé a snéhu. Parkovisté
osazené senzory je mozné Cistit strojem i odstranovat snih snézny pluhem. Sensor vedle
informace o obsazenosti parkovaciho mista odesila data o stavu baterie a informaci o pripadné
zavadé. Data ze sensortl jsou posilana do databaze parkovaciho systému.

37



Blokové schéma chytrého parkovaciho systému.

Internet
Smartphone 1

méstské
policie 1 Webovy

Smartphone prohlize¢

uzZivateke \ b
-
Dedikované

APN /
Tyhode —

‘ﬁ Volnych mist
Parkovaci senzory E] Y - Parkovaci

Informaéni znacky

CENTRUM 0,7 kmAN

Informace o obsazenosti parkovacich stani jsou zobrazovany na informacnich znackach
umisténych na prijezdovych komunikacich k parkovisti. Tyto informace jsou pro uZivatele
pristupné i pres webovy prohliZe¢. Platebni termindl umoZiiuje mimo standardniho placeni
mincemi i placeni bezkontaktni platebni kartou. Administrator ziska pres webovy prohlizec
statistické informace, které informuji o obsazenosti parkovacich mist v ¢ase a informaci o
ucinnosti vybéru parkovného. Dale technologické informace o stavu vSech sensord,
informacnich znacek a parkovacich automatt.

Parkovaci systém je doplnén platebni aplikaci pro mobilni zarizeni. Umoziuje pohodlnou platbu
parkovného, upozornéni o ukonceni zaplaceného Casu parkovani vcetné jeho prodlouzeni a
aplikaci pro méstskou policii pro kontrolu zaplaceni parkovného pres mobilni platebni aplikaci.
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8.4.1 Tinynode technologie a vyrobky pro parkovani

Tinynode technologie a vyrobky umoZiuji identifikovat obsazenost parkovaciho mista
jednoduchym a cenové priznivym zplisobem. Jsou ur¢eny pro parkovisté osobnich i nakladnich
automobilii. Sensory pracuji na principu méreni zmény magnetického pole. Spolehlivost
identifikace obsazenosti parkovaciho mista je 98%. Sensory jsou napajeny z baterie s Zivotnosti
az 10 rokd. Informace jsou prenaSeny bezdratové ve volném pasmu 868Mhz. Pro pienos dat je
pouzit proprietalni, multi-hop, samo konfigurovatelny a samo opravny mesh protokol.

Data prenasend ze senzoru jsou pirendSena pies REPEATERy do GATEWAY. REPEATER je
napajen z baterie s zivotnosti 10 rokdi. GATEWAY je koncentratorem dat ze vSech pripojenych
sensorti. Na GATEWAY kon¢i dodavka technologie Tinynode. Vystupem pro integratora je
Ethernet TPC/IP REST API.

Tinynode 1

Parking, smarter.

Vehicle sensor Repeater ? Gateway LL Wireless hop
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8.5 A4 - Sensor osobniho automobilu

A4 parkovaci sensor je bezdratovy, baterii napajeny snimac pritomnosti automobilu pro
venkovni pouziti.

Spolehlivost detekce obsazenosti parkovaciho mista 98%

Odolny proti mechanické zatézi:
o Cisténi ulic
e Myt tlakovou vodou
e Provoz tézkych vozidel
Komunikace:

Dosah pro pripad primé viditelnosti

e KA4 Sensoru: 80 m

e KB4 Sensoru: 60 m

e KR4 Repeateru: 150 m

¢ K G4 Gateway: 300 m
Frekvenc¢ni pasmo: pro Evropu 868 MHz

Technicka specifikace
e Primér: 190 mm
e Vyska: 28 mm
e Fixace: lepeni nebo Sroubovani
e Barva: Seda
e Pracovni teplota : -40°C to +85°C
e Odolny proti vodé, soli a snéhu
e Kryti IP68
o Zivotnost baterie az 10 let

Instalace a udrzba
e Neni nutna zadna prace na silnici pro instalaci sensoru
e Vymeéna baterie bez nutnosti prace na silnici
¢ Informace o stavu baterie
e Informace o poruse sensoru
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8.6 B4 - Sensor osobniho automobilu

B4 parkovaci sensor je bezdratovy, baterii napajeny snimac pritomnosti automobilu pro
venkovni pouZiti.

Spolehlivost detekce obsazenosti parkovaciho mista 98%

Odolny proti mechanické zatézi:

o Cisténi ulic

e Myti tlakovou vodou

e Provoz tézkych vozidel

e Odstraniovani snéhu radlici s mékkou hranou
Komunikace:

Dosah pro pripad primé viditelnosti
e KA4 Sensoru: 60 m
e KB4 Sensoru: 40 m
o KR4 Repeateru: 100 m
o K G4 Gateway: 200 m
Frekvenc¢ni pasmo: pro Evropu 868 MHz

Technicka specifikace
e Primér: 120 mm
e Vyska: 30 mm
e Fixace: lepeni
e Barva: Seda
e Pracovni teplota : -40°C to +85°C
e Odolny proti vodé, soli a snéhu
e Kryti IP68
o Zivotnost baterie az 10 let

Instalace a udrzba
e Neni nutna zadna prace na silnici pro instalaci sensoru
e Vyména baterie bez nutnosti prace na silnici
Informace o stavu baterie
Informace o poruse sensoru
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8.7 R4 - Repeater

~

R4 repeater je komponent bezdratové sité, ktery zajiStuje spolehlivou samo konfiguraci a samo
opravu sité sensori A4, B4, A4-H a B4-H.R4. Repeater je napdjen z baterie a je urCen pro
venkovni pouZiti.

Komunikace:

Dosah pro pripad pfimé viditelnosti

e K A4 Sensoru: 150 m
e K A4-H Sensoru 100 m
e KB4 Sensoru 100m
e K B4-H Sensoru: 100 m
o KR4 Repeateru: 200 m
¢ K G4 Gateway: 400 m
Frekven¢ni pasmo: pro Evropu 868 MHz

Technicka specifikace

e Vyska: 247 mm

o Sifka: 77 mm

e Hloubka: 70 mm

e Vaha: 670 g

e Barva: Seda

e Pracovni teplota : -40°C to +85°C

e Odolny proti vodé, UV zateni a snéhu
e Kryti IP68
o Zivotnost baterie az 10 let

Instalace a iidrzba:

e Jednoducha a flexibilni instalace

e Snadna vyména baterie

¢ Informace o stavu baterie

e Informace o poruse

¢ Instalace bez nutnosti konfigurace
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8.8 SR4 Super Repeater

SR4 super repeater je komponent bezdratové sité, ktery zajiStuje spolehlivé spojeni mezi G4
gateway a R4 repeatery na dlouhé vzdalenosti. PouZziva se pro zajiSténi bezpecného prenosu dat
v pripadech, kdy sensory jsou umistény stovky metrti od G4 gateway. Umoziuje také snizit pocet
gateways potiebnych pro plo$né rozprostienou instalaci. Super repeater je napajen z baterie a je

urcen pro venkovni pouziti.
Komunikace:
Dosah pro pripad primé viditelnosti

e KR4 Repeateru: 200 m

¢ K G4 Gateway: 400 m

e K SR4 Super Repeateru 1000 m
Frekvenc¢ni pasmo: pro Evropu 868 MHz

Technicka specifikace

e Vyska: 28 mm

o Sitka: 78 mm

¢ Hloubka: 91 mm

e Vaha SR4: 215¢g

e Barva: cerna

e Vyska anténa: 115 mm

o Sitka anténa: 256 mm

¢ Hloubka anténa: 16 mm

e Pracovni teplota : -20°C to +65°C

e Odolny proti vodé, UV zateni a snéhu
e Kryti IP68
o Zivotnost baterie az 10 let

Instalace a idrzba:

e Jednoducha a flexibilni instalace
e Snadna vymeéna baterie
¢ Informace o stavu baterie
e Informace o poruse
e Instalace bez nutnosti konfigurace
43



8.9 G4 Gateway

Antenna

@ 16 mm

+F

256 mm

100 mm

30 mm 115 mm

G4 gateway slouzi jako lokalni datovy server pro vSechny prvky (sensory a gateways) v
bezdratové siti. Je interface k systémtm tretich stran. Je urcen pro vnitini pouziti a meél by byt
umistén v rozvadéci. Propojeni k systémiim ti‘etich stran je pres Ethernet TCP/IP REST interface.

Komunikace:
Dosah pro pripad primé viditelnosti

e Ksensoru A4 nebo A4-H 100 m
e Ksensoru B4 neboB4-H 100 m

o KR4 Repeateru: 100 m
o K SR4 Super Repeateru 400 m
Frekvenc¢ni pasmo: pro Evropu 868 MHz

Technicka specifikace

e Vyska G4: 28 mm

o Sitka G4: 78 mm

e Hloubka G4: 91 mm

e Vaha SR4: 215¢g

e Barva: cerna

e Vyska anténa: 256 mm

o Sitka anténa: 115 mm

e Hloubka anténa: 16 mm

e Pracovni teplota: -20°C to +65°C
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8.10 CT4 Konfiguracni pristroj

CT4 konfiguracni ptistroj slouzi pro nastaveni parametri sité pro vSechny prvky parkovaciho
systému. UmozZnuje nastaveni pasma, frekvence, radiovych skupin a ¢asu cykl

Komunikace:

e Frekvencni pasmo: pro Evropu 868 MHz, USA 915 MHz, Asie 920 MHz

Technicka specifikace

e Vyska CT4: 28 mm

o Sitka CT4: 78 mm

e HloubkaCT4: 91 mm

e VysSka anténa: 256 mm

e Délka anténa: 115 mm

e Primér anténa: 16 mm

e Barva: bila

e Pracovni teplota : -20°C to +55°C
Napajeni:

e  Mini USB konektor, vystupni napéti 5V DC, 1A
e  Primyslovy konektor 8-25V DC, 1A
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9 Vybrané pilotni projekty na uzemi ceské republiky

9.1 Monitoring invalidnich parkovacich mist Praha

Jednim z prvnich pilotnich projektii v této oblasti bylo pouziti inteligentniho parkovani na
vefejném parkovisti v ulici Stefanikova v Praze, jeZ provozuje spole¢nost ELTODO. Na vlastnim
parkovisti s pricnym stanim bylo instalovano 29 parkovacich senzorti, které sbiraly data o
obsazenosti jednotlivych parkovacich mist. Nasledné se ziskané informace o poctu volnych
parkovacich mist pfendsSely na proménné dopravni znaceni. Samotné parkovaci senzory se
pfitom instalovaly do komunikace pomoci jadrového vyvrtu. Zivotnost jejich napajeni je
garantovana na 10 let. Primarnim téelem projektu parkovisté ve Stefanikové ulici bylo ovéteni
dané technologie, zejména jeji spolehlivosti a presnosti. Cilem bylo také zajiSténi moZnosti
navadéni na parkovisté soucasné s poskytovanim informaci on-line do nadifazeného systému -
web aplikace. V ramci tohoto pilotniho projektu byly otestovany rtizné moznosti nastaveni
systému detekce a komunikace tak, aby bylo mozné minimalizovat negativni piisobeni okolniho
prostiedi, jeZ by mélo vliv na jeho spolehlivost. Velky dliraz byl pritom kladen pravé na
spolehlivost celého systému, a to zejména na relevantnost dat, nebot pravé tento aspekt je z
pohledu potencialniho zadkaznika nejvice sledovan.

—
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9.2 Aplikace navadéni na parkovani pro ridice ZTP

Dals$im FeSenim z oblasti Smart Parking instalace, byl systém detekce parkovani na parkovacich
mistech pro ridice ZTP s moZnosti navadéni natato parkovaci mista. Tento systém byl
realizovan v centru Prahy, kde na parkovaci mista pro invalidy bylo instalovano nékolik desitek
parkovacich senzord. Vyhodnocovani dat probiha v serverové nadstavbé a uzivatelim jsou
informace poskytovany prostfednictvim mobilni aplikace - pro platformy Android aiOS.
V aplikaci ,Parkovani ZTP“ si miiZze uzivatel v seznamu lokalit ¢i na mapé najit nejvhodnéjsi
misto na parkovani s informaci, zda jsou mista volna ¢i obsazena. Aplikace rovnéz disponuje
moznosti navigace na vybrané parkovaci misto.

S —— ey | e

T ———
w
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9.2.1 Monitoring volnych parkovacich mist Brno

Projekt byl realizovan na ulici Rooseveltova v Brné, v ¢asti pred Janackovym divadlem. Zde bylo
instalovano 73 parkovacich senzorti, v tomto piipadé pro podélné stani, které byly napojeny na
parkovaci automaty. Data z téchto senzortl byla propojena s parkovacimi automaty. Toto FeSeni
umoznuje sledovat pomoci web aplikace aktualni stav vytiZenosti jednotlivych parkovacich stani
a porovnat je se stavem parkovacich listkd, které byly zaplaceny v parkovacich automatech.
Dodané reSeni umoznuje sledovat statisticka a provozni data jednotlivych elementd systému
parkovani pro nasledné vyhodnoceni a nastaveni systému. Podle jednoduchého prehledného
schématu v aplikaci miize spravce technologie parkovani za asistence méstské policie jednoduse
provést vizualni kontrolu na misté a v piipadé neplati¢i parkovného ucinit odpovidajici spravni
kroky.

9.3 Monitoring volnych parkovacich mist Kolin

=SPEL 42t saraggemry

Pro pilotni projekt bylo vybrano kolinské Karlovo namésti. Na namésti je celkem 57 parkovacich
mist, z toho 13 mist je vyhrazeno pro navstévniky méstského dradu a pét mist pro soukromé
uZzivatele. Provoz na ndmésti je silné zatéZovan ridici, hledajicimi volné parkovaci misto. Cilem

projektu je zklidnit provoz na nadmeésti tim, Ze fidi¢i dostanou informaci o volnych parkovacich
mistech. Dil¢i cilem projektu je odzkouSet nové metody placeni za parkovani, nové metody
kontroly zaplaceni parkovani méstskou policii a zefektivnéni obsluhy platebnich automat.

Kazdé parkovaci misto je osazeno sensorem, ktery odesild bezdratové informaci o tom, zda je
parkovaci misto obsazeno. Senzor je napajen baterii, ktera zajisti provoz senzoru po dobu min.
10 let. Informace o stavu parkovaciho mista jsou odeslany do centrdlni databaze a zni na
parkovaci informacni panely umisténé v ulicich Prazsk3, Legerova, Kutnohorska a Mostni, takze
kazdy ridi¢, ktery chce na namésti zaparkovat bude mit aktudlni informaci o volnych
parkovacich mistech. Informaci o stavu parkovacich mist je také mozné ziskat pres webovy
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prohlizec, kde je vizualizace parkovisté. Pro vizualizaci byl pouzit software ceské firmy myScada
Technologies.

Zimecks

BBEE B |8 8 88 BBAEBASE ¢ o

Typ peckovacho mi

EECECEEEREEELEE
B BEBEREGERAES 8

Prazski
Prazski L Kutnohorski
Koufimski

Vizualizace parkovacich mist na Karlové nameésti

Pocita se s tim, Ze parkovaci mista vyhrazena pro méstsky arad budou po 16 hod. uvolnéna pro
vefejné parkovani. Také povoleni pro navstévniky méstského uradu je provedeno pracovnici
podatelny méstského uiadu ptes centralni databazi, takze navstévnik neni nucen bézet a listkem
zpét ke svému automobilu.

Staré parkovaci automaty neumoziiovaly platbu bezkontaktni platebni kartou, coZ je v dnes$ni
dobé nutnost a komunikaci s nadrizenym databazovym systémem. Bez této moznosti neni
mozna efektivni sprava parkovacich automat. Stavajici parkovaci automaty proto byly
vyménény za nové. Nové proto je mozné platit nejen mincemi, ale i bezkontaktni platebni
kartou. Pivodni parkovaci automaty budou pouzity na jinych méstskych parkovistich.

V ramci pilotniho projektu je zkouSen i nejmodernéjsi zplisob placeni chytrym telefonem. Po
zaparkovani si tidi¢ zvoli dobu parkovani a tim i ¢astku, kterou zaplati. Aplikace v chytrém
telefonu umoZni prodlouZeni parkovani bez nutnosti navratu na parkovisté. Pfi placeni timto
zpusoben nemusi byt potizen parkovaci listek, informaci o zaplaceni ma méstska policie ve své
mobilni aplikaci.

Pracovnici mésta po prihlaSeni na www.smart4city.cz budou mit veskeré informace o

fungovani parkovaciho systému. Budou emailem dostavat zpravy o nutnosti vymény papiru
v platebnich automatech, o plném mincovniku a o pripadnych poruchach platebniho automatu
nebo snimacl. Dale budou mit statistické informace vyuZzitelné pro budouci planovani a
rozhodovani tykajici se dopravy ve meésté a informace o tom jak odpovidaji platby za parkovani
obsazenosti parkovisté — nastroj pro lepsi fizeni méstské policie.

Pilotni projekt projektovala firma RH elektroprojekt s.r.o a na své naklady bude realizovat
kolinska firma SPEL a.s., ktera je vyznamnym dodavatelem dopravnich aplikaci. Odhadovana
cena celého pilotniho projektu je 3,5 mil.- K¢ vcetné vyvojovych nakladi. Po ptlro¢nim
zkusebnim provozu, pokud budou splnény funkc¢ni a kvalitativni predpoklady, bude zarizeni
méstem pronajato za cenu sniZenou o vyvojové naklady a dohodnutou slevu za spolupraci na
pilotnim projektu na dobu 5 let. Uvedeni pilotniho projektu do provozu v zari 2016.
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Priloha zadavaci dokumentace

Technicka specifikace - Systém monitoringu volnych parkovacich mist v ZPS ve

Statutarnim meésté Pardubice

1 Zakladni pojmy

Pro ucely tohoto zadavaciho fizeni jsou pouzité nasledujici pojmy:

Pojem Vyklad pojmu

Abonent (ABO) Osoba (fyzicka i pravnickd) podnikajici, majici sidlo nebo misto podnikani
v ZPS.

DATK Datova konektivita. Zajisténi pfenosu dat ze vSech systému a opacné.

Dodavatel (DS)

Subjekt, ktery zajistuje pro Zadavatele plnéni podle Smlouvy.

Dostupnost sluzby

Dostupnost vSech sluzeb znamena procentudlni podil ¢asu v kalendaifnim
mésici, kdy byly vSechny provozované systémy plné dostupné vici
celkovému casu, kdy mély byt vSechny provozované systémy plné
dostupné (tzn. 24 hodin dennég, vyjma doby planovanych odstavek
pfedem odsouhlasenych Zadavatelem).

Helpdesk

Systém Zadavatele pro zadavani Pozadavkl na Servisni zdsah pro interni
uzivatele. Kazdy pozadavek se sklada z priority a oblasti, které se tyka.
Informace z Helpdesku DS pfijima a podle priority zahdji ¢cinnost. Do
Helpdesku ma pristup téz Zakaznické centrum, které ma moznost zadat
pozadavek na zakladé podnétl od zdkaznik(. Pristup k systému Helpdesk
poskytne DS Zadavatel. K tomuto Ucelu je dostatecna forma komunikace i
e-mailova adresa servisu dodavatele (DS).

Koncepce ZPS

Navrh nové koncepce rozvoje zon placeného stani na izemi Statutarniho
mésta Pardubic.

MP

Méstska policie Statutarniho mésta Pardubice

Navstévnik (NAV)

Ridi¢ silni¢niho motorového vozidla, které parkuje v ZPS v rezimu §23,
odstavec 1., pism. a) zdkona 13/1997 Sh.

Parkovaci automat

(PA)

Samostatné stojici autonomni zafizeni, které po vhozeni minci nebo
provedeni bezhotovostni platby (naptiklad platebni kartou) vytiskne
parkovaci listek a zaznamend transakci v centrdlnim fidicim systému (DC).




Pojem

Vyklad pojmu

Parkovaci automat je pevné spojen s povrchem chodniku, vozovky, nebo
jinou casti obsluhovaného Useku mistni komunikace ¢i parkovisteé.

Parkovaci opravnéni (POP)

Opravnéni Rezidenta, Vlastnika nemovitosti ¢i Abonenta k parkovani
vozidla v rdmci ZPS v souladu s jeho pravidly. Slouzi k prokazovani
zaplaceni ceny za parkovani (Parkovného) vozidla Rezidenta, Vlastnika
nemovitosti ¢i Abonenta v ZPS. M4 formu zdznamu v evidenci
Parkovacich opravnéni vazanou na RZ vozidla. Tento zdznam slouzi jako
zakladni informace pro ovéreni respektovani pravidel ZPS.

Parkovné

Cena za pouziti parkovaciho stani v ZPS dle platného ceniku.

Platebni kanal

ZpUsob uhrad Parkovného, které jsou pfijimany zadavatelem na jeho
ucet. Platebni kandl pokryva veskeré operace od uskute¢néni Parkovaci
relace na PA aZ po prevod financnich prostfedk( z vybraného Parkovného
na Ucet operatora. Platebnimi kandly v rdmci pInéni této Verejné zakazky
jsou:

- hotovost na PA

- platebni karty na PA

- pripadné jiné prostredky bezhotovostnich plateb
- SMS Platby

- Platby pomoci aplikace z mobilniho telefonu

Pozadavek na Servisni zasah

PoZadavek Zadavatele na provedeni Servisniho zdsahu spadajiciho do
nékteré z kategorii dle ZD

Prestupek ZPS

Poruseni pravidel parkovani platnych v ZPS naplnujici skutkovou podstatu
prestupku podle pfislusnych zakonnych norem.

Rezident (REZ)

Fyzickd osoba majici trvaly pobyt v REZP nebo opravnéné uziva
nemovitost.

Rezidentni parkovani (REZP)

Oblast, kterd je ve vztahu ke konkrétni osobé uzemim:

ve kterém se nachazi adresa trvalého pobytu nebo adresa nemovitosti
této konkrétni osoby, pokud je tato konkrétni osoba fyzickou osobou;

nebo ve kterém se nachazi adresa sidla nebo provozovny této konkrétni




Pojem

Vyklad pojmu

osoby, pokud je tato konkrétni osoba podnikajici fyzickou osobou nebo
pravnickou osobou.

ReZim sluzby

Rezim sluzby definuje pozadovany ¢asovy rozsah poskytovani sluzby.
Konkrétni rozsah rezimu sluzby je uveden u kazdé poZadované sluzby
(napf. 24x7 sluzba je poskytovana trvale — 24 hodin, 7 dni v tydnu, cely
rok).

RZ

Registraéni znacka vozidla ve smyslu zakona ¢. 56/2001 Sb.

Servisni zasah

Provedeni zasahu ¢i jiného Ukonu ze strany DS, kterym bude zajisténo
odstranéni zavady, celkové nebo jen ¢astecné nedostupnosti ¢i omezeni
funkénosti systému nebo jeho jednotlivych komponent anebo provedeni
Upravy systému ¢i jeho jednotlivych komponent na zakladé pozadavku
Zadavatele spocivajici ve zméné v provoznim prostiredi, zméné aplikace,
parametrl nebo dat smétujici k naplnéni funkénosti systému. Servisni
zasahy jsou kategorizovany podle zavazZnosti poruchy ¢i poZzadavku
Zadavatele dle kategorizace v kapitole X. niZe, pficemz tato kategorizace
muze byt u konkrétnich Periodickych plnéni dale upfesnéna. Zadavatel
predpoklada pfipadné servisni zasahy pouze v dobé od 8.00 do 20.00
hodin.

Smartphone

Chytré mobilni telefony, které vyuZivaji pokrocily mobilni operaéni systém
a aplikacni rozhrani, jez umozni instalaci nebo Upravy program( a
aplikaci.

Smisené parkovani (SMP)

Cast ZPS, kde parkovaci mista jsou vyuzivana REZ a NAV spole¢né

Smlouva

Ramcova smlouva na doddavku systému, jejiz pfilohou jsou tyto technické
podminky Zadavatele.

SW na vydej dlouhodobych
parkovacich opravnéni (SWPO)

Softwarové feSeni zadavatele pro vydavani dlouhodobych i kratkodobych
digitalnich parkovacich opravnéni pro rizné skupiny uzivateld.

Usek Zakladni prostorovy prvek ZPS (zpravidla ¢ast mistni komunikace mezi
kriZovatkami), na kterém je provozovana ZPS
Vyzva Pokyn Zadavatele k realizaci plnéni ve smyslu ¢lanku XXX, odst. XXX,

Smiouvy.




Pojem Vyklad pojmu

Zadavaci dokumentace Zadavaci dokumentace Verejné zakazky.

Zadavatel e , ktery jsou zaroven spradvcem Systému ZPS,
ktery je Statutarnim méstem Pardubice povéren k zajisténi vybranych
¢innosti v ramci provozu ZPS.

Zaznam o parkovani Datovy zdznam o zjiSténi pfitomnosti vozidla s danou RZ na daném misté
a v daném case.

Zbéna placeného stani (ZPS) Souvislé Uzemi mésta, kde je parkovani regulovano systémem placeného
stani podle §23 zakona ¢. 13/1997Sb.. Vymezeni zény placeného stani ve
Statutarnim mésté Pardubic je definovano v nafizeni mésta ¢C. .......... a
jeho pfilohach.

2 Predmét plnéni verejné zakazky

2.1  Ucel Verejné zakazky

Statutdrni mésto Pardubice je Uzemim s velikou dopravni zatéZi, ktera se projevuje také nedostatkem mist
pro parkovani vozidel na mistnich komunikacich. Cilem Zadavatele je zajistit jednotny systém fizeni systému
parkovani a efektivniho vyuziti volnych parkovacich kapacit na Uzemi mésta. Hlavnim cilem projektu je
vybudovani Systém monitoringu parkovacich mist, ktery bude zahrnovat dalsi funkce, které jsou
specifikované v Zadavaci dokumentaci (dale téz ,,ZD“)

Poptavané sluzby vychazeji ze schvéalené koncepce, predevsim stanovenych primarnich a sekundarnich cil(:

e Primarni cile (ochrana Rezidentll, umoznéni parkovani pro Navstévniky, zklidnéni dopravy, vysoka
respektovanost).

e Sekundarni cile (rozvojeschopnost a adaptabilita ZPS, zvySeni komfortu a nabidka novych sluzeb
uzivatellm, podpora provozu ZPS).

Mezi zakladni principy Koncepce ZPS patfi:

e Opravnéni k parkovani v ZPS se vaze vidy na RZ, dobu jeji platnosti a misto platnosti uréené Usekem
ZPS.

eV ZPS existuji zony se 3 rlznymi rezimy:

o rezidentni reZim: opravnéni k parkovdni vznikd na zdkladé Parkovacich opravnéni
vydavanych Rezidentim, Vlastniklm nemovitosti a Abonentim. Parkovaci opravnéni jsou
evidovana v systému mésta a Méstské policie a obsahuji informace o RZ, obdobi platnosti a
Parkovaci oblasti;

o navstévnicky rezim: opravnéni k parkovani vznika na zakladé Parkovaci relace realizované
napr. pomoci mobilni aplikace na mobilnim telefonu nebo pomoci Parkovaciho automatu,
nebo platby prostfednictvim SMS. Parkovaci relace jsou evidované a obsahuji informace o
RZ, obdobi platnosti a Useku ZPS;



o smiseny reZim: opravnéni k parkovani vznikd na zdkladé Parkovaciho opravnéni a/nebo
Parkovaci relace.

K naplnéni cild verejné zakazky je nezbytné, aby byl:

a) doddn a implementovan systém monitoringu obsazenosti jednotlivych parkovacich mist v ZPS
vCetné obsluzného SW a zajisténi datové konektivity na centralni fidici systém Zadavatele

b) dodan a implementovan systém ldentifikace jednotlivych skupin parkujicich v minimalnim
pozadovaném ¢lenéni:

e Navstévnici ZPS (NAV)

e Rezidenti ZPS (REZ)

e Abonenti ZPS (ABO)

e Ostatni skupiny parkujicich (TAXI, zdsobovani, specialni vozidla atd.)

c) doddan a implementovan systém monitoringu respektovani systému parkovani na jednotlivych
parkovacich mistech nebo Usecich komunikaci

d) dodéan a implementovan systém na zpracovani a analyzu dat ziskanych monitoringem obsazenosti a
respektovani parkovaciho systému.

e) dodan a implementovan systém navigace na jednotlivé volné parkovaci kapacity véetné statickych
navadécich panell a mobilni navadéci aplikace.

3 Vymezené Uzemi pro realizaci verejné zakazky

3.1 Zo6na ¢ 1 - Cervend

3.1.1 Vymezena oblast

e tekou Labe od ulice Hradecka po ul. kpt. Bartose

e stfedem ul. kpt. BartoSe v Useku od feky Labe po ndm. Jana Pernera

e nam. Jana Pernera

e samostatné objekty na nam. Jana Pernera

e stfedem ul. Hlavdcova v Useku od ul. 17. listopadu po ul. Palackého tf.
e stfedem ul. 17. listopadu,

e stfedem ulice Hradecka a stfredem Masarykova ndm., po feku Labe

3.2 Z6énaé2-7Zlutd

3.2.1 Vymezena oblast

e stfedem ul. Jahnova po feku Chrudimku,

e tekou Chrudimkou,

e fekou Labe

e stfedem ulice Hradecka a stfedem Masarykova nam

e stfedem ulice 17. Listopadu

e Stfedem ul. Hlavacova, od 17. listopadu po ul Sladkovského
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objekty na vychodni ¢asti ul. Sladkovského od ul. Hronovicka po ul. Arnosta z Pardubic
objekty v jizni ¢asti ul. Hronovickd od ul. Zitna po ul. Sladkovského

spojnice kfizovatek ul. Jitiho z Podébrad x Jindfi$ska a Hronovicka x Zitna

stfedem ul. Jindfisska od ul. U Divadla po ul. Jitiho z Podébrad

objekty v jizni ¢asti ul. U Divadla

stfedem ul. Karla IV. v Useku od ul. Jahnova po ul. U Divadla,

Zéna € 3 - Modra

Vymezena oblast

stfedem ul. Jahnova po feku Chrudimku,

fekou Chrudimkou,

fekou Labe

stfedem ulice Hradecka a stredem Masarykova nam.

stfedem ulice 17. Listopadu

Stfedem ul. Hlavacova, od 17. listopadu po ul. Sladkovského

objekty na vychodni ¢asti ul. Sladkovského od ul. Hronovicka po ul. Arnosta z Pardubic,
objekty v jizni ¢asti ul. Hronovickd od ul. Zitna po ul. Sladkovského,
spojnice kiizovatek ul. Jitiho z Podébrad x Jindfidska a Hronovicka x Zitna,
stfedem ul. Jindfis$ska od ul. U Divadla po ul. Jifiho z Podébrad,

objekty v jizni ¢asti ul. U Divadla,

stfedem ul. Karla IV. v Useku od ul. Jahnova po ul. U Divadla,



4 Zakladni pozadavky na pilnéni

4.1  Systém monitoringu obsazenosti jednotlivych parkovacich mist v ZPS vcetné obsluzného SW a zajisténi

datové konektivity na centralni fidici systém Zadavatele

p<

Podminka (pozadavek na pIlnéni) Poznamka

Dodavatel doda systém, ktery v redlném case zajisti monitoring obsazenosti
jednotlivych parkovacich mist nebo uUsekll komunikaci vZPS, vcéetné
obsluzného software (SW). Soucasti dodavky je i datova konektivita celého
systému do centralniho fidiciho systému Zadavatele.

Doddnim se mini systém detekce vozidel, ktery bude automaticky
identifikovat pritomnost zaparkovaného vozidla na parkovacim misté nebo
v definovaném Useku komunikace. Zadavatel pozaduje pfi vybéru a volbé
technologii dodrzZeni rozloZzeni systému monitoringu dle pfilohy ¢. XX.

Dodavatel zvoli technologii tak, aby pfi zachovani vsech poZadavki
zadavatele dosahl ekonomické vyhodnosti feseni.

Pokud dodavatel zvoli technologie monitoringu, které je nutné instalovat do
povrchu komunikace, musi pfi instalaci vidy brat ohled na technicky stav a
povrch komunikaci.

Dodavatel systému predloZi Zadavateli k projednani findlni projektovou
dokumentaci navrhovaného teseni, ktera bude slouZit jako podklad pro
ziskani potfebnych povoleni k umisténi stavby, které zajisti Dodavatel.

Instalace vSech systém( bude provddéna az na zakladé odsouhlaseného
projektu a technické dokumentace, kterad bude soucasti nabidky.

Monitoring NAVP a SMP parkovani:

a) Zadavatel pozaduje monitoring kazdého parkovaciho mista
oddélené.

b) V redlném case bude detekcni systém hlasit stav parkovaciho mista
(volno - obsazeno) a tyto informace v realném case predavat na
centrdlni pult zadavatele v poZzadovaném Formatu. Popis
poZadovanych formatl je uveden v bodé XXXX této prilohy.

Monitoring REZP parkovani:

a) Zadavatel pozaduje monitoring kazdého parkovaciho mista
oddélené, nebo jednotlivé oblasti komunikaci jako celek.

b) V readlném case bude detekéni systém hlasit stav parkovaciho mista
nebo Usekl komunikace (volno - obsazeno) a tyto informace
preddvat v realném Case na centralni pult zadavatele v poZzadovaném
formatu. Popis poZadovanych formatQ je uveden v bodé XXXX této
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pfilohy.
Zadavatel se zavazuje po ukonceni instalace uvést povrch komunikace do
pavodniho stavu tak, aby nedoslo k naruseni struktury vozovky vlivem
provedeni instalace zafizeni.

Dodavatel predlozi jako soucast nabidky:
e Ndvrh fedeni
e Plan Rozmisténi technologii
e Technickou specifikaci a popis technologii
e Popis provozniho rezimu
e Schéma komunikace
e Popis rozhrani pro pfipojeni na Centralni dispecink
Zadavatele

Informace o obsazenosti
Informace kym je systém obsazen

4.2

Systém Identifikace jednotlivych skupin parkujicich

Zadavatel poZaduje, aby dodany systém umoznil identifikaci jednotlivych
uzivatelll v systému parkovani.

Minimalni poZadavek je:
a) Identifikace Navstévnika ZPS (NAV)
b) Identifikace Rezidenta ZPS (REZ)
c) Identifikace Abonenta ZPS (ABO)
d) Identifikace Ostatnich skupin parkujicich (OST) - (TAXI, zasobovani,
specialni vozidla atd.)
Zadavatel poZaduje identifikaci uZivateld v téchto systémech parkovani:
a) ldentifikace v systému Rezidentniho parkovani (REZP)
b) Identifikace v systému Navstévnického parkovani (NAVP)
c) Identifikace v systému Smiseného parkovani (SMP)

Identifikace v systému Rezidentniho parkovani (REZP)
e Systém rezidentniho parkovani je v soucasné dobé rozdélen na tfi
rezidentni zény
o Zonal-¢rvena
o Zdbna2-zluta
o Zd6na3-—modra
e Zadavatel pro spravné nastaveni systému upresiuje, Ze rezidentni
opravnéni je vydavano pouze do zény, kde ma dany uZivatel trvalé
bydlisté. V ostatnich zénach mésta je tento uzivatel bran jako
navstévnik.
e Pravidla a podminky pro ziskani rezidentniho opravnéni jsou
definovany v nafizeni mésta, které je prilohou téchto technickych
podminek.




Zadavatel pozaduje dodani reSeni identifikace REZ, které bude
respektovat pravidla pro pohyb REZ v celé ZPS a bude otevieny
zménam vyvolanych napf. diky novému rozdéleni ZPS bez narokl na
Upravy na strané uzivatele. Dodany systém musi byt otevieny a
konfigurovatelny.
Identifikace REZ a ABO

o automaticka identifikace pfi monitoringu obsazenosti

parkovacich mist nebo jednotlivych usek.

o Systém vyhodnoti uZivatele automaticky bez zasahu, nebo
s minimalnim zdsahem uZivatele, a to bud pomoci
jedinecného elektronického identifikatoru (El), nebo jiného
monitorovaciho systému (MS) s vyuZzitim RZ.
Identifikace NAV

o Nebude pozadovano — NAV neni v REZP povolen
Identifikace OST
o Stejné jako u REZ — pouze se zvlastnim povolenim

Identifikace v systému Navstévnického parkovani (NAVP) - Bude
monitorované kazdé parkovaci misto oddélené

Identifikace REZ

o identifikace uZivatele pomoci RZ, ktera je zadana do
platebniho nebo jiného systému.

o automatickd identifikace pfi monitoringu obsazenosti
parkovacich mist v pfipadé, Zze REZ je vlastni El. V tomto
pfipadé je REZ v NAVP bran jako navstévnik.

Identifikace ABO

o identifikace uZivatele pomoci RZ, ktera je zadana do
platebniho nebo jiného systému.

o automatickd identifikace pfi monitoringu obsazenosti
parkovacich mist v pfipadé, Ze ABO vlastni El. V tomto
pfipadé je ABO v NAVP bran jako navstévnik

Identifikace NAV

o identifikace uZivatele pomoci RZ, ktera je zaddna do

platebniho nebo jiného systému.

o Systém dle aktudlni obsazenosti NAVP parkovacich mist
automaticky vyhodnoti a graficky znazorni pravdépodobné
umisténi identifikovaného uzivatele.

Identifikace OST

o identifikace uzivatel pomoci RZ, ktera je zaddna do
platebniho nebo jiného systému.

o automatickd identifikace pfi monitoringu obsazenosti
parkovacich mist v pfipadé, Ze OST vlastni El. V tomto
pfipadé je OST v NAVP brdn jako navstévnik




Identifikace v systému Smiseného parkovani (SMP) - Bude monitorované
kazdé parkovaci misto oddélené
e Identifikace REZ
o automaticka identifikace pfi monitoringu obsazenosti
parkovacich mist nebo jednotlivych usekd.
o Systém vyhodnoti uZivatele automaticky bez zasahu, nebo
s minimalnim zdsahem uZivatele pomoci jedinecného
elektronického identifikatoru (El).
o Pro identifikaci REZ ve SMP plati stejnd pravidla jako v bodé
Identifikace v systému Rezidentniho parkovani (REZP)
e Identifikace ABO
o automaticka identifikace pfi monitoringu obsazenosti
parkovacich mist nebo jednotlivych usek.
o Systém vyhodnoti uZivatele automaticky bez zdsahu, nebo
s minimalnim  zdsahem uZivatele pomoci jedinecného
elektronického identifikatoru (El).
o Pro identifikaci ABO ve SMP plati stejna pravidla jako v bodé

Identifikace v systému Rezidentniho parkovani (REZP)
O

e Identifikace NAV
o identifikace uzivatele pomoci RZ, kterd je zaddna do
platebniho nebo jiného systému.
e Identifikace OST
o identifikace uZivatele pomoci RZ, ktera je zaddna do
platebniho nebo jiného systému.
o automatickd identifikace pfi monitoringu obsazenosti
parkovacich mist v pfipadé, Ze OST vlastni EIl. V tomto
pfipadé je OST v NAVP brdn jako navstévnik

Identifikace vSech zminénych skupin v systému musi byt navrZena tak, aby
bylo moZné systémové vyhodnotit vredlném case opravnénost vyuziti
parkovaciho mista.

Dodavatel zvoli technologii tak, aby pfi zachovani vsech poZadavkl
zadavatele dosahl i ekonomické vyhodnosti feseni

Identifikace musi probihat automaticky v ndvaznosti na jednotlivé skupiny
parkujicich, s minimalnimi naroky na ukony ze stran uZivatell systému.

Graficky Vystup:

a) centrdlnim pultu zadavatele nebo do
i. Graficka lokalizace uZivatele
ii. RZ
iii. Zacatek parkovani
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Dodavatel predloZi jako soucdst nabidky:
e Ndvrh fedeni
e Technicka specifikace a popis technologii
e Popis provozniho rezimu
e Schéma komunikace
e Popis rozhrani pro pfipojeni na Centralni dispecink
Zadavatele

Elektronicky identifikator El:

e identifikdtor bude pfimo svazan s RZ vozidla.

e identifikdtor ziska uZivatel po splnéni vSech podminek pro ziskani
rezidentniho opravnéni dle zdkona nebo nafizeni mésta.

e Vydejni misto bude na adrese:

e Pro pracovisté vydeje El Dodavatel doda potiebny hardware a
software pro 3 vydejni pracovisté zadavatele. Soucasti akceptacniho
protokolu bude i tento funkéni systém.

e El musi v pfipadé souhlasu vlastnika provést automatickou uhradu
NAV parkovného v daném tarifu

4.3  Systém monitoringu respektovani systému parkovani na jednotlivych parkovacich mistech nebo tsecich

komunikaci

Zadavatel poZaduje dodavku feSeni monitoringu respektovani parkovaciho
systému, ktery bude automaticky na zakladé ziskanych informaci ze systému
obsazenosti a dle automatické identifikace jednotlivych uZivatell, schopen
vyhodnotit oprdvnénost ¢i neopravnénost zaparkovaného vozidla v ZPS. Tyto
informace budou predany v redlném case na centralni dispecink zadavatele
v poZzadovaném formatu.

Dodavatel je povinen nabidnout takovy systém, ktery bude prokazatelné
schopen identifikovat prestupce dle struktury uZivatel(l systému v rozliSeni
na jednotlivé parkovaci misto, nebo Usek komunikaci.

V NAVP a SMP lokalitdch musi byt systém respektovani schopen vyhodnotit i
takového prestupce, jehoz zaparkované vozidlo prekro¢i stanovenou
povolenou dobu parkovani

Pravidla ziskani opravnéni pro jednotlivé parkovaci zony

NAVP zdna
e Navstévnik — oprdvnéni ziska na zakladé uhrady Parkovného
e REZ - opravnéni ziska na zakladé uhrady Parkovaciho opravnéni
e ABO - opravnéni ziska na zakladé uhrady Parkovaciho opravnéni
e Ostatni - opravnéni ziskd na zakladé uhrady Parkovného
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REZP zéna
e Navstévnik — neni oprdvnén k parkovani
e REZ- opravnéni ziska na zakladé uhrady Parkovaciho opravnéni
e ABO - opravnéni ziska na zakladé uhrady Parkovaciho opravnéni
e Ostatni - opravnéni ziska na zakladé uhrady Parkovaciho oprdavnéni

SMP zéna
e Navstévnik — oprdvnéni ziska na zakladé dhrady parkovaciho
poplatku

e REZ- opravnéni ziska na zdkladé uhrady Parkovaciho opravnéni

e ABO - opravnéni ziska na zakladé uhrady Parkovaciho opravnéni

e Ostatni - opravnéni ziska na zakladé uhrady Parkovného, nebo
Parkovaciho opravnéni

Vyhodnoceni respektovani musi byt minimalné v rozliseni:

NAVP - na jednotlivé parkovaci misto

SM - na jednotlivé parkovaci misto

REZ - na jednotlivé komunikace nebo logické rezidentni ¢asti mésta

uzivatell v ¢lenéni
a) Navstévnici ZPS (NAV)
b) Rezidenti ZPS (REZ)
c) Abonenti ZPS (ABO)
d) Ostatni skupiny parkujicich (TAXI, zasobovani, specidlni vozidla atd.)

Za prestupce se povazuje uzivatel, ktery:
NAVP Lokality:

e nema uhrazeny parkovaci poplatek
e prekrodil povolenou dobu k parkovani

REZP Lokality:
e nema platné parkovaci opravnéni pro danou lokalitu

SMP lokality:
e nema uhrazeny parkovaci poplatek
e prekrodil povolenou dobu k parkovani
e nema platné parkovaci opravnéni pro danou lokalitu

Samotny monitoring respektovani systému parkovani bud provadén
méstskou policii. Jako identifikator bude slouzit RZ
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4.4 navigace na jednotlivé volné parkovaci kapacity véetné statickych navadécich panelti a mobilni aplikace.

Soucasti dodavky celého systému je i instalace a konfigurace systému
navigace na volné parkovaci kapacity v ZPS. Tento systém musi na zakladé
ziskanych informaci ze systému monitoringu obsazenosti, v redlném case
vyhodnotit a zobrazit informace o obsazenosti ZPS. Systém musi zajistit
navigaci na:

e Navstévnické parkovaci mista v ZPS (NAVP)

e Smisena parkovaci mista v ZPS (SMP)

e Komeréni parkovaci plochy dle prilohy ¢XX.

Zadavatel pozaduje minimalné nasledujici soucasti dodavky:
e Potfebné softwarové a hardwarové vybaveni pro zajisténi provozu a
konektivity vsech komponent( v naviga¢nim systému
e Informacni tabule
e Mobilni aplikace s mapovym podkladem

Informacni tabule na komunikacich

e zadavatel predpoklada rozmisténi dynamickych navigacnich tabuli na
komunikacich, které budou slouzit vredlném case kinformovani
fidich o obsazenosti vybranych parkovacich objektd nebo
parkovacich ploch uvedenych v seznamu v pfiloze €. X

e tento seznam obsahuje i technologické vybaveni jednotlivych
objekt(.

e Dodavatel systému predlozi projekt rozmisténi informacnich tabuli,
ktery musi byt projedndn a odsouhlasen zadavatelem.

e Zadavatel predem vytipuje lokality pro umisténi informacnich panell

e Dodavatel musi dodrzZet tuto specifikaci:

o Navigacni panely musi byt rozmistény viditelné na
pfijezdovych komunikacich k zdjmovému objektu v kazdém
sméru jizdy

o Informaéni panely musi obsahovat minimdlné tyto
informace:

= Nazev cilového objektu

= Vzddlenost k cilovému objektu

® Nejblizsi zména sméru

= Pocet volnych parkovacich mist nebo ndpis obsazeno

o Systém musi dynamicky reagovat na redlny pocet
parkovacich mist s pfihlédnutim na dojezdovou vzddlenost
od informacni tabule k cilovému mistu.

Mobilni aplikace mapovym podkladem
e Zadavatel predpokldda dodani mobilni aplikace, ktera zajisti navigaci
uzivatelll na volné parkovaci kapacity v celém rozsahu ZPS, vietné
parkovacich kapacit dle pfilohy ¢.XX
e  Mobilni aplikace musi splfiovat nasleduijici:
o Podpora IOS a Android
o Aplikace musi byt dostupnd pro vSechny uzivatele zdarma na
obchodnich portédlech vyrobcli mobilnich operacnich
systému
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o nabidnou volby navigace na:
= na konkrétni adresu
* nabodzajmu
= na kapacitni parkovisté

o mapové podklady musi byt pfehledné a uzivatelsky privétivé

aplikace musi byt v ¢eské jazyce

(@]

o lokalizace uZivatel pomoci GPS — zobrazeni aktuadlni pozice

uzivatele na mapovém podkladu

4.5

Zajisténi datové konektivity

c.

Podminka (pozadavek na plnéni)

Poznamka

Datovd konektivita s CIS musi byt vybudovdna za pouZiti
verejné dostupnych komercnich komunikacnich siti s takovou
datovou propustnosti aby i v nejvyssi vytizeni datové
komunikace nedochazelo k vétsi datové saturaci linky nez 80%
z maximalni propustnosti této linky.

Dostupnost podpory DATK musi byt zajisténa v rezimu sluzby
24x7 pro pozadavky na Servisni zasahy s prioritou Incident a
High. Pro priority Medium a Low v rezimu sluzby 8x5.

Pozadavky na Servisni zasahy DATK musi byt zajiStény podle
priority:

Incident — pfijeti do 30 min, feSen bezprostredné
High — prijeti do 2 hodin a vyfeSeni do 24 hodin.
Medium — pfijeti do 4 hodin a vyfeSeni do 48 hodin.
Low — prijeti do 8 hodin a vyfeseni do 7 dn.

Pozadavky s prioritou Incident se predavaji telefonicky, ostatni
prostfednictvim Helpdesk systému.

DS kazdy mésic predloZi Zpravu z provozu subsystému DATK.
Meésic¢ni zprava musi obsahovat:

e statistiku ¢innosti DATK;

e planované a neplanované vypadky v dodavanych sluzbach;
e vyjimeéné/mimoradné udalosti v dodavanych sluzbach.

*——
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4.6  Kategorizace Servisnich zdsaht

Kategorie | Kritérium pro Lhuata pro zahajeni Lhata pro vyreseni i
kategorizaci' feseni Servisniho zasahu Poznamka

Incident Porucha, kterd vyrazné Servisni zdsah musi Servisni zdsah musi byt
omezuje pouZiti celého byt zahdjen do 30 vyreSen (porucha musi byt
systému ZPS minut od nahlaseni. v plném rozsahu
Zadavatelem, nebo jej odstranéna) do 24 hodin
¢ini nedostupny v od nahlaseni.
oblastech, pro
Zadavatele kritickych.

High Porucha, kterd zavainé Servisni zdsah musi Servisni zasah musi byt
omezuje pouziti byt zahdjen (opravu | vyfeSen (opravu je nutno
jednotlivé &asti Systému | je nutno zahajit) do 2 | dokonit)do 24 hodin od
ZPS. hodin od nahlaseni nahladeni Pozadavku na

PoZadavku na Servisni zasah.
Servisni zdsah.

Medium Porucha, ktera ¢astecné | Servisni zasah musi Servisni zdsah musi byt
omezuje pouZiti ¢asti byt zahajen (opravu | vyfesen (opravu je nutno
Systému ZPS. je tfeba zahdjit) do 4 | dokondit) do 48 hodin od

hodin od nahlaseni nahlaseni Pozadavku
Pozadavku na Servisni zasah.
Servisni zdsah.

Low PoZadavek na zménu Zahdjit Servisni zasah | Vyresit Servisni zasah je

funkcnosti ¢i nastaveni
provoznich parametrd
Casti Systému ZPS.

je nutno do 7 dni od
nahlaseni Pozadavku
na Servisni zasah.

nutno do 14 dni od
nahlaseni PoZadavku na
Servisni zasah (tedy v této
IhGté musi proveden
pozadavek na zménu
funkénosti ¢i nastaveni
provoznich parametrd
Casti Systému ZPS).
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Priloha ¢.2



Statutarni mésto Pardubice — Magistrat mésta Pardubic
Pernstynské nam. 1,
530 21 Pardubice

KONCEPCE ROZVOJE
ELEKTROMOBILITY

PRO MESTO
PARDUBICE

Koncepce vyuziti nizkouhlikovych technologii

v individudlni dopraveé

jako akcni plan Strategie Smart City mésta Pardubic

Pracovni verze ¢.3 12/2017 Zpracovatel :  Magistrat mésta Pardubic



ODUVODNENI PROJEKTU

Oblast trvale udrzZitelné mobility patfi mezi zakladni pilife Smart City Pardubice —
definovano v ramci Koncepce Smart City mésta Pardubic zpracované Odborem
rozvoje a strategie Magistratu mésta Pardubic v ervnu roku 2016.

Zminéna koncepce mimo jiné definuje strategické cile mésta v oblasti Smart
Mobility.

Oblasti elektromobility se vénuje v bodech 3.1.1. a 3.1.4. — dil¢i cile:

e Vybudovani sité vefejnych dobijecich stanic pro elektromobily
e Zvysen{ podilu elektro dopravy na dkor klasickych prostfedkt v individualni doprave
e Snizen{ emisi uhliku zvyseni ochrany Zivotniho prostfedi ve méste.

PODMINKY PROJEKTU

Podminky projektu jsou definovany v ramci Koncepce Smart City mésta Pardubic
zpracované Odborem rozvoje a strategie Magistratu mésta Pardubic v Cervnu
roku 2016.

Zvyseni podilu elektro dopravy na ukor klasickych dopravnich prostfedki v individualni
doprave. Cilem je snizeni emisi uhliku a zvySeni ochrany zivotniho prostfedi v celém
méste.

Jedna se o podpirna opatieni motiva¢niho charakteru pro zvyseni podilu
osobnich a uZitkovych elektrovozidel v soukromé, podnikatelské a i statni sféfe.
Konkrétné se jedna o:

- VyuZiti vyhrazenych pruhii BUS pro elektrovozidia

- VoIné stini v pfipadé dobijeni u dobijecich stanic

- MozZnost vyhrazenych parkovacich mist v centru mésta

- MozZnost slev cen nebo volného parkovini v uréenych
lokalitich mésta

- VyuZiti osobniho elektrovozidia pro vefejnou spravu



Pfi vyuzivani elektrovozidla pro vefejnou spravu je podminkou kazdodenni provoz,
pfedevsim na dzemi mésta, na kratkych trasach (wéstskd policie, socidlni singby, slugby mésta
Pardubic a magistrat mésta) vyhodnocovani naklada na provoz v porovnani s klasickym
vozidlem. Podporou pro soukromou sféru je pak dale osvéta a prezentace

vyhodnocenych uspor na provozu elektrovozidla.

Vyuziti elektrovozidla pro vefejnou spravu je ve spolupraci s podnikatelskou sférou a

podminéno zapujcenim tohoto vozu.

KOORDINACE A NAVAZNOST
SOUVISEJICICH PROJEKTU SMART CITY
MESTA PARDUBIC

Jedna se o dalsi ak¢ni plan v ramci Koncepce Smart City mésta Pardubic
zpracované Odborem rozvoje a strategie Magistratu mésta Pardubic v Cervnu
roku 2016, v kapitole 3.1.1. — Vyvbudovini sité dobijecich stanic.

Ve spoluprici se spolecnosti CeZ je vytipovano celkem 6 lokalit na tzemi mésta
Pardubic, ve kterjch bude spole¢nost CeZ budovat nabijeci stanice pro elektrovozidla.
Jedna se o stavajici parkovaci plochy na pozemcich mésta Pardubic. Spole¢nost CeZ
zajisti realizaci dobijecich stanic, ve stavajicich parkovacich plochach budou provedena
vzdy 2-3 vyhrazena parkovaci mista pro nabijeni elektrovozidel. Jedna se o nasledujici
lokality:

- Prostor prednddrazi (v rdamci projektu Multimodalni uzel)

- Parkovisté u arény

- Parkovisté Palackého ulice

- Parkovisté u aredlu univerzity Pardubice — K Cihelné

- Parkovisté Za Pasdzi

- Parkovisté u Tesca Pardubice

Jednotlivé lokality jsou uvedeny v pfiloze — situacnim planku.



V soucasné dobé mésto Pardubice finalizuje smluvni podminky se zhotovitelem.

SOULAD SE STRATEGICKYMI
DOKUMENTY

a) Mistni strategické dokumenty

STRATEGICKY PLAN ROZVOJE MESTA PARDUBIC PRO OBDOBI 2014 —
2025

Kapitola: 2.5. Podporovat rozvoj nemotorové dopravy a bezemisni dopravy

Mésto bude usilovat o zlepseni podminek pro rozvoj bezemisni dopravy,
zejména elektromobility.



b) Narodni a evropské strategické dokumenty

Bila kniha Evropské Komise 2011 - | 2.5. Deset cilCl pro konkurenceschopny dopravni (1) Snizit pouzivani ,,konvencné pohanénych” automobild v méstské
Plan jednotného evropského systém ucinné vyuZivajici zdroja: referenéni dopravé do roku 2030 na polovinu; postupné je vyradit z provozu ve
dopravniho prostoru hodnoty pro dosazeni cile snizeni emisi méstech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout ve velkych méstech
sklenikovych plynt o 60 % zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO210.
ANO
Narodni akcni plan cisté mobility Strategicky cil 1.1 Usnadnéni vystavby dobijeci Vozidla na Cisté elektricky pohon (BEV) maji omezeny dojezd.
2015 - MPO infrastruktury v oblasti elektromobility Dostatecné husta infrastruktura jim tuto bariéru mize pomoci
eliminovat. Sou¢asna hustota nabijeci sité je mala v porovnani se siti
¢erpacich stanic, ¢imz neni mozno dosahnout stejného provozniho
rezimu, na ktery jsou zvykli uZivatelé konvencnich automobil(.
ANO
Narodni akcni plan cisté mobility Strategicky cil 1.3 Vytvareni podminek pro lepsi K lepSimu pohledu verejnosti na elektromobilitu by v neposledni radé
2015 - MPO vnimani elektromobility na strané potencidlnich pomohla i vétsi penetrace téchto vozidel do vozovych park statni
zakaznik( spravy a samosprav, coz je primarné reSeno v ramci strategického cile
1.2.
ANO




PRIKLADY NIiZKOUHLIKOVYCH VOZIDEL
— OSOBNI VOZIDLA, OSOBNI DODAVKY

a) Osobni viz - zakladni technické parametry

Baterie 30kwh
Model Typ karoserie 5dvéfovy hatchback
Pocet sedadel 5
typ Synchronni,stfidavy proud
Motor Max.vykon/to¢.moment 80kw/254Nm
Typ energie elektricka
typ Lithium-iontova
Baterie napéti 360 V
kapacita 30kwh
Systém nabijeni vykon Cas nabijeni
Palubni nabijecka standart 3.6 kWh 9,5 hod
Palubni nabijecka volitelna 6.6 kWh 5,5 hod
Nabijeci kabel EVSE 2.2 kWh 15 hod
Rychlodobijecka 50 kWh 30 min/80 % kapacity

b) (osobni dodavka) - zakladni technické parametry

Baterie 24kWh
Model Typ karoserie 5dvefova skfifi posuvné dvefe
Pocet sedadel 2 nebo 5 nebo 7
typ Synchronni,stfidavy proud
Motor Max.vykon/to¢.moment 80kw/254Nm
Typ energie elektricka

typ Lithium-iontova
napéti 360V
kapacita 24kwh
Systém nabijeni vykon Cas nabijeni
Palubni nabijecka standart 3.6 kWh 9,5 hod
Palubni nabijecka volitelna 6.6 kWh 5,5 hod
Nabijeci kabel EVSE 2.2 kWh 15 hod
Rychlodobijecka 50 kWh 30 min/80 % kapacity




c) (uzitkové vozidlo) - zakladni technické parametry

Baterie 180-400 Ah
Model Typ karoserie 2dvefova skiin

Pocet sedadel 2 + nakladni &ast

typ Synchronni,stfidavy proud
Motor Max.vykon/toé.moment 5,4 kW

Typ energie elektricka

typ Lithium-iontova

napéti 360 V

ZAPUJCENI VOZIDEL - TESTOVACI
PROVOZ - PARDUBICE

Vozidla Nissan Leaf a Nissan eNV 200 byla béhem kalendafniho roku 2016
zapujcena spolecnosti AUTO In s.r.0. do testovaciho provozu v ramci ekosystému
Statutarniho mésta Pardubice.

Byla tak naplnéna zakladni podminka vyuZiti té€chto vozidel pro vefejnou spravu
dle Koncepce Smart City mésta Pardubic v bodé&:

3.1.4. Rozvoj elektromobility — individualni doprava

1 Vyugiti vozidla pro verejnon spravu je ve spolupraci s podnikatelskon sféron podminéno zaprijcenim
tohoto vozu

Obrdzek 1: Zapiijient elektromobiln Nissan Leaf Méstské policii Pardubice — piné vybavené
hlidkové vozidlo (zdr7 — prosinec 2016)



Obrizek 2: Zaprijéent eletromobilu Nissan Leaf Méstské policii
Pardubice

4

Obrdzek 3: Zapiijéent elektromobilu Nissan eN1200 Dopravnimn podniku miésta Pardubic
Jako servisniho vozidla parkovacich automatii (ifjen 2016)



PRIKLADY USPOR PRI NAHRAZENI]

VOZIDEL SE SPALOVACIM MOTOREM

ELEKTRICKYMI VOZIDLY

Nahrazeni referentskych vozidel a rozvazkovych vozidel se spalovacimi motory
elektrickymi vozidly

Osobni vozidla

Pocet Ro¢ni najezd | Pramérné Spotfebované | Ro¢ni | Roc¢ni
osobnich | km Emise Primérna | mnoZstvi uspora | sniZeni
vozidel, (zaokrouhleno | CO2 spotfeba PHM (1) PHM | emisi
které celkem) (tabulkové) | (realna) CO2
budou (kg)
v projektu
nahrazeny
eV
50000 km 105 g/km 6,21/100 | 31001 31001 | 5250
km kg

Uzitkové vozidla
Pocet Ro¢ni Primérné Primérna | Spotfebované | Ro¢ni Ro¢ni
osobnich najezd Emise spotieba mnoZstvi uspora | sniZeni
vozidel, km CO2 PHM PHM emisi
které budou CO2
v projektu
nahrazeny
eV

30 000 105 g/km | 6,21/100km | 1860 1 18601 | 3150 kg

km 174 g/km | 81/100km | 17601 17601 | 3828

22 000 kg

km

Celkova | Roc¢ni Roc¢ni
Gspora | uspora sniZeni
PHM emisi CO2
67201 12 228 kg




SPOLECNA STRATEGIE MESTA PARDUBIC
A SOUKROMEHO SEKTORU

Program pfedstavuje zapojen{ jak méstskych firem, tak soukromého sektoru, a to formou
postupného nahrazeni 25 % firemnich vozidel se spalovacimi motory pohybujicich se po
aglomeraci vozidly na elektricky pohon.

Program navazuje na piilezitosti, vyjadfené ve zpracované SWO'T analyze mésta
Pardubic, a to v nasledujicich bodech PfileZitosti:

O 6 — vyuziti geografické polohy a dopravni infrastruktury pro ekonomicky rozvoj
O 7 — zavadéni alternativnich (obnovitelnych) zdroji energie

O 8 — zavadeéni energeticky uspornych opatfeni a energeticky méné naro¢nych vyrobnich
technologii

O 18 — snizovan{ imisni zatéze slozek zivotniho prostfedi

O 19 — rozvoj novych metod likvidace odpadu tfidéni komunalnich odpadu a recyklace

odpadu

O 20 — zapojeni do systému environmentalntho vzdélavani, vychovy a osvéty



DOPORUCENE KROKY PRO REALIZACI
AKCNIHO PLANU ELEKTROMOBILITY
SMART CITY MESTA PARDUBIC

1.) Postupna obména vozového parku mésta a méstskych firem za
elektromobily
e 1-3Q2018 4 osobni vozidla méstské firmy

e 3Q2018-1Q 2019 3 osobni vozidla MmP

Pocet vozidel urcen na zaklad¢é prazkumu trhu realizovaného Ministerstvem
zivotniho prostfed{ v ¢ervnu 2016 mezi mésty a méstskymi spole¢nostmi.

2.) Instalace dobijeci infrastruktury v katastralnim tzemi mésta

3.) Vytvofeni vhodnych motivacnich podminek ze strany méstské samospravy
pro nakup elektrickych vozidel soukromou sférou

4.) Aktivni osloveni lokalnich firem zastupci mésta v souladu s programem -
25 %
e 3Q-4Q 2018
e Primarné nejvétsi zaméstnavatelé aglomerace
e Spolecenska odpovédnost firem
e Moznost usporadani tiskové konference za tucasti nejvétsich lokalnich
firem



NAVRH FINANCOVANI PROJEKTU

Naklady projektu

1-3Q 2018 4 osobni méstské spoleCnosti
4 cca 690 000 K¢ + DPH = 2,760.000 K¢ + DPH
* Servis vozidel obsazen v raimci zaruky, pozaruéni servis max. 5000 K¢ / vozidlo / rok

3Q 2018-1Q2019 3 osobni elektrovozidla MmP
3* cca 690 000 K¢ + DPH = 2,070.000 K¢ + DPH
* Servis vozidel obsazen v raimci zaruky, pozaruéni servis max. 5000 K¢ / vozidlo / rok

2018 Realizace vefejnych dobijecich stanic rychlého
dobijeni

Standardni cena dobijeci stanice rychlého dobijeni je 500.000 K¢ + DPH (Véetne

zemnich praci).

Dobifjeci stanice v katastralnim uzemi mésta budou realizovany ve spolupraci se

soukromopravnim dodavatelem, ktery na sebe pfevezme 100% realiza¢nich nakladd.

Pfijmy v ramci projektu

1-3Q 2018 4 osobni elektrovozidla
3Q 2018-1Q2019 3 osobni elektrovozidla
Vyzva MzP

Cilem Vyzvy je snizeni negativnich vlivii dopravy na zdravi obyvatel a zivotn{ prostredi,
tj. zejména snizeni emisi z dopravy a snizeni hlukové zatéze, a to prostfednictvim
podpory vyuzivani vozidel s alternativnim pohonem.

7 * 220.000 K¢ = 1,540.000 K¢

Ptijmy celkem: 1,540.000 K&



CILE A PRINOSY PROJEKTU

Hlavni cil projektu:

SniZeni podilu mobilnich zdroji zneciSténi ovzdusi na produkci emisi NOx a CO
a tak i celkové sniZeni energetické naroc¢nosti a environmentalnich dopadu
dopravniho ekosystému Statutarniho mésta Pardubice.

Vytvofeni podminek pro nasledné nahrazeni 25% firemnich vozidel pohybujicich
se v aglomeraci plné elektrickymi vozidly.

Pfinosy projektu

Zakladnim vystupem je konverze dopravy vramci méstské aglomerace
zajist’ované vozidly se spalovacimi motory na elektrické napajeni.

Tak dojde k zasadnimu sniZeni emisi CO, NOx a dalSich latek zneci$tujicich
ovzdusi.

Dil¢imi pfinosy projektu jsou:

e Vytvofeni funkéni spoluprace vefejné, soukromé sféry a neziskové sféry
e Zapojeni akademické sféry formou inovacnich vouchera
o Na zakladé dohody s Univerzitou Pardubice, Fakultou
elektrotechniky a informatiky
o Po schvalen projektu organy mésta bude fakulta usilovat o
inovac¢ni voucher z projektu Smart Akcelerator Pardubického
kraje
o Cilem vyuziti voucheru bude monitoring ekonomiky a ekologie
provozu elektrovozidel v majetku mésta a jejich nasledné
vyhodnoceni
e Pozitivni PR mésta — jeden z nejvétsich projekta svého druhu v ramci CR
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1. UVOD

V dneéni dobé, kdy neustdle nardstd objem automobilové dopravy, zalinaji mésta v ramci jeji regulace pfistupovat na
restriktivni opatfeni. K témto opatfenim se zarovefi vytvafi podminky pro alternativni ndhrady, mezi které jednoznacné patfi
podpora cyklodopravy ve méstech. Vedle realizace cyklistické infrastruktury je take velmi dalezitym prvkem zajisténi
bezpe&ného uschovani jizdnich kol. PFi sougasné velké nabidce kvalitnich jizdnich kol a obrovském naristu prodejl elektrokol,
se jevi prvek jejich bezpeéného uschovani jako naprosto nezbytny. Velkd ¢ast populace v dnedni dobé uvazuje tak, Ze "pokud
nevim, kde své kolo bezpeéné uschovam v cili své cesty, tak na ném nevyjedu". Zkuenosti z praxe totiz ukazuji, ze bezpecné
"koldrny" neobsazuji pouze cyklisté zvykli odstavit kolo v béiném stojanu, ale Ze pfibyvaji dalsi. V mistech, kde byla
realizovéna bezpe&na "kolarna" se vedle zaplnénych b&Znych stojani zaplnila i pravé bezpecnd "kolarna". To je ditkazem, ie
doslo k rozsiteni poétu cestujicich na kolech, na tkor pouZiti automobilu.

Struktura zakaznikl kolarny

*  mistni obyvatelé, ktefi se dopravuji na kole do dopravniho uzlu a déle cestuji hromadnou dopravou
*  mistni obyvatelé, ktefi maji v okoli "kolarny" své zaméstnani

*  mistni obyvatelé jedouci do instituci nebo za zdbavou v okoli

*  mistni obyvatelé, ktefi bydli v okoli

»  prespolni, ktefi dojizdéji do mésta na jizdnim kole za praci

»  prespolni, ktefi nechavaji kolo uschované a dojizdéji do mésta meziméstskou dopravou

»  studenti odjizdé&jici z mésta na vikendy do svych domovti

»  majitelé kvalitnich jizdnich kol a elektrokol

Velkou vyhodou automatickych "kolaren" je, Ze na bezpetné uschovaném kole Ize ponechat veskeré prislusenstvi jako je
osvétleni, bragnitky s naradim, brasny s nakupem, zdmky a hlavné cyklisticka pfilba. Zkusenost z provozu ukazuje na jeden
velmi dilezity moment. Kdyz cyklisté mohou nechat pfilbu povéSenou na fiditkdch svého kola pii jeho odstaveni, dochazi
k tomu, Ze cyklistické pFilby vice pouzivaji. Tim bezpeéna koldrna pfispiva i k bezpecnosti cyklista !




1.1 Definice

,,Automatické zafizeni pro uskladnéni jizdnich kol - kolarna“

Jedna se o umistény (lokalizovany) technologicky vyrobek, ktery je urfen vefejnosti k bezpeénému skladovani jizdnich kol

rtiznych typd, provedeni, hmotnosti a hodnoty, v&. jejich zajisténi pfed odcizenim a pfed nepfizni pocasi.

Jedna se o technologicky vyrobek plnici funkci stavby. MontaZi na stavenisti dochazi ke spojeni vyrobku se zemi pevnym
zakladem. Uvedenim tohoto celku do provozu vznika stavba Kolarna - BIKE TOWER (dale zkracené také BT) ve smyslu

stavebniho zakona.

1.2 Pfedmeét studie

Pfedmétem studie je vytipovani vhodnych lokalit pro umisténi kolarny v intravilinu mésta Pardubice na pozemky mésta

véetné fedeni pfipojeni na technickou infrastrukturu a celkové zhodnoceni uvazovaného zéaméru.

1.3 Pozadavky na funkci a parametry kolarny

Kolarnou budou zajiétény nasleduijici funkce pro jizdni kola:

automaticky bezobsluzny prijem,
skladovani a jeho evidence,

monitorovani skladovani s moznosti pfenosu monitoringu na PCO,

placeny vyde;j.

skladovaci kapacita

rychlost odbaveni jednoho pozadavku pfijem vydej

Vyska max
Pfipojeniinternet
Automaticky platebni systém
Kamerovy systém (CCTV)

Elektronické zabezpeéeni objektu (EZS)

Uskladnitelna jizdni kola:

Max. Sitka

Max. délka

Max. vyska

Max. hmotnost

Max. rozmér plasté jizdniho kola
Min. rozmér plasté jizdniho kola

min 100 kol

40s po zaplaceni

12 000 mm

Fast Ethernet 100MBit, IPW 4, Upload 300GB/més.

mince

zaznam ukladani kol s archivaci, instruktazni video, reklamy
monitoring vnitiniho prostoru, pfenos na PCO

900 mm
1900 mm
1500 mm
30 kg
55-622
20-305



2. NAVRH LOKALIT PRO UMISTENI

Pro vybér umisténi BT byly hledany lokality s velkym potencidlem obyvatel s nasledujicimi kritérii:

Mista, kde dochazi k velké kumulaci lidi, ktefi v soucasnosti pouzivaji jiné transportni moznosti.

Mista, kde by mohly najit uplatnéni alternativni dopravni prostredky — jizdni kola.

Mista, ktera jsou v souéasnosti navitévovdna za pouiiti jizdnich kol, kde dochazi k jejich kratkodobému a dlouhodobému
parkovani.

Vy3e uvedenym kritériim nejvice vyhovuji
Regionalni dopravni uzly v ndvaznosti na méstskou dopravu (MHD)

Velka nakupni centra
Velka sportovni, spolecenskd, vzdélavaci a kulturni zafizeni

Budovy verejnych instituci

Vzhledem k charakteru pozadované sluzby byly vytipovény nasledujici lokality

A - Plavecky areal, Jiraskova ulice

B —OC ATRIUM, poliklinika KOFL

C - Zimni stadion

D - Univerzita

E - Nadrazi CD Rosice

F - Nadrazi €D Pardubicky

G — Prednadrazi hlavniho nadrazi CD



2.1 Zhodnoceni jednotlivych lokalit

A - Plavecky stadion

Navrzena umisténi A1-3 viz graficka ¢ast

- ndvaznost na okolni instituce a zafizeni: atleticky stadion, sokolovna, kulturni dim IDEON, Dim déti a mladeze, akvacentrum.

- struktura zdkaznikG: navétévnici a zaméstnanci téchto zafizeni a instituci, zaméstnanci pracujici v okolnich firmdch a institucich,
rezidenti bydlici v dosahu BT.

V okolnich stojanech je zaparkovano 60 -80 jizdnich kol.

Spadové velmi silnd lokalita, chybi pfima navaznost na dopravni uzel.

B — OC Atrium (dfive AFIl)

Navriena umisténi B1-3 viz graficka cast

— navaznost na nakupni zénu, polikliniku KOFL, instituce a urady v blizkém okoli, navaznost na dopravni uzel MHD a meziméstské
autobusové dopravy, cyklostezka

struktura zakaznikd: navitévnici a zameéstnanci obchodniho centra, polikliniky, instituci a Gfadil v okoli, navstévnici centra mésta, pfichozi
i odchozi cestujici vyuzivajici dopravni uzel.

V okolnich stojanech je zaparkovano 60 -80 jizdnich kol.

C - Zimni stadion

Navriena umisténi C1-3 viz graficka cast

- ndvaznost na sportovni aredly, obchodni centrum, instituce a tfady v okoli, dim hudby, méstsky park a zamek. Navaznost na dopravni
uzel MHD a meziméstské autobusové dopravy a cyklostezku.

- struktura zakaznikd: navétévnici a zaméstnanci sportovnich aredll a dalsich uvedenych objektl a instituci, cestujici vyuZivajici dopravni
uzel, rezidenti bydlici v dosahu BT.

V okolnich stojanech je zaparkovano 60 -80 jizdnich kol.

D - Univerzita

Navrzena umisténi D1-5 viz graficka ¢ast

- navaznost vysokoskolsky kampus, koleje a ubytovny, dopravni uzel MHD a meziméstské autobusové dopravy, cyklostezka.

- struktura zakaznik: studenti, pedagogové, zaméstnanci univerzity a okolnich firem, cestujici vyuZivajici dopravni uzel, rezidenti bydlici
v dosahu BT.

Stojany zde nejsou.



E - Nadrazi €D Rosice
Navriena umisténi E1-2 viz graficka ¢ast
- dulezity dopravni uzel CD a MHD. Spadovost na zénu s vysokou zaméstnanosti (Semtin)
- struktura zakazniku: cestujici CD, ktefi pFijedou za praci a k daldimu pfiblizeni vyuZivaji jizdni kolo, cestuijici CD odjizdéjici z tohoto
nadrazi a na kole k nadrazi prijedou.
V okolnich stojanech je zaparkovano 30 -40 jizdnich kol.

F - Nadrazi €D Pardubicky
Navriena umisténi F1-2 viz graficka cast
- dopravni uzel €D a MHD, navaznost na cyklostezku, navaznost na Krajskou nemocnici s vysokou zaméstnanosti i navtévnosti.
- struktura uZivateld: cestujici CD odjizd&jici z této zastavky, ktefi k ni pfijedou, zaméstnanci a ndavstévnici Krajské nemocnice,
zaméstnanci okolnich firem.
Stojany zde nejsou.

G - Pfednadrazi hlavniho nadrazi CD

V této lokalité je nevétsi kumulace lidi cestujicich napfi€ regionem vlaky autobusy a zarover vyuZivaji dobrou dostupnost mésta pomoci
MHD. V sousedstvi lokality se nachazi velka obchodni centra, hlavni posta, misto je vychozim bodem na trase do centra Pardubic.

V akolnich stojanech je zaparkovano 160 -200 jizdnich kol.

Tato lokalita byla jiZ vytipovéna dfive a fedeni skladovani jizdnich kol je soucasti samostatného projektu ,Pfednédrazi®.



2.2 Celkové zhodnoceni vybranych lokalit

Zpracovatel navrhuje nasledujici prioritu feSeni s ohledem na vyuzitelnost jednotlivych lokalit a moZnost éerpani dotaci

Priorita | rok 2016

G — PfednadraZi hlavniho nadrazi CD
B -Paldc ATRIUM, poliklinika KOFL

C - Zimni stadion

Priorita Il rok 2017

D - Univerzita

E - Nadrazi CD Rosice

F - Nadrazi €D Pardubitky

Priorita |l rok 2018
D - Univerzita

A - Plavecky areal, Jiraskova ulice doruéujeme v budoucnu pouzit jiny dotacni titul

2.3 Projektova priprava

Podle vybranych lokalit je tfeba zajistit projektovou dokumentaci pro umisténi stavby.

Z hlediska stavebniho zakona je BT charakterizovéna jako vyrobek pinici funkci stavby.

Stavby vyrobku , Automatické zafizeni pro uskladnéni jizdnich kol — kolarna” se tedy realizuji na zakladé Gzemniho rozhodnuti v pravni
moci nebo Gcinné vefejnopravni smlouvy nahrazujici Gzemni rozhodnuti, popfipadé vydaného Uzemniho souhlasu. Uzemnimu fizeni
bude rovné; podléhat pFipojeni na média (pfipojka elektro, pfipojka kanalizace, pfip. pfipojka na rozvody elektronickych komunikaci).
Stavebnimu povoleni budou podléhat pfipojky del3i nez 50 m a pfipadné oploceni.

Dle zakona €. 256/2013 Sb., o katastru nemovitosti Ceské republiky (katastralni zékon), ve znéni pozdéjsich pfedpist, se do katastru
nemovitosti zapisuji budovy spojené se zemi pevnym zakladem.

Na zakladé vyie uvedeného se stavby ,Automatické zafizeni pro uskladnéni jizdnich kol — kolarna” do katastru nemovitosti budou
zapisovat.

Vyrobky pinici funkci stavby musi byt tedy Uzemné& posouzeny a nasledné na pozemku osazeny, tyto vyrobky musi splfiovat jednak
pozadavky stanovené vyhlaskou ¢. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani zemi a jednak i konkrétni technické poZadavky
stanovené vyhlaskou €.268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby.

P¥ipojky na NN musi byt projednany v dalsim stupni projektové dokumentace s firmou CEZ.

Pro realizaci stavby je tfeba zpracovat provadéci projekt ve viech souvislostech.



Firma EDERA provéfila moZnost napojeni na internetovou sit poZadovanych lokalit.
PFipojeni pro zadani:

Fast Ethernet 100MBit, IPW 4, Upload 300GB/més.,

které je mozné zrealizovat z napojovacich bod0 sité fy EDERA podle pfiloZzené tabulky.

BOD OPTIKA Radiovy spoj
Al DOKOP ¢ca 100m ANO
A2 DOKOP cca 100m ANO
A3 DOKOP cca 150m nebo 50m od A2 zA2
B1 DOKOP cca 170m ANO
B2 DOKOP cca 220m nebo 80m od B1 ANO
B3 DOKOP cca 280m nebo 70m od B2 ANO
C1 DOKOP cca 15m zbytek prevéseni ANO
c2 DOKOP cca 30m zbytek pfevéseni nebo dokop 15mzC1 2z C3
C3 DOKOP cca 30m zbytek pfevéseni nebo dokop 15mzCl1  z(C3
D1 DOKOP cca 40m zbytek prevéseni ANO
D2 DOKOP cca 120m zbytek prevéseni nebo 20m od D3 zD4
D3 DOKOP cca 100m zbytek prevéseni ANO
D4 DOKOP cca 70m ANO
D5 DOKOP cca 90m ANO
El moznost napojeni na trasu z mostu do Rosic n/L cca 400m ANO
E2 moznost napojeni na trasu z mostu do Rosic n/L cca 250m ANO
Fl DOKOP cca 200m nebo 60m od F1 ANO
F2 DOKOP cca 160m nebo PREVESENI zF1

G optika v rdmci rekonstrukce prednadrazi ANO



3. INVESTICNi NAKLADY ZAKAZKY

Investi¢ni naklady se pohybuji v rozsahu 9,5 -10 milioni KC bez DPH na celou dodavku a montdz véetné pripojek elektro a
internetu do 50 m. V cené neni zahrnuto p¥ipadné specialni zakladani a jiné vyvolané investice Pfelozky, demolice, kaceni
drevin...

Cena projektovych praci je cca 250 000 K&

4. DOTACNI PROGRAMY

Na zakladé zkuenosti z nedavné spolupréce, ziskanych informaci a dfivéjsich jednani o moznostech vybudovat bezpecné skladovani kol
na nékolika mistech ve vaiem mésté se domnivame, Ze Pardubice mohou byt vhodnym Zadatelem o dotaci na vystavbu Automatického
zafizeni pro uskladnéni jizdnich kol, kterou je moZno ziskat po splnéni podminek 24. vyzvy vyhlasené MMR v ramci IROP.

Vyde uvedena vyzva MMR nabizi moZnost ziskdni a 90% dotace na uznatelné naklady véetné nakupu nebo pronajmu pozemku,
projektovych i inzenyrskych &innosti apod. Hlavni podminkou 2iskani dotace je napojeni na dopravni uzel, nejlépe s vice druhy vefejné
dopravy, ¢emuz by mohl vyhovovat zdmé&r vybudovat zafizeni pro bezpeéné skladovani kol na vytypovanych mistech. Na dotace z této
vyzvy se nevztahuje pravidlo de minimis.

Fadosti o dotaci se prijimaji do 2. zaFi 2016. Vypracovani kompletni Zadosti vietné povinnych pfiloh na vySe uvedeny dotacni titul je
¢asové velmi naroény proces.

Realizace po obdrZeni dotace musi byt ukonéena do konce roku 2018.

MMR pfipravuje priibéiné rizné dotaéni vyzvy. Jiny dotacni titul pro tento projekt v soucasné dobé neni k dispozici.

Pfiloha — text 24. vyzvy vyhlasené MMR v ramci IROP.



5. PROVOZNi NAKLADY

Mésicni Ro¢ni

Spotreba elektrické energie 1500Ke 18 000 K&
Pojidténi - mésicni naklad 1500 KE 18 000 K&
Internet 1000 K& 12 000 K¢
PCO 600 K¢ 7 200 K&
Telefonni linka HOTLINE 200 K¢ 2 400 K&
Odpadkovy ko3 60 K¢ 720 K&

| Ostatni vydaje (papir do tiskérny, atd.) 500 K¢ 6 000 K&
| Provoz a Udriba 5000 K& 60 000 K&
Servis véetné dopravy 10 000 KE 120 000 K&
Tvorba rezervy na opotiebovatelné dily 4 500 K& 54 000 K&
Celkem 24 860 K¢ 298 320 K¢

Nahradni dily pro dvoulety provoz
Jsou ulozeny ve skladu vyrobce pro okamzité poufiti servisnich pracovnikl. V rdmci zaruéni doby jsou tyto dily
poskytovany zdarma.

Rychloopotiebitelné dily
Jsou ulozeny ve skladu vyrobce pro okamZité pouziti servisnich pracovnikd. Jejich vyména je placena v ramci
servisnich sluzeb.

Presna specifikace dilt je sou&asti smlouvy o dilo podle smluvnich podminek.



6. PROVOZNI VYNOSY

Uskladnéni kol v BT je provozovano jako placend sluzba v rozsahu 5-10 K&/24 hodin.

Z ji# realizovanych kolaren vychazi vynos cca 13 000 K&/mésic pfi sazbé 5 K&/24 hodin, 26 000 K&/mésic pfi sazbé 10 K&/24 hodin.
Dalim vynosem mUze byt provoz reklamy. Prosklend plocha cca 240 m? je dobrym reklamnim nosicem.

Vynos z reklamni &innosti je moZné dosdhnout v rozmezi 100-150 000 K&/mésic.

7. NAVRH NA ZAJISTENi PROVOZU

Pro zajiéténi vlastniho provozu BT je ze zkudenosti z jinych realizaci nevhodnéj$im provozovatelem firma, ktera zajistuje technické sluzby
pro mésto. Jako nejvhodnéjsi poskytovatel provoznich sluzeb doporucujeme SMP, které jsou pfimo fizeny méstem a jsou vybaveny
technikou a lidmi pro Gdribu obdobnych zafizeni (semafory, parkovaci automaty, vefejné osvétleni).

7.1. Cinnost provozovatele BT

. Zajistit NON STOP telefonni linku HOT LINE pro zékazniky a uZivatele BT

. V pripadé potieby zajistit pfes HOTLINE komunikaci se zakaznikem a néslednou soucinnost pfi feleni nastalého problému
proskolenou osobou

. Udrzovat poradek uvnitf BT, ve vstupnim modulu a okoli BT (napf. &istota, odklizeni snéhu v zimnich mésicich apod.)

. Technicka kontrola a doporu¢end udriba podle navodu vyrobce (soupis kontrolnich ¢innosti a drobnych servisnich Cinnosti v
Navodu pro provozovatele)

. Doplnéni papiru v tiskarnach a minci v zasobniku na vraceni minci vidy dle automatické vyzvy systému.(nastaveno kontrolni hlaseni
emailem na uréenou adresu pfi dosazeni limitnich hodnot).

. Podle Navodu pro provozovatele znat postup pFi ztraté ischovniho listku a nasledného dohledani zékaznika ( identifikace jizdniho
kola a jeho majitele z kamerového zaznamu).

. Dodrzovat servisni intervaly véetné objednani terminu u smluvniho servisniho partnera.

. Vedeni pravidelnych zaznami v provoznim a servisnim deniku.

. Pi prekrogeni povolené doby uschovani jizdniho kola zajistit uvolnéni skladovaci pozice jeho odvozem do depozitare.

. Podklady pro ucetnictvi



7.2. Provozovatel BT zajistuje

*  Provozni pracovniky pro nepfetrzity provoz

e Pojistnou smiouvu (mimo jiné ochrana svéfeného majetku)
*  Smlouvu s dodavatelem elektfiny

*  Smlouvu s poskytovatelem internetu

»  Povoleni kamerového systému se zaznamem od U0OOU

e  Smlouvu s poskytovatelem pultu centralni ochrany (PCO)

*  Servisni smlouvu s dodavatelem zafizeni

*  Depozitaf pro uskladnéni nevyzvednutych jizdnich kol



8. KONSTRUKCNI RESENI BT

 Vnéjsi pGdorysny obrys tvaru 12-ti uhelniku vepsany do kruznice o
priméru 8,3 m.

» V kaidém patie je mozné parkovat 9 kol po 0,8 m i

* Celkova vyska budovy je + 11,4 m
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9. REALIZACE - HK FUTURUM

55-622
20-305

Max. rozmér plasté jizdniho kola
Min. rozmér plasté jizdniho kola
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10. GRAFICKA CAST
Celkova situace vybranych lokalit
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Reseno v projektu:
Multimodalni uzel verejné
dopravy v Pardubicich — SO703
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Priloha 1

S VROFBRA UIE ==y, | MINISTERSTVO
Eviopsky Sond oD regonalnl rozva ‘ o~ | PRO MiSTNE
Integrovany regondini operalnl program - ROZVOS CR

Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky

vyhlasuje

24. vyzvu k piedkladani Zadosti o podporu
z Integrovaného regionalniho operaéniho programu

VYSTAVBA A MODERNIZACE PRESTUPNICH TERMINALU

EVROPSKA UNIE q
Evropsky ‘ond pro regionali rozvoy ‘ ]

Intagrovany repondhi operednt program

PRO MISTNI

| MINISTERSTVO
ROZVO) CR

identifikace vyzvy
Operatni program Integrovany regionalni operacni program
Prioritni osa PO 1: Konkurenceschopne, dostupne a bezpecne regiony

IP 7c. Rozvo) a zepSovani dopravnich systemil Setrnych
k fivotnimu  prostiedi, véetné systémd snizkou hlucnost,
= T a nizkouhlikovych dopravnich systémd, véetné vnitrozemske
Investicn priorita a namoinl lodni dopravy, pristavd, multimoddinich spojl
a leudtni infrastruktury sdlem podporovat udritainou
regiondini a mistni mobility

Specificky i SC 1.2 Zvyseni podilu udrZiteinych forem dopravy
Cisto vyzvy 24
Druh vyzvy Kotova

Typ V¥ Komplementarni s OP Doprava - 5C1.1, SC 14,
YpwIvy OP Praha —pol ristu CR - SC 2.2

Modet hodnoceni Jednokolovy

Terminy
Datum a tas vyhladeni vyzvy 7.3.2016, 15:00
Datum a tas zpiistupnéni
formiuddre 2adostl o podporu v 7.3.2016, 15:00
MS2014+
Dstum e ¢as zehajeni piijmu
. 3 14. 3. 2016,
5 o i e 4. 3.2016, 1400
Deatum a fas ukonteni piijmu y
#6dosti 0 podporu v Ms2014 | 2 % 2016, 1400
0d1.1 2014
B e Cinnost uvedene ve sloupd ,,Cinnost, ktere neni moine zahajit
jeni realizace proj pied podanim Zadosti o podporu® tabulky v pfiloze ¢ 8
Speafickych pravidel neni moiné zahajit pied podanim Zadosti
o podporu.
Nejpozdéji 31.12. 2018
Datum ukondeni realizace
projektu Realizace projektu nesmi byt ukoncena pied podanim Zadosu
o podporu.
Podpora
Celkova Tastka dotace Evropsky fond pro regionalni rozvoj — 1 0B8 000 000 K&
2 Evropského fondu pro regionatni
rozvoj a statniho rozpottu statni rozpocet — maximainé 64 000 000 KE
Evropsky fond pro regionalni rozvoj — B85 %
Mira podpory z Eviopského fondu i N
ionalni s— statni rozpoet:
:);:;oiw = 18 LD = kraje, obce, dobrovoine svazky oba, ofganizace ziizovane

kraji, organizace zfizované obcemi, organizace zfizovane
dobrovolnymi svazky oboi — 5%,




EVRORSKA UNE MINISTERSTVO
Evrapsky fond oro fegondinl razvol @ PRO MISTNI
Intagrovary reprondinl operatn program ROZVOJ CR

» organizace zakladane kraji, organizace zakiadane obcemi,
organizace zakladane dobrovolnyms svazky obci, doprava
ve veFeiné dopravé na zakladé smiouvy o vefejnych
stufbach v piepravé cestujicich—0 %,

EVROPSIA UNE MINISTERSTVO
Eviopsif fond oro feglondief mzva @' PRO MISTNI
Inteprovany regonainl oparadnt crogram ROZVO) CR

Vécné zaméiens

Minimaini vy3e celkovych zplisobitych vwdajli

Rekonstrukee, modemizace a wstavbe termindll  jako
vyznamnych prestupnich wzil vefejne dopravy

Podpo LURY Rekonstrukce, modernizace a wystavba  samostatnych
parkovacich systémi P+R, K+R, B+R nebo P+G jako prvki
podporujicich multimodality

7 52 01 — Pocat novych nebo rekonstruovanych pfestupnich
terminatl ve vefejne dopravé

Indikatory 7 40 01 — Pocat vytvofenych parkovacich mist

7 64 01 — Pocet parkovacich mist pro jizdni kola

7 5110 - Pocet osob prepravenych vefejnou dopravou

NaleZitosti Zadosti o podporu

Minimdini e 5 000 000 K¢

celkovych 2pdsabitich vydail Maximaini wie celkovych zpiisobilych widail
50 000 000 K¢
Podpofeny budou projekty v soutadu s nafizenim Evropske

P . g komise €. 651/2014 ze dne 17, éervna 2014, kterym se v

inky vefejne podpory souladu s &lanky 107 a 108 Smiouvy prohlaiuji urcité kategone

podpory za sluditelné s viutinim trhem.

Forma podpory Dotace — ex-post financovani

Zacileni podpory
. - Vystavba 2 modernizace piestupnich terminalil a samostatnych

Typy podporovanych projekt parkovacich systémi

Uzemi reafizace Uzemi celé CR mimo Gzemi hi. m. Prahy
Kraje, obce, dobrovoine svazky oba, organizace zfizovane nebo
zakladané kraji, organizace ziizovane nebo zakladané obcem,

Opravnéni zadatelé organizace xizovane nebo zakiadane dobrovolnymi svazky
obd, dopravci ve vefejné dopravé na zakladé smiouvy o
vefejnych sluzhach v prepravé cestujicich

Cilova skupi Obyvatelé, navitévnici, dojizdéjici za praci a sluibami, uZivatele

vefejne dopravy

Pina moc

Dokumentace k zadavacm a vybérovym fizenim

Doklady o pravni subjektivité Zadatele

Vypis z rejstiiku trestl

Smiouva o vefejnych sluibach v pfepravé cestujicich

Uzemni rozhodnuti nebo uzemni souhlas nebo

vefejnopravni smlouva nahrazujici uzemni fizeni

7. Zadost o stavebni povoleni nebo ohlagen, pfipadné
stavebni povoleni nebo souhlas s provedenim
ohlaseného stavebniho 2améru nebo vefejnopravni
smiouva nahrazujici stavebm povoleni

B. Projektova dokumentace pro vydani stavebnihc
povoleni nebo pro ohlaseni stavby

9. Poloikovy rozpocet stavby

10. Doklad o prokdzani pravnich vztahii k nemovitemu
majetku, ktery je predmétem projektu

11. Seznam objednavek — pfimych nakupi

12. Studie proveditetnost

13. Karta souladu projektu 5 principy udriitelne mobility

14. Prizkum trhu

Qs W

Povinné piilohy




EVROPSKA UNIE

MINISTERSTVO
Eviopskj fond oo reggoninl rozvel @r ‘ PRO MISTNI
Intagrovary regondini opafat program ROZVOI} CR

EVROPSKA UNIE R MINISTERSTVO
Evropsky dond oro regonaini rezvey q - PRO MISTNI
integroveny repundinl operstnl crogram ROZVOI} CR

Zpusobilé vydaje

Viz kapitola 10 Obecnych pravidel pro Zadatele a pfijemce a

Kontakty pro poskytovani
informad

Centrum pro regionaini rozvo) Ceske republiky —

viz kapitola 3 Specifickych pravidel,

kontakty na krajska oddéeni jsou zveiejnény na adrese
o /vevyor q2/cs/ o/ kouitaiv-Ion

nebo

hitp / fwww dotacebu.cz/irop

R, =5 kapitola 2.6 Specifickych pravidel této vyzvy.
Casova zplsobilost 1.1 2014-31.12 2018
Informace o kitzovém financovani | Kfizove financovani neni moine.
Dalsi detaily vyzvy
RO IROP ma moznost provadét zmény ve wzvé O zméné
pravidel wvyzvy jsou Zadatelé a pfijema  informovani
prostiednictvim M52014+.
Zména je zaroven zvefejnéna na webovych strankach
Provadéni zmén vyzvy htrn //www dotaceEu c2/cs/Microsites/IROP, -y-JROP
Podminky pro pripadnou zménu vyzvy jsou uvedeny v kapntole
2.2 Obecnych pravidel. Vyzva nemiZe byt zménéna, pokud to
neni vynuceno pravnimi pedpisy nebo zméncu metodickeho
prosifedi.
Projekty, které mohou byt podporeny v této vyzve, podlehaj
pravidiim vefejne podpory a jsou vyloudeny 2 aplikace
Piiijmy projektu ustanoveni A. 61 a ¢l. 65, Jedna se o slucitelnou verejnou
podporu, u které musi byt provedeno individualni ovéfeni
potieb financovani v modulu CBA vefejna podpora v M52014+
Forma a zplsob podani Zédosti o | Elektronické podani prostredmcivim MS2014+ na adrese
podporu htips://mseu mssf.cz
: ; Ina 0 4 a Specificka hitp://www dotaceEu.cz/cs/Microsites/IROP, -v-IROP
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Energeticky dispecink — ptiklady vystup(

| Domi [ ]’umni »rmﬁ.zssmm [
Pardubice - Z§ Svitkov

P016022015 | ¢ |

Dnes Viera Pred rokem
Altualné -120°C -020°C
Winimum -330°C 020°C
Maximum 7,60°C 10,2°C
Primér 129°C 440°C
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Energeticky dispecink — ptiklady vystup(
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REPORT 1V/2017
Zakaznik: Mésto Pardubice

Objekt: Zakladni §kola Studanka

Obdobi :
1.10.-31.12.2017
Typ reportu:

Pravidelny-ctvrtletni
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Dne 23.1.2015 byla dokonéena instalace telemetrické infrastruktury na ZS Studanka. Sbér dat
z jednotlivych méfidel energii je importovan do systému Flexim, ktery je sledovdn dispecerskym
pracovistém Data-Ing, s.r.o. v Plzni. Od 1.2.2015 byl zahajen nepfetrzity monitoring spotieb energii a
teplot v objektu skoly. Soucasné byla spusténa kalibrace systému a nastavovani meznich hodnot pro

havarijni stavy a nestandardni odbéry.

Mérené veli¢iny, umisténi méfidel s ddlkovym prenosem:

Elektricka energie:
- fakturacni elektromér dvoutarifni, v hlavnim rozvadéci, 1.NP, vné budovy, spotieba EE pro cely
objekt skoly

Voda:

- fakturacni vodomér 1(VaK), vodomérna Sachta na histi, spotfeba vody pro cely objekt skoly

- fakturacni vodomeér 2(VakK), vodomérna Sachta druzina, 1.NP, herna, spotifeba vody pro druzinu
- fakturacni vodomeér 3 (EOP), vyménikova stanice, 1.NP, pavilon télesné vychovy

Plyn:
- fakturacni plynomér, 1.NP, vné budovy kuchyné, spotieba plynu pro kuchyni

Teplo:
- fakturacni kalorimetr ve vyméniku, 1.NP, pavilon télesné vychovy, spotifeba tepla pro cely objekt

Skoly

Teplota:
- 8ks teplotnich Cidel pro snimani vnitfni teploty v mistnostech
1) knihovna - 2.NP, centralini pavilon, SZ
2) zastupce reditele - 2.NP, centralni pavilon JV
3) ucebna 2.A - 1.NP, pavilon 1.stupen, JZ
4) ucebna chodba — 1.NP, pavilon 1.stupen, JZ

6) kabunet TV — 1.NP, pavilon télesné vychovy, SZ
7) uebna 9.B(zemépis), dvere 48 — 1.NP, 4.pavilon, SZ

)
)
)
5) télocvicna — 1.NP, pavilon télesné vychovy, JV
)
)
8) ucebna 7.A, dvere 53 — 2.NP, 4.pavilon, JV

- 1ks teplotni ¢idlo pro snimani venkovni teploty
- centralni pavilon, 2.NP, fasada za oknem chodby, S
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Prehled spotreby — faktura¢ni méridla

Celkem IvV.Q 2017
Utilita Jednotka | X.2017 | XI1.2017 XIi1.2017 vs. lIl.Q
Iv.Q
2017
. . 13
Elektricka energie kWh 170,00 | 15 644,00 12 553,00 | 41 367,00 26 334,00
Voda-vodomeér 1 - skola m3 311,00 161,00 208,00 680,00 342,20
Voda-vodomér 2 - druZina m3 11,30 11,10 5,70 28,10 17,80
Voda-vodomér 3 - TUV m3 18,10 22,60 17,80 58,50 35,48
Plyn- plynomér 1 - kuchyné m3 196,00 179,00 137,00 512,00 321,50
Teplo-kalorimetr -vyménik GJ 215,00 397,00 511,00 1123,00 991,90
Meziro¢ni porovnani
IvV.Q 2017
Utilita Jednotka | 1IV.Q 2016 | IV.Q 2017 vs. IV.Q %
2016
Elektrickd energie kWh 40 874,00 | 41 367,00 493,00
Voda-vodomér 1 - skola m3 761 680,00 -81,00
Voda-vodomér 2 - druzina m3 22,11 28,10 5,99
Voda-vodomér 3 - TUV m3 102,5 58,50 -44,00 -43%
Plyn- plynomér 1 - kuchyné m3 527 512,00 -15,00 -3%
Teplo-kalorimetr -vyménik GJ 1268 1123,00 -145,00 -11%

Alarmy vygenerované systémem Flexim:

Vygenerované alarmy jsou vétSinou zplsobeny prekroenim nastavenych

limitnich hodnot.

K prekroceni v disledku havarie nebo nestandardniho odbéru v pfipadech viz. nize, vétsinou se vsak

jednalo o okamzité Spicky odbéru bez pretrvani do dalSiho ndméru. Drobné Uniky vody trvaji pouze

na fakturaénim vodoméru v Sachté, jednd se o setrvaly stav, uvadény jiz v pfedchozich reportech.

K trvalému prekroceni nastavenych limitl nedochazi, jedna se o dlouhodoby unik mensiho, i kdyz ne

zanedbatelného rozsahu.
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Mimoirdadné udalosti fesené podle eskala¢niho schématu:

Cislo Datum Vanik Predano Pfedano Reseni
i Cas Objekt Meéridlo udalosti Popis udalosti © .
TT zaznamu v komu Datum/Cas udalosti
Datum/Cas
Skolnik
436 [18.10.2017 | 22:12 | & Studénka Fakturatni | 10 11 151:00|  pritok pres5001/h | p. Patlevié | 18.10/22:10 | Medostupy.
vodomér informovan
reditel
Skolnik
437 30102017 | 634 | ZSstudénka | AKWAENT o0 10/16:00|  pritok pres500i/h | p. Patlevie | 29.10/18:11 | MedOStuPnY,
vodomeér informovan
reditel
v , Fakturaéni .. . ;
448 |22.11.2017 | 20:13 | ZSStudanka vodomér 22.11./18:00 | zvySeny pratok 300l/h | pan skolnik | 22.11./20:12
451 |30.11.2017| 7:30 Z8 Studanka vodomér 29.11.2017 zvyseny pratok p. Zak 7:30
< , fakuracni vy 5,
453 2.12.2017 | 10:45 ZS Studanka vodomér 2.12./08:00 zvyseny prutok p.Zak 2.12/10:45

TT436 — priitok vody 18.10.2017

4.2 msh
4.0 m¥h
3.8 m3h

=

NRNRNNWWD

PRppRERP Y

TT437 — priitok vody 29.10.2017
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15 mh
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0 sk
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g0 m3h
25 m3h
20 m3h

Y

Fakturaéni vodoméar

F:00

— wodomér [rmh]

11:00

Fakturaéni vodomé&r

wodormér [rm=] — lirmit [rasihsd]

Z2:00

— wodomér [m¥h]

5:00

AL L

wodomér [m=] — limit
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TT448 — pritok vody 22.11.2017
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TT451 — prlitok vody 29.11.2017
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TT453 — priitok vody 2.12.2017
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Fakturaéni vodomear
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Shrnuti

Elektricka energie

V odbérech elektrické energie nedoslo k zddné podstatné odchylce od béznych hodnot, nebyla
zaznamenana zadna mimoradna udalost. Vyrazny pokles spotieby je zplsoben prazdninami.

Doporuceni:
XXX

Voda
V soucasné dobé je objekt bez zjevné atypické spotfeby v mimoprovozni dobu

Doporuceni
XXX

Plyn
V odbérech plynu nedoslo k Zadné podstatné odchylce od béznych hodnot, nebyla zaznamenana
zadna mimoradna udalost.

Doporuceni:
XXX

Teplo a vnitini teploty

- nevyrazny nocni Utlum

- nevyrazny vikendovy Utlum

- Skola je 0 Vdnocénim volnu vytdpéna na provozni teploty

Teplota pracovni den

wnitFni teplomar

26.5 °C
26.0 °C
25,5 °C
25.0 °C
24,5 °C
24.0 °C
23,5 °C
23.0 °C
22,5 °C
22,0 °C
21.5 =c m
21.0 °C
20.5 °C
20,0 °C
18.5 °C
19.0 °C
18.5 °C
18.0 °C
17.5 °C
17.0 °C
18.5 °C
16.0 =C
1:00 3:00 S:00 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 23:00
— Teplota [=C1
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Spotieba tepla ve stejny den - 18,8G]

Fakturaéni kalorimetr

1:00 3:00 S:00 F:00 ©9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 23:00
Teplo areal [Grh] Teplo areal [G)]

Teplota vikend

WnitFni teplomar

25.0 °C
2SS CE
25,0 °C
24,5 °C
24.0 °C
23.5 =cC
23,0 °C
22,5 °c
22,0 °C
21.5 =C
21,0 °C
20.5 °C
Z0.0 = C
19.5 =C
19.0 °C
18.5 °C
1s.0 =C
17.5 =C
17.0 =C
16,5 °C
16.0 = C
15.5 °C

1:00 300 S:00 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 18:00 21:00 =23:00
— Teplota [FC]

Spotieba tepla ve stejny den - 11,2GJ

Fakturagni kalorimetr

3:00 700 11:00 15:00 19:00 23:00
Teplo areal [Glyh] @ Teplo areal [G)]
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.
Teplota 25.12. - svatek
WnitFni teplomar
26.5 °C
26.0 = C
25.5 °C
25,0 °C
24.5 = C
24,0 =C
23,5 °C
23,0 °C
22.5 °C
22.0 °C

21.5 =°c
21,0 °C
20.5 = c

Z0.0 °C
19.5 =C
15.0 = C
18.5 °C
18.0 °C
17.5 =C
17.0 =C
AES =
A5 © =

1:00 3:00 5:00 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 =21:00 =23:00
— Teplota [FC]

Spotieba tepla ve stejny den - 15,7GJ

Fakturaéni kalorimetr

1:00 3:00 S5:00 7:00 S:00 11:00 13:00 15:00 17:00 1S:00 21:00 23:00
Teple areal [GIth] © Teplo areal [G)]

Doporuceni:

- nastaveni vyraznéjsiho noc¢niho a vikendového utlumu

- nastaveni regulace topné soustavy s ohledem na svatky a prazdniny, ptipadajici na vSedni den
- zvazeni projektu zénové regulace - mozna uspora cca 25% nakladl na vytapéni
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DOPRAVNI PODNIK MESTA PARDUBIC a. s.

/ Dopravni podnik mésta Pardubic a. s.




DOPRAVNI PODNIK MESTA PARDUBIC a. s.

Statutarni mesto jako zakladni prvek dopravniho systému

Z POHLEDU ZANISTOVANI SLUZER Objenatel / Provozovatel

- méstské hromadné dopravy

- piiméstské linkové dopravy

- dopravnich terminala

: : - parkovacich systému

Z POHLEDU UZEMNI INFRASTRUKTURY  inteligentnich dopravnich 7 POHLEDU VYUSIT
systémii

Dopravni prestupni uzel mezi
- feleznicni dopravou Cestujici / Navstévnik
- autobusovou linkovou - méstsky
dopravou - priméstsky
_ MHD - priletitostny
- leteckou dopravou - potencionalni
- individualni dopravou (automobil, jizdni kolo,

pési)

Statutarni
mesto
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Spolecna vazba statutarnich mést pfi zajistovani dopravni obsluznosti

Z pohledu vyuziti
maji statutarni
mésta a ostatni

mésta jednu
spoleénou vazbu -
CESTUliCiHO

Spoleéna vazba je
zdrojem
spoleéenské
potrebnosti
funkeéni a Soucasné pravni divody
efektivni TARIFNI pro zavadeni integrovanych
INTEGRACE tarifnich modeli jsou:

- Dopravni politika CR

- Bila kniha - Koncepce
verejné dopravy
- Zakon €. 194/2010
- Nafizeni vlady €.
295/2010
- Strategie ITI
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Pravni a strategicky zéklad pro tvorbu integrovanych tarifnich modeld tvofi:

1) Dopravni politika CR, kterou schvalila vlada Ceské republiky svym usnesenim ¢. 449 ze dne 12. ¢ervna 2013, stanovuje
opatreni, aby pfi sjednavani smluv o verejnych sluzbach bylo objednateli usilovano o tarifni soudrznost, ktera
maximalné usnadni cestovani riznymi dopravci na jeden prepravni doklad.

2) Bil4 kniha — Koncepce vefejné dopravy, kterou schvalila viada Ceské republiky svym usnesenim ¢. 467 ze dne 15. ¢ervna
2015, poklada tarifni integraci jako jednu ze svych Sesti hlavnich priorit k vybudovani kvalitni vefejné dopravy v Ceské
republice.

3) Zakon €. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepraveé cestujicich, ktery v §7 stanovuje regulaci v tom, Ze pokud stat,
kraj nebo obec pfi zajistovani dopravni obsluznosti provozuje elektronické systémy plateb a odbaveni cestujicich sam
nebo prostfednictvim tfetich osob, musi tyto systémy, jejich zafizeni a technologie urdené provadécim pravnim
predpisem (dale jen "urdena zafizeni a technologie") zajistovat propojitelnost mezi elektronickymi systémy plateb
a odbaveni cestujicich.

4) Nafizeni vlady ¢. 295/2010 o stanoveni pozadavki a postupu pro zajisténi propojitelnosti elektronickych systému
plateb a odbaveni cestujicich. Z tohoto nafizeni vyplyva poiadavek na homogenni (jednotny) zplsob odbaveni
cestujicich v celém dopravnim systému (ve viech trakcich, ve viech zonach a oblastech) tvoreném n-tici dopraved, ktefi
tuto prepravu uskutecnuji.
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Technicky vyklad pravnich divodu

Vytvoreni
jednotné
datové
Vytvoieni struktury
centralniho jizdniho
orvku pro dokladu

Vytvoieni
centralniho
bodu pro
prodej a
distribuci
jizdnich
doklada

Smluvni zajisténi uznavani
jizdniho dokladu u vice dopravct
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Pohled na souéasné technické plnéni pravnich diivodi s cilem udriitelného rozvoje vefejnych sluzeb

v piepravé cestujicich

Pro udrieni zakaznik( ve vefejné dopravé je ,téZkopadné” pracovat s myslenkou ,originalni“ karty pro kaZdy IDS. Z téchto
divod( pfistoupily Ceské drahy v roce 2013 k vytvoreni konceptu uceleného systému MAP zajistujici interoperabilitu

(vzdjemnou propojitelnost) karetnich systému, kterou plné implementuji od 1. 6. 2015.

MAP systém je systém umoZnujici vzajemné propojeni (interoperabilitu) v celostatnim méritku

4+ vzajemné propojeni ucastnikd systému MAP v celostatnim méfitku bez dalSich vyraznych investic (vzajemné uzndvani
dokladi, apod.)

4 centralni zaruceni autenticity transakci (icastnici, klice, kontrola autenticity transakci, ...)

4+ sdileni aplikaci — v jediné dopravni aplikaci mohou byt rizné jizdni doklady rliznych subjekt( (dopravc, kraji, apod.)
4 zachovani samostatnosti a nezavislosti zapojenych subjekt(

4+ komplexnost struktury karty - karta obsahuje ucelenou skupinu aplikaci,

#+ servisni a identifika¢ni (aZ 32 profild, 0 aZ 32 benefitd, ...) — identifikace drzitele

4 dopravni (aZ 16 jizdnich doklad( s variabilni délkou) — prostor pro uloZeni jizdnich dokladi a to jak jednoduchych, tak
¢asovych, sitovych i zasobniku jednotlivych jizdenek k éerpani.

4+ platebni nastroj (Elektronicka Penéfenka s identifikaci prodejce pro kazdou transakci) — pro provadéni mikroplateb

4 inteligentni SAM s dalkovou spravou, zmény na SAM nevyZaduji servisni zasah na mist&/pfimo na zafizeni,
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Multiaplikacni karta - Centralni autorita, Integrator

MAP - Centralni autorita,
Integrator

Clearing

SP - Service
provider

HSM SP
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Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. pfi ndvrhu konceptu modernizace elektronického odbavovaciho

systému cestujicich zohlednil

Ostrovni Celoplosna
varianta varianta

Zavedeni nové Pardubi;
cké
karty na MAP strukture
véetné roziffeni vyuditi EMVy
karty v doprays

Zachovéni soutasné
Mifare Standard s

roziitenim vyugiti
farty v dopravg

Modernizace Hw asw
bez
molnan Integrovancy”, Modernizace Hw asws
el moZnosti vyusiti sw
integrovaného SAM moduly
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Reseni elektronického odbavovaciho systému

Q Konlrola dokladive

voziﬂlech

"“ZJ:?&“ e

P Zkamicky
Kontaktni misto ccekykarce displed Tiskarna

Pienosné Valldémry

osobni Termnnély
‘ N pokladny ve stamc»ch
GPRS Prodejni automaty
nxdenek
[ N fr= 5
Dopravni
S aplikace
l SAM . Transakéni
systémy
Struktura
MAP_J | Terminal .
Management WEB/eShop :
- - 3 Nosi¢ jizdniho dokladu
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Interoperabilita s CD, IDS VYDIS

RS  corravni mreosovany  SENCEMSS

SYSTEM

Uspotadani zon VYDIS

+ Elektronizace dokladu IDS VYDIS
» do bezkontaktni ¢ipové karty MAP
« do virtualni karty v mobilnim telefonu

e PARDUBICKA

sna Toestavald

aL e 1My

. Akceptace v revizorské ¢teéce i POP CD
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Reseni pro akceptaci EMV karet

TR

Asociace . . . .

— 4+ Uhrada jednorazoveho jizdneho

e ' ¢ Londynsky model variable fare
|| - ) ¢ Uzavérka na konci tzv. dopravniho dne
T + Vypocet denniho jizdného

Tarifni jadro Banka L
4 Zuttovani s bankou
@ + Vedeni denylistu, odstraneni karty z denylistu

' + Webové rozhrani pro driitele
\ e Prehled jizd
¢ On-line zadavani reklamaci
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Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. pfi navrhu konceptu modernizace elektronického odbavovaciho
systému cestujicich zohlednil

"HIT" "Evergreen”

Systém zaloZeny na

dopravnich kartgch

nevyluéuje Spoleéné
odbaveni ng EMV karty

Cipovs dopravni ka
rta
piné integrovatelns nebft’
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Graficka mapa koncepce
modernizace
odbavovaciho systému

Uzemi statutarniho mésta
Pardubic a prilehlych obci
obsluhované systémem
MHD

Uzemi Pardubického a
Kralovehradeckého kraje
obsluhovaného systémem
drazni osobni dopravy

Uzemi Pardubického a
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Vyhled do budoucnosti v rdmci rozsifovani MAP systému

Po modernizaci odbavovaciho systému v Pardubicich bude karta se strukturou MAP implementovana do Libereckého kraje. Na zakladé
této skute¢nosti bude pravdépodobné nasledovat modernizace IREDO systému, a to provedenim migraci IREDO karty pro Pardubicky a
Kralovehradecky kraj na strukturu MAP. Timto bude vytvofen standard pro mésto Pardubice, Pardubicky kraj, Kralovehradecky kraj,

Liberecky kraj. V Plzefiském a Karlovarském kraji véetné krajskych mést Plzn& a Karlowych Varld je systém MAP v souéasné dobé plné

funkéni.

Potencialné kraj
Vysocina a
Stredicesky kraj

Statutami
mésto
Pardubice a
Liberecky kraj (r.

Plzensky a
Karlovarsky kraj
vietné krajskych
mést
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Naklady a zptisob financovani
Celkové investi¢ni naklady projektu 36.300.000,- Ké

Vzhledem k tomu, Ze je projekt v soulad se strategii ITl ve Specifickém cili 1.1. Zavést a
zatraktivnit environmentalné priznivou dopravu v ramci aglomerace a posilit jeji
bezpecnost

Opatreni 1.1.3. Dopravni telematika, Podopatreni 1.1.3.A Dopravni systémy

Operacni program IROP, Specificky cil 1.2. ZvySeni podilu udrzitelnych forem dopravy

Je predpokladana vySe dotace 85% ze zpusobilych vydaja.

Dopravce tedy bude nést investi¢ni naklady pouze ve vysi 15%
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Pardubice

PoZadavek na zpracovani PD z kapitoly xo0x

Nazev projektu :

Predpokladana cena dila :

Financovani:

Stupe PD: OStudie O DUR

C1DsP CIDPS

Pocet tisténych vyhotoveni: X

Datum pozZadavku:

Prilohy k zadani:

Pozadovany termin:

Zadani/zadavaci podminky:

Predal:

Prevzal:
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Vyjadreni a stanovisko k zadani PD :

Jméno :
Odbor hlavniho '
architekta Podpis :
(OHA Datum :
Jméno :
Odbor rozvoje a '
strategie Podpis :
(ORS) Datum :
Jméno :
Odbor dopravy
(OD) Podpis :
Datum :
Jméno :
Odbor skolstvi, _
kultury a sportu Podpis :
(05K8) Datum :
Jméno :
Odbor Zivotniho _
prostredi Poadpis :
(0zP) Datum :
Jméno :
Méstsky obvod _
(MO x) Podpis :
Datum :
Jméno :
Podpis :

Datum :
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VYJADRENI K PROJEKTOVE DOKUMENTACI

Nazev projektu :

Nazev akce

Cislo SoD/objednavky :

Objednatel :

Statutdrni mésto Pardubice
Pernstynské namésti 1

530 21 Pardubice

IC: 00274046

DIC: CZ00274046

Zhotovitel :

Nazev zhotovitele
Adresa zhotovitele
PSC Mésto

1C: XXXXXXXX

DIC: CZXXXXXXXXX

Rozsah a popis projektu:

Vyjadreni a stanovisko k PD :

Jméno :
Odbor hlavniho
architekta Podpis :
(OHA)
Datum :
Jméno :
Odbor rozvoje a
strategie Podpis :
(ORS)
Datum :
Jméno :
Odbor dopravy
(0OD) Podpis :
Datum :
Jméno :
Odbor Skolstvi,
kultury a sportu Podpis :
(0SKS)
Datum :
Jméno :
Odbor Zivotniho
prostiedi Podpis :
(0ZP)
Datum :
Jméno :
Méstsky obvod
(MO x) Podpis :
Datum :






