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1 Uvod a manaZerské shrnuti

1.1 Ucel dokumentu

Dokument je v této verzi zpracovan jako komplexni revize jiz zpracovaného materialu se stejnym
nazvem, vytvofenym uvniti radnice mésta Tabor.

1.2 Predstaveni mésta

Mésto Tabor se nachazi v regionu soudrznosti Jihozapad, v severni &asti JihoCeského kraje.
Mésto ma vyhodnou geografickou polohu na spojnici Ceskych Budgjovic a Prahy. Od krajské
metropole je Tabor vzdalen pfiblizné 60 km, od hlavniho mésta pak 90 km. Taborsko sousedi s
Ceskobudé&jovickem na jihozapad&, Piseckem na zéapadé, BeneSovskem na severu,
Pelhfimovskem a Jindfichohradeckem na vychodé. Svou populacni velikosti pfes 35 tisic obyvatel
je Tabor druhym nejvétsim méstem JihoCeského kraje. Mésto je funkéné a urbanisticky provazano
s blizkymi mésty Sezimovo Usti a Planou nad LuZnici, se kterymi vytvaFi taborskou aglomeraci.
Jedna se o druhy nejvice urbanizovany prostor v jiznich Cechach. Aglomerace se utvarela
postupné rozSifovanim a sristanim uvedenych tfi mést po jejich severojizni ose a v sou¢asnosti v
ni Zije pfes 46 tisic obyvatel. PFi rozloze Kiadno _ S\ T Kral
92,1 km? ma aglomerace pramérnou _ =3 QRAHJ%% y[E67, SEE L
hustotu zalidnéni 501,8 obyvatel na km?. o
Téaborska aglomerace je funkénim nikoli *
spravnim a administrativnim celkem a
rozhodovani o rozvoji mést proto maji v
rukou samospravy jednotlivych mést.
Mésto Tabor v soucasnosti pfedstavuje
prirozené stfedisko okresu i jeho hranice
prerustajiciho regionu.

Pardubice

Kolin

[E3| Havligkav Brod

Pelhfimov
Jihlava

[E551] TrebiE
Z pohledu statni spravy plni Tabor funkci
obce s povérfenym obecnim ufadem. Do
jeho spravniho obvodu spada 54 obci, s mﬂ;\m\ 0
celkovym poétem vice nez 56 tisic et
obyvatel. Zaroven je obci s rozSifenou
pusobnosti o velikosti 79 obci s vice nez
80 tisici obyvateli. Spravni obvod ORP Y
Tabor je druhym nejvétSim v kraji co do [E 5] q{wﬁtj
rozlohy (po ORP C. Krumlov) a stejné tak Linz ./ T
i poétem obyvatel (po ORP C. Budé&jovice). Z hlediska poé&tu spravovanych obci se déli s Ceskymi
Budéjovicemi o prvni pfiCku. Spravni obvody ORP svou velikosti odpovidaji mikroregionim, v
ramci, kterych se realizuji kazdodenni pohyby obyvatel — dojizdka za praci, do $kol, za sluzbami
apod. Z pohledu vnitfni struktury je mésto ¢lenéno na 15 mistnich &asti, které se rozkladaji na 10
katastralnich uzemich s celkovou vymérou 6 221 ha.




1.3 Manazerské shrnuti

Koncept Smart City se aplikuje po celém svété, ovSem je vykladan velmi rozmanité. Co
oCekavame od implementace tohoto projektu v Tabore?

Nikoliv tvorbu pouhého teoretického strategického dokumentu. Cilem je vytvofit integrované
prostiedi, které pfinese obanlm mésta moznost vyuzit zavadéni sofistikovanych modernich
technologii, které se navzajem systematicky doplfiuji a pfekraéuji pohled a rozsah jednoho oboru.
Jednotlivé obory a oblasti se mohou vzajemné prekryvat a vyuzivat spoleCnych zakladen,
softwarového vybaveni i realnych technologii. Konkrétnim pfikladem mohou byt napfiklad sloupy
vefejného osvétleni. Vedle osvétlovaci funkce mohou byt progresivni LED technologie vybaveny
aktivnimi prvky se senzorickym sledovanim dopravy, bezpec€nosti Ci sbéru dat, vyuzitelnych v
souladu s platnou legislativou pro rizné komeréni sluzby ve mésté. Stejné tak distribucni sité jiz
nemusi chrlit energii k zakaznikovi, ktery ji zrovna nepotfebuje. Pro spravu dat mésta neni nutné
budovat objemna technologicka centra s vlastnimi datovymi ulozisti, ale je mozné vyuzit IT
sdilenych technologii. Zaklad inteligentniho mésta je vSak prace s daty, kterymi mésto disponuje a
vyuziti synergickych efektl, které pfinasi propojeni dfive nekoordinovanych oblasti fungovani
mésta.

Koncepce Smart Tabor stanovuje smér budouciho rozvoje, doplfiuje, do znaéné miry integruje a
dale rozviji dosavadni strategické projekty mésta. Jeho predpokladanym hlavnim nositelem je
Mésto Tabor, které dava jeho realizaci politickou vahu a nese odpovédnost za rozvoj uzemi.
Nicméné vzhledem ke komplexnimu charakteru konceptu je vitano a predpokladano zapojeni
ostatnich moznych stakeholdert do procesu implementace této myslenky. Koncept Smart City je o
propojovani nejen jednotlivych prvkud, ale i U€astnikl a synergickych efektech plynoucich z
kooperace zainteresovanych subjektl (ob&an, mésto, kraj, stat, 3. osoby atd.).

Tato koncepce bude v konkrétnich oblastech naplfiovana prostfednictvim jednotlivych typu
rozvojovych projektd (jiz planovanych i nové navrhovanych), za jejichz realizaci zodpovidaji
pfislusné projektové tymy, jejichz ¢leny mohou byt také experti mimo struktury mésta (napf.
primyslovi partnefi, akademicka pida apod.).

Je stale vice zfejmé, ze pouze realizace kvalitnich, sofistikovanych a systematicky propojenych
aktivit umozni Taboru udrzet vysokou uspésnost pfi hledani spolufinancovani z vefejnych zdroja.
Pro dosazZeni tohoto cile je potfeba stanovit co Smart Tabor je, popsat zu¢astnéné strany a jejich
role, definovat mozné sméry praniku rozliénych zajmu do podoby projektovych zamér(, zmapovat
moznosti jejich financovani a ustanovit Fidici strukturu s ucasti zastupcu mésta, ktera bude tento
koncept systematicky rozvijet. Dana manazerska platforma musi také garantovat, ze ,smart*
nebude nakonec nalepkou pro kazdy projekt, ale pfedevsim (nikoliv vSak pouze) ten, ktery sméfuje
k systému definovaného a rozvijeného Evropskou unii. Systému finan¢nich zdrojd EU na podporu
opatfeni ve méstech a regionech. Samotna Ceska republika se ke konceptu Smart City jiz
pfihlasila, kdyZz v dohodé o partnerstvi mezi EU a CR o finanénich zdrojich EU na léta 2014 — 2020
(resp. 2022) mimo jiné uvedla: ,CR patfi k zemim s nadprdmérnou energetickou naro&nosti
ekonomiky v ramci EU. Na strané spotifeby energie a doprovodného znecisténi je proto pfinosné
koncepcni feSeni této problematiky prostfednictvim konceptu ,Smart City“, provazanych opatfeni k
uspofe energie na municipalni urovni.

Z podstaty konceptu by mél Smart Tabor klast diraz i na zapojeni ob&ana do komunitniho
rozhodovani a hledani novych modelt financovani. Radu projekt(i mGze iniciovat mésto ve spojeni
s podnikatelskym subjektem, pficemz tak mize umoznit vyuzit prostfedky jinych zdroju (pfiklad
téch uréenych pro podnikatele) a dosahnout tak svych cilU.



Na uvodni manazerské shrnuti navazuje pomérné stru¢né predstaveni samotné filosofie Smart
City neboli inteligentnich mést, kde je obecné popsana charakteristika, schéma rozvoje, typy
projektu a typické oblasti, které koncept fesi.

Na pfedstaveni konceptu navazuje kapitola zaméfena na mapovani a zakladni rozbor jednotlivych
stakehloder(, ktefi jsou relevantni pro oblast inteligentnich mést. Krom mésta Tabor a jeho
obyvatel jsou zde uvedeny piedevsim firmy a podniky a rovnéz vefejna sprava (kraj, CR, EU).

Ctvrta kapitola je zaméfena na obecnou analyzu aktualniho stavu v kliGovych oblastech — doprava,
energetika, zivotni prostfedi a integrované struktury a ICT.

Navazné na analytickou ¢ast nasleduje rozpracovana vize smart city Tabor a rozpracované
Strategické cile. Krom zakladnich Sesti cili — doprava, komunitni Zzivot, energetika, Zzivotni
prostfedi, zdravotnictvi a socialni sluzby a cestovni ruch jsou zde uvedeny jesté dalSi dva —
Zakladni infrastruktura ICT a Bezpecnost. Tyto dva cile by mély prostupovat skrz vSechny cile a
propojovat je.

V kapitole 7 je uveden velmi struény akéni plan pfistupu k implementaci projektd uvedenych
v kapitole 8, které se vazi jak na vytyCené strategickeé cile, tak v mnoha pfipadech i na realizaci
jinych projektovych zaméru.

Dokument je nasledné ukoncen stru¢nym shrnutim dokumentu.



2 Predstaveni konceptu

Smart City je celosvétové jednim z nejprogresivnéjSich trendu FeSeni problému spojenych s
rostouci urbanizaci. Tento trend je v Evropé&’ i ostatnich &astech svéta na vzestupu a v poslednich
nékolika letech zagina pronikat i do Ceské republiky. Primarnim ddvodem, pro¢ se zabyvat timto
konceptem, je zejména orientace predpokladanych aktivit, kvalitn&jSi vyuzivani jiz dostupnych i
novych dat a implementace modernich technologii za ucelem zlepSeni Zivota obyvatel mésta a
dosazeni vy38i miry udrZitelnosti ve v8ech oblastech viivu mésta. Koncept ma pfi spravném
nastaveni potencial vyraznym zplsobem zlepSit méstska prostfedi a pomoci Iépe komunikovat se
svymi obyvateli a lépe vyuZivat zdroje prostfednictvim synergickych efektd mezi jednotlivymi
oblastmi (doprava, logistika, bezpe€nost, energetika, sprava budov atd.).

Mésta byla dosud brana jen jako administrativni centra regionl. Koncentrace ekonomické sily
do mést v8ak vyzaduje specialni pfistup k FeSeni jejich problémd. Mésta jsou pod tlakem
pozadavkl ob¢anl na zlepSeni zivotniho prostfedi pfi sou¢asném udrzeni ekonomického vykonu
zajiStujicim prosperitu a kvalitni zivot. Masivni investice do zlepSeni podminek ve méstech jsou
stale vice komplikované a napjaté rozpocty mést nejsou pripraveny, bez vnéjsSiho impulsu (stat,
EU), takové aktivity realizovat. Smart City zapojuje do procesu zlepSeni podminek ve mésté i
jiné kapacity nez méstské — akademické instituce, podnikatelskou sféru. A to kapacity lidské i
finan¢ni. Mésto tak v tomto partnerstvi vytvari podminky pro pilotni projekty, pfi kterych dochazi k
hledani feSeni prospéSnych pro ob&any mésta pfi souCasném hledani inovativnich ekonomickych
modelu pro financovani dal$iho rozSifeni systému. Jde o propojeni existujicich procest smérem k
jejich vysS&i ucinnosti.

Analyza

Projektovy
zasobnik

Obrazek 1: Schéma obecného principu rozvoje chytrého mésta [zdroj: CSSC]

! Koncept a mezinarodni spoluprace v této oblasti v ramci EU je vyznamnou mérou podporovana i Evropskou Komisi a
je to jednou z jejich priorit v oblasti urbanizace.



Koncept chytrych mést (Smart Cities) se tedy snazi maximalné vyuzit modernich informacnich
technologii a navrhnout feSeni pro management konkrétniho mésta takovym zpusobem, aby
dochazelo k synergickym efektdm mezi riznymi odvétvimi (doprava, logistika, bezpec¢nost,
energetika, sprava budov, inZzenyrské sité aj.) s ohledem na energetickou naro¢nost a kvalitu
zivota obc¢anu v daném mésté.

Typy projekti

Vyhodnym pfistupem k implementaci konceptu je spiSe cesta postupné zmény, nikoliv radikalnich
zasahu. V navaznosti na vytvofenou koncepci Ize realizaci jednotlivych projektovych zamérd
rozvrhnout dle potfeb a mozZnosti mésta. V praxi se Ize setkat se ¢tyfmi skupinami projektu:

— Rychla chytra feseni majici maly rozsah, v nizkou investicni naro¢nost a ukol demonstrovat
moznosti konceptu smérem k verejnosti. Mohou slouzit rovnéz jako motivace k vefejné diskuzi
o vétsich/infrastrukturnich projektech.

— Infrastrukturni projekty — projekty zaméfené na vytvoreni nebo obnovu dulezité infrastruktury
mésta. Velmi Casto byva tento typ projektu nezbytnym zakladem pro dalSi rozvoj chytrych
prvkl v dané oblasti.

— Pilotni projekty — projekty, u kterych dochazi k ovéfeni vyuzitelnosti novych technologii v praxi.
Jsou vétSinou realizovany ve spolupraci s vyzkumnymi a vzdélavacimi institucemi, popfipadé
komer&nimi subjekty.

— Administrativni projekty — projekty, které maiji za cil pfedevSim ustaveni a rozvoj organizaéni
slozky/realizacniho tymu a tvorbu strategickych dokumentd a nastroji nutnych pro budovani
legislativniho a organiza&niho prostfedi.

Obecné pilife

Kritéria a potfeby jednotlivych mést se velmi li§i s ohledem na jejich lokalitu, obyvatelstvo,
historicky vyvoj a dalSi parametry a do velké miry jsou specificka pro dané misto. Lze vSak
identifikovat nékolik prafezovych témat, ktera jsou pro vétSinu mést spolecna a zaroven zapadaji
do tohoto konceptu:

* inteligentni mobilita
= inteligentni energetika a sluzby
» integrované struktury a ICT

Pro kvalitni pfipravu jakéhokoliv projektového zaméru, €i koncepéniho dokumentu, je velmi vhodné
rovnéz vychazet z, pokud mozno, co nejpresnéjSich vstupnich dat. Soucasti tzv. ,smart pfistupu® je
tedy i upfednostnéni podstatné presnéjSich ,analyz velkych dat” pfed béznymi statistickymi
vystupy, které svou pfesnosti Casto nereflektuji skute¢nost.

Zdrojem presnéjSich vstupl tak mohou byt data agregovana v centraini datové platformé,
popfipadé analyzy dat mobilnich operatoru, které dokazi pfi pomérné nizkych nakladech
poskytnout velmi pfesné informace napfiklad o pohybu obyvatel, vyuziti vefejného prostoru a
podobné.

Rizika

10



Stejné, jako kazdy jiny inovativni koncept s sebou nese i podstatnou miru rizik, se kterymi je nutné
pocitat a snazit se jim pfedejit. Ve stru€nosti shriime alespor ty obecné a nejzasadnéjsi:

Riziko

Popis

Bezpecnost

Bezpecnost, resp. jeji naruSeni, je jednim s nejzasadnéjsich rizik, které jsou
spojeny s rozsahlou implementaci modernich technologii a jejich
vzajemnym propojenim. Kazdy systém je tak silny, jako jeho nejslabsi
¢lanek, pfiéemz zde pfi absenci, nebo nedodrzeni bezpeénostnich
standardl hrozi unik, ztrata & manipulace s (citlivymi) daty, popfipadé
nefunkénost systému.

Nastaveni bezpec€nostnich standard(i a obecné zajisténi bezpecnosti musi
byt jednou z priorit realizacniho tymu.

Nekoncepcéni
pristup

Vyraznym rizikem implementace ,smart city je nekoncepénost. Mnoha
mésta s cilem stat se chytrym schvaluji separatni, nenavazujici projektové
zaméry tvafici se jako ,smart®, nicméné bez vize a koncepcniho pfistupu.
Vysledkem je aplikace drahych, separatnich, vzajemné nespolupracuijicich
feSeni, které zdaleka nepfinaSi takovy uzitek ani méstské spravé, ani
uzivateldm mésta. Koncept smart city neni jen o smart technologiich, ale
hlavné o smart pfistupu. Proto je nezbytné vytvofit nejprve vizi, koncepci na
miru uSitou potfebam mésta a jeho obyvatelim a vytvofit pracovni
tym/skupinu, ktera bude kli€¢ovym prvkem pfi naplfiovani konceptu.

Negativhi PR u
verejnosti

U novych, ¢&i inovativnich konceptld byva Casto problém s vnimanim
kliGového stakeholdera — ob&ana mésta, kdy vétSinu novych prvkl povazuje
za zbytecné a pfedrazené bez pfimého dopadu na cilovou skupinu. Proto je
pfi tvorbé akéniho planu konceptu a jednotlivych projektovych zamért dobré
spolupracovat pravé s ob&anem, resp. obyvateli a uzivateli mésta a vnimat
jejich napady a potfeby a zapojit je do procesu implementace konceptu
(napfiklad skrz kulaté stoly, besedy, dotaznikova Setfeni a podobné).

Kolize konceptu
s ostatnimi
strategickymi
dokumenty
mésta

Kazda municipalita ma odliSné problémy i pohled na jejich feSeni. Jednotlivé
oblasti méstského fungovani jsou Casto upraveny strategickymi dokumenty
mésta (napf. Plan rozvoje mésta/ufadu, Uuzemni energeticka koncepce,
SUMP, dopravni generel apod.). Z tohoto pohledu je koncepce Smart City
dalS$im dokumentem v poradi. Je vSak velmi dullezité, aby byly vSechny
dokumenty vzajemné v souladu. Realizace cili této koncepce, by byla
v podstaté nerealna, pokud by nebyla ve shodé s jiz existujicimi dokumenty
a planovanym sméfovanim mésta.

Nizka
kooperace
synergie

mira
a

Smart City stoji na synergickych efektech plynoucich ze spoluprace mezi
jednotlivymi projekty, ¢i odvétvimi. V opaéném pfipadé mésto ziska pouze
mnozstvi solitérnich projektd bez vyuziti jejich plného potencidlu smérem
k naplfiovani konceptu, potfeb obyvatel i vyuziti zdroju. Z tohoto divodu je
nezbytné vhodné zvolit zodpovédnou organizacni slozku, implementaci i
celkové ovérovani vystupu.

Hodnoceni/benchmarking naplnovani koncepce

11



V prabéhu naplfiovani koncepce by mélo dochazet k pravidelnému ovéfovani vystupu a méreni
,chytrosti“ mésta. K tomuto Ize vyuzit pomé&rné Sirokou fadu indexd (napf. EY Smart City Index?).

Je v8ak podstatné ur€it metodu ovéfovani cild a vystupl jiz pfed zahajenim implementace
koncepce.

% Blize k méFeni chytrosti mést napft. v publikaci Mésta budoucnosti, M. Svitek, a kol., NADATUR, 2008, Praha.
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3 Stakeholderi + mapa

3.1 Mapa stakeholder( Smart Tabor
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Obrazek 2: Mapa stakeholdert mésta Tabor

3.1.1 Zakladni strategie pristupu k jednotlivym kategoriim
A. Hlavni hraéi - vliv a o¢ekavani

Mezi tyto stakeholdry patfi pfedevsim JihoCesky kraj, mésto Tabor a zu€astnéné organizace,
dodavajici sluzby pro mésto. Mohou sem spadat i dalSi hlavni dodavatelé. Stakeholdery je
zadouci bezprostiedné zapoijit do realizace konceptu Smart City. Toto zapojeni znamena otevrit
jim pfilezitost k aktivnimu ovliviiovani realizace konceptu SC v Tabofe a zaroven je ucinit
spoluzodpovédnymi za vysledek tohoto procesu.

V pripadé realizace konkrétnich projektd mohou jako hlavni hradi figurovat i zastupci dalSich
dodavatelskych organizaci a pochopitelné reprezentanti statnich organt odpovédnych za pfistup
ke zdrojum dotacniho spolufinancovani projektu. Podle konkrétni povahy projektu a daného
stakeholdera pak budou tito lidé a organizace zapojovani pfimo do Fizeni projektu (napfiklad
formou Clenstvi v Fidicim vyboru) nebo s nimi bude pradbézné komunikovano v procesu ziskani
dotace a nasledného monitoringu vyuzivani prostredku.

Pro uspésnou praci s touto kategorii stakeholdert je tfeba predevsim:

» dobre porozumét jejich vlivu a dlivodu jejich zajmu o implementaci konceptu Smart City nebo
o dany konkrétni rozvojovy projekt,

= odpovidajicim zplsobem s nimi komunikovat (viz dale),

= spravné je motivovat k maximalnimu vyuziti jejich finanéniho, technického a lidského
potencialu ve prospéch projektu.
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B. Stakeholdefi s mensim vlivem a velkym oéekavanim

Mezi tyto stakeholdery patfi pfedev§im zucastnéna verejnost, Skoly a média. Jejich dulezitost
spocCiva v tom, Ze jednak spolecné vytvareji vefejné minéni (tedy i minéni volicské zakladny
politickych predstavitell mésta) ve prospéch nebo naopak v neprospéch realizace konceptu
Smart City, a jednak tvofi personalni zaklad a dal$i generaci pro rozvijeni tohoto konceptu do
budoucna. Zakladnim pfistupem k témto stakeholderm musi proto byt cilena a prubézna
komunikace konceptu Smart City spojena se zjiStovanim a vyhodnocovanim jejich zpétné vazby.

Podminkou uspésSné komunikace je umét nejprve jasné definovat:

= obsah a cil sdéleni sméfujici idealné k naplnéni cile zu¢astnénych stakeholderd (snaha
0 win — win)

= cilovou skupinu a jeji navyky,
= efektivni nosné médium pro dané sdéleni a dané stakeholdery.

Pfi vlastni komunikaci je nezbytnou podminkou odpovidajici jazyk sdéleni, srozumitelny danému
stakeholderovi, resp. skupiné stakeholderu.

C. Stakeholdefi s velkym vlivem a relativné malym o¢ekavanim

Mezi tyto stakeholdery patfi pfedevSim evropské a statni organy, pfipadné dalSi organizace,
které se bezprostfedné nepodileji na realizaci konceptu SC v Tabofe nebo na konkrétnich
rozvojovych projektech, ale skrze svoji faktickou moc danou zakony nebo ekonomickym
postavenim mohou vyznamné ovlivnit jejich realizaci.

Vuci témto stakeholderim je zapotfebi pribézné hlidat dodrzovani vSech pravidel a postupl
(zadkony, vyhlasky, lhaty, dodavatelské smlouvy apod.) tak, aby s nimi nenastal v pribéhu
realizace konceptu SC konflikt.

D. Stakeholder (zu€astnéna strana) s malym vlivem a malym océekavanim

Mezi tyto stakeholdery mize spadat nezainteresovana Cast Siroké vefejnosti. Cilem prace se
stakeholdery by mélo byt vzbuzeni jejich zajmu skrze komunikaci a propagaci konceptu, a tim
je posunout do kategorie B), tedy stakeholderd s menSim vlivem a vyznamnym ocekavanim.
Divodem je role téchto stakeholderd pro podporu konceptu smart city a souvisejicich
rozvojovych projektll, popsana vyse.

3.1.2 Obecna pravidla Uspésnosti prace se stakeholdery

Prace se stakeholdery (stakeholder management) je klasickou ,mékkou® manazerskou disciplinou,
pfi niz se uplatni manazerska psychologie, spiSe nez ,tvrda“ pravidla a pevné postupy. Pro
uspésnou praci se stekeholdery proto plati néktera léty prakticky provéfena pravidla, napfiklad:

= Jednat, nejen diskutovat. Diskuse, byt zasvécené, jsou jen ztratou Casu, pokud jejich
realny dopad nepfesahne zasedaci mistnost.

= Naslouchat, nejen hovofit. Zkdzou kazdého jednani byvaji lide, ktefi nejradé&ji poslouchaji
sami sebe.

= Byt tvofivi, zaujmout. Uspavani kolegu na schizich je ztrata ¢asu vSech zu¢astnénych.
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= Pochopit véci v Sirokém kontextu. Zajmy lidi, kterym planované aktivity vychazeji
vstfic nebo je naopak ohroZzuji, s nimi zdanlivé nemusi vibec souviset.

= Hovofit s lidmi jejich jazykem. To, co je pro jednoho jasny a srozumitelny pojem, maze
mit pro jiného nékolik zcela jinych vyznamu (viz vySe o komunikaci).

= Vytvaret vztahy, hledat spojence. Spojenec muze byt i v fadach zdanlivych nepfratel,
pokud ma v dané véci stejné zajmy.

= Nepodcenovat lidské emoce. Podle psychologd jsou i tzv. racionalni rozhodnuti
pfijimana z vice nez padesati procent na zakladé naSich emoci. Je proto tfeba je
pojmenovat a pracovat s nimi.

= Udélat pro druhé vzdy o trochu vic, nez je nutné. To, co neni ni€i povinnost, muze byt
ve skute€nosti dobra investice do budoucich vztaha.

= Byt se zucastnénymi lidmi pribézné ve styku. Vybrat si ty dulezité pfitom pomuze napf.
mapa stakeholder (viz vyse).

= Byt poctivi k druhym i k sobé&. Lez nebo zamérné zkreslovani skute¢nosti miaze pfinést
kratkodoby prospéch, ale dlouhodobé vede k nenapravitelnym Skodam.

3.2 Mésto Tabor

3.2.1 Predstaveni

Mésto Tabor a jeho vykonna slozka Méstsky ufad Tabor, je zakladnim Uzemnim samospravnym
spoleCenstvim obc&anl. Organy mésta vedle spravovani vlastnich zalezitosti mésta rovnéz
vykonavaji statni spravu, kterou stat na meésto zakonem prenesl, a to ve spravnim obvodu
samotného mésta a dale ve spravnich obvodech mésta jako obce s povéfenym obecnim uradem.

Do samostatné plsobnosti obce patfi naprava zalezitosti, které jsou v zajmu obce a jejich ob&and,
pokud nejsou svéfeny zakonem krajum nebo pokud nejde o vykon pfenesené plsobnosti nebo
vykon statni spravy spravnimi Ufady, a dalSi zaleZitosti, které do samostatné plsobnosti obce
sveéfuji zakony. Typickymi c¢innostmi patficimi do oblasti samostatné pusobnosti obci je
hospodafeni s majetkem obce, sprava méstskych budov slouzicich vefejnosti (Skoly, Skolky),
sprava mistnich komunikaci, schvalovani uzemniho planu, ale také napfiklad péce o rozvoj kultury
a sportu na mistni arovni.

V oblasti pfenesené pusobnosti obce vykonava Mésto za stat statni spravu ve vécech, které
stanovi zakony. Mezi Ccinnosti provadéné v prenesené pusobnosti patfi napfiklad vedeni
evidence obyvatel, vedeni matriky, vydavani obcanskych prikazi a cestovnich dokladd,
evidence vozidel, zkousky pro ziskani fidi€skych opravnéni, evidence fidi€u a vydavani
fidi¢skych prukazl, zivnostenska sprava a kontrola, vydavani stavebnich povoleni, sprava na
useku odpadl, ochrana ovzdusi, vybirani mistnich poplatkd, ukladani pokut za prestupky a jiné
spravni delikty na zakladé pfislusnych zakonu apod.

Mésto Tabor zfizuje nebo se majetkové ucastni téchto organizaci:

= Bytes Tabor s.r.o.

= Sprava lest mésta Tabora, s.r.o.

= Technické sluzby Tabor s.r.o.

= Télovychovna zafizeni mésta Tabora s.r.o.
= G - centrum Tabor

= Meéstska knihovna Tabor

= Sdruzeni mést a obci okresu Tabor
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= Mikroregion Taborsko, svazek obci

= Vodarenska spole¢nost Taborsko s.r.o.

= Teplarna Tabor a.s.

= Zakladni Skola a Materska Skola Tabor, namésti Mikulase z Husi

= Zakladni 8kola a Matefska Skola Tabor, Husova

= Zakladni 8kola Tabor, Zborovska

= Zakladni Skola a Materska Skola Tabor, Helsinska

= Zakladni $kola a Matefska $kola Tabor — Cekanice, Prabézna

= Zakladni Skola a Materska Skola Tabor — MéSice, Mikova

= Matefska Skola Tabor, Kollarova

= Matefska Skola Vancurova 2205 (odl. prac. Matefské Skoly Tabor, Kollarova
= Matefska Skola A. Kanceva (odl. prac. Matefské Skoly Tabor, Kollarova)

= Matefskéa Skola Tabor, Sokolovska (Feditelstvi MS)

= Matefska Skola, Kpt. Nalepky (odl. prac. Matefské Skoly Tabor, Sokolovska)
= MateFska Skola Dlouha (odl. prac. ZS a MS Tabor, namésti Mikulase z Husi)
= MateFska Skola NabfeZi (odl. prac. ZS a MS Téabor, namésti Mikulase z Husi)
* Matefska $kola Komenského (odl. prac. ZS a MS Tabor, Husova)

= Matefskéa Skola Svétlogorska (odl. prac. ZS a MS Tabor, Helsinska)

= Matefskéa $kola Zahradni (odl. prac. ZS a MS Tabor — Cekance, Priibézna)
» Matefska $kola Blanicka (odl. prac. ZS a MS Tabor — Cekance, Priibézna)

= Matefska Skola Tabor — Mé&Sice, Mikova

= JihoCesky vodarensky svaz

= Euroregion Silva Nortica

» Svaz mést a obci Ceské republiky

= Svaz mést a obci JihoCeského kraje

= Sdruzeni mést s husitskou minulosti a tradici

= Sdruzeni historickych sidel Cech, Moravy a Slezska

= Nadace JihoCeské cyklostezky

3.2.2 Zdroje finan¢ni a majetkové
PFijmy mésta jsou v roce 2018 kalkulovany na 833 mil. K& a vydaje celkem na 831 mil. K&.

Mésto Tabor je maijitelem rozvodu tepla v délce 13,16 km, 48 % vlastnikem spole€nosti Teplarna
Téabor, a.s. Tabor je dale vlastnikem vodohospodarské infrastruktury (prostfednictvim Vodarenské
spoleCnosti Taborsko), vlastnikem vefejného osvétleni (prostfednictvim Technickych sluzeb.),
vlastnikem komunikaci 3. tf., mistnich a ucelovych. Je vlastnikem 177 bytovych dom, kde je
2.788 bytu a spoluvlastnikem 101 bytovych domu, které jsou ve vlastnictvi SVJ, kdyz v téchto
domech vlastni mésto 318 bytl. Celkové mésto vlastni 3.106 bytu.

3.2.3 Jakymi daty mésto disponuje

Vybér méstem shromazdovanych dat, které Ize dohledat v informacnich systémech ve spravé
mésta

(stav k 1.1 2018). Jedna se o:
= |nventarizace majetku (informace o majetku mésta)

= Registr nemovitosti a evidence nemovitosti ve spravnim uzemi obce s rozSifenou
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pusobnosti

= Evidence ob¢anl s trvalym pobytem na uzemi mésta

= Vedeni agendy spravnich fizeni, stiznosti a petic, vyjadieni a stanovisek dotCenych
organ(

= Data o platcich komunalniho odpadu, evidencni systém odpadu, prepravy a zafizeni
od plvodcl

= Evidence vlastniku lesa

= Myslivecké planovani (v pfipadech statistiky povinnost mi€enlivosti), honitby, honebni
spoleCenstva, lovecké trofeje, lovecky upotiebitelni psi, lovecké povolenky a
myslivecka personalistika

= Evidence zdroju znecistovani ovzdusi, méfeni emisi, spravnich fizeni a poplatka.

= Data o platcich poplatkl za psy.

= Pasport vefejné zelené a DH, databaze pamatnych stroma

= Evidence smluv

= Evidence vSech pohledavek organizace (cca 70 typu — pro obCany asi nejzajimavéjsi
poplatky za psy, odpad, za lazerisky a rekreacni pobyt, z vyhrazeného parkovani,
pokuty...)

= Data o stavu zpracovani dokument

= Data vefejné finan¢ni podpory

= Evidence prestupki

= VeSkera ekonomicka data

Vy8e uvedené neobsahuje vyCet dat, kterymi disponuji méstské organizace.

3.2.4 Ocekavani

Obecné Ize predpokladat zajem o podporu znalosti ekonomiky, vysokou kvalitu Zivota ob¢anu
mésta ve spravnim uzemi, budovani prostfedi vhodného pro rozvoj mistni podnikatelské
komunity, rozvoj kultury, volnoCasovych aktivit, vzdélavacich pfilezitosti a efektivni poskytovani
vefejnych sluzeb.

3.2.5 Vliv

Mésto Tabor a jeho organy jsou ze zakona suverénem v oblasti spravy mésta a je tedy v systému
Smart City Tabor absolutnim drzitelem rozhodovacich pravomoci o fungovani mésta.

3.3 Obcané mésta

3.3.1 Predstaveni

Na uzemi mésta Tabora k 31. 12. 2016 mélo trvalé bydlisté celkem 34 044 osob, pficemz 5 097 ve
véku do 14 let (0 — 14), v produktivnim véku do 64 let (15 - 64) 22 636 a 6 749 osob nad 65 let.
Pramérny vék je tedy 43,0 let, coZ je o néco vice nez prdmér Ceské republiky (42,0) a Jihogeského
kraje (42,3).
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Vzdélanostni struktura obyvatelstva ve véku 15 a vice let podle SLDB 2011 ukazuje na 14,7 %
osob starSich 15 let pouze se zakladnim vzdélanim, pfiblizné 14,9 % obyvatel starSich 15 let mélo
v dobé SLDB 2011 ukon&eno vysokoSkolské vzdélani.

V sekundarni sféfe pracovalo v dobé SLDB 2011 29,7 % zaméstnanych obyvatel, 1,4 %
zaméstnanych pracovalo v primarnim sektoru.

Nezaméstnanost byla k 30. 11. 2017 dle MPSV registrovana na trovni 4,0 %, v CR to bylo 3,52 %
a v JihoCeském kraji 2,63 %. Tyto udaje nevykazuji Zadny specialni znak obyvatel mésta Tabor.

3.3.2 Jakymi zdroji disponuiji

V ramci systému mésta jsou oblané predevsim drzitelé ekonomické sily. Jejich finan¢ni zdroje
uréuji finanéni uspéch &i neluspéch ekonomické aktivity a projektli zamérenych na systém mésta
Tabora.

3.3.3 Jakymi daty disponuji

Obyvatelé disponuji prakticky vSemi daty, které mésto potfebuje pro svou spravu (poptavka po
sluzbach, energiich, lokalizace v Case atd.). Problémem je v3ak jejich neorganizovanost a
nesnadnost jejich ziskavani. Jako alternativni zdroje dat o obyvatelich se mohou jevit napfiklad
databaze sledujici pohyb mobilnich telefonl v prostfedi mésta, pfipadné u vozidel systémy
sledujici GPS jednotky pro navigaci fidi¢u. Existuji vSak | open-source zdroje, stojici na projektech
existujicich podnikatelskych aktivit, které mohou pfinaset informace o fungovani ob&anli ve mésté,
bez nutnosti pfimé interakce s nimi, ovdem pfi dodrzovani principu svobodného rozhodnuti
kazdého jednotlivce, a nikoliv zneuzivani konkrétnich dat. Mésto uziva nékteré inteligentni
aplikace.

3.3.4 Ocekavani

Ocekavani obyvatel jsou obsazena zejména ve Strategického planu mésta Tabora do roku 2020.
Obecné cile snazeni jedince jsou predmétem nékolika védeckych obor(, pfesto Ize
predpokladat zvySeni kvality vlastniho Zivota, a to jak z pohledu ekonomického, tak z pohledu
zdravi a socialniho postaveni.

3.3.5 Vliv

Obc¢ané jsou drziteli rozhodovacich pravomoci o sméfovani mésta prostfednictvim systému
zastupitelské demokracie. VétSi zapojeni do konkrétnich aktivit ve mésté by mélo byt pfirozenym
cilem tvorby Smart Tabor.

3.4 Teplarna Tabor, a.s.

3.4.1 Predstaveni

Jejimi akcionafi jsou:
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- Uniper Trend, s.r.o., ktery je soucasti holdingu E.ON (podil 51,9 %)

- Mésto Tabor (podil 48,05 %)

- Ctyfi akcie ve vlastnictvi fyzickych osob (podil 0,05 %)

TTa je také vyznamnym vyrobcem elektfiny v regionu.
Cca 75 % vyrobené elektfiny je dodavano do
distribu¢ni soustavy, 25 % tvofi vlastni spotfeba TTa.

Ke spalovani v kotlich K4, K5 a K6 je vyuzivan topny
olej a v kotli K7 hnédé uhli. Pouzivané palivo obsahuje
vetSi mnozstvi palivového dusiku, ktery zpusobuje
nadlimitni obsah jeho oxidu ve spalinach. Za ucelem
jeho snizeni byla v roce 1999 instalovana na kotli K6 a
v roce 2000 na kotli K4 a K5 denitrifikacni jednotka.

Teplq’rnq Tq’bor, .S, Instalaci uvedenych jednotek bylo snizeno mnoZstvi

vypousténych oxidd dusiku na cca 40 %, coz je

podlimitni mnozstvi vypousténych emisi.
K nejvétsSim pfimym odbératelim TTa patfi:

= 11 objektld Skol a ugilist, knihovny, 4 objektl sportovnich zafizeni, 2 objektl kulturnich
zafizeni, objektu zahradnictvi, objektu ministerstva spravedinosti, 2 objektl telekomunikaci

= objektu autobusové a kamionové dopravy

» obchodniho domu, 2 objektl hoteli, 4 objekti zdravotnictvi objektl Zelezni¢ni dopravy,
objektu ministerstva vnitra, objektu penézniho Ustavu, 4 objekt( autosalon(

» do dalSich vyrobnich zavodl, a prostfednictvim vyménikovych stanic do bytl v regionu
mésta Tabor

Nasledujici tabulka pfinasi prehled o technickych parametrech kotlt TTa:

Tabulka 1: prehled parametru kotlt TTa

Oznaceni Parni Tepelny Palivo
kotle vykon t/h |vykon MW
K4 25 17,186 topny olej
K5 100 78,681 topny olej
K6 25 17,186 topny olej
K7 95 71 hnédé uhli

Ve strojovné jsou nainstalovany 2 parni turbiny pro vyrobu elektrické energie o celkovém
instalovaném vykonu 19,55 MW. Vyrobena elektfina je vyuzivana pro vlastni spotiebu TTA 1 a
prebytek elektfiny je dodavan do sité distribucni soustavy 110 kV.

Distribucni sit Teplarny Tabor zahrnuje rozvody pary, horké vody a teplé vody, typ rozvodu je dan
uCelem pouziti a zpusobem zpracovani média. Nejc¢astéji je pouzivano k vytapéni, ale také jako
technologicka komodita. Distribuéni sit zasahuje vdechny vyznamné lokality mésta v oblasti bydleni
a v oblasti primyslu a obchodu.
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Distribuéni vedeni:

parovod 15.000 m
horkovod 5700 m
teplovod 27.300 m
kondenzatni vedeni 15.000 m

Nasledujici tabulky pfinaseji prehled o vyrobé a dodavce tepla a elektfiny:

Tabulka 2: Vyvoj vyroby tepelné energie a ztrat v parovodech

; Uziteéna
Rok V{g’J';’a dodavka |Ztrata (GJ)
(GJ)

2012 1728162 | 505819 165 245
2013 1746 568 | 509 713 160 253
2014 1777604 | 422 160 166 887
2015 1653472 | 430219 177 583
2016 1182361 | 461950 147 284
2017 1130669 | 467 315 121 103

Tabulka 3: Vyvoj vyroby a prodeje elektriny

Vyrobena | Prodana
Rok elektfina | elektfina
(MWh) (MWh)
2012 106 501 89 824
2013 110 919 93 879
2014 124 837 105 201
2015 114 268 94 917
2016 63 372 48 811
2017 56 754 43754

3.4.2 Jakymi zdroji disponuje

Spolec¢nost TTa je maijitelem patefnich rozvodl parnich, horkovodnich, ¢aste¢né teplovodnich.
Spole¢nost Castecné distribuuje teplo pronajatym distribu¢nim fadem, ktery je v majetku mésta a
vyuziva nékteré vyménikové stanice na zakladé najemni smlouvy s méstem Tabor. V roce 2016
spole¢nost dosahla hospodarského vysledku po zdanéni 8,5mil. KE. Celkové investice za rok 2016
tvofily 8,5mil. KE.

3.4.3 Jakymi daty disponuje

Teplarna Tabor disponuje vlastnim fidicim systémem pro fizeni vyroby a distribuci tepla v
ramci mésta, sleduje okamzZitou spotfebu, sleduje hodnotové stavy na svych pfedavacich mistech.
Systém sbéru dat spocdiva v odectu, zalohovani a on-line pfenosu v metalické a bezdratové
prenosové siti. Cast dodavek tepla je mé&fena nepfimou metodou s dohledem a osobni kontrolou
pracovnikem spole¢nosti. Za uéelem predikce spotfeby tepla pro zajisténi v€asné vyroby je
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vyuzivano predplacené sluzby Meteo spoleCnosti i vefejné dostupnych informaci a predpoveédi
poCasi pro zajmovou lokalitu. VesSkeré predzasobeni teplem probiha na hodinové bazi. TTa
disponuje pfesnym méfenim okamzité venkovni teploty v dilezitych bodech sité.

3.4.4 Ocekavani

Teplarna pocita srozvojem soustavy zasobovani teplem v primyslové zéné Vozicka, kde
disponuje dostate¢nou distribu€ni kapacitou pro pfipojeni dalSi odbérd v horkovodni soustaveé.
Nové pFipojky k objektim ocekava v souvislosti s revitalizaci prostoru byvalych kasaren na
Prazském predmésti. Realnou moznosti je i rozvoj dodavek tepla ze soustavy CZT pfi budovani
obchodné-obytné zény mezi Sidlistém nad Luznici a Vapennou strouhou.

345 Vliv

Jednotné datové sité vyuziva Teplarna Tabor k monitorovani a efektivnimu Fizeni dodavek tepla
v jednotlivych pfedavacich uzlech (vyménikovych stanicich). Stejnym zpusobem je provadén
mésiéni odecet spotieb tepla a zaroven statistika dodavek. Tataz infrastruktura maze nabidnout
informace o spotfebach tepla jednotlivym zakaznikim, ktefi o to projevi zajem a sdileji shodnou
infrastrukturu dodavek tepla prostfednictvim zafizeni teplarny.

3.5 E.ON Distribuce, a.s.

3.5.1 Predstaveni

E.ON Distribuce, a.s. je provozovatelem distribuénich
soustav elektfiny a plynu v JihoCeském kraiji.

o
3.5.2 Jakymi zdroji disponuje

Spole¢nost E.ON Distribuce je na uzemi mésta Tabor

distributorem elektrické energie a zemniho plynu. Na uzemi mésta ma jednu rozvodnu 110/22 kV,
145 trafostanic 22/0,4 kV, 71 km kabelového vedeni VN, 425 km kabelového vedeni NN, 15 km
venkovniho vedeni VN a 5 km venkovniho vedeni NN.

Spolecnost dale disponuje tymem odbornik(l v oboru energetiky. Je lidrem v nabidce sluzeb v
oboru energetickych uspor a chytrych feSeni.

3.5.3 Jakymi daty disponuje

Spole¢nost disponuje informacemi o stavu energetickych siti elektfiny a plynu a daty o zatizeni
téchto siti a trafostanic. Spole€nost je provozovatelem priibé&hovych méfeni vyrobcu a velkych
zakaznikl. Tyto udaje jsou predavany Operatorovi trhu, a.s.

21



3.6 Vyrobci elektfiny z obnovitelnych zdrojd

3.6.1 Fotovoltaické elektrarny ve mésté a okoli

Nasledujici tabulka pfina8i pfehled o provozovatelich FVE ve mésté a okoli:

Tabulka 4: provozovatelé FVE v Tabore:

Provozovatel Cislo licence Provozovny Celk(()n\;lyw)vymn Od:li?(t‘li-z:;by
(MWh/rok)
CEZ Obnovitelné zdroje, s.r.o. 110100339 |FVE Cekanice 4,48 6720
PV Cekanice, s.r.o. 111015749 |Cekanice 1,605 2408
Z07 Zelena energie s.r.o0. 111017518 |FVE Zhot u Tabora, VoZicka 2582 0,64 960
K.O.K. ENERGIE s.r.0. 111017670 |FVE K.O.K., Sobéslavska 3061 0,072 108
fyzicka osoba 111327892 |FVE Krejci, Tdbor 10 0,046 69
fyzické a pravnické ososby 50 zdrojl s vykonem 0,003 - 0,03 MW 0,46 690
CELKEM 7,303 10955

CEZ Obnovitelné zdroje, a.s., souéast Skupiny CEZ:

Vlystavba probéhla v roce 2009. Cekanice jsou &asti mésta Tabor. Jde o jednu z oblasti s pfiznivymi
podminkami pro vyrobu elektfiny ze slunecniho zafeni. Primérny ro¢ni uhrn globalniho zafeni zde
dosahuje az 3,8 tisice MJ/m?. Elektrarna o instalovaném vykonu 4,48 MW rogné vyrobi mnozZstvi
elektfiny pokryvajici spotfebu vice nez 1 200 domacnosti.

Na nosné piloty zarazené do zemé jsou pfipevnény nosiCe, které tvofi podklad pro vlastni
polykrystalické fotovoltaické panely.

PVE Cekanice s.r.o. je spoleénost vlastnéna jedinym spoleénikem se sidlem v Kyperské republice.
207 Zelena energie s.r.o. je spolec¢nost vlastnéna jedinym spole¢nikem, fyzickou osobou.

Ocekavani provozovatelld FVE se li§i podle doby uvedeni zdroje do provozu, instalovaného
vykonu a vyuziti elektfiny v provozu nebo domacnosti provozovatele. Jedna se napfiklad o:

= Maximalizaci vynosl prostfednictvim zelenych bonuslt regulované ceny za vyrobenou
elektfinu

= Usporu naklad( za nakup a distribuci elektfiny ze soustavy

= PFispévek provozovatele k snizeni emisi CO,

3.6.2 Malé vodni elektrarny ve mésté a okoli

Nasledujici tabulka pfinasi pfehled o provozovatelich malych vodnich elektraren ve mésté a okoli:

Tabulka 5: provozovatelé MVE ve mésté

_ Celkovjvykon | Odhad viroby

Provozovatel Provozovny Typ zdroje MW) elektiiny

( (MWhirok)
Ing. Vitézslav Vesely Veselych mlyn, Luznice km 39,802 2 x Francisova turbina, spad jezu 1,15 m 0,082 246
Vlastimil Tomaschko Sezimovo Usti, Luznice km 43,148 9 x vrtulova turbina, spad jezu 1,7 m 0,135 405
Ing. Vitézslav Vesely Bene$av mlyn, Luznice km 37,56 5 x Kaplanova turbina, spad jezu 1,6-2,2 m 0,45 1350
STICT LIHEN - ESOX, spol. s r.o. Koginsky potok Bankiho turbina, spad 12 m 0,008 24
CELKEM 0,675 2025
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Oc¢ekavani provozovateld MVE jsou zejména:

= Vyuziti potencialu vodniho toku

» Pfispévek provozovatele k snizeni emisi CO,

= Zprovoznéni technickych pamatek

= DosaZeni trzeb za prodej elektfiny a zelené bonusy

3.6.3 Bioplynové stanice ve mésté a okoli

BPS Zarybni¢na Lhota (provozovatelé rodinna Farma Basik)

Bioplynova stanice o vykonu 250 kW elektrické energie. BPS byla vybudovana z
davodu diverzifikace vyroby a vyfeSeni problémové uskladnéni hnoje na polnich hnojistich ve
zranitelné oblasti podle nitratové smérnice do které pozemky farmy spadaji. Jako vstupni suroviny,
které jsou davkovany do fermentoru je pouzit Cerstvy hnllj v davce 6 ta kukufi¢na silaz 10 t.
Zpracovany material, digestat je uskladnény v betonové jimce a pouzivan jako hnojivo na hnojeni
poli a luk. Odpadni teplo je v sou€asné dobé vyuzito pro vytapéni budov v arealu, dosouseni obili
a k vytapéni 10 rodinnych dom.

CEVAK a.s., Cistirna odpadnich vod Tabor

V Cistirné odpadnich vod instalovana BPS, 3 x kogeneraéni jednotka GEB 50 (elektricky vykon 40
kW, tepelny vykon 75 kW) + 2 x plynovy kotel VIR 400 po 330 kW. Ro¢ni produkce bioplynu je
765 000 m® Celkovy elektricky vykon dle seznamu drzitelt licenci je 0,35 MW, tepelny 0,43 MW.

Ocekavani provozovatelt BPS jsou zejména:

» Vyuziti bioodpadl pro vyrobu elektfiny a tepla
» Pfispévek provozovatele k snizeni emisi CO,
= DosaZeni trzeb za prodej elektfiny a zelené bonusy

Vyznamnym pozitivnim faktorem pro OZE je sniZeni emisi CO, do ovzdusi. Vyrobci elektfiny z
OZE v Tabofre prispivaji rocné ke snizeni emisi o cca 6 000 tun CO, ro¢né.

3.7 Vodarenska spole¢nost Taborsko

3.7.1 Predstaveni

Vodarenska spole¢nost Taborsko (,VST*) plsobi jako vlastnik a spravce vodarenskeé infrastruktury

@\/ST

na Uzemi mést Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad Luznici.
VST peluje o vodarenskou a kanaliza¢ni sit v regionu
pusobeni, zajistuje jeji evidenci, obnovu a dalSi rozvoj. Jejim
ukolem je i dozor nad Cinnosti provozovatele infrastruktury,
kterym je spole¢nost CEVAK. VST je ryze municipalni
T C IR R ote elals M= ltel el SPOleCnosti, jejimiz vlastniky jsou vySe uvedena mésta, ato s
podily dle pomérld hodnoty vlozeného infrastrukturniho

majetku.
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3.7.2 Jakymi zdroji disponuje

VST je vlastnikem infrastruktury vodovodu a kanalizaci na Uzemi mésta Tabor, véetné Cistiren
odpadnich vod a vodojem( Horky a Vétrovy. Hlavni vodojemy (sv. Anna, Cekanice a VSechov)
jsou ve viastnictvi JihoCeského vodarenského svazu. Pfijmem VST je najemné infrastrukturniho
majetku, které odvadi provozovatel (CEVAK) a z néhoZ jsou financovany investice do majetku
VST, a to zejména v podobé& obnovy stavajiciho majetku, v pfipadé technologickych celkl
spojenych s modernizaci a intenzifikaci.

3.7.3 Jakymi daty disponuje

VST disponuje kvalitnim informaénim systémem, provazanym s provozovatelem vodovodl a
kanalizaci. Koncesni smlouva a smluvni investice v ramci ni byly nastaveny tak, ze vlastnikem
licenci dispecinku, technického informaéniho systému i systému udrzby je VST, stejné tak jako
kompletni datové zakladny, kterou naplfiuje a udrzuje v ramci provozovani spole¢nost CEVAK.

3.7.4 Strucény prehled dat a systém, kterymi disponuje VST:

= GIS - data o topologii sité i databaze udaji o siti, jako dimenze, material, stafi atd.
Zakresy poruch, v€etné pfilozenych protokoll o jejich odstranéni

= ZIS — Zakaznicky systém s udaji o odbérnych mistech, osazenych vodomérech,
spotifebach

= Dispecink — online sbér, evidence a vyhodnocovani dat o pratocich a tlacich na
mérnych bodech na natoku a uvnitf vodovodni sité — optimalizace Fizeni vodovodni
soustavy, snizovani ztrat vody. Online méfeni pratokd na kanalizaci — vyhodnocovani
zatizeni a pretizeni kanalizaéni sité. Udaje z de$tomér(i — vyhodnocovani srazkovych
udalosti v navaznosti na chovani kanaliza¢ni sité (vyuZiti napf. pro feSeni pojistnych
udalosti)

= TIS - technicky informacéni systém — vyhodnocovani systému udrzby, indikace dllezita
pro spravné na¢asovani obnovy majetku. Kontrola ¢innosti provozovatele.

= Plan rekonstrukci — software pro multikriterialni analyzu majetku VST, investi¢ni
planovani. Moznost publikovani vystupl jak pro vefejnou spravu. Vhodny prostifedek
pro koordinaci investi¢nich pfiprav mést a ostatnich vlastnikl a spravcu inZzenyrskych
siti.

3.7.5 Ocekavani

VST oc€ekava dalSi rozvoj stavajicich informacnich systému. V planu je aktualizace generelu
kanalizace a zpracovani podrobnéjSiho generelu vodovodni sité. V ramci projektu Smart City by
bylo mozné napfiklad vyuzit synergické efekty pfi sbéru dat od odbératelll s dodavateli tepla,
elektrické energie &i plynu. DalSim krokem je moznost zaméfit se na prezentaci vhodnych vystupt
vefejnosti.
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3.7.6 Vliv

Technologie a kapacity spole¢nosti VST mohou mit vliv na efektivni systém a uspory nakladani s
disponibilnimi zdroji pitné vody, zZivotni prostfedi zejména z pohledu kvality povrchovych vod
tekoucich, ale | vod podzemnich vod, mohou vyznamné pfispét k energetickym usporam a vyuziti
obnovitelnych zdroji energie.

3.8 Bytes Tabors.r.o.

3.8.1 Predstaveni

Spole¢nost Bytes Tabor byla zaloZena v.r.
1995 jako kapitalovd spoleCnost se
zamérem zajiStovani odborné a technické
spravy a udrzby méstskych nemovitosti,
predevsim bytového fondu Mésta slouzicimu
k najemnimu bydleni ob&anim mésta
Tabora. Vedle této zakladni €innosti zajistuje
dodavku energetickych komodit ve
spravovanych nemovitostech. V poslednich
letech zajiStuje stale Castéji podobny servis i
ve vznikajicich spole€enstvi vlastnikl bytu,
pfedevSim na zakladé prodeje a pfevodu byvalého méstského bytového majetku. Spole€nost je
vlastnéna Méstem Téabor ze 100 %, ve standardnim usporadani fizeni, tj. valna hromada (¢lenové
zastupitelstva mésta a rada mésta), kontrolnim organem je 7¢lenna dozor€i rada. Vykonnym
predstavitelem spolecnosti je jmenovany jednatel.

TABOR s.r.0.

3.8.2 Jakymi zdroji disponuje

Zakladni pilife hospodaFské cinnosti spoleCnosti jsou definovany spravou na useku tepelného
hospodafstvi (TH), generujici nejvétsi objem trzeb ve finanénich ukazatelich. Technicky se jedna o
rozsahly primarni horkovodni rozvod, na jehoz spravé se podili s TTa, na néj navazujici sit
vymeénikovych stanic a nasledny horkovodni sekundarni rozvod dodavajici tepelnou energii do
domovnich pfedavacich stanic. Zde je zajiStovana regulovana dodavka tepla a teplé vody k
jednotlivym spotfebitelim v bytovych i nebytovych prostorach. Aktualné se jedna o 357 terminald,
predstavujicich cca 7800 bytovych (i nebytovych) jednotek. Tento zplsob zasobovani teplem
pfedstavuje cyklicky okolo 95 % veSkeré dodané tepelné energie. Zbylych 5 % je zajiStovano
provozem vlastni sité plynovych kotelen. Druhym pilifem je ekonomicko-spravni €innost a rozsahly
evidencni pocitacovy systém oddéleni Bytového hospodarstvi (BH), spojeny se zajisténim a
kontrolou péce o kvalitni bydleni, efektivni vybér najemného, spravou pohledavek a doprovodnych
¢innosti — zajistovanim spoleénych komunalnich sluzeb. Tretim pilifem je servis a technicka
udrzba, pfedevsim bytového fondu, ale také nebytovych, spoleénych prostor v bytovych domech i
vefejnych prostor v jejich bezprostfednim okoli. Rovnéz se jedna o opravu a udrzbu zafizeni
dodavek energii, je zajistovan dohled nad bezporuchovou dodavkou a nepfetrzity havarijni servis.
Zde je vyraznym zdrojem lidsky faktor — pracovnici udrzby a pracovnici zazemi jednotlivych
spravnich stfedisek. Celkem spole¢nost Bytes Tabor disponuje 65 zaméstnanci a kazdoro¢nim
obratem okolo 145 mil. K¢.
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3.8.3 Jakymi daty disponuje

Spolecnost vychazi z tradic a znalosti prostfedi, dlouhodobych zkuSenosti se spravou bytového
fondu jesté pred vznikem spolecnosti. Jedna se pfedevS§im o znalost potfeb najemnikl, znalost
technického stavu vSech spravovanych nemovitosti, technického vybaveni domacnosti. Eviden¢ni
a ekonomicko-spravni systém poskytuje velice sofistikovana data o vyuzivani nemovitosti,
opravach, havariich, ale rovnéz finanéné-ekonomickych udajich pro vykaznictvi smérem Kk
akcionafi. Dlouhodobé sledujeme potifebu a spotfebu energii, pfedevdim energii na otop a ohfev
vody (cca 200tis. GJ za rok), a spotieby elektrické energie (530MWh za rok) jen v oblasti bydleni a
spotfeby souvisejici s chodem ufadu. Absolutni po€et spravovanych odbérnych mist elektfiny jen v
oblasti bydleni a samospravy je témér 600, odbérnych mist tepelné energie je 230, odbérnych mist
plynu pro blokové vytapéni je 19. Data archivujeme a analyzujeme, vychazime z nich pro odhad
budouci spotfeby a také za ucelem terminovanych nakupl energii pro pfisti obdobi. Relativné
nové disponujeme daty o spotfebach energii ostatnich méstskych provozi ve skupiné firem
ovladanych méstem (kapitalové spole€nosti s.r.0.), i energetickou naro¢nosti budov, které mésto
vlastni, ale vyuzivany jsou jinymi subjekty, (napf. stfedni Skoly) jejichz energeticka spotifeba je
hrazena zfizovatelem. Takto pak evidujeme pfes 1000 odbérnych mist kromé vody. Tento systém
se vSak z pohledu interaktivity jevi jako offline systém, kam jsou data zadavana zpétné, s nejkratsi
moznou periodou 1 mésic. Hodnota takto ziskanych dat s ¢asem klesa. Pfesto vSak umozriuje
zakladni pfehledy meziroCniho srovnani a slouzi jako statisticky archiv, nastroj energetického
managementu i databaze ostatnich energeticko-ekonomickych udaju.

3.8.4 Ocekavani

Spole¢nost Bytes ma ambice zajiStovat sbér dat a kontrolu toku energii napfi¢ vSemi energetickymi
hospodarstvimi Mésta, nejen v oblasti bydleni. Nastrojem by mohl byt tzv. Energy-monitor-server s
online sbérem energetickych dat v kratkych Casovych periodach (napf. 1 hod.), coz mimo jiné
umozfiuje velice bezprostfedné a aktualné reagovat na naméfené skuteCnosti. Nasledné lze
poskytovat tato dil¢i data z open-serveru opravnénym uzivatelim za ucelem povédomi své
aktualni spotfeby, pro kontrolu a srovnani souvisejicich obdobi a moznosti sebereflexe a zmény
spotfebniho chovani (domovni schize, energetické mytinky na pracovisti, vytvafeni energetickych
postojll). Nezanedbatelnym divodem mohou byt i skryté Uniky energii, vnéj$i zasahy i havarijni
udalosti.

DalSi oCekavani vnimame v oblasti navrhu ucelnych opatfeni k Uspofe energii, resp. uspor naklad(
na energie, se zvlastni podporou novych, modernich a Uspornych technologii. (solarni pfedehfeyv,
kogeneracni jednotky kombinované vyroby)

Nadale, byt implementatorem koncepce energetického managementu Mésta. ZajiStovat technické
poradenstvi a osvétu zejména v oblasti individualniho nakupu energii pro bytovou spotiebu
najemniky na volném trhu, pfedev8im ohroZzenym skupinam spoluob&anu.

3.8.5 Vliv

Rozkrytim a zpfistupnénim energetickych dat o spotfebé s pfesnym periodickym méfenim v
realném Case a naslednou graficky srozumitelnou prezentaci vysledkld méfeni k jednotlivym
energetickym hospodarstvim Mésta, Ize vytvofit vliv na chovani spotfebitell a prostor pro
soutézivost v oblasti efektivniho vyuzivani energii, ve smyslu TOP energeticky usporné pracovisté
apod. S podporou vhodné stimulace odpovédnych osob na pracovisti, Ize vyznamnym zpuisobem
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soutézivost podpofit a minimalizovat naklad na energie. Porovnavani energetickych dat na strané
spotfeby ma pochopitelné také dopad na prioritizaci naslednych energetickych opatfeni a také
funguje jako nastroj investiCniho rozhodovani a planovani pfi zateplovani objektu, rekonstrukcich i
zmeéné zpUsobu vytapéni.

3.9 Technické sluzby Tabor s.r.o.

3.9.1 Predstaveni

Technické sluzby Tabor (TST) nabizi
fadu sluzeb v oblasti vysadby a udrzby
vefejné zelené, provadéni zemnich
praci, svislého i vodorovného
dopravniho znaceni, zimni udrzby a
¢isténi  komunikaci, skladky odpadd,
recyklace stavebnich odpadu,
kompostovani odpadl ze zelenég,
kontejnerové dopravy, instalace a
udrzby vefejného osvétleni, opravy
komunikaci. V naSsem mésté dale
provozujeme systém parkovani, Utulek
pro opusténé psy, vefejné WC a
hibitovy.

3.9.2 Jakymi zdroji disponuje

TST disponuji parkovacimi domy, svételnou signalizaci, parkovacimi automaty, siti vefejného
osvétleni, rozsahlym vozovym parkem pro udrzbu mésta, poCetnym pracovnim kolektivem na
kompletni adrzbu mésta ve vSech oblastech.

3.9.3 Jakym daty disponuje

TST maiji k dispozici data o vyuzivani parkovacich kapacit, Fidici systém pro vefejné osvétleni,
monitoring péc€e o zelen a uklid mésta.

3.9.4 Ocekavani

Pro projekt Smart City mlze spole¢nost TST realizovat postupny pfechod vozového parku na
alternativni pohony CNG a elektromobilitu u vozidel, kde tyto pohony umozni respektovat provozni
podminky a bude zde redlny dopad na ekologii a ekonomickou navratnost.

V oblasti parkovani TST mohou byt partnerem pro vznik informacniho systému obsazenosti
parkovacich mist pro navedeni fidi€u k volnym kapacitam. Dale se spole¢nost bude soustfedit na
odstranovani parkujicich vozidel z povrchovych komunikaci prostfednictvim maximalniho vyuziti
parkovacich dom(, kde se otevira prostor pro feSeni dalSich parkovacich domu v blizkosti centra
Tabora v&. dobijecich stanic.

V oblasti vefejného osvétleni je mozné vyuzivat sit podzemnich elektrovedeni pro osazovani
svételnych bodU sensory a instalovat ve vybranych oblastech inteligentni svételné body. Kromé
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novych bodu obsahujicich komponenty pro kamerové systémy, vefejny rozhlas, vefejnou Wi-Fi,
dobijeci stanice atd. Ize doplfiovat stavajici svételné body Fidici technologii pro dynamické tlumeni
svitidel na zakladé hustoty chodcu &i vozidel. Tento systém umozriuje i anonymni monitoring poc¢tu
projizdéjicich vozidel, pocitani volnych parkovacich mist na ulici, pfehled o hustoté dopravy. DalSi
moznosti je osazeni senzor( kvality ovzdusi, které v kombinaci se senzorem pro hustotu dopravy
muzou byt podkladem pro naslednou regulaci provozu prostfednictvim svételné signalizace.

Pro zlepSeni mikroklimatu a kvality ovzdusi mlze spolecnost feSit také vysadbou méstotvorné
zelené do vefejného prostoru a zadrzovani a vyuziti vody v ramci kasen a vodnich prvka.

3.9.5 Vliv

Technologie a kapacity spole€nosti TST mohou mit vliv na efektivni systém parkovani, hustotu
dopravy, bezpecénost, Usporu energii, zivotni prostfedi, informovanost obyvatel a zlepSovani
mikroklimatu a kvalitu ovzdusi.

3.10 Jihocesky kraj

3.10.1 Predstaveni

JihoCesky kraj tvofi uzemné spravni celek, rozloha kraje 10 056 km? pfedstavuje 12,8 % rozlohy

statu. V kraji zije 637 460 obyvatel, z ¢ehoz
1"::"‘, obyvatel na km2. V JihoCeském kraji je 623
» ' \ obci, z toho 53 mést. Administrativné se déli
‘ na 7 okresu, pficemz okres Tabor je poctem

obyvatel a hustotou osidleni druhy v poradi.
= wr r' 4 ||
Jihocesky kraj

3.10.2 Jakymi zdroji disponuje

Na uzemi mésta Tabora je JihoCesky kraj vlastnikem vybranych silnic Il. a Ill. tfid, pozemkd na
katastru mésta, je zfizovatelem jedné zakladni umélecké Skoly, Divadla Oskara Nedbala a fady
subjektt sekundarniho vzdélavani (stfedni Skoly, gymnazia apod.). Je také jedinym akcionarem
Nemocnice Tabor. JihoCesky kraj je provazan s uvedenymi subjekty, ale i s bezpoétem nevladnich
organizaci prostfednictvim svého rozpoctu.

3.10.3 Jakymi daty disponuje

JihoCesky kraj je majitelem dat, ktera mohou slouzit pro zachyceni Smart Tabor v ramci Sir§iho
okoli, které sbira napfiklad pro potfeby svého uzemniho planovani. Je také napfiklad majitelem
informaci o zdravi obyvatelstva, a to prostfednictvim vySe uvedené Nemocnice Tabor.
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3.10.4 Ocekavani

Ocekavani JihoCeského kraje na mésto Tabor, jakozto jednoho ze sedmi uzli tohoto regionu,
Ize hledat pfedevSim v Programu rozvoje JihoCeského kraje na roky 2014 — 2020.

Cil prioritni osy €. 1: ZlepSit hospodarské, védeckovyzkumné a inovacni prostfedi a trh
prace JihoCeského kraje tak, aby byl odpovidajicim zplsobem rozvijen pfirozeny potencial
Uzemi dany historickymi souvislostmi a vyvojem, ale i reakci na nové vyzvy a trendy pfi
souCasném respektovani potfeby plosné vyvazeného rozvoje uUzemi regionu a jeho
jednotlivych &asti.

Cil prioritni osy €. 2: ZlepSit vnéjSi dopravni napojeni JihoCeského kraje, zkvalitnit a
optimalizovat vnitfni dopravni vazby a logistiku v regionu a soucCasné zajistit udrZitelnég,
kvalitni a potfebam regionu odpovidajici napojeni na sité technické infrastruktury, které

podminky pro obyvatele a navstévniky kraje.

Cil prioritni osy €. 3: RozSifovat nabidku a zlepSovat kvalitu a Gzemni dostupnost sité
vefejnych a dalSich sluzeb pro obyvatele, soukromy a vefejny sektor i navstévniky
JihoCeského kraje, posilovat vSechny formy rozvojové spoluprace a komunikace na mistni,
regionalni i pfeshrani¢ni Urovni, a to vSe pfi pruzném a dale se zefektiviujicim vykonu
vefejné spravy a aktivni ¢innosti ob&anského sektoru.

Cil prioritni osy €. 4: Zajistit a dale posilovat vnitini environmentalni soudrznost a udrzitelnost
rozvoje JihoCeského kraje, pficemz cile bude dosaZeno prostfednictvim ochrany pfirodnich
hodnot v regionu pfi jejich Setrném vyuZivani a realizaci ostatnich aktivit a zaméra Programu
rozvoje kraje.

Cil prioritni osy €. 5: Zajistit vyvazeny rozvoj cestovniho ruchu véetné lazenstvi a wellness
na uzemi JihoCeského kraje jako vyznamnych odvétvi regionalni ekonomiky, ktery bude
postaven na Setrném vyuziti pfirodniho, historického a kulturniho dédictvi, na zvySovani
kvality sluzeb, propagace, spoluprace a lidskych zdroji a pfi souCasném respektovani
zajmu a hodnot trvale udrzitelného rozvoje.

3.10.5 Vliv

Vliv JihoCeského kraje se projevuje pfedevS§im v okamziku vétSich investic, které je nutné
koordinovat s krajem, pfipadné pFimo ziskat jeho souhlas. Pfikladem muze byt tfeba zvazovana
investice do spalovny, ktera vyzaduje souhlas kraje a jeho koordinaci, vzhledem k omezenému
mnozstvi ,paliva“ v podobé odpadl vytvorenych na uzemi kraje.

3.11 Ceskd republika

3.11.1 Predstaveni
Ceska republika je v systému fungovani mésta K

Tabora predevSim legislativnim regulatorem a
spolufinancujicim subjektem konkrétnich akci.

Ceska republika

Legislativni role je dana zejména vykonem
zakonodarné moci definované Ustavou Ceské
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Republiky, jejimz ,produktem® jsou konkrétni zakony tvofici mantinely fungovani mésta. Svymi
zdroji a v postaveni Fidicich organu se podili financovani konkrétnich akci ze strukturalnich fondd
EU (nebo do budoucna strukturalnich a investi¢nich fondd EU), pfipadné jako samostatny
financujici subjekt prostfednictvim vlastnich rozpoctovych aktivit. Pro potfeby tohoto dokumentu
jsou v8ak nejvyznamnéjsi subjekty Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, Ministerstvo Zivotniho
prostfedi CR, Ministerstvo primyslu a obchodu CR a Ministerstvo $kolstvi, mladeZe a t&lovychovy
CR.

Ministerstvo pro mistni rozvoj je ustfednim organem statni spravy ve vécech regionalni politiky,
politiky bydleni, rozvoje domovniho a bytového fondu a pro véci najmu bytl a nebytovych prostor,
uzemniho planovani a stavebniho fadu, vyvlastnéni, investicni politiky, cestovniho ruchu a
pohfebnictvi. Ministerstvo pro mistni rozvoj také zajiStuje Cinnosti spojené s procesem zapojovani
uzemnich samospravnych celkl do evropskych regionalnich struktur. Jeho pozice je dana s
ohledem na fungovani MMR jakozto Narodniho organu pro koordinaci, zodpovédného za
vykonavani koordinace pomoci ze strukturalnich fondii EU dle Dohody o partnerstvi pro
programové obdobi 2014 — 2020 mezi Ceskou republikou a Evropskou komisi. Spojeni této funkce
s pozici garanta regionalni politiky statu je podstatou zajmu MMR o koncept Smart Cities. MMR
bylo také iniciatorem vyzkumné potfeby ,Inteligentni mésta a obce CR®, ktera je FeSena
prostfednictvim spoluprace v programu BETA Technologické agentury CR.

Ministerstvo zivotniho prostfedi je ustfednim organem statni spravy pro ochranu pfirozené
akumulace vod, ochranu vodnich zdrojli a ochranu jakosti povrchovych a podzemnich vod, pro
ochranu ovzdusi, pro ochranu pfirody a krajiny, pro oblast provozovani zoologickych zahrad, pro
ochranu zemédeélského pladniho fondu, pro vykon statni geologické sluzby, pro ochranu
horninového prostfedi, véetné ochrany nerostnych zdroji a podzemnich vod, pro geologické prace
a pro ekologicky dohled nad tézbou, pro odpadové hospodarstvi a pro posuzovani vlivi ¢innosti a
jejich dusledkl na zivotni prostfedi, v€etné téch, které presahu;ji statni hranice. Déle je ustfednim
organem statni spravy pro myslivost, rybafstvi a lesni hospodarstvi v narodnich parcich. Je rovnéz
ustfednim organem statni spravy pro statni ekologickou politiku, pro systém znaceni ekologicky
Setrnych vyrobku a sluzeb a pro program podporujici dobrovolnou u€ast v systému fizeni podniku
a auditu z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi. Ministerstvo Zivotniho prostfedi je vlastnikem
procesu pripravy strategického dokumentu ,Narodni akéni plan — dista mobilita“, ktery ma byt
zakladnim strategickym dokumentem pro rozsifeni konceptu elektromobility v Ceské republice a
CasteCné také Smart Cities. Je logické olekavat, ze pro podporu tohoto konceptu vytvofi
metodické a finanéni nastroje.

Ministerstvo primyslu a obchodu je ustfednim organem statni spravy pro:

° statni primyslovou politiku, obchodni politiku, zahraniéné ekonomickou politiku, tvorbu
jednotné surovinové politiky, vyuzivani nerostného bohatstvi, energetiku, teplarenstvi,
plynarenstvi, téZbu, upravu a zuSlechtovani ropy a zemniho plynu, tuhych paliv,
radioaktivnich surovin, rud a nerud,

. hutnictvi, strojirenstvi, elektrotechniku a elektroniku, pro prdmysl chemicky a zpracovani
ropy, gumarensky a plastikarsky, skla a keramiky, textiini a odévni, kozedélny a
polygraficky, papiru a celulézy a dfevozpracujici a pro vyrobu stavebnich hmot, stavebni
vyrobu, zdravotnickou vyrobu, sbérné suroviny a kovovy odpad,

. vnitfni obchod a ochranu zajmu spotfebitell, zahraniéni obchod a podporu exportu,

. véci malych a stfednich podnik{ a pro véci zivnosti,
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) technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi,
° primyslovy vyzkum, rozvoj techniky a technologii,

. elektronické komunikace a poStovni sluzby, s vyjimkou véci svéfenych do
pusobnosti Ceského telekomunika&niho Gfadu.

V ramci koncepce Smart Cities zastupuji ,zajem* primyslu, pfi¢emz disponuje fadou nastroji pro
podporu prumyslovych inovaci, a to pfedevSim v ramci dotaéniho programu Operacni program
Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost.

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy je ustfednim organem statni spravy pro predskolni
zarizeni, Skolska zafizeni, zakladni Skoly, stfedni Skoly a vysoké Skoly, pro védni politiku, vyzkum
a vyvoj, v€etné mezinarodni spoluprace v této oblasti, a pro védecké hodnosti, pro statni péci
o déti, mladez, télesnou vychovu, sport, turistiku a sportovni reprezentaci statu. Role MSMT v
oblasti Smart City je pfedevSim spatfovana v zajmu o pfenos technického know-how spojeného
se Smart City do vzdélavaciho systému, &i v oblasti podpory konkurenceschopného vyzkumu a
vyvoje v ¢eské republice.

3.11.2 Jakymi zdroji disponuje

Ceska republika je prostfednictvim svych organizaci majitelem predevsim silnic prvni tfidy. Dale
je majitelem nékolika objektl na Uzemi mésta, které slouzi pro vykon moci na uzemi celé
Ceské republiky (napf. budova okresniho soudu apod.). Na Uzemi mésta také pusobi Policie
CR. Za statni organizaci Ize povazovat také Ceskou postu, ktera dominuje postovnim sluzbam
v Tabore. Ceska republika je znaénym zdrojem finanénich prostfedk( na pfipadny rozvoj
konceptu Smart Tabor.

3.11.3 Jakymi daty disponuje

Vyéet dat shromazdovanych Ceskou republikou pfekraduje moznosti tohoto dokumentu.

3.11.4 Ocekavani

Primarni cile Ceské republiky neni mozné presné stanovit, vychazeji jak z Ustavy zakond
schvalenych Parlamentem CR. Na urovni Ceské republiky existuje v souéasnosti 130
strategickych dokumentl, pfiéemz kazdy vymezuje vlastni cile. Mésto Tabor neni pfedmétem
specialniho zfetele ze strany CR.

3.11.5 Vliv

Vliv na vnitfni organismus systém mésta Tabora ma prostfednictvim své legislativni €innosti Ci
realizaci konkrétnich aktivit spojenych s vlastnictvim nemovitého majetku na jeho uzemi.
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3.12 EU v oblasti Smart Cities

3.12.1 Predstaveni

Evropska unie je v sou€asnosti hlavnim partnerem pfi podpofe rozvoje Smart City v Evropé. Je
partnerem definujicim legislativni normy (prostfednictvim pravnich predpisi EU), poskytujicim
administrativni podporu (prostfednictvim facilitace sdruzeni v této oblasti) a pfedevsim financovani
rozvoje. V ramci EU se tématu Smart
Cities vécné vénuje Generalni feditelstvi
mobilita a doprava, komunikacni sité a
energetika.

Rozvoj koncepce Smart City v EU je
prevazné svéfen Evropskému inovacnimu
partnerstvi inteligentni mésta a obce (EIP
SCC), které je zalozeno na partnerstvi
mést, prlmyslu a vyzkumnych subjektu.
Vytvoieno bylo jiz v roce 2011, pficemz
cilem je na zakladé tohoto funkéniho
partnerstvi vytvofeni méstskych systému
budoucnosti. EIP SCC je spravovano s
High Level Group, slozenou vysokymi
zastupci vSech partnerl a se Sherpa
Group, jejichz ¢lenové jsou delegovani jako zastupci ¢lenl High Level Group. Tyto organy poté
zalozili proces rozvoje Smart Cities vytvofenim svych dokumentl na vrcholové drovni EU
.otrategického implementacniho dokumentu“ a ,Operacniho implementa¢niho dokumentu®. Tyto
dokumenty polozily zaklad konkrétni podoby Smart Cities, vymezili tfi pilife a také fadu
horizontalnich cilt, které jdou napfi¢ témito pilifi. Poslednim vyvojovym krokem bylo vytvoreni
Stakeholder Platform, do které byli pfizvani uspésni predkladatelé akci podporujici rozvoj Smart
Cities v EU vymezenych v ramci jednotlivych Call for Committements. Zasadnim nastrojem rozvoje
Smart Cities je pak v chapani EIP aktivita tzv. Lighthouse Cities, které jsou pilotnimi realizacemi
financovanymi z prostfedk( dotac¢niho titulu Horizon 2020.

V ramci jednotlivych piliftd Smart Cities Ize mimo vySe vymezené Generalni feditelstvi Evropské
komise, identifikovat nize uvedené kliCové organizace utvarejici podobu politik EU v danych
oblastech.

V oblasti Cisté mobility je to iniciativa CIVITAS a ELTIS. CIVITAS je organizace vznikla na
pudorysu konkrétnich realizaci pilotnich projektd v oblasti Cisté mobility prostfednictvim tzv.
.demonstration cities. V ramci téchto mést byly realizovany projekty financované z 6. a 7.
Ramcového programu pro podporu védy a vyzkumu a vzniklo desatero opatifeni CIVITAC. Na
zakladé téchto opatreni poté byly formulovany kontury pilotnich projektd v oblasti Cisté mobility

Organizace CIVTAS je spjata predevSim s Generalnim feditelstvim mobilita a doprava (DG
MOVE). ELTIS je pfednim nastrojem pro sdileni podrobnych informaci o opatfenich realizovanych
v ramci EU, a pfedevSim metodiky pro tvorbu plantd SUMP (viz kapitola 2.1). Povinnost tvofit tyto
plany, ¢i pro mensi mésta jim podobné derivaty, je jiz dnes oCekavanym predpokladem financovani
vSech opatfeni v oblasti Cisté mobility z rozpo&tu EU.

V oblasti energetické narocnosti mést, a predevsim bytového fondu je tvircem nazoru Evropské
komise organizace Covenant of Mayors. CoM je dobrovolnym sdruzenim mést, které se
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dobrovolné zavazuji ke zvySeni energetické ucinnosti a pouzivani obnovitelnych zdroji energie na
uzemi, jez spravuji. Signatafi Paktu se zavazuji ke spInéni a pfekroCeni cile Evropské unie snizit
do roku 2020 emise CO; o 20 %. Nastrojem k vytvofeni takového zavazku jsou AkEni plany
udrzitelné energie, kde je po dukladné analyze takovy cil formulovan a predlozen.

V oblasti ICT a integrovanych infrastruktur je to pak uskupeni mést okolo Green Digital Charter
(GDC). Tato deklarace byla iniciovana méstem Manchester a je podporovana projektem NiCE,
financovaného ze zdroju EU v ramci 7. Ramcového programu pro vyzkum a vyvoj. Signatafi, v
souCasnosti 42 meést, se zavazuji k vyuzivani ICT technologii jako hlavniho lidra pro dosahovani
energetické efektivnosti.

Konkrétné pak obsahuje zavazek:

= praci s Green Digital Charter na informac¢nich a komunikagnich technologiich a energetické
ucéinnosti,
= nasazeni péti rozsahlych ICT pilotnich projektli ve mésté v oblasti energetické efektivnosti

do 5 let od podpisu, snizit uhlikovou stopu ICT technologii mésta o 30 % do 10 let od
podpisu.

= Pro tyto cile pak GDC poskytuje znacnou podporu v oblasti poskytnuti know-how jiz
existujicich projekta FeSenych v ramci sité a expertni podporu procesu nasazovani
takovych technologii.

3.12.2 Jakymi zdroji disponuje

Pro podporu Smart Cities Evropska unie disponuje znacnymi finanénimi zdroji a vykonnym
aparatem administrativnich pracovnikl a kontrolnich mechanismu. Je financujicim subjektem
iniciativy Smart Cities and Communities, CIVITAS, ELTIS, Covenant of Mayors, pro rozvoj
konceptu Smart Cities dale vyuziva pfedevSim zdroju Generalnich Feditelstvi Mobilita a doprava,
Komunikacni sité, obsah a technologie a Energetika. Hlavni nastroj financovani jev programu
HORIZON 2020 a programech financovanych Evropskymi strukturalnimi a investi¢nimi fondy
(ESIF) v ramci derivatd tematickych cild ESIF €. 4 “podpora pfechodu na nizkouhlikové
hospodafrstvi ve vSech odvétvich a &. 7 “podpora udrzitelné dopravy a odstrafiovani prekazek v

klicovych sitovych infrastrukturach.

Na uzemi mésta Tabora neni EZU maijitelem Zzadné infrastruktury, ale zasadnim zdrojem
financovani rozvoje mésta.

3.12.3 Jakymi daty disponuje

Vycet dat v drzeni Evropské unie pfesahuje moznosti tohoto dokumentu.

3.12.4 Ocekavani

Vuci systému mésta Tabor ma EU zcela marginalni konkrétni oCekavani, jeji zaméfeni odpovida
podstatné vétSim regionalnim celkim.
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3.12.5 Vliv

Evropska unie v soudasnosti ovliviluje podstatnou &ast vnitinich norem Ceské republiky, které
vymezuji pole plsobnosti mésta Tabora. Z tohoto pohledu je zasadnim hracem, ktery uréuje jak
pravidla hry, tak uvolfiuje financovani pro konkrétni akce.
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4 Analyza aktualniho stavu

Aktualni situace je v ramci tohoto dokumentu zachycena s vyuzitim informaci z dokumentu ,Rozbor
udrzitelného rozvoje Uzemi obce s rozSifenou pusobnosti Tabor“, jez jsou zpracovavany a

aktualizovany na zakladé zakona ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu ve
znéni pozdéjSich predpist a provadécich pfedpisu (dale jen stavebni zakon).

Problematika udrzitelného rozvoje Uzemi (dle stavebniho zakona spociva ve ,vyvazeném vztahu
podminek pro pfiznivé zivotni prostfedi, pro hospodaisky rozvoj a pro soudrznost spole€enstvi
obyvatel uzemi a ktery uspokojuje potifeby sou€asné generace, aniz by ohrozoval podminky Zivota
generaci budouci) je ¢lenéna do tematickych oblasti, které jsou vymezené vyhlaskou €. 500/2006
Sb., o uzemné analytickych podkladech. Pro potfeby tohoto dokumentu jsou vyuZity zjisténi v
kapitolach:

= Vodnirezim

= Hygiena zivotniho prostiedi

= Technicka infrastruktura

= Dopravni infrastruktura

= Sociodemografické podminky

= Hospodarské podminky

= Cestovni ruch a pamatkova péce

Tento material popisuije situaci v SirSim okoli vymezeném spravnim obvodem obce s rozSifenou
pusobnosti (ORP) Tabor. Soucasti popisu stavajiciho stavu jsou zjisténi ziskana v ramci
Fizenych rozhovorli se zastupci mésta Tabor i Uzemné analytickych podkladd pro ORP
TABOR.

4.1 Oblast dopravy

4.1.1 Silni¢ni sit

Z hlediska ekonomické prosperity je dulezita poloha Tabora na kfizovatce vyznamnych dopravnich
tahl Praha — Ceské Budé&jovice — Linec a Plzer — Pisek — Pelhfimov — Brno. Severojizni dopravni
osa je pfitom osou mezinarodniho vyznamu. Jedna se o tzv. multimodalni koridor M1, ktery vedle
dalni¢niho a silniéniho koridoru D3 a R3 (s napojenim na rakouskou silni¢ni sit) zahrnuje zejména
IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor (CGE 551) 1. Pro mésto Tabor nejdulezitéjsi silniéni napojeni —
dalnice D3 G ma v sou€asné dobé v provozu useky mezi Novou Hospodou, Taborem a BoSilcem.
Napfiklad usek Tabor — Veseli nad Luznici (25 km) ma ulevit ptvodni sinici I. tfidy, ktera patfila
mezi nejvytizen&j$i a nejproblematiét&jsi silniéni Useky v CR. Zvy$ena intenzita dopravy se promita
do zhorSeného stavu komunikaci.
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Dalnice D3 je spolu s rychlostni silnici R3 jedinou komunikaci na Uzemi JihoCeského kraje
zapojenou do sité¢ TENGT. Zahajeni vystavby zbyvajicich Usekl dalnice na uzemi Jihoeského
kraje probiha postupné od r. 2015 (ve StfedoCeském kraji az do roku 2019). Na pocatku roku 2018
jsou ve vystavbé useky BosSilec — Sevétin, Sevétin — Borek, Borek — Usilné. Zahajeni vystavby
dal$ich usekd Usilné — Nazidla — statni hranice je planovano postupné do r. 2019. Silniéni sit
Tabora obsahuje dale nize uvedené silnice I., Il. a dale silnice lll. tfidy a sit mistnich komunikaci.

1/3/D/3 — E55 (Berlin) — Usti nad Labem — Praha — Tabor — Ceské Budgjovice — Dolni Dvofisté —
Linz

JihoCeského kraje, je soucasti mezinarodniho silniéniho tahu E — 55. Jedna se o velmi vytiZzenou
dopravni tepnu. Jeji dopravni kapacita je v nékterych mistech znac¢né pretizena. 1/3 plni ulohu
silnice regionalniho i nadregionalniho vyznamu.

1/19 — Losina u Plzné — Milevsko — Tabor — Pelhfimov

Jedna se silnici nadregionalniho a regionalniho vyznamu. Vytvafi vyznamnou dopravni osu ve
sméru vychod — zapad. Navazuje na silnici I/3 a dalnici D3. V Oltyni se do ni napojuje silnice 1/29 —
Pisek — Bernartice — Oltyné.

11/137 — Hodétin — Sudoméfice u Bechyné — MalSice — Tabor — Mlada Vozice — NacCeradec je
silnice 2. tfidy, ktera prochazi dvéma kraji a spojuje Hodétin (dale Tyn nad Vltavou), Sudoméfice u
Bechyné (dale Bechyné), MalSice, Tabor, Ratibofské Hory, Mladou Vozici, Béle¢, Vilice a
Naderadec. V ramci CR patfi mezi kratsi silnice.

4.1.2 Zelezni¢nisit, letecka doprava

Mésto Tabor je vyznamnym uzlem Zelezniéni dopravy.
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Trat’ . 220 — Praha — Bene$ov — Tabor — Ceské Budéjovice — Horni Dvofisté — statni hranice
(celostatni a mezinarodni vyznam)

Tato trat je elektrifikovana a je sou€asti pfepravniho koridoru prochazejiciho rozvojovym koridorem
Praha — Tabor — Sezimovo Usti — Sobéslav — Veseli nad Luznici — Ceské Budé&jovice — statni
hranice.

Trat je klasifikovana jako IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor a je soucasti evropské zelezni¢ni
magistraly E55 Stockholm — Berlin — Praha —
Horni Dvoristé — Linz, Salcburk — Venezia —
Bologna a v useku Praha — Horni Dvoristé —
Linz — St. Michael i vedlejsi E551. Vytvari
vyznamnou dopravni cestu.

Trat’ ¢. 201 — Razice — Pisek — Tabor
(celostatni vyznam)

Jednokolejna trat s motorovym provozem,
propojuje dvé vyznamné elektrifikované traté
&. 190 Plzeri — Ceské Budgjovice a &. 220
Praha — Ceské Budgjovice. Je vyuZivana
jako sougast dalkového tahu Plzer — Ceské
Budgéjovice G Tabor — Jihlava — Brno a pro kazdodenni dojizdku Tabor — Pisek.

Trat’ €. 224 — Tabor — Obratan — Pelhfimov — Horni Cerkev (celostatni vyznam)

Jednokolejna trat' s motorovym provozem, vyuzivana pfedevsim pro prepravu osob a nakladi na
regionalni urovni, pro kazdodenni dojizdku do zaméstnani, skol, za vybavenosti apod.

Trat’ €. 202 — Tabor — Bechyné (regionalni vyznam)

Jednokolejna koncova elektrifikovana trat, patfici do sité regionalnich trati, vyuzivana pro
kazdodenni osobni pfepravu a manipulacni vlaky nakladni dopravy.

Z pohledu zelezni¢ni infrastruktury je potiebna vystavba IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Dle
pFistupové smlouvy k Evropské unii je souclasti evropské sité ZelezniCnich trati TENGT a
projektem evropského zajmu €. 22. Soucasna nejvysSi primérna cestovni rychlost vlaku kategorie
Ex a R dosahuje bez provedeni optimalizace/modernizace 60 — 70 km/hod. Technické parametry
traté (zelezni¢ni spodek, zelezni¢ni svrsek, trakéni vedeni, zabezpefovaci zafizeni) nespliuji
podminky pro tfidu zatizeni UIC D4 (zatizeni 22,5 t/napravu), pro prostorovou prichodnost UIC
GC a pro pouziti vlakovych souprav s naklapécimi skfinémi. Modernizace navrhuje prestavbu traté
z Prahy do Ceskych Budé&jovic pro tratovou rychlost do 160 km/h s Gplnym zdvoukolejnénim. Vy$si
kapacita a rychlost znamenaji vétSi spolehlivost Zelezniéni dopravy a zkraceni cestovni doby a
zvysuji konkurenceschopnost vaci dopraveé silniéni.

Letecka doprava na Taborsku neni vyuzivana pro prepravu osob, ale pro sportovni létani,
nepravidelné civilni a vojenské lety a pro hospodarskou ¢innost v zemédélstvi a lesnictvi. Pro tyto
ugely je vyuzivano letisté Tabor/Captv Dvir (vefejné vnitrostatni) a Tabor/V$echov (vojenské). V
pfipadé letisté VSechov je v souCasné dobé zvazovano o jeho alternativnim vyuziti. Vojenské
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letisté Bechyné neslouzi v sou€asné dobé k pravidelnému leteckému provozu. Bylo sem umisténo
Velitelstvi 15. Zenijni brigady s jemu podfizenym 151. Zenijnim praporem, dale zde také sidli
Pohotovostni oddéleni Velitelstvi Vojenské policie Tabor. Celkem zde nyni stale slouzi asi 800
vojaku z fad Armady Ceské. Nicméné na letiéti probiha udrzba a stavebné technicky stav odpovida
moznému budoucimu vyuZiti pro obnoveni leteckého provozu. Letisté v krajském mésté Ceské
Budgjovice je drZitelem opravnéni provozovat letisté Ceské Budégjovice jako vefejné vnitrostatni
letiSté a neverejné mezinarodni letisté s vnéjSi hranici. Kédové oznaceni 4C a je zpusobilé pro lety
za viditelnosti (VFR) ve dne. Leti$té Ceské Budé&jovice chce byt otevienym mezinarodnim leteckym
pfistavem, kam budou létat letadla typu Boeing 737 &i Airbus A 320. K tomu je ale nutné vybudovat
potfebné zazemi, planovana je proto dukladna rekonstrukce a modernizace stavajiciho arealu.

Prvni etapa modernizace byla zahajena v prosinci roku 2009. Zahrnovala v sobé zasitovani
arealu, rekonstrukci jednoho =z byvalych armadnich objektd na administrativni budovu
a rekonstrukci Fidici véZe. Investorem stavby byl Jihoesky kraj, ktery je spolu s méstem Ceské
Budé&jovice zakladatelem spole&nosti Jihoeské letisté Ceské Budé&jovice a také vlastnikem celého
arealu. Prvni etapa modernizace byla dokon¢ena v ¢ervnu 2010.

V navaznosti je pfipravovana a postupné realizovana druha etapa modernizace letisté.
Modernizace letist&é je rozdélena do dvou fazi. Ta prvni, ktera byla zahajena v Cervnu
2015 obsahuje napfiklad opravu vzletové a pfistavaci drahy, vystavbu vratnice, vnitroarealovych
komunikaci a inZzenyrskych siti. Investorem je maijitel arealu letisté, JihoCesky kraj. V ramci druhé
faze se mimo jiné pocita s pofizenim navigacnich zafizeni, svételného vybaveni, vystavbou
terminalu, dalSich pfistupovych komunikaci a parkovist pro cestujici a vefejného osvétleni. Po
dokonceni stavby pfijde na fadu proces certifikace pro vefejny mezinarodni provoz. Licenci udéluje
Utad pro civilni letectvi. Znamena to i lepsi navaznost na cestovni ruch — doufame, i vé&tsi
navstévnost mésta Tabora.

4.1.2.1 Dopravni obsluZnost, integrovany dopravni systém

Zakladni dopravni obsluznosti urcitého
uzemniho celku je ve smyslu Zakona o
vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
chapano jako zajisténi pfiméfené dopravy po
vS8echny dny v tydnu z ddvodu vefejného
zajmu, pfedevSim jako doprava do $Skol, do
Ufadd, k soudlim, do zdravotnickych zafizeni
poskytujicich zakladni zdravotni péc¢i a do
zameéstnani v€etné dopravy zpét. Dopravni
obsluznost jako celek je nutno chapat jako
potfebu pokryti vS8ech dopravnich potieb
uzemi. Ma byt koncipovana tak, aby ji byla
naplnéna potfeba vefejného zajmu a byla
==|s, jednim z ¢lanka rozvoje tzemniho celku.

V taborské aglomeraci (fj. na uzemi mést
Téabor — Sezimovo Usti — Plana nad Luznici)
| zajistuje dopravni obsluznost Integrovany
dopravni  systém.  Systém  umozriuje
cestujicim vyuzivat kombinaci sluzeb MHD,
linkové autobusové dopravy a zelezniéni
dopravy. Do IDS jsou zaclenény vSechny

38




linky MHD, 22 autobusovych linek (oboje provozuje firma COMETT PLUS s.r.0.) a dvé Zeleznicni
traté Ceskych drah. Ceské drahy jsou v systému zastoupeny osobnimi a sp&$nymi vlaky na tratich
&. 202 Tabor — Horky u Tabora — Slapy a &. 220 Tabor — Sezimovo Usti — Plana nad Luznici. Linky
MHD pokryvaji uzemi taborské aglomerace a pfesahuji do nékolika okolnich obci (Drazi¢ky, KoSin,
Radimovice U Tabora, Radimovice u Zelée, Slapy). V provozu je celkem 15 linek MHD, které jsou
obsluhovany ve $pi¢ce 32 autobusy. Sit je tvofena péti hlavnimi sméry linek, viz nasledujici
obrazek. Celkem je v ramci IDS ro¢né prepraveno okolo 8 miliont cestujicich, nejvice osob
prepravi MHD.

4.1.3 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava, jako jeden =z pilifd udrzitelného rozvoje, je systematicky FeSena na
katastralnich uzemich mésta Tabora od roku 2008, kdy byl schvalen radou mésta novy cyklisticky
generel. Od té doby do souc€asnosti, tj. do roku 2017, doslo k systémovému propojeni zakladnich
svétovych stran mésta (V-Z, S—J). V mistech, kde to umoznovala zastavba, byly vybudovany
cyklistické komunikace (Zarybni¢na Lhota — MéSice, Horky —Vétrovy, Chynovska, Budovcova —
Pribézna, Tismenické udoli). V Uzkém uliénim prostoru byly samostatné stezky nahrazeny
cyklopruhy a cyklopiktogramovymi koridory. VySe jmenované cyklistické komunikace byly doplnény
svislym dopravnim znacenim a ve velmi slozitém prostoru mistnich komunikaci napf. na Husové

nameésti a
v Jeronymové ulici, je
vedena cyklisticka

doprava v protisméru
jednosmérnych ulic,

V souCasné dobé je
mozno konstatovat, Ze
se Ize pomoci systému

znacenych
- cyklistickych tras
premistit Z jednoho
konce mésta na druhy.
Diky tomu je mozné
uvazovat dalSi
investice do rozvoje
bezpecného provedeni

zpusobu vedeni
cyklistické dopravy
taborskym

intravilanem. V praxi bylo tedy ovéfeno, ze k rozvoji cyklistické dopravy dochazi po vytvoreni
alespon zakladnich podminek pro provoz cyklistu po mésté.

V souc¢asné dobé je k dispozici 6 cyklistickych tras (,A“ az ,F“) o délce 40 km, jeZ jsou, v klimaticky
pFiznivych podminkach, vyuzivany cyklisty, jak k dopravé do zaméstnani, tak k rekreaci. NarUst
objemu cyklodopravy k celkové dopravni praci se pfedpoklada —z 1 % na 3 az 4 %.

Soucasti koncepce rozvoje cyklodopravy je i cyklodoprava v klidu, kdy mésto v roce 2017 umistilo
10 cykloboxt do prostoru pred nadrazi CD a k plaveckému stadionu, pro bezpeéné uloZeni kola v
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uzamykatelnych skfifkach. 5 cykloboxt umisténych u nadrazi, je pfedpokladem pro vyuziti viaku ¢i
autobusu pro dal§i pokracovani cesty. Do boxu Ize bicykl umistit na 24 hodin zdarma. Cyklista ma
jistotu, Ze jeho dopravni prostfedek zUstane cely a na pudvodnim misté. DalSich 5 cykloboxd u
plaveckého stadionu zajistuje nerusené sportovni vyziti cyklisty v krytém bazénu a ve venkovnim
aquaparku. Pokud se systém cykloboxu osveédci, Ize pfedpokladat dal$i umisténi, napf. u zimniho
stadionu.

Pro zajisténi vétsi atraktivity mésta Tabora pro turisty, bylo pfesunuto umistnéni dalkové cyklotrasy
Greenways Praha — Viden z okrajovych ¢asti mésta tak, aby prochazela centrem. Vjezdy do mésta
byly osazeny tabulemi s mapou cyklogenerelu, jez maji umoznit snazsi orientaci, jiz od fyzickych
hranic mésta.

Mésto Tabor se aktivné podili na zlepSeni prijezdnosti Uzemim pro cyklisty, a to opravami verejné
pfistupnych ucelovych komunikaci ve vlastnictvi mésta. Jedna se o okrajové Casti mésta, kde
cesty navazuji na dalkové a regionalni cyklotrasy. Postupné dochazi k propojovani pfiméstskych
Casti s méstem. V projektové pripravé je propojeni Zaluzi a VSechova s méstem, pfipravuje se
také propojeni Radimovic s mistni ¢asti Vétrovy a Horkami.

V ramci mékkych projektl podporujici rozvoj cyklistické dopravy byly realizovany vefejné besedy.
V roce 2015 byl usporfadan cyklisticky tyden, kdy kazdy den probéhla akce pro cyklisty. V roce
2016 probéhla setkani starosty s cyklisty pfimo na jejich denni trase, pficemz byli pozadani o
respektovani bezpecnosti a tolerance, zejména vici péSim uzivatellm spole¢nych stezek.

Dalsi vizi Je po narustu cyhodopravy nab5 %z celkove delby pfepravni prace, vybudovani
' > . < S M .cyklodomu® u nadrazi
CD, jez by obsluhoval,
. jak vlakove, tak
autobusové nadrazi.

Pro ucelenéjsi predstavu
objemu a hlavnich tras
cyklodopravy se
prfedpoklada zakoupeni
a umisténi scitacl, jez
by monitorovaly, jak
pohyb a mnozstvi
cyklistd, tak chodcu.
Tyto informace jsou
nezbytnou  podminkou
pro dalsi rozhodovaci
proces ve vazbé
k cyklodopravé. Jako
vhodné lokality, pro

S ' : jejich umisténi, se jiz
nyni jevi — Jordanska hraz, Odpo€inkova zéna Jordan a ulice Na Bydzové. Jeden s¢itac,
zaplj¢eny od Nadace JihoCeské cyklostezky je po cely rok 2017 umistén na cyklotrase v
Tismenickém udoli. S ohledem na rozvoj elektrokol se predpoklada postupny nakup dobijecich
stanic. Samozfejmé je mozna i verze sponzorovani nékterou z energetickych spolecnosti. Tabor je
¢lenem Asociace mést pro cyklisty. Rada ustavila odbornou pracovni cykloskupinu, jejim ¢lenem je
i zastupce DI PCR.
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4.2 Oblast energetické naro¢nosti mésta a zZivotniho prostredi

Mésto Tabor nepatfi mezi typicka primyslova mésta, s vyznamnou energetickou narocnosti, ani
neni soucasti vyznamné priimyslové aglomerace. Vyznamnéjsi primyslova vyroba se odehrava v
oblasti montaze, udrzby a slévarenstvi, elektrotechnické vyroby a polotovar(, textilniho primysilu,
potravinarského primyslu, ale obecné v ostatni energeticky nenaro¢né vyrobé, dopravé a
opravarenstvi, dale pak maloobchod/velkoobchod, skladovaci zazemi a zemédélska vyroba. V
sektoru domacnosti se spotfeba energii odehrava predevSsim v oblasti vytapéni, nasleduje
spotfeba elektrické energie a plynu.

Elektricka energie je v taborskych domacnostech spotfebovavana z 35 %, v sektoru vyroby a
podnikani z 24 % (maloodbér), resp. 40 % (velkoodbér) z celkové odebrané elektrické energie.
Dodavatelem elektfiny je z 80 % spole¢nost E.ON Energie a.s., Caste€né ze svych zdroju. V 20 %
se jedna o obchodniky s elektfinou, ktefi komoditu nakupuji na burze i ze zahrani€i, popf. od
malych vyrobcl a pouze ji pfeprodavaji. Se spotiebou zemniho plynu je to velice podobné, v
domacnostech je spotfebovavano 29 %, v sektoru vyroby a podnikani je to 21 % (maloodbér) resp.
50 % (velkoodbér), z celkové odebrané energie. V domacnostech spotieba plynu pokryva potiebu
vytapéni, ohfevu uzitkové vody a pfipravu pokrm(. Tepelna energie je prevazné vyrabéna v
tandemu Teplarna Tabor (TTA) - C-Energy Bohemia a dodavana prostfednictvim oddélenych
distribu€nich a dodavatelskych systému CZT v nékolika formach, a) jako technologicka para pro
vyuziti v odvétvi pramyslu, b) teplo dodavané v sektoru primyslu a sluzeb, c) teplo pro vytapéni
domacnosti, Skol, kancelafskych budov a ostatnich provozoven. Takto je dodavano cca 500tis. GJ
tepelné energie vyrobené v TTa za rok 2016, pficemz 45 % je spotfeba domacnosti a 55 % ostatni
spotfeba. Tepelna energie je dodavana témér v 620 odbérnych mistech napojenych na soustavu
CZT pfimo v odbérnych mistech TTa anebo nepfimo v odbérnych mistech Bytes Tabor. C-Energy
Bohemia dodava rovnéz cca 500tis. GJ tepelné energie za rok 2016, jedna se predevSim o
pramyslovy sektor v aglomeraci Plana nad Luznici a Sezimovo Usti. Tfetim dodavatelem tepla je
spolecnost Bytes Tabor, zabezpecuje vyrobu cca 8,5 tis GJ v roce 2016 a distribuci tepla vlastnim
zasobovacim systémem. Spole¢né s dodavkou tepla nakoupeného od TTa zabezpecuje distribuci
prfevazné do domacnosti v objemu vice nez 220tis. GJ. Spole¢né s TTa se jedna o zasobovani
cca 9.000 bytovych jednotek a dalSich cca 150 odbérnych mist.

4.2.1 Kvalita ovzdusi

Mésto ma v souCasné dobé na svém webu aplikaci, ktera vyhodnocuje aktualni stav ovzdusSi v

—— Tabofe z této stanice v
intervalu 1 hodiny. Udaje
z této stanice vsak lze
vztdhnout na kruhové
Uzemi o priméru cca
300 m, coz je relevantni
dosah, ktery automaticka
stanice zpracovava.
Prioritné se jedna o
dopravni stanici, ktera
zpracovava data na
mésté a je to jedina
dopravni stanice v J¢.
kraji. Z tohoto divodu se

41



nemohou data z ni aplikovat na celé mésto, pfestoze je to tak i pfes opakovana upozornéni
neustale ¢inéno jak médii, tak i samotnymi ob&any a obcas i politiky.

Do budoucna se doporucuje feSit monitorovani skuteéného stavu ovzdusi prostfednictvim mobilnich
snimacq, které by byly schopny vyhodnocovat pribézné stav nékterych ukazatel kvality ovzdusi —
pro Tabor je zatézujici slozka polutantd PM,, a pfipadné NO,. Dle navrhu spole¢nosti E.ON by bylo
mozné vyuzit mobilnich zafizeni na vybranych spojich MHD. Vysledky by bylo nutno zpracovavat
ve vymezeném Casovém kroku (napf. 2 — 5 hod. apod.) a zvefejnit na nékterém portale — napf. web
mésta, popf. informacdni tabule na nadrazi. DuleZité je zajistit vazbu na udaje CHMU ze stabilni
stanice u FU, aby nedochazelo k ptipadnym nejasnostem a podezirani z manipulace s udaji.

4.2.2 Vodohospodaiska technicka infrastruktura

Vodohospodarska infrastruktura je z pohledu Tabora i celé taborské aglomerace zajisténa
dostateCné. Zasobovani pitnou vodou je feSeno pfevazné dalkovym pfivodem vody, z cca 75 km
vzdaleného centralniho zdroje JihoCeské vodarenské soustavy, kterou tvofi upravna vody Plav
odebirajici vodu z nadrze Rimov na fece Mal$i. Zdroj se nachazi cca 10 km od Ceskych Budgjovic.
Voda je pfivadéna az do vodojemd Svatad Anna a Cekanice. Tabor je na upravnu vody Plav
napojen jesté tzv. zapadni vétvi, ktera kromé oblasti Prachatice — Strakonice — Blatna — Pisek
zasahuje svym prodlouzenim do Sudoméfic u Bechyné, odkud se voda Cerpa do vodojemu
Hodu$in (odtud je voda gravitatné pfivadéna do vodojemu VSechov). Moznost zasobovani mésta
Tabora dvéma cestami

vyrazné zvySuje provozni spolehlivost dodavky vody, jak pro pfipad mozZnych havarii, tak pfi
planovanych akcich obnovy. Tabor dale disponuje doplikovym zdrojem pitné vody, kterym je
upravna vody Tabor — Rytif, ktera tvofi rovnéz soucast JihoCeské vodarenské soustavy. Objekt
proSel rekonstrukci a je celoroéné schopen upravit vodu z nadrze Jordan do ukazatelu pitné vody.
Upravna vody Rytit také zvy$uje jistotu dodavek v pfipadé mimoradnych situaci na soustavé. K
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systému taborského vodovodu patii i zasobovani Horek a Vétrov. Z vodojemu Svata Anna je
veden fad do vodojemu Horky. Z tohoto vodojemu jsou zasobovany pievazné Celkovice. Ve
vodojemu je Cerpaci stanice, kterou se voda Cerpa do VDJ Vétrovy, ze kterého jsou zasobovany
Staré i Nové Horky a dale se voda Cerpa do samotnych Vétrov. Celkova spotieba mésta Cini cca 2
194 tis. m°. Délka vodovodni sité ve mésté véetné pfiméstskych &asti &ini cca 148,56 km. V
Tabore a pfiméstskych ¢astech je evidovano celkem 4971 vodovodnich pfipojek.

Mésto a cela aglomerace je napojena na spole€nou kanalizacni soustavu (pfevazné se spolenym
odvodem destovych i splaskovych vod). Odpadni vody ze severni ¢asti Tabora jsou Cistény na
puvodni gistirné odpadnich vod v Taborfe — Klokotech. Odpadni vody z jizni ¢asti Tabora,
Sezimova Usti a z Plané nad Luznici, jsou &istény na novéjsi arealové &istirné odpadnich vod
(ACOV) Na Mé&lké. Obé gistirny jsou mechanicko — biologické gistirny odpadnich vod. COV Tabor
— Klokoty byla vybudovana jiz v roce 1967 a kompletni rekonstrukci prosla v letech 1999 az 2000.
Je na ni pouzita, s ohledem na stisnéné podminky, unikatni technologie deepshaft (hlubinné
provzdusdiiovani). COV ma kapacitu pro 30 tisic ekvivalentnich obyvatel. Druha &istirna odpadnich
vod — aredlova &istirna Na Mélké (ACOV), ktera &isti odpadni vody pfevazné z prdmyslovych
areal(l, byla dokon&ena v roce 1993. Je projektovana na hydraulickou kapacitu 28 000 m*/den a
kompletni rekonstrukci proSla v letech 2013 — 2014. Kromé toho ma mésto samostatnou malou
Cistirnu odpadnich vod pro cCidténi odpadnich vod ze Zaluzi, kde byla vybudovana oddilna
kanalizace.

Celkovy objem odpadnich vod &i$tény na tfech taborskych COV je 5 925 tis. m> za rok. Délka
stokové sité je 132,2 km, je na ni napojeno 35 006 obyvatel, materialem je pfevazné betonové
potrubi, kameninové potrubi a plastova potrubi. Ve mésté je i razena Stola, ktera odvadi odpadni
vodu z vychodniho bfehu nadrze Jordan do Udolni ulice a dale do tzv. protispadového sbérace,
ktery Gsti do shybky pfed ACOV. Pro nékteré pfiméstské &asti — Nachod, Celkovice, Mé&sice a
Zarybni¢na Lhota se musi odpadni voda pfeCerpavat — byly zde vybudovany &erpaci stanice.

V roce 2013 byl dokoncen projekt rekonstrukce kanalizace taborské aglomerace s rozpoctem
presahujicim 1 mld. K&. Projekt feSil problémy kanalizacni soustavy v taborské aglomeraci tykajici
se jak dodateCného napojeni odpadnich vod na jiz vybudované kanalizani systémy, tak
rekonstrukce stavajicich Casti kanalizace ve Spatném technickém stavu, které zplsobovaly
znecistovani okolniho prostfedi i podzemnich a povrchovych vod, nebo nevyhovovaly kapacitné.
Dale byly feSeny kapacitni problémy kanaliza¢ni soustavy pfi destovych prutocich, které umozni
Cisténi vétsSiho podilu pFivalovych destovych vod a snizeni znecisténi zivotniho prostiedi
omezenim odleh€ovani do vodniho toku Luznice. Jednim z nejvyznamnéjSich vystupl projektu
bylo pfevedeni odpadnich vod z &asti povodi hydraulicky i latkové pretizené COV Klokoty na
ACOV, &imz doslo k uvolnéni kapacity na COV Klokoty a vytvafi se tak lepsi podminky pro &isténi
zbyvajicich pfitékajicich odpadnich vod. Byla rekonstruovana kanalizace v historickém centru.
Nové bylo napojeno na kanalizaci s COV 2 060 obyvatel. Vodohospodarska infrastruktura ma
dostate¢nou kapacitu z hlediska budouciho rozvoje. V nékterych pfiméstskych Castech Tabora
v8ak existuji problémy. V mistni ¢asti Stoklasna Lhota neni vybudovan vefejny vodovod ani
Cistirna odpadnich vod, zasobovani obyvatel je zajiStovano z vlastnich domovnich studni a kvalita
vody je zde kolisava. V Hlinici je pouze dilCi historicka kanalizace vazana ke staré zastavbé a
chybi zde napojeni na vefejny vodovod. Pfiméstské €asti Zahradka a VSechov jsou bez vefejné
kanalizace, maji zfizeny pouze vefejny vodovod. V budoucnu je planovano napojeni téchto ¢asti k
¢emuz probihaji pfipravné prace.
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Protipovodrnova opatreni

V souCasné dobé ma meésto v provozu 3 automatické stanice pro sledovani prutoku. Na
Chotovinském potoce (Zarybni¢na Lhota), KoSinském potoce (pod nadrzi Kosin) a na Jordanu v
objektu uzavéri. Po odbahnéni a opravé Malého Jordanu je Ize uvazovat o automatickém méreni i
na tomto vodnim dile, popf. vyuzit méfeni na srazeci stanici fosforu (zalezi, zda bude zamér
realizovan). Dle naSeho
nazoru pro potfeby mésta
Tabora by pak tento pocet
automatickych stanic pro
méfeni hladiny v tocich byl
dostacujici. Dale ma mésto
vybudovany protipovodhovy
val v mistni Casti
Zarybniéna Lhota podél
Chotovinského potoka a
protipovodriovou zed v ul.
Luznicka. V pfipravé jsou
PPO v ul. Nabfezni v mistni
gasti Celkovice. V ramci
opatfeni na  odvodnéni
pramyslové zény Vozicka
se feSi i ochrana objektl

= proti zaplavovani v ul. Sovi.
Ve stadiu studie je zpracovana ochrana rozvodny E.ON a Druzstevni ulice (ve spolupraci se
Statnim pozemkovym ufadem).

4.2.3 Zasobovani elektrinou

Zasobovani elektfinou probiha z pfenosové soustavy ve vlastnictvi spoleénosti CEPS, a. s., na
trase vedeni 220 kV mezi Milinem (Plzefisko) a Sokolnici (jizni Morava) smyckovanou
transformovnou 220/110 kV napajejici distribu¢ni soustavu 110 kV pro Taborsko. Zasobovani
elektrickou energii v okrese Tabor zabezpecuje distribuéni soustava 110 kV, a 2 transformovny
(TR 110/22 kV) pro Tabor a pro Planou nad Luznici. Dodavka elektfiny do mésta je zajiStovana
linkou 22 kV z TR 110/22 kV Tabor a sidlisté Jih z TR Plana nad Luznici. Pro lepSi zasobovani
energii je planovano rozsifovani transformovny TR 110/22 kV Tabor sever o novou vystavbu
vedeni 110 kV (Vd 2x110 kV smycka V1356 G TR Tabor sever).

Vyrobu elektfiny ve mésté a okoli zajistuje spolecnost Teplarna Tabor, a.s., ve svém kogeneracnim
zdroji s instalovanym vykonem 19,55 MW. Vyrobu elektfiny z obnovitelnych zdroju zajistuji Ctyfi
malé vodni elektrarny (MVE) na Fece Luznici s celkovym instalovanym vykonem 0,675 MW ve vlast.
Vyznamnym zplUsobem se na vyrobé elektfiny podileji fotovoltaické elektrarny. Dvé velké FVE
v Cekanicich s celkovym instalovanym vykonem 6,4 MWe a vice nez 60 stfe$nich instalaci
s celkovym vykonem dosahujicim téméf 1 MW. V Casti Zarybnicna Lhota je jedna bioplynova
stanice s instalovanym vykonem 0,25 MWe.

V blizkosti mésta, v Plané nad Luznici, se nachazi dalSi zdroj spole¢nosti C-Energy Plana s.r.o.
Jeho celkovy instalovany elektricky vykon je cca 57 MW. Zaijistuje dodavky elektfiny a podpurnych
sluzeb pro spoleénost CEPS.

44



NejvétSimi spotfebiteli elektfiny v Taborfe jsou velké primyslové podniky (Brisk....). Velkymi
spotiebiteli elektfiny jsou i odbérna mista ve vlastnictvi mésta — nemocnice, Skoly, sportovni a
kulturni zafizeni a vefejné osvétleni.

4.2.4  Zasobovani plynem

Cela aglomerace Tabor je plodné plynofikovana. Uzemim okresu Tabor vede jizni vétev tranzitniho
VVTL plynovodu o PN 64 MPa, jedna se o soubézné potrubi DN 800, DN 1 000 a DN 1 400. Na
trase je v prostoru Zidova u Veseli nad LuZnici vybudovana kompresni stanice a vnitrostatni
pfedavaci stanice. Pfes Planou nad Luznici a Chynov prochazi dalsi VVTL plynovod DN 700
Veseli nad Luznici — Praha, napojeny na soustavu Transgas. V prostoru obce Dub je na tomto
plynovodu vybudovana pfedavaci stanice (regulaéni stanice VVTL/VTL). V feSeném uUzemi se
nachazi nasledujici odbocky byvalého magistratniho VTL plynovodu DN 600, PN 2,4 MPa Viesova
— Kvétnov, nyni doCasné ukon&eného u Blatné: DN 100 pro Tabor — Prazské pfedmésti, DN 150
pro Tabor, pokraduje v dimenzi DN 100 do Sezimova Usti, VTL plynovod DN 500, PN 4,0 MPa
Dub — Obratar s pokracovanim na jizni Moravu a odbo¢kou DN 400 pro JindfichGv Hradec, ze
které je vyvedena pfipojka DN 150 do Choustniku pokracujici v DN 100 do Chynova. V taborské
aglomeraci je provozovana kombinovana NTL/STL sit. Stfedotlaka sit tvofi jeden propojeny
systém. Nizkotlaké rozvody se déli na tfi systémy: NTL sit Prazské pfedmésti a Klokoty, NTL sit
Blanické ptedmésti, NTL sit v sidlisti Nad LuZnici a Sezimové Usti I. V ramci pfipravované
rekonstrukce Budé&jovické ulice, je projektovana i jeji plynofikace v mistech, kde tomu tak doposud
neni.

Distribuci plynu ve mésté zajiStuje spole¢nost E.ON Distribuce, a.s. NejvétSimi spotfebiteli plynu
jsou velké primyslové podniky a TTa., C-Energy Plana s.r.o.

4.2.5 Zasobovani teplem

V aglomeraci Tabor — Sezimovo Usti — Plana nad LuZnici je vyznamnou mérou podporovano
centralizované zasobovani obyvatel teplem (CZT). Generalnim zdrojem tepla pro mésto Tabor je
Teplarna Tabor, a.s., (TTa), ktera zajistuje vyrobu tepla a zasobovani zakaznika typu VO i MO ze
soustavy CZT. Dva hlavni zdroje tepla jsou rozdéleny do 2 lokalit a) zakladni zavod, kde je
primarné pouzivano hnédé uhli (95 % primarnich zdroji) a zalozné kapalné palivo (3 % primarnich
zdroju), b) a Spi¢kovou kotelnu na zemni plyn (2 % primarnich zdroju).

Celkovy instalovany tepelny vykon ¢&ini 201,4 MW, s ro¢ni efektivni dodavkou tepla pohybuijici se v
poslednich letech od 422 TJ (2014) do 457 TJ (2016).

Mensim zaloznim zdrojem o vykonu cca 0,8 MWt disponuje spole¢nost BYTES Tabor s.r.o. V &asti
Zarybni¢na Lhota ma bioplynova stanice instalovany tepelny vykon 0,22 MWt. Dodavka tepla pro
oblast Sezimova Usti a Plané nad Luznici je zaji$tovana vysoce uginnym energetickym zdrojem C-
Energy Plana s.r.o., ktery vyrabi elektfinu a teplo z riznych paliv — ze zemniho plynu a hnédého
uhli. Celkovy instalovany tepelny vykon je 110 MWt, dodavka cca 500 tis. GJ tepelné energie v r.
2016/17.

Patefni rozvody soustavy zasobovani teplem jsou vybudovany parni a horkovodni, v cilové oblasti
dodavek jsou rozvody teplovodni ¢ty a pfevazné dvoutrubkové s domovni pfedavaci stanici.
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Rozvod tepla z primarnich rozvodl ve mésté zajiStuje spolec¢nost TTa. Mnozstvi tepla dodaného
TTa pramyslovému sektoru z primarnich rozvodu je cca 230 TJ/rok (pfes 50 % celkové dodavky
tepla). Délka parovodl a potrubi vratného kondenzatu je cca 25 km, délka horkovodu cca 6 km.
Sekundarni rozvody, prfedavaci stanice a dodavky domacnostem zajiStuje spoleCnost BYTES.
Mnozstvi takto dodaného tepla je cca 220 TJ/rok. Délka sekundarnich rozvodu ve vlastnictvi mésta
je cca 14,5 km.

4.2.6 Bytové hospodarstvi a jeho sprava

K pocatku roku 2018 je mésto Tabor je vlastnikem 177 bytovych domu, kde je 2.788 bytl a
spoluvlastnikem 101 bytovych domd, které jsou ve vlastnictvi SVJ, kdyz v téchto domech vlastni
mésto 318 bytl. Celkové mésto viastni 3.106 bytd. Celkové je evidovano na uzemi mésta 13.990
byt v 4.220 domech, pfi populaci 35.100 obyvatel se tak jedna o primérnou hodnotu 2,5 obyvatel
na 1 byt. Z tohoto pocltu Zije 71 % populace v bytovych domech a 29 % populace v bytech
rodinnych domi. Mésto Tabor zajistuje vyznamnou mérou bydleni v obecnich domech a bytech,
pfipadné v bytech, kde je spravou bytového fondu povéfena spole¢nost Bytes Tabor na zakladé
mandatni smlouvy z roku 1995.

V téchto domech provadi vykon spravy provozu a udrzby. K vy&tu vykonl také patfi mimo jiné
zajisténi dodavky energii a sluzeb, zajiStovani odec€td a rozuctovani nakladl, kontroly a revize
technickych zafizeni, vytah(, instalaci, pozarné-bezpecnostnich
feSeni, tvorba a archivace dokumentace, sledovani energetické
narocnosti a provadéni uspornych opatfeni, opravy budov a jejich
vybaveni. Plan oprav a generalni revitalizace objektu je obvykle
spojovana se zateplenim domu. Zateplovani domu pfinasi
vyznamnou usporu nakladd na otop a vyznamné esteticky
ovliviiuje kvalitu bydleni v lokalité. Vydaje jsou schvalovany radou
Mésta s tvorbou investiéniho planu pfistich obdobi. K roku 2016
mél Bytes Tabor ve své spravé 3200 bytovych jednotek a dalSich
170 nebytovych jednotek v bytovych domech. (v r. 2013 — 3.582
bytd, v r. 2014 — 3.458 bytd, v r. 2015 — 3.386 bytl.) SouCasné se
jedna o 2000 byth v jiz zateplenych budovach, o 320 bytd v
budovach, kde je investice o zatepleni jiz naplanovana a gl
schvalena. ObycCejné se jedna o aktualni rok a rok nasleduijici.
880 bytl vSak nadale zustava v domech nezateplenych.
Prevazné tyto domy patfi do skupiny domud s malym poctem )
bytovych jednotek, tedy s nizkou efektivitou takového opatieni, nebo jde o domy v lokalité
historického centra. Bytes Tabor rovnéz zabezpecuje sluzby pro SVJ, jde o spravu nemovitosti
technického charakteru a ekonomicko-

spravniho charakteru. V roce 2016 i
takto spoleCnost spravovala 1150 '
bytovych jednotek.

4.2.7 Odpadové hospodarstvi

Systém svozu komunalnich odpadi
zajistuje firma RUMPOLD s.r.o. Praha,




provozovnou Tabor. Sbér, resp. svoz komunalnich odpadu se provadi v pravidelnych intervalech.
Z oblasti s hustou méstskou zastavbou, kde je vétSi koncentrace obyvatelstva cca 2x tydné
(Nachodskeé sidlisté, Prazské sidlisté, Sidlisté nad Luznici, Kopecek, ulice Dukelskych bojovnikl a
dale stfed mésta — Staré a Nové mésto), z ostatnich mist s nizSi hustotou obyvatelstva (Ctvrté
pfevazné rodinnych domkd, pfiméstské asti) je komunalni odpad vyvazen 1 x tydné. Pfi zajisténi
sbéru separovaného odpadu spolupracuje mésto s firmou EKO-KOM a.s. Pro tfidéni odpadu
(separovany sbér) slouzi zejména specialni nadoby umisténé na vefejnych prostranstvich ve
mésté. Ve mésté je rozmisténo vice nez 580 kontejneru na tfidéni odpadu na 124 lokalitach
(v roce 2018 se predpoklada narlst dalsich 100 nadob na 33 stanovistich). VSechna stanovisté
jsou osazena kontejnery na papir, plasty a sklo. Na vybranych stanovistich jsou dale kontejnery na
napojové kartony. Velka ¢ast kontejnert byla pofizena z dotace z Operacniho programu zZivotni
prostfedi (rok 2008). Kromé toho mlze kazdy obc&an vyuzivat sluzeb sbérnych dvorl. Pro zvySeni
komfortu v oblasti odpadového hospodaFstvi jsou po mésté na zakladé harmonogramu
pfistavovany kontejnery na velkoobjemovy odpad, do lokalit s produkci ,.zeleného* odpadu (odpad
ze zahradek) jsou pfistavovany samostatné kontejnery na tento odpad — tento odpad je mozné
dale zpracovat (viz kapitola 5.2.1). Objem tfidéného odpadu, ktery se podafi na uzemi mésta
sesbirat, vyrazné rostl v letech 2005 az 2008 ziejmé s navySovanim poctu kontejnerl na tfidény
odpad. Mezi témito roky se zvySilo mnoZstvi vytfidéného odpadu vice nez 2nasobné. V dalSich
letech byl narlst jiz v mensi mife (resp. v dlsledku krize doSlo k poklesu, ktery se nasledné
vyrovnaval az do r. 2014). V roce 2016 se podafilo vytfidit téméfr 1.480 tun, coz na 1 ob&ana Cini
42,5 kg.

Kazdy ob&an v Tabore v priméru vytfidi 20,7 kg papiru ro¢né. Skla se podafi vytfidit 11,6 kg na
osobu, a plastu v&. PET lahvi a tetrapak oball pak 11 kg 7,3 kg a dale jesté 3 kg kovl. Primérny
JihoCech vytfidi za rok 38,81 kg papiru, skla, plastu a napojového kartonu. V Tabofe tato hodnota
v roce 2016 cCinila 39,5 kg. V souCasné dobé se vyprodukovany komunalni odpad mésta Tabor
skladkuje na skladce v Zel&i (cca 14 km vzdalené od Tabora). Skladka je vlastnictvi spolegnosti
RUMPOLD s.r.o. Praha, ktera ji uvedla do provozu v roce 1996. Skladkovany jsou zde odpady
pfevazné z uzemi okresu Tabor.

Ptedpokladana celkova kapacita skladky je 1 200 000 m®. Kazdorogné je zde uloZeno okolo 40 tis.
tun odpadu. Dal$i skladkou je skladka Klenovice I, ktera byla uvedena do provozu v roce 2006 a
nachazi se v blizkosti byvalé, jiz uzaviené a asanované skladky Klenovice |. Jde o investici
spolec¢nosti Technické sluzby Tabor s.r.o. s celkovou max. kapacitou 100 000 t. Roc¢ni max.
kapacita ukladaného odpadu by méla ¢&init 10 000 t. Zivotnost skladky se pfedpoklada cca na 10
let. Na uzemi mésta se nachazeji 4 sbérné dvory.

Nadoby na tfidény odpad: by bylo mozné vyuzit jako doplnék zafizeni pro hlidani naplnénosti
(signal bude vyslan napf. pfi % naplnéni) s tim, Zze pfislusné stanovisté bude obslouzeno v ramci
jiného svozového okruhu, pokud to bude ¢asové mozné. Pro toto pouziti by bylo vhodné vytipovat
problémova stanovisté — zpravidla ta, kde pInéni je ob&any mimo Tabor (napf. v ramci cesty do
zaméstnani) nebo Zivnostniky (neopravnéné vhazuji odpad do naSich nadob, ale nelze to prokazat
jinak, nez pfistizenim na misté hlidkou MéPo). Obsluhovany timto zplsobem by mohly byt i
nadoby v pfiméstskych Castech, kde je delSi interval plnéni (nutno provéfit efektivitu opatfeni ve
vztahu k naplnénosti v sou¢asné dobé svazenych kontejnerd). V centru mésta je to vSak velmi
problematické, zejména z divodu nutnosti svazet v ramci jednoho svozu jednu, max. dvé komodity
(tudiz nelze jet jednim vozem pro 1 kontejner s papirem, 1 kontejner s plasty a 1 kontejner se
sklem). Nahodné svazeni dle signalu z nadob by velmi pravdépodobné zvysilo naklady na dopravu
a zpusobovalo komplikace podobné jako u svozu popelnic.
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Stejné komplikace s vyuzitim zafizeni vidime i u svozu odpadkovych koSu — ty jsou svazeny
vramci svozovych tras podle dlouhodobé odzkousenych svozovych interval(. Obsluhovat
jednotlivé koSe podle signalu vyrazné zdrazi naklady (hl. dopravni) na svoz. VyuZiti tohoto zafizeni
by bylo mozné u kosU, které jsou v odlehlych lokalitach (je ale otazka, zda je smyslupiné zde tyto
koSe vabec mit a obsluhovat je).

Jako vhodné by mozna bylo vyuZiti u kontejnert na textil a drobné elektro, ale tyto kontejnery
nejsou obsluhovany méstem. Nicméné i v téchto pfipadech, pokud firma do Tabora pfijede, tak
obslouzi vdechny nadoby bez ohledu na to, zda jsou &i nejsou pIné, aby se nemusela nasledné
vracet napf. druhy den. Naklady na tyto nadoby mésto nehradi, jsou v rezii firem, které kontejnery
vlastni.

ZEVO

Zafizeni pro energetické vyuziti odpadd (ZEVO) by méla postupné nahradit systém skladkovani
komunalniho odpadu. Oproti béznym spalovnam je termické vyuziti odpadu pouzito k vyrobé
tepelné, &i elektrické energie, pfitemz rozdil mezi t&émito zafizenimi plyne i ze Zakona o odpadech.
Toto zafizeni budou muset obce ziejmé vyuzivat povinné jiz od r. 2026. Obecné je vefejnost vUCi
nému velmi negativné naladéna. Povazujeme za vhodné spravné zacit vefejnost pfipravovat na
potfebu tohoto zafizeni i v naSem regionu — zvolit spravny postup PR vi¢&i médiim, vefejnosti a
pfipadnym investordm. Poukazat na ekonomickou stranku véci a pfinosy, seznamovat je
podminkami provozu (mozna, Ze dnes jeden Spatny kotel v RD muze byt pro ovzdus$i stejné
zatézujici jako dobre fungujici ZEVO s kapacitou pro cely region).

V Uvahach o vystavbé ZEVO v ramci energetickych podnik( v okoli mésta bude nutno poucit se ze
zkudenosti s vystavbou obdobného zatizeni jinde v CR (napf. Chotikov na Plzerisku). V rdmci
skupiny CEZ v sougasné dobé& probiha proces EIA na novou velkokapacitni spalovnu odpadu
v Elektrarné Mélnik. Pfinosy ZEVO vyhodnocuje budouci provozovatel takto:

= Snizeni objemu skladkového odpadu: ZEVO modernim zplUsobem termického vyuziti
odpadu nahradi jeho nehospodarné a neekologické ukladani na skladkach. Objem
ukladaného objemu moderni ZEVO snizi o 80 — 90 %.

= Vyroba energie: ZEVO pocita s kombinovanou vyrobou elektfiny a tepla, s dlrazem na
vyvedeni tepla ze zafizeni do CZT. Ekologicky vyrobené teplo a elektfina pokryji spotfebu
tisic domacnosti.

» (Casteéna nahrada stavajicich zdroji: ZEVO &asteéné nahradi dozivajici hnédouhelné
zdroje KVET s vySSimi emisnimi limity. To zaroven povede k nizSi spotfebé uhli: jedna tuna
tuhého komunalniho odpadu muze nahradit pfes 600 kg hnédého uhli.

= Niz8i zavadnost komunalniho odpadu: Termickym zpracovanim odpadu se likviduji
vSechny choroboplodné zarodky a organické latky. Moderni zafizeni rovnéz eliminuji
kontaminaci podzemnich zdroji vody, k niz muze dochazet pfi prostém skladkovani
komunalniho odpadu.

= Rozvoj regionu: ZEVO poskytuje nova pracovni mista. Provozovatel TEVO rovnéz
dlouhodobé podporuje rozvoj mésta a obci v okoli svych provozu.

Tridéni

Bylo by velmi uziteCné, kdyby se podafilo prostfedky uspofené diky tfidéni pouZzit na projekty, které
by obané sami podporovali, resp. vybrali (napf. v ramci Zdravého mésta apod.). Tabor nema
zatim pfili§ dobrou pozici ve vytéznosti tfidéni a bude muset hodné investovat do zlepSeni. Pokud
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se to ale podafi, méli by to ob&asné pocitit. Zména poplatku na PAYT (zaplat za to, co vyhodi$)
minulosti vedla ke vzniku mnozstvi ¢ernych skladek ve mésté i v jeho okoli. To se podafilo z velké
miry zlepSit pausalnim poplatkem (lidé neuSetfi, kdyz odvezou odpad do lesa).

Bioodpady

V souCasné dobé je zpracovani bioodpadu zuzemi mésta Tabora feSeno prevazné
kompostovanim na kompostarné v Klenovicich (odpady z vefejné zelené a sbérnych dvor() a
JaroSovicich (odpady z biopopelnic). V biopolelnicich se shromazduji odpady rostlinného i
zivociSného puvodu z domacnosti, tudiz musi projit procesem hygienizace. Zpracovana studie
moznosti feSeni bioodpadu v aglomeraci doporuCuje vyuzit ke zpracovani nékterou z okolnich
kompostaren. Nejlépe ekonomicky vychazi kompostarna v Turovci (dokonéena vlednu 2018).
Mésto hodla béhem roku 2018 vypsat vybérové fizeni na zpracovani bioodpadu ze svého uzemi.
Vystavba vlastni kompostarny vysla jako ekonomicky nejméné vyhodna.

4.3 Struktura ekonomicke zakladny

4.3.1 Zakladni udaje

V Gzemi pGsobnosti Zivnostenského odboru je ke konci roku 2017 evidovano 17.350
podnikatelskych subjektl se sidlem na uzemi mésta Tabor. Taborské podniky tvofi cca 6,2 %
vSech podnikatelskych subjektl registrovanych na uzemi JihoCeského kraje, coz je vice nez jaky
podil ma Tabor na populaci JihoCeského kraje (5,5 %). Toto porovnani ukazuje na ekonomicky
vyznam Tabora. Struktura ekonomické zakladny mésta je zaméfena predevSim na terciér.
Dominance terciéru je typicka pro vyspélé zemé s tim, Ze ve méstech je vyznam sektoru sluzeb
je$té umocnén. Obecné Ize konstatovat, Zze ¢&im progresivngjsi aktivity, tim vysSSi je jejich
koncentrace a naopak. Zatimco primarni sektor je zastoupen témér vSude, terciér a zejména pak
kvartér (sluzby zaloZzené na znalostech a informacich, typicky véda a vyzkum) jsou koncentrovany
do velkych mést. Sektor sluzeb zaujima u Tabora ve srovnani s primérem kraje o 7 % bodu vice.
Naopak aktivity priméru jsou upozadény, tvofi pouha cca 2 %.

Tabor ma vyznamnou tradici primyslu, ktera je stale patrna v zastoupeni sekundéru, ktery tvori
cca 23 %.

4.3.2 Pramyslové zony

V ekonomice Tabora hraje tradi¢né dllezitou roli pramysl. Pro budouci rozvoj primyslu jsou
pfipravovany dvé pramyslové zoény, které jsou vymezeny Uzemnim planem mésta. Primyslova
zbéna Tabor — Cekanice se nachazi na severnim okraji Tabora (v katastralnim uzemi Cekanice u
Tabora) mezi silnici 1/19 a vodoteCi na jejim severnim okraji, na zapadé je tato rozvojova plocha
ohranicena silnici lll. tfidy. Plocha je pfetnuta stavajici Zeleznici. Zona zaujima plochu pfiblizné 40
hektard. Funkéni naplni zony je primyslova vyroba, skladovaci zafizeni, vyrobni a nevyrobni sluzby
pramyslového charakteru. Plocha navazuje na stavajici vyrobni arealy. Cast plochy zaujima
fotovoltaicka elektrarna. Pozemky jsou ve vlastnictvi fyzickych osob. Druhou zénou je Tabor —
Vozicka v severovychodni éasti mésta (katastralni Gzemi Cekanice u Tabora a Mé&Sice u Tabora) pfi
silnici 11/137, ve sméru Tabor G Mlada Vozice, v té€sné blizkosti dalnice. Zéna navazuje na stavajici
primyslovou zastavbu kolem ulice Vozicka. Tato zona je ve stavu pfipravy a rozklada se na plose
37 hektara. DalSi blizké pramyslové zény se nachazeji v Plané nad Luznici a v Chotovinach.
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4.3.3 Rozvoj

Mésto Tabor je vyznamnym hospodaiskym a kulturnim centrem Jiho¢eského kraje. Jeho vyznam
je rovnéz v oblasti vzdélanosti a cestovniho ruchu. Sou€asny Tabor je moderni mésto, které se
zejména v poslednich letech dynamicky rozviji. Pfikladem mohou byt nové zrekonstruovana tfida
9. kvétna, obnova historického jadra, méstskych parku, détskych hfist i sportovnich zafizeni,
znacéné investice byly vénovany také rozvoji dopravy, obchodnich zén, vyrazny je rozvoj podnikani.
| kdyZ jsou jizni Cechy a Taborsko znamy pfedevsim jako oblast nezatizena pramyslem, i tady jsou
podniky, které uz desitky let nalezi k uznavanym ve svém oboru. Rozvijeji se rovnéz firmy
zaméfené na potravinaisky prumysl, na stavebnictvi, zemédélstvi a dalSi obory.

Z hlediska budouciho rozvoje ma Tabor velmi vyhodnou geografickou polohu na severojizni ose
Praha — Ceské Budgjovice — Linec i zapadovychodni ose Strakonice — Pisek — Pelhfimov — Jihlava
— (Brno). Poloha mésta méla vliv na jeho rozvoj jiz v minulosti. V souvislosti s planovanym
rozvojem dopravni infrastruktury lze oCekavat nové rozvojové podnéty. Jejich rozvoj je nutno
podporovat, ale ve smyslu zachovani tradicnich hodnot zdejSi kulturni krajiny a pfirody. Nutno
zpracovat dokument, ktery tyto rozvojové podnéty bude regulovat — stanovit regulativy a plochy,
které budou pro investory dopfedu jasné. Nefizena zastavba muze mit vyrazny dopad na vodni
rezim (zasakovani, pritok na drobnych vodoteCich atd. jak v povodi Jordanu, tak i v celém
spravnim uzemi), ale také na mikroklima (pfehfivani) a krajinny raz celého uzemi, které je ve
vS§ech pravodcich povazovano zatim za harmonické a pfirodniho charakteru. Obecné je vhodné
stavby FeSit v menSich objemech s plochami zelené (zasakovani, lepSi mikroklima), byt budou

Vv

Mésto disponuje relativng novym uzemnim planem. Uzemni plan pini funkci podkladu pro
rozhodovani v Uzemi. Jeho Ukolem je vytvaret predpoklady pro vyvazeny rozvoj jednotlivych funkci
Uzemi — bydleni, podnikani, rekreace atd. a zarover respektovat budouci potfeby. Uzemni plany
meést a obci jsou podfazeny vysSi uzemné planovaci dokumentaci G Zasadam uzemniho rozvoje
JihoCeského kraje, kterou musi respektovat.

Rozvojové oblasti a osy regionu

Zasady uzemniho rozvoje JihoCeského kraje upfesiuji republikové rozvojové oblasti a rozvojové
osy, které vyplyvaji z Politiky izemniho rozvoje Ceské republiky, a dale je doplfiuji o rozvojové
oblasti a osy a specifické oblasti nadmistniho vyznamu. Mésto Tabor lezi jak na ose republikového
vyznamu, tak na jedné z os nadmistniho vyznamu a také je soucasti jedné z oblasti nadmistniho
vyznamu, jak je zaznacCeno nize:

Rozvojové oblasti a osy republikového vyznamu v Jiho¢eském kraji:

1. rozvojové oblast republikového vyznamu: C. Budé&jovice

2. rozvojova osa republikoveho vyznamu: Praha — BeneSov — Tabor — C. Budsjovice —
hranice CR / Rakousko G Linz)

Rozvojové oblasti a osy nadmistniho vyznamu v Jiho¢eském kraji:

1. pét oblasti nadmistniho vyznamu: Pisecko G Strakonicko, Ceskokrumlovsko, Prachaticko,
Jindfichohradecko, Taborsko

2. devét os nadmistniho vyznamu: Severojizni — Pasovska, Severozapadni — Plzenska,
Severozapadni — Klatovska, Pisecko — Taborsko — Pelhfimovska, Sobéslavsko —
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Jindfichohradecka, Prachaticka, Severovychodni — Jindfichohradecka, Jihovychodni —
Novohradska, Slavonicko — Dadicka

Vy8e uvedené oblasti a osy jsou dale doplnény systémem ploch nadmistniho vyznamu pro
bydleni, pro primysl a komerci, pro sport a rekreaci, pro t€Zbu nerostnych surovin, pro asanace.
Dale jsou vymezeny zavazné plochy a koridory nadmistniho vyznamu pro vefejnou dopravni a
technickou infrastrukturu, plochy a koridory uzemniho systému ekologické stability a uzemni
rezervy v€etné lokalit pro akumulaci povrchovych vod.

Turisticky region Toulava je destinace, ktera geograficky zasahuje az do StfedoCeského kraje,
rozprostirajici se od Sedl¢anska po Sobéslavsko, od Milevska po Mladovozicko a v Sirokém okoli
mésta Tabora.

4.4 Oblast integrovanych infrastruktur a ICT

Mira vyuziti modernich ICT obecné v JihoCeském kraji postupné roste, a to jak z hlediska
vybavenosti PC technikou, tak z hlediska vybavenosti domacnosti i jednotlivel pFistupem k
(vysokorychlostnimu) internetu. Tempo ristu vybavenosti je v jinych krajich rychlejsi, a proto zacal
JihoCesky kraj mirné zaostavat. Situace ve meéstech je obecné lepsi vuci celokrajskému praméru,
internet zde byva také na vybranych mistech vefejné dostupny. V Tabofe je tomu tak napf. v
méstském Infocentru i v Méstské knihovné a na jejich poboCkach, ale téz ve vefejnych
prostranstvich — Zizkovo namésti, nam. Fr. Kfizika a nam. T.G. Masaryka.

Wi-Fi free je k dispozici rovnéz v Infocentru na Zizkové namésti, kde je mozné i zdarma vyuzit PC
pro vefejnost. Mésto Tabor musi vyuzivat kombinaci komunikaénich kanall pro informovani
ob&an(, rozliSuje mezi kanaly pro krizové fizeni (rozesilani SMS zprav, Mobilni rozhlas atd.) a
mezi standardnimi komunikacnimi kanaly.

V ramci komunikace mésta vuc¢i obCanim mésto Tabor pouziva aplikace Dej Tip, rezervaéni
systém WebCall, sluzbu UltilityReport pro hromadné vytvofeni zadosti o vyjadfeni k existenci
inzenyrskych siti, SMS varovny systém; webové aplikace pro
ankety a diskuze. Dale pak mobilni privodce (do budoucna
pocita s rozSifenim i o akce v okoli, o zajimavosti v okoli atd. pfi
e i vétsi propojitelnosti s turistickou oblasti Toulava), Turista v
mobile, audioguide (priivodce), GPS pfistroje pro hry pro déti, od

podzimu 2016 multimedialni privodce pro neslySici a

nedoslychavé, LCD obrazovky v minibusech. Od podzimu 2016
je v provozu on-line chat na webu mésta Tabora.

Dej Tip

Dal8i komunikaCni nastroj je Facebook mésta Tabora, kde se
A nejen uverejiuji zajimavosti z mésta Tabora, ale zaroven je zde
Geka na odesani rychla zpétna vazba od ob&anl mésta (napfiklad vyuzivani anket
e atd.). Tyto informaéni kanaly Ize vhodné kombinovat a doplfiovat
meéstskym  mobilidfem  pomoci informacnich  kioski a
Dékujeme za Vage tipy interaktivnich  displejd, zvukovym informaénim  nosi€em
(venkovni mapa s namluvenymi spoty), fotokiosek, informacni

S dotykovy panel (v pribéhu podzimu 2016) a dalsi.

Uginnym komunikaénim néastrojem jsou internetové stranky
mésta, slouzici pro poskytovani informaci o déni. Tyto informace
souvisi se spravou mésta, je mozno je automatizovat napfiklad
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pro pfijem a spravu podnétl od ob&anl k déni ve mésté.

4.5 Strategické investi¢ni a koncepcni zdmeéry mésta

Mésto Tabor disponuje zakladnimi strategickymi dokumentl mésta z pohledu hlavnich
investicnich a koncep¢nich zamérd. Je to jednak Strategicky plan rozvoje mésta a dale
pak zasobnik investi¢nich akci promitnuty do rozpoltového vyhledu se stfednédobym cCasovym
horizontem. Pro ucCely rozvoje konceptu Smart City jsou zasadnim voditkem k pochopeni
smérovani méstskych investic.

Jednotlivé zaméry stfedniho a vétSiho vyznamu jsou uvedeny v nasledujicim pfehledu:

NAZEV AKCE HRUBY ~ ODHAD
NAKLADU
REKONSTRUKCE PLAVECKEHO AREALU 1. ETAPA 105.000.000
REKONSTRUKCE PLAVECKEHO AREALU 2. ETAPA 150.000.000
REKONSTRUKCE PLAVECKEHO AREALU 3. ETAPA 300.000.000
CENTRUM PRO SENIORY 200.000.000
REKONSTRUKCE SPORTOVNI HALY U STADIONU MiRU 75.000.000
MODERNIZACE HALY V KVAPILOVE ULICI 20.000.000
DOSTAVBY VICEUCELOVE HALY V KVAPILOVE ULICI 50.000.000
REVITALIZACE FOTBALOVYCH AREALU “VIKTORKA” (v&etné kuzelny) A “SVEPOMOC” 45.000.000
LAVKA PRO PESi PRES BUDEJOVICKOU ULICI 17.500.000
REKONSTRUKCE BUDEJOVICKE ULICE 140.000.000
REKONSTRUKCE ULICE TREBIZSKEHO 40.000.000
REKONSTRUKCE ULICE UDOLNI 25.000.000
REKONSTRUKCE ULICE KOMENSKEHO 20.000.000
STEZKA PRO PESi A CYKLISTY KLOKOTY — VSECHOV — ZAHRADKA 3.000.000
STEZKA PRO PESIi A CYKLISTY VETROVY — RADIMOVICE 5.000.000
STEZKA PRO PESI A CYKLISTY VOZICKA — PRUMYSLOVA ZONY — ZALUZI 3.000.000
INVESTICE DO INFRASTRUKTURY V PRUMYSLOVE ZONE VOZICKA 30.000.000
PRISTAVBA SKOLEK MESICE, BLANICKE PREDMESTI 26.000.000
UPLNA REKONSTRUKCE zS A MS HUSOVA ULICE 25.000.000
PROTIPOVODNOVA OPATRENI CEKLOVICE 17.000.000
OBNOVA PLASTE A OTPNE SOUSTAVY BUDOVY STARE RADNICE CP. 1 15.000.000
MULTIFUKKCNI NAUCNE ITERAKTICNI CENTRUM “KRIZIKOVA ELETRARNA” 60.000.000
PODZEMNI PARKING PRO STARE MESTO “U PIVOVARU’ 90.000.000
NASTAVBA PARKOVACI PLOCHY SIDLISTE NAD LUZNICIi — ZAPAD 35.000.000
PARKOVACI DUM VALDENSKA — U NADRAZI 120.000.000
REVITALIZACE DILCICH PROSTORU NA SIDLISTI NAD LUZNICI 16.000.000

52



DOPRAVNI PROPOJENI CHYNOVSKA - VOZICKA, SPOLUPRACE S JIHOCESKYM 10.000.000

KRAJEM chodniky a cyklo
DTTO, VOZICKA — 1/19 OD PiSKU investice JEK
DOKONCENI PRELOZKY TESCO — KAUFLAND 50.000.000
REGENERACE SIDLISTE NAD LUZNICI — VYCHOD 50.000.000
REGENERACE ZASTAVEK MHD 50.000.000

OPRAVA VYPUSTNEHO ZARIZENi A ODSTRANENi SEDIMENTU 21.000.000
RYBNIKA MALY JORDAN

OBNOVA BYVALE 8. ZS — SVETLOGORSKA ULICE 15.000.000
PRUMYSLOVA ZONA VOZICKA V NAVAZNOSTI NA D3 40.000.000
ODPOCINKOVA ZONA CEKANICE 30.000.000
REVITALIZACE MESTSKE KNIHOVNY 30.000.000

Z vySe uvedenych projektd dominuji pfedevSim projekty dopravni infrastruktury, investice do
Skolskych budov, sportovnich zafizeni v majetku mésta a do objektu socidlnich sluzeb.
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Koncept Smart Tabor je zasazen do kontextu souCasnych strategickych projektl mésta. Jak jiz
bylo uvedeno, je zde zfejma vazba na Strategicky plan rozvoje mésta, aktualizovany projektovy
zasobnik z rozpoc¢tového vyhledu, pfipadné téz plan investic a plan pfipravy investic, uzemni plan
a rozpocCet mésta.

Pfedpokladanym hlavnim nositelem tohoto konceptu je Mésto Tabor, které dava jeho realizaci
politickou vahu. Tento koncept je v konkrétnich oblastech naplfiovan prostfednictvim jednotlivych
rozvojovych projektl jiz planovanych a nové navrhovanych (viz dale), za jejichz realizaci budou
zodpovidat pfislusné projektové tymy.
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5 Vize

rvryy

“Tabor — chytré mésto s tvari

Tabor je historickym méstem s mnoha historickymi i kulturnimi pamatkami. Neni vSak mozné
vychazet jen z této premisy, ale je nutné prostfednictvim rozvoje modernich technologii vice
pfiblizit mésto jeho obyvatelim, Iépe vyuzit disponibilni zdroje, zefektivnit jeho chod a zbavit se
nékterych jinak obtiZzné feSitelnych problému (napfiklad v dopravé, v oblasti Zivotniho prostfedi a
podobné).
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6 Strategické cile

V navaznosti na vysSe uvedenou vizi, potfeby mésta i koncept inteligentnich mést a jeho zakladni
pilife je mozné stanovit tzv. strategické cile naplhovani tohoto dokumentu.

Krom Sesti oblasti (doprava, Zivotni prostfedi, komunitni zivot, energetika, zdravotni a socialni
sluzby a cestovni ruch), které vychazi z potieb mésta a piliftG SC byly identifikovany jesté dva
prifezové strategické cile — infrastrukturni projekty v ICT a Bezpecnost, které budou spojovat a
propojovat vySe uvedené oblasti.

7 ve

Doprava
Zivotni prostiedi

Komunitni zivot
Energetika
Zdravotni a soc. sluzby
Cestovni ruch

g g

ICT — infrastrukturni projekty

Obrazek 3: Struktura Strategickych cil(i

ICT - infrastrukturni projekty (SC 1) — dliraz na:

= vyytvofeni/outsourcing platformy pro agregaci dostupnych dat — centralni platforma
= budovani méstské datové sité

Bezpecnost (SC 1 — 7) — v navaznosti na neustdle se zvySujici miru integrace modernich
technologii do kazdodenniho Zivota obCana i vefejné spravy a trend centralizace elektronickych
systému je kliCovou zalezitosti zajiSténi bezpeénosti dat, se kterymi se uvnitf téchto systému
pracuje. Nastaveni dostateénych standardid vramci kyberbezpecnosti tak, aby citliva, &i jinak
zneuzitelna, data byla dostatecné chranéna je jen jedna &ast. V obecné roviné by se vSak
z bezpecnosti mél stat zakladni princip uvniti kazdého pilife/strategického cile a rozSifovat tak
globalni miru bezpecnosti obyvatel mésta napf. v ramci budovani dohledovych systému, rozvoje
bezpecnosti v dopravé, ve zdravotnictvi a podobné.
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6.1 SC1-ZzZakladniinfrastruktura —ICT

Zakladnim stavebnim kamenem konceptu Smart City je vyuziti modernich technologii a sprava dat
s vazbou na jiz stanovené priority mésta a cilem rozvijet, zlepsSit a zefektivnit prostfedi pro jeho
uzivatele (obCany), sekundarné pak prostfednictvim technologii zajistit efektivngjsi vyuziti
disponibilnich zdrojl.

Kazdy jednotlivy prvek, ktery Ize vnimat jako soucast této koncepce generuje vétsi, ¢i mensi
mnozstvi dat, se kterymi je potfeba pracovat. Pro maximalizaci efektivity je nezbytné tyto data sety
agregovat v jednom bodé — datové platformé&. Toto feSeni pfinasi vyhodu jednoduchosti analyzy a
vzajemného porovnani vstupnich dat.

V soucasnosti dochazi k dynamickému rozvoji informacnich a komunikacnich technologii, které
jsou zastoupeny téméf ve v3ech odvétvich lidského konani. Zaroven je zde predpoklad dalSiho
ristu tohoto trendu, coz bude generovat nasobné vysSi poptavku po dostacujicich sitovych
feSenich, které budou schopny pFfenést obrovské mnozstvi dat. Bez kapacitné dostate¢né
robustnich datovych siti nebude mésto schopno se dale rozvijet jak v oblasti tohoto konceptu, tak
obecné. Proto je nezbytné dbat na zmapovani a postupny rozvoj a vyvoj méstské datové sité,
ktera bude schopna napfiklad propojit jednotlivé ,Smart prvky“ mésta realizované v ramci
Strategickych cilt 2 — 7.

Oba zaméry spadaji do kategorie infrastrukturnich projektd, jejichz implementace ma zasadni vliv
na realizaci celého konceptu. Bez sbéru a centralniho vyhodnocovani dat pfichazi projektové
zaméry realizované v ramci SC 2 — 7 z velké ¢asti o vzajemny synergicky efekt.

6.2 SC2-Doprava

Vazba na priority mésta:
1. Strategicky plan rozvoje mésta Tabor 2014 — 2020

- Opatieni 1.1.2 — DopInéni dopravniho skeletu mésta

- Opatfeni 1.1.5 — ReSeni dopravy v klidu

- Opatfeni 1.2.1 — Udrzeni dopravni obsluznosti a zvySeni atraktivity vefejné dopravy
- Opatfeni 1.2.2 — Infrastruktura pro cyklistickou dopravu a cykloturistiku

- Opatfeni 1.2.3 — ZlepSeni podminek pro pési pohyb ve mésté

- Opatfeni 2.1.1 — Snizovani emisi a imisi

- Opatfeni 4.2.3 — Revitalizace vefejnych prostranstvi

Popis SC:

Mobilita jako celek tvofi jeden nejzasadnéjSich pilifG konceptu inteligentnich mést. Mnoho
municipalit, zejména téch historickych, fesi s dopravou spojené strukturalni problémy, které Ize do
velké miry eliminovat prostfednictvim inteligentnich feSeni.

Nejvétsi dopravni problém je v Tabore dlouhodobé spafovan v problematice dopravy v klidu, ktera
zahrnuje nedostatky jak v parkovani rezidentll, navstévniki a pracovniki ve mésté, tak i v
parkovani na sidlistich. DalSi problémy v dopravé plynou z vysokého dopravniho zatiZeni v obci
(hluk, imise, prasnost), ze zbytné, resp. tranzitni dopravy (v€etné nakladni) a nebezpecénost
nékterych komunikaci
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Obecné by jakykoliv vyvoj v dopravé mélo piedchazet zpracovani &i doplnéni zakladnich
strategickych dokumentd, které umozni dostateéné pochopit jednotlivé problémové oblasti a jejich
pfipadnou vazbu na dal$i opatfeni (napf. SUMP?, SUMF*, & dopravni generel). Zasadnim zdrojem
vstupnich dat pro rozvoj oblasti doprava je i provedeni bezpe€nostni inspekce silni¢ni infrastruktury
mésta.

6.2.1 Doprava v klidu

Z dlouhodobych prizkumu vyplyva, ze vozidlo se pramérné pohybuje 10 % ¢asu a zbylych 90 % je
docasné nebo trvale odstaveno. Z toho plynou velké plosné naroky pro dopravu v klidu. V prdméru
je odhadovano, ze cca 20 % vozidel je umisténo v garazich, 15 % v mimo uli¢nich prostorech
(vnitrobloky apod.) a cca 65 % v uli¢ni siti.

Kromé toho, Ze problémy s parkovanim, je nutné feSit primarné v drovni poptavky a motivovat
cestujici k vyuzivani jinych dopravnich prostfedk(, je tfeba také optimalizovat vyuziti parkovacich
mist v uli¢ni siti a informovanost fidi€l o jejich obsazenosti. Zde jsou obecné stale znacné rezervy
a touto cestou je mozné dosahnout vyrazného zlepSeni situace a také zvySeni plynulosti dopravy v
danych oblastech.

V této oblasti je mozné z pohledu konceptu SC vyuzit pomérné Sirokou Skalu moznych feSeni a
aplikovat je jak na stavajici parkovaci kapacity mésta. Nabizi se tak napfiklad tvorba inteligentnich
parkovacich ploch zahrnujicich management obsazenosti a detekci volnych parkovacich mist
(predikce na zakladé dat od operatort, kamerovych, &i jinych detekénich systému), navigaci na
parkovaci mista (pomoci dopravni telematiky, nebo nap¥. aplikace), apod.

Soucasti FeSeni problém( s nedostatkem parkovacich mist je i tvorba novych parkovacich ploch
v souladu se strategii Gzemniho rozvoje, &i dal$ich analytickych dokumentt®. Tyto nové budované
parkovaci plochy by jiz mély splfiovat standardy spojené s tzv. inteligentnim parkovanim a mély by
byt schopné generovat informace o své kapacité a obsazenosti k ostatnim ICT systémim mésta
(datova platforma, méstska aplikace atd.). Na tyto prvky by vS8ak méla navazovat i informace,
jakym nejlepSim zplsobem se dostat do cilové destinace od zaparkovaného vozidla, resp. jak
vhodné zvolit celkovou trasu a kombinaci jednotlivych zpuasobl pfepravy (IAD, MHD, cyklo, pési).

Potencialni opatfeni dopravy v klidu:

- pasportizace parkovacich ploch

- tvorba systému ,virtualni garaze* — monitoring obsazenosti a navadéni na volné parkovaci
misto spole€né s planovanim trasy az do cile trasy

6.2.2 Individualni automobilova doprava — IAD

Pokud maji byt splnény podminky pro fungovani chytrého mésta z hlediska dopravy, pak je
zakladem plynuly, bezpecny a propustny zakladni systém pratahovych a mistnich komunikaci. Na

* Sustainable Urban Mobility Plan — Plan udrzitelné méstské mobility
4 Strategicky ramec udrzitelné méstské mobility — zjednodusena verze SUMP
> Napf. Vize parkovacich moZznosti v Tabofe, Stanoveni klicovych lokalit a zakladnich parametr(, 5/2018.
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komunikacni siti v Tabore Ize spatfit Zivelny rozvoj riznych stavebné technickych opatfeni, ale bez
hlubsiho dopravné urbanistického konceptu.

Zakladem pred realizaci jakéhokoliv vétSiho projektu v oblasti dopravy (IAD) by mélo byt peclivé
zpracovani zakladni dokumentace, napf. Planu udrzitelné méstské mobility (SUMP) a dopravni
inspekce. Na zakladé tohoto dokumentu lze nasledné postupné odbouravat hlavni problémy
v oblasti automobilové dopravy — napfiklad skrz fizeni a regulaci dopravy ve mésté dopravni
telematikou, administrativnimi opatifenimi, informacnimi systémy ¢i stavebnimi Upravami.

Potencialni opatfeni IAD:

provéfeni intenzit dopravy nejen v jednotlivych komunikacich, ale ziskani informaci ohledné
smeérovosti dopravy (v€. Vyuziti dat od operatort),

provéfeni kapacit jednotlivych kfizovatek na zakladnim komunikaénim systému meésta
v ramci plynulé a tim padem i bezpecné dopravy,

provedeni zakladnich bezpeénostnich analyz (analyza nehodovosti, bezpecnostni inspekce
na zakladni komunikaéni siti mésta) a to s ohledem nejen na automobilovou dopravu, ale
vzhledem k nejzranitelnéjSim Uc¢astnikim silniéniho provozu (pési a cyklisté)

6.2.3 Cyklistickd doprava

Filozofie feSeni dopravy musi vychazet z principu udrzitelného rozvoje, ktery je nezbytny pfi
dynamickém narlstu automobilizace poslednich let. Cilem dopravniho planovani uz proto nemuze
byt jen pfizpasobovani se narGstu automobilové dopravy, ale i systematicka podpora dopravy
pratelska k zivotnimu prostfedi stendenci brzdit narlist motorizace a udrzovat dopravu
v pfiméfenych objemech. Do této skupiny je Ffazena i cyklisticka doprava. Integrace cyklistické
dopravy do celkového dopravniho systému se tak stala dulezitym Ukolem nasi doby.

Komplexni rozvoj a podpora cyklistické dopravy ma 4 hlavni dopady:

1. Hledisko mobility a dopravy v uzemi (bezpeénost — resort dopravy)

VyuZziti potencialu cyklistické dopravy, rozvoj cyklotras i okolni infrastruktury pfispiva k vyS§Simu
vyuziti kola jakozto kazdodenniho dopravniho prostfedku za praci, do Skoly, za sluzbami di
jakékoliv dalsi aktivité.

2. Hiedisko cykloturistiky v tzemi (cestovni ruch a volny €as — resort mistniho rozvoje)
Dobre feSena cyklisticka doprava ma pfesah i do oblasti rozvoje turismu, ktera pfinasi alternativy
v pfepravé pro navstévniky mésta.

3. Hledisko naseho zdravi (aktivni pohyb — resort zdravotnictvi)

Nedostatek pohybu je totiz pravé jednim z hlavnich rizikovych faktorl srdec¢né-cévnich
onemocnéni. PFinosy pro zdravi pravidelnou fyzickou &innosti |ze shrnout nasledovné: 50 %
snizeni rizika koronarnich srde¢nich onemocnéni (tj. podobny ucinek jako nekufactvi), 50 %
snizeni rizika onemocnéni diabetes dospélych, 50 % snizeni rizika obezity, 30 % sniZeni rizika
hypertense.

4. Hledisko zivotniho prostredi (environmentalni rozmér — resort zivotniho prostredi)
Bezpec€na sit' cyklotras automaticky na sebe natdhne nové cyklisty, a to bude mit pfiznivy dopad

na naSe zivotni prostfedi. Znecisténi vyfukovymi plyny pfi provozu jizdniho kola je nulové, zatimco
znecisténi témito plyny zindividualni motorové dopravy v poslednich letech stouplo (u
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stacionarnich zdroji naopak pokleslo). ZvySeni podilu cyklistické dopravy nepfimo snizuje hluk
v uzemi.

Na zakladé cyklistického generelu od roku 2008 v Tabofe dochazi k systematickému propojovani
zakladnich svétovych stran mésta (Vychod — Zapad, Sever — Jih). Pribézné jsou dle moznosti
budovany cyklistické komunikace spojujici mésto s perifernimi oblastmi a v uli€énim prostoru je
prostor pro cyklisty feSen prfevazné cyklopruhy ¢&i cyklopiktogramovymi koridory. Celkové je
v Tabore a okoli k dispozici kolem 40 km cyklistickych tras.

Pro dalSi rozvoj cyklistické dopravy v této lokalité je dulezité pokraCovat v rozvoji novych, vhodné
umisténych cyklistickych tras a zaroven doplnit a rozvijet navaznou infrastrukturu.

Zaroven je dulezité v dopravnim Fetézci rozvijet plynulou mobilitu obyvatel v rezimu ,od dvefi ke
dvefim“. Tu mlze zajistit pravé kombinace jizdniho kola s vefejnou dopravou (Bike and ride).
Ktomuto kroku je vS8ak potiebné rozvijet i navaznou infrastrukturu, pfedevS§im kapacitné
dostadujici a bezpecnostné vyhovujici moznosti uskladnéni kol pfi pfestupu na vefejnou dopravu
(MHD, BUS, vlak).

Potencialni opatfeni cyklistické dopravy:

- Podpora rozvoje bezemisni dopravy - (e)bike-sharing

- Rozvoj kombinované dopravy — Bike and ride

- Monitorovani vyuziti jednotlivych useku (CitaCe, sensorika apod.)
- Podpora rozvoje cyklotras

Klicovym faktorem je zpracovani Planu udrzitelné méstské mobility, i obdobného
dokumentu, ktery bude schopen definovat neuralgické body méstské mobility v Tabore,
problémy i prilezitosti k rozvoji. Na zakladé téchto zjisSténi je pak mozné zavadét jednotliva
opatieni — projektové zameéry.

6.3 SC 3 - Komunitni Zivot

Vazba na priority mésta:
1. Strategicky plan rozvoje mésta Tabor 2014 — 2020

- Opatreni 2.2.2 — Zapojeni verejnosti k feSeni problému Zivotniho prostredi
- Opatfeni 3.1.1 — Spoluprace mezi vefejnym a soukromym sektorem

- Opatfeni 4.1.2 — Rozvoj pfilezitosti pro vyuzivani volného &asu

- Opatfeni 4.1.3 — Rozvoj obecné kultury obyvatel

Komunitni zZivot

Smart city ze své podstaty témér nekoncici proces. V ramci jeho implementace je velmi dllezité
vzajemné propojovani a komunikace kliGovych aktért. Na zakladé spolecnych setkani, kulatych
stold a pracovnich skupin pak mlze vznikat cela fada novych napadd, ideji a potfeb, které
pomohou posouvat implementaci inteligentniho mésta dale, nez by dokazal kazdy jednotlivy aktér
sam.
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Pravé obyvatelé jsou jednim z hlavnich dlivodl aplikace tohoto konceptu a zarovenn mohou byt
velmi prospésni pfi tvorbé namétl a projektovych zamért plynoucich z jejich kazdodenniho
uzivani dané lokality. Proto je pro mésto zasadni dovednost pracovat se svymi obyvateli
prostfednictvim napfiklad pravidelnych setkavani (kulaty stal) popfipadé napfiklad cilené
zamérfenych elektronickych anket.

Inteligentni mésto se kromé aktivace a propojeni obanu skrze webové a mobilni aplikace zabyva i
tvorbou vérnostnich programu i s ucasti komerénich subjektu, které pfitAhnou pozornost verejnosti
(napfiklad Den bez aut, Uklidme Cesko atd.), pofada rtizné soutéZe s podtextem udrzitelného
rozvoje mésta Ci podporuje specializované programy pro socialné slabé a vyloucené obc¢any
pomoci specializovanych webovych a mobilnich nastroju identifikujicich a registrujicich problém a
organizujici jeho komunitni fedeni.

Mésto dale mlize davat k dispozici skrze jednotny registr nevyuzivané prostory k podnikani, ¢i
jinym rozvojovym c&innostem za cenu provoznich nakladu, a to i prostory, které Cekaji na
regeneraci.

Mozna opatieni v ramci SC:

Propojovani a spoluprace mésta s ostatnimi subjekty (VS, SS, podnikatelé, ob&ané)
Podpora sdileni pomoci ICT nastrojl (bikesharing, trhy, burzy, nastroje apod.)
Tvorba kulatych stolt

Propagace mésta

6.4 SC4 —Energetika

Vazba na priority mésta:
1. Strategicky plan rozvoje mésta Tabor 2014 — 2020

- Opatfeni 1.3.1 — Zlepseni stavu vodohospodaiskeé infrastruktury

- Opatfeni 1.3.2 — Usporné vyuzivani energetickych zdrojti

- Opatfeni 2.1.1 — Snizovani emisi a imisi

- Opatreni 2.1.3 — ZlepSeni nakladani s odpady

- Opatreni 2.2.2 — Zapojeni verejnosti k feSeni probléma zivotniho prostfedi
- Opatreni 3.4.2 — Pristupnost a otevienost vefejné spravy a sluzeb

2. Uzemni energeticka koncepce mésta Tabor

Energetika

Mésto Tabor disponuje velmi sluSnou energovodnou infrastrukturou zvlasté v oblasti dodavek
zemniho plynu, elektfiny a vody. V oblasti CZT (centralizované zasobovani teplem) neni systém
zcela kompaktni a narazi na fadu omezeni. Systém centralniho vytapéni v mésté Tabofe je ucinny
v oblastech s vysokou koncentraci obyvatel, hlavné na panelovych sidlistich, v mistech
koncentrace primyslovych odbérateld v primyslové zoné Vozicka, i v okoli teplarny. Patefni
rozvod vedeny zapadnim smérem od teplarny, okolo vlakového nadrazi, zénou obchodu, bytovych
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domu a budov ostatni ob&anské vybavenosti centralniho nového mésta, po hrazi nadrze Jordan a
dale veden na Pisecké, Nachodské a Prazské sidlist€. Po trase jsou napojeny objekty skol,
obchodl a bytovych domu. Jizni vétev patefniho rozvodu vede pfes primyslovou a obchodni
zénu vymezenou ulicemi Sobéslavska — Chynovska — Pelhfimovska a obytnou zénu Ustecké
pfedmésti, Maredlv vrch a Bydzov. Dale je rozvod protazen na Sidlist€ nad Luznici, cestou
protina nakupni zénu E55. Severni vétev napdji primyslovou ¢tvrt Vozickd a obytnou zénu
Blanické predmésti. Nékteré méné dostupné lokality mésta jsou zasobeny CZT lokalné
decentralizované — vyrobou tepla v blokovych plynovych kotelnach s omezenym rozvodem. Jde o
mista s obtiznou obsluznosti z patefniho vedeni CZT, ale pfihodné& zasobenou rozvodem zemniho
plynu. Uzemni aglomerace je bohaté plynofikovana, coz odbérateli dava moznost volby zplsobu
vytapéni zvlasté u budov s individualnim vytapénim, kde snizuje zatéz zivotniho prostiedi
exhalacemi z lokalnich topenist. Vzhledem k tomu, Ze je vSak cena plynu dlouhodobé nestabilni,
vyuziva mnoho malych odbératelll v tomto sektoru vytapéni pevnymi palivy s vysokou imisni zatézi
uhlikovymi a prachovymi ¢asticemi, limity pro ochranu zdravi jsou vyznamné prekracovany.

Prilezitosti mésta je proto zejména vhodna kombinace obnovitelnych zdroju energie ve spojeni s
konvenénim zpUsobem zasobovani energiemi v méstské energetice, implementaci energeticky
uspornych opatfeni a inteligentni Fizeni méstskych energo-center. Mezi dal$i pfilezitosti sméfujici
k lepSimu vyuziti stavajicich zdrojl je zavedeni/zlepSeni systému nakupu energii a zavedeni
systému energetického managementu mésta. V navaznosti na vySe uvedené prvky lze nasledné
hovofit o podpore projektd mensiho rozsahu, napfiklad obnova a optimalizace vefejného osvétleni.

SMART feSenim by mohla byt podpora a osvéta blokovému vytapéni plynovou kogeneracni
jednotkou pfi KVET a omezenym rozvodem topné vody v nejohrozengjSich lokalitach mésta.
Decentralizovana feSeni se znakem centralizovaného zasobovani splfiuji pozadavky na snizovani
nakladl i snizeni znecisténi nevhodnym topenim. Obdobné Ize takto pfistupovat k opatfenim v
energetické oblasti dopravy.

Mozna opatieni v ramci SC:

Zavedeni Ci optimalizace systému nakupu energii

Rozvoj systému energetického managementu

Monitorovani energetické naro¢nosti méstskych budov

Podpora rozvoje elektromobility

DoplInéni systému dodavky tepla decentralizovanymi jednotkami
Energeticka optimalizace Vefejného osvétleni

6.5 SCS5 - Zivotni prostredf
Vazba na priority mésta:
1. Strategicky plan rozvoje mésta Tabor 2014 - 2020

- Opatfeni 1.2.1 — Udrzeni dopravni obsluznosti a zvySeni atraktivity vefejné dopravy
- Opatieni 1.2.2 — Infrastruktura pro cyklistickou dopravu a cykloturistiku
- Opatfeni 1.3.2 — Usporné vyuzivani energetickych zdrojl
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- Opatfeni 2.1.1 — Snizovani emisi a imisi

- Opatreni 2.1.2 — Snizeni hlukového zatiZzeni v obytné zastavbé

- Opatreni 2.1.3 — ZlepSeni nakladani s odpady

- Opatreni 2.2.2 — Zapojeni verejnosti k feSeni probléma zivotniho prostfedi
- Opatfeni 2.3.1 — Ochrana pfirody a krajiny

2. Plan odpadového hospodarstvi mésta Tabor

Zivotni prostredi

Zivotni prostfedi je jednou ze zasadnich pilid moderniho i inteligentniho mésta a méa presah a
vazbu do vétsiny oblasti chodu mésta. Zivotni prostfedi pro Ggely tohoto dokumentu zahrnuje
nasledujici oblasti:

= ovzduSi
= odpady
- Ovzdusi

Jednim ze zasadnich probléml sou¢asnych mést je vzristajici mnozstvi prachovych &astic, oxidu
uhliku, siry i ostatnich prvkG generovanych zdroji znecisténi v této lokalité. Krom domacnosti a
dopravy je v jen na Gizemi Tabora evidovano i celkem 21 velkych zdrojii znegisténi (REZZO 1)°.

Stav d&istoty ovzdusi ve mésté je dlouhodobé& sledovan skrz méfici stanici Ceského
hydrometeorologického uradu v ulici Budéjovicka.

Z pohledu konceptu Smart City je vhodné postupné rozsSifovat pocet méficich bodu s moznosti
pfimého napojeni na centralni datovou platformu. Tohoto je mozné dosahnout napfiklad v souladu
s obnovou vefejného osvétleni a na vhodné vytipovanych lokalitach instalovat lampy VO
vybavenou vhodnou sensorikou schopnou pribézné monitorovat stav Zivotniho prostiedi a
pfedavat tyto informace do datové platformy, resp. méstské aplikace, ¢i do externi zobrazovaci
jednotky.

Postupem Casu by takto méla ve mésté vzniknout senzoricka sit' schopna on-line sledovat kvalitu
ovzduSi a monitorovat stav zivotniho prostiedi v kterékoliv ¢asti mésta. Takto ziskané informace
Ize nasledné vyuzit pfi mapovani nejvétSich zdroju znecisténi v zavislosti na denni dobé/roénim
obdobi a navazné konat prislusna opatfeni k redukci téchto jevd. Zaroven ziska i obyvatel mésta
dostate&né validni informace o kvalité ZP v libovolné lokalité mésta.

Potencialni opatieni:
budovani senzorické sité (méFeni emisi, stav ZP)
externi zobrazovaci jednotka — stav ovzdusi, dalSi informace mésta
zaclenéni informaci ze senzorické sité do méstské aplikace, webu

podpora nizkoemisni a bezemisni opravy (viz SC 1)

- Odpady

® CHMU, PFehled zdrojd znetidtovani ovzduii (REZZO 1) za rok 2016
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Problematika odpadl se rovnéz promita zasadni mérou do konceptu smart city, zejména na téchto
urovnich:

celkovy koncept vyuziti komunalniho odpadu

odpady ve vefejnych prostranstvich

- Vyuziti komunalniho odpadu

S navySujicim se mnozstvim domacnostmi i podniky generovaného odpadu a vyznamné
legislativni regulaci skladkovani jsou mésta stavéna pied zasadni otazku — kam umistit ¢i jakym
zpusobem vyuzit generovany komunalni odpad po roce 2024.

Zde by meélo mésto primarné dbat na predchazeni vzniku odpadl a jeho dalSi vyuziti, popfipadé
dale podporovat recyklaci odpadd. Nicméné po roce 2024, kdy vejde v ucinnost zakaz skladkovani
smésnych komunalnich odpadd velmi pravdépodobné nebudou tyto kroky dostaduijici.

Jako mozna varianta se zde nabizi vyuziti smésného komunalniho odpadu jakozto energetické
suroviny. SKS je schopen se vyrovnat, Ci pfedCit svymi parametry klasické zdroje (napf. uhelné
elektrarny) zejména z pohledu dopadl na Zivotni prostfedi (mnozstvi emisi, dopad na zdravi).
Zafizeni typu ,ZEVO® (zafizeni pro energetické vyuziti odpadu) jsou schopny vyuzit primarné
zbytkovy odpad, pfi¢emz k Uspore primarnich zdroja (ropa, uhli), do velké miry feSi problém se
skladkovanim odpadu a nema, ve srovnani se stavajicimi zdroji energii, vyznamnéjsi dopad na
zivotni prostfedi. Zaroven tento zpusob nekonkuruje podpofe recyklace, ale naopak je schopen
vyuzit ten odpad, ktery jiz nelze opétovné vyuzit. Snizuje se tak objem celkového odpadu, ktery by
jinak byl uren ke skladkovani az o 90 %.

- Odpady ve vefejnych prostranstvich

| na nizSich urovnich je nezbytné klast duraz na efektivitu sbéru odpadl. Optimalizace odpadového
hospodarstvi v méstskych prostranstvich Ize dosahnout napfiklad systémem inteligentnich kosa a
(podzemnich) kontejnerovych nadob schopnych informovat o stavu naplnénosti své kapacity a
pfipadné lépe vyuZit jejich kapacitu prostfednictvim kompresniho lisu.

Vyuziti téchto moznosti dava méstu a firmam zodpovédnym za svoz SKO a tfidéného odpadu
optimalizovat svozové trasy na zakladé vyuZiti kapacity danych nadob. Pfi dobré prace s touto
technologii dochazi k Uspore ¢asu, nakladu i produkovanych emisi.

Potencialni opatieni:
podpora pfipravy realizace ZEVO/vyuziti kapacit stavajicich ZEVO v okoli

zavedeni systému chytrych podzemnich kontejneru/inteligentnich koSu

6.6 SC 6 - Zdravotnictvi a socidlni sluzby

Vazba na priority mésta:

1. Strategicky plan rozvoje mésta Tabor 2014 — 2020
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Opatieni 4.3.1 - ZvySeni dostupnosti a kvality sluzeb
Opatreni 4.4.1 - Podpora rozvoje integrovaného zachranného systému

Zdravotni a socialni sluzby

Primérny vék obyvatel Tabora se dlouhodobé zvySuje a v sou€asnosti se pohybuje kolem 42 let.
Zaroven dle Strategického planu je ve struktufe obyvatel abnormalné zastoupena skupina
padesatniku a tficatnikd. Velmi brzy se tak bude Tabor potykat s problémem zvySeného poctu
obyvatel v dichodovém véku. Tento fakt generuje nasledné zvySenou zatéz a poptavku po
zdravotnich a socialnich sluzbach.

V souvislosti s konceptem Smart City a zdravotnictvim se velmi Casto sklofiuje tzv. eHealth.
V podsadé Ize fici, se jedna o elektronizaci zdravotnictvi za u¢elem zjednoduseni cesty pacienta
uvnitf zdravotnického systému, pomoci ICT FeSeni zlepSit prevenci a diagnostiku a obecné
podpofit vefejné zdravi. Proces elektronizace zdravotnictvi (elektronicka zdravotni
knizka/dokumentace, e-recept, telemedicina, i ostatni témata) v Ceské republice je FeSen
Narodnim planem rozvoje eHealth, ktery vznikl ve spolupraci s ministerstvem zdravotnictvi.
Zaroven se jedna o téma, které oblastné spada zejména pod centralni organy (MZ, pojistovny, CR,
kraje). Nicméné i mésto v tomto sméru muze vyvijet ¢innost.

Mésto Tabor by mélo podporovat zejména rozvoj vzdélavani v socialni a zdravotni oblasti na
urovni stfednich i vysokych Skol tak, aby bylo schopno pokryt potfeby v téchto oblastech i do
budoucna.

Soucasné je ze strany mozné podporovat ze strany mésta zavadéni novych technologii v ramci
socialni a zdravotni péce. Napfiklad postupnym zavadénim chytrych naramkd vybavenych SOS
tlacitkem mezi obyvatele dichodového véku zvysi nadéji na v€asnou lékafskou pomoc v pfipadé
nahlého, nejen zdravotniho, problému.

MozZna opatfeni:

- podpora vzdélavani ve zdravotni a socialni oblasti
- podpora rozvoje eHealth
- zavadeéni novych technologii k monitorovani zdravotniho stavu seniort

6.7 SC7 - Cestovniruch
Vazba na priority mésta:
1. Strategicky plan rozvoje mésta Tabor 2014 - 2020

- Opatfeni 1.2.2 — Infrastruktura pro cyklistickou dopravu a cykloturistiku
- Opatfeni 3.2.1 — Zajisténi informacnich sluzeb pro navstévniky

- Opatfeni 3.2.2 — Rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu

- Opatreni 3.3.1 — Ochrana kulturnich pamatek a jejich vyuZiti

Cestovni ruch
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Mésto Tabor ma bohatou historii a naléza se v turisticky velmi atraktivni lokalité Jiznich Cech.
Zisky z turistického ruchu jsou pro mésto i jeho obyvatel zasadnim zdrojem pfijmi a pomahaji k
dalSimu rozvoji lokality i sluzeb v ni nabizenych.

Obdobné, jako v jinych odvétvich, elektronizace a rozvoj vypocetni techniky umozniuje lépe
zaujmout navstévniky a je mozné jim poskytnout informace a sluzby jednoduseji, rychleji, Iépe a
komplexnéji, nez tomu byvalo v minulosti.

Mésto Tabor je v oblasti podpory cestovniho ruchu modernimi technologiemi pomérné progresivni
a dokazalo dobfe uchopit nékteré moderni prvky prezentace (kvalitni web, informacni mobilni
aplikace apod.). Nicméné i zde je stale prostor pro koncepéni uchopeni této oblasti a jeji propojeni
s ostatnimi oblastmi mésta s cilem vySit méstu i jeho obyvatelim uzitek z tohoto odvétvi.

¢ Dopravni informace - napojeni na aplikace
e Dopravni infrastruktura - variabilita doprav - IAD, vlak, BUS, MHD- spole¢né s 1. pilifem
e Doprava v klidu - informace, kde zaparkuje - spole¢né s 1. pilifem

¢ Kde se ubytovat, kde se najist, co kde najdu?

J

o Méstskad karta - vstup do kulturnich pamatek, atrakci, napojeni na hromadnou dopravu (MHD, pfiméstska doprava), propojeni s
aplikaci

* MozZnosti alternativni prepravy v lokalité - e-car sharing, e-bike sharing, apod.

¢ Aplikace - informace o misté, kde se najist, co kde najdu, co stoji za vidéni

¢ Informace o dopravé, platba parkovani
¢ (vie mUZe byt v jedné aplikaci a propojeno s méstskou kartou)

Obrazek 4: Cesta navstévnika/turisty

Cestovni ruch rovnéz produkuje pomérné velké mnozstvi informaci, které mésto, v pfipadeé jejich
vyuziti, muze vyuzit napfiklad pfi rozhodovani o investicich a podobné. Napfiklad propojeni
méstské informacni aplikace, popfipadé zavedeni CitaCu navstévnosti a jejich propojeni spolecné s
dal$imi informacemi do vytvofené centralni datové platformy dokaze datovym analytikim mésta
poskytnout pomérné jasny obrazek o tom, jak se navstévnici, Ci turisté v dané lokalité chovaji a
mésto tak dokaze Iépe cilit na jejich potfeby, pfipadé lépe eliminovat nezadouci jevy spojené s
turismem.

Mnoho zajimavych informaci (napf. odkud navstévnici do této lokality jezdi, jak dlouho zUstavaji,
priblizny pohyb, nejCastéji navstivené lokality apod.) je mozné rovnéz zjistit prostfednictvim
analyzy velkych dat, jako jsou napfiklad anonymizovana data mobilnich operator(. Tato data jsou
obecné podstatné pfesnéjsi nez data plynouci s béznych metod.
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Mozna opatfeni:
rozSifeni funkcionalit méstské/turistické aplikace
méstska karta pro turisty v této lokalité
bikesharing
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7 Akcni plan —obecny

Jednotlivym projektiim, nebo projektovému zasobniku, by vzdy mél pfedchazet akéni plan jejich
naplfiovani v souladu s vytyCenou vizi a strategickymi cili. Zaroven v8ak zaméfeni tohoto
dokumentu je sméfovano predevSim na analyzu aktualni situace, vytvofeni vize a vytyCeni
jednotlivych strategickych cild. Proto tato kapitola je pojata spiSe jako stru€ny, a nikoliv
vyCerpavajici, souhrn nezbytnych kroku, které je potfeba zajistit pfed i v pribéhu implementace
jednotlivych projektovych zaméra.

AkEni plan spole¢né s projektovym zasobnikem na jednotlivé roky by mély byt v pravidelnych
intervalech aktualizovany a doplhovany na zakladé novych skute€nosti, Ci potfeb mésta.

Zakladni poradi krok( po schvaleni koncepce inteligentniho mésta Tabor:
1. Ustanoveni kompetenci a rozdéleni zodpovédnosti

Na pocatku implementacniho procesu by méla ze strany mésta byt jasné dana Fidici struktura
Smart City. Vzhledem k tomu, ze &asto jedna o projekty, které nelze jednoduSe zaradit pod jeden
odbor, &i oddéleni, je vhodné vramci fidici struktury ufadu vytvofit samostatnou projektovou
kancelaf, &i jinou formu organizacni slozky, ktera bude mit na starost projekty v této oblasti.

Tato kancelaf by zarovefi méla celou problematiku Smart City v ramci mésta Tabor nejen Fidit, ale i
komunikovat tuto oblast smérem k obéanlim mésta tak, aby mohlo dochazet k interakci a vyuziti
potencialu napadi ze strany této zajmové skupiny a zaroven bylo pfedchazeno negativnimu
vnimani této problematiky.

- Zajisténi vhodnych zdroju informaci

Soucasti jakéhokoliv rozhodovaciho procesu je i zajisténi kvalitnich vstupnich informaci. V pfipadé
udaju o obyvatelich, turistech a procesich ve mésté byly do nedavna k dispozici pouze ne zcela
pfesné uUdaje ze statistickych scitani. Pro pfesnou orientaci je v8ak mozné vyuzivat analyzu
signalizaCnich dat pochazejici od mobilnich operatora, které dokazi s vysokou presnosti
poskytnout relevantni data o populaci mésta a jejim chovani (napfiklad pocet lidi, ktefi se chovaji
jako obyvatelé, navstévnici Ci turisté, vyvoj mnozstvi lidi ve mésté v zavislosti na hodinach a
podobné).

Tyto informace tak poskytuji relevantni a velmi kvalitni podklad pro rozhodovaci proces, a to nejen
u projekta v oblasti inteligentnich mést, ale jsou validni i pro vSechny ostatni odbory méstské
spravy.

2. Priprava realizace infrastrukturnich projektt

Pfiprava a realizace infrastrukturnich projekti bude bezesporu velmi naro¢nou c&innosti
vyzadujicim kvalitni planovani, tym i dostatek ¢asu. Nicméné se da fici, ze pravé realizace téchto
projektu zvysuje synergicky efekt ostatnich, dil€ich, projektd a ma vysokou pfidanou hodnotu i do
budoucna. Jedna se zejména realizaci:

= méstska datova platforma
* rozvoj patefnich optickych tras
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Uvedené infrastrukturni projekty si budou velmi pravdépodobné vyzadovat pomérné Sirokou
kooperaci a spolupraci nékolika rGznych stakeholderl vcetné kraje (datova platforma) a
podnikatelskych subjektu (optické trasy).

3. Realizace opatreni a projektovych zamért v ramci klicovych strategickych cila

Vramci této faze, ktera muze probihat zaroven s bodem 2, jiz probiha pfiprava a realizace
jednotlivych dil€ich projektovych zamérd napliujicich vizi a strategické cile. Zaroven by méla byt
zajisténa vzajemna kompatibilita jednotlivych projektovych zameér( a jasné parametry propojeni
s infrastrukturnimi projekty tak, aby byla mozna bezproblémova komunikace a pfedavani dat.

Jednim ze zasadnich problémd, které Ize prostfednictvim této koncepce a jeji implementace resit,
je napfiklad problematika dopravy v klidu neboli parkovani ve mésté. Zde je nutné nejprve
revidovat sou¢asné moznosti parkovani a vytvofit pasportizaci parkovacich ploch. Nasledné Ize
vytvorit virtualni garaz, ktera bude zobrazovat aktualni dostupna parkovaci mista ve méstg, trasu
k nim i trasu od parkovaciho stani do cilové destinace.
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8 Projektovy zasobnik

V této kapitole jsou v rizném stupni rozpracovanosti uvedeny nékteré projektové zaméry spadajici
pod jednotlivé strategické cile. Pfed zahajenim implementace i v jejim pribéhu vSak mize vyvstat
potfeba dalSich projektl zde nezahrnutych napfiklad na zakladé kooperace a komunikace
s jednotlivymi stakeholdery. Tento stav je naprosto normalni a béZzny — smart city koncepce nema
za ukol pevné stanovit vSechny cile a zaméry, ale udat smér procesu rozvoje mésta.

8.1 Administrativni projekty

8.1.1 Vytvoreni nové organizacéni slozky

Garant projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: Systém Fizeni a implementace koncepce Smart City je pomérné obtizné
realizovat v bézné, “funkéni”, struktufe ufadu, ktery je segmentovan primarné dle jednotlivych
oddéleni a odbort. Vzhledem k tomu, Ze projekty navazujici na koncepci inteligentniho mésta maji
ve vétSiné pripadl tendenci prolinat vice, nez jedno oddéleni/odbor, je zadouci vytvofit novou
organizacni slozku mésta (pfiklad Pisku, &i Prahy) s organizacni strukturou zaméfenou spiSe
projektové, pod kterou by presla implementace konceptu SC. Tato organizaéni slozka by podiéhala
starostovi, pfipadné radé mésta.

GREDNIK 48
UREDNIK 4C |

Obrazek 5: Funkcni (vlevo) vs. projektova (vpravo) organizacni struktura

Alternativné pfichazi v uvahu tvorba odboru Projektové kancelare v hierarchii radnice navazané a
zodpovédné Starostovi mésta. RovnéZz by méla na starosti implementaci chytrych projektl
v maticové ¢i pfimo projektové struktufe organizace.

Ukolem nové organizaéni slozky je podpora a zajisténi implementace konceptu, komunikace
s jednotlivymi zainteresovanymi stranami (uvnitf i vné radnice), management schvalenych projektd,
agregace novych projektovych zaméru, zajisténi jejich kompatibility s koncepci i ostatnimi prvky,
reporting, nastaveni pribézné evaluace a hodnoceni dosahovanych vystupu, i ostatni €innosti
spadajici pod oblast Smart City.

72



8.2 SC1-—ICT projekty
8.2.1 Integrovany informacni systém pro sbér, uchovavani a zpracovani dat projektd Smart City

Koncept inteligentnich mést je postaven zejména na vyuZziti a praci s daty plynoucich z riznych
odvétvi fungovani mésta, regionu, &i republiky a na propojeni a synergii jednotlivych projektovych
zamérl plynoucich z této mysSlenky.

V konceptu smart city nejde Cisté jen o vytvoreni separatnich projektovych zamérd, ale zejména o
Cerpani benefitu z jejich vzajemného propojeni, agregaci a zpracovani z nich ziskanych poznatkd.
Z tohoto davodu je pro jakoukoliv municipalitu zasadni vytvofit nebo vyuzit datovou platformu
tfetich stran s jasné danou strukturou a formatem dat, do které budou vystupy z jednotlivych
“chytrych projektd” i dalSich senzorickych bodu agregovany.

Do jedné centralni platformy tak mohou proudit data o spotfebach energii méstskych nemovitosti,
vefejného osvétleni, intenzitach dopravy, informace o kvalité ovzdusi i mnoho dalSich informaci, se
kterymi je pak mozné dale pracovat, modelovat pfipadné zmény ¢i analyzovat je pro ucely
moznych Uspor, pfipadné je poskytnout tfetim osobam pro jejich potfeby (v anonymizovaném
formatu jako oteviena data).

Popis projektu: Cilem projektu je vytvofit systém, ktery umozni centralizovat sbér dat, zpfistupni
je pro ostatni projekty i spolupracujicim tfetim stranam. Pfedpoklada se jejich vyuZiti pro
technologicky rozvoj v souladu s platnou legislativou. Tento systém bude zaroven takeé
zakladnou pro pfipravované aplikace tfetich stran na principu otevienych dat a vyznamné se
bude podilet na rozvoji aplikaci a sluzeb vyvijenych lokalni IT komunitou. V neposledni fadé by
mél podporovat komunikaci s ob&any a jejich zapojeni do jednotlivych projektd. Ulozena data
budou také zdrojem informaci pro podporu béznych agend méstského Ufadu a zfizovanych
organizaci. Implementovany systém by mél postupné poskytovat manazerské informace o
stavu existujicich siti a subsystému ve mésté pro lepSi rozhodovani o zasazich do néj a zvySeni
jeho efektivity.

Prvnim krokem by meéla byt analyza dat plynoucich z potencialnich, ale i jiz realizovanych
projektd za uCelem stanoveni standardl pro komunikacni protokoly, formaty dat. Vystupem
této analyzy by mély byt metodiky a doporuceni pro budouci sbér dat, ale | pravidla pro identifikaci
dat vhodnych pro “otevirani” a metodika pro posuzovani dat z pohledu GDPR (General Data
Protection Regulation). Zaroven by zadavatel mél ziskat pfedstavu o objemu dat a jeho narustu v
Case.

Druhym krokem by bylo zpracovani
Studie proveditelnosti. Ta by méla
obsahovat navrh vhodnych
informacnich technologii, které by
zastfeSily provoz systému. P
stanoveni pozadavk na
technologické fedeni se nesmi
zapomenout na vysokou dostupnost
a zabezpeceni zpracovavanych dat.
V idealnim pfipadé by méla studie
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porovnat alespori dva obchodni modely provozu integracniho centra s doporu¢enim vybéru pro
zadavatele. Existence Studie proveditelnosti bude jinak slouzit zadavateli pro rozhodnuti o modelu
provozovani operacniho centra, ale mGze byt | vyuzita v pfipadé zadosti o spolufinancovani v
ramci nékterého vhodného dotacniho titulu.

Tretim krokem by mél byt vybér obchodniho modelu pro provoz integraéniho centra, a navrh jeho
personalniho zajisténi. Slozeni tymu bude zaviset na pouzitych technologiich, ale také na platné
legislativé v dobé rozhodovani. Rozhodné by neméla chybét osoba odpovédna za publikaci dat,
licence otevfenych dat a pravidla pro odbér dat a jejich pouZiti. Dale osoba odpovédna za
bezpecnost a ochranu osobnich udaju. V této fazi by méla byt deklarovana vule financovat provoz
centra — schvalit provozni rozpocCet a nutné obmény technologii.

V dalSich krocich jiZ budou nasledovat vybérova fizeni, pilotni provoz centra a pfedani do rutinniho
provozu.

Alternativni, av8ak velice relevantni, variantou je pak spoluprace s jihoCeskym krajem na krajské
datové platformé sdruzujici vice mést pod jednou infrastrukturou. Tim by byly podstatné
redukovany vstupni naklady a zaroven maximalizovana pfidana hodnota zpracovavanych dat.

Vybudovani platformy ma vazbu na vSechny ostatni cile.
Potencialni prilezitosti:
= lepSiimage mésta

= pfilezitosti pro dodavatele a konzultaéni firmy
= vybudovani novych pracovnich mist

Potencialni rizika:

= 3$patna vstupni analyza (rozhodovani na zakladé Spatnych udajl)
= vybér nevhodného obchodniho modelu

= nedostate¢né personalni zajisténi

= nedostatek finanénich zdroju

Casové naroky a élenéni do etap (v pfipadé ,.in-house* varianty):
= Vstupni analyza dat a tvorba standardl a metodik. Vybérové fizeni na zpracovatele,
realizace analyzy, zpracovani standard a metodik — minimalné 12 mésicu.

= Zpracovani Studie proveditelnosti. Vybérové Fizeni na zpracovatele, zpracovani studie,
spoluprace s dodavatelem, korektury — 12 mésicu.

= Vybér nejvhodnéjsiho obchodniho modelu a navrh personalniho zajisténi — 6mésicu.

= Vybérova Fizeni na nakupy technologii a personaini obsazeni — 6 mésicu. Tato faze maze
byt prodlouzena o vybér vhodnych prostor pro provoz.

= Pilotni provoz minimalné 12 mésicu.
= Rutinni provoz.

Naklady a financovani: Z vlastniho rozpoctu, pfipadné vhodnych dotacnich titull.
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8.2.2 Rozvoj paternich optickych tras
Garant projektu: Mésto Tabor
Vlastnik projektu: Mésto Tabor a spolupracujici vlastnici optickych tras

Popis projektu: Cilem projektu je analyza a doplnéni a dalSi rozvoj systému inteligentnich siti a
patefnich optickych tras. Tyto infrastruktury jsou kli€ové pro dalSi rozvoj ostatnich technologii
nasazovanych v ramci projektll Smart Cities a poskytuji potfebnou infrastrukturu, nejen pro pfenos
sbér a vyhodnocovani dat, ale také potfebnou komunikacni infrastrukturu jak interni, tak smérem k
verejnosti.

Projekt bude vyuzivat jiz implementovanych networking technologii a v ramci moznosti
vyuzivajiciho jiz existujici datové spoje. V ramci projektu dojde k vyhodnoceni aktualniho stavu,
navrhu doplnéni networking infrastruktury a k doplnéni technologii pro chytré Fizeni siti, soucasti
budou také SDN systémy pro automatizaci softwarové definovanych siti, které umozni jednodusi
spravu chytré sité a zlepsi moznost vyuziti pro rozvoj mobilnich aplikaci. Kli¢ovou vlastnosti tohoto
zakladniho systému je volba otevienych technologii, vysoka dostupnost a bezpeénost zvolenych
technologii.

Navaznost na cile: vSechny
Potencialni prilezitosti:
=  Zmapovani a pfilezitosti pro rozvoj patefni komunikacni infrastruktury (metropolitni datova
sit)
= MozZnosti pokladky chraniek pfi bé&Znych stavebnich pracich dle planu rozvoje
komunikacni infrastruktury
= Vytvofeni/sdileni patefni komunikaéni infrastruktury

= ZlepSeni kvality sluzeb ob&anim — moznost poskytovani a rozvoj telekomunikaénich a
datovych sluzeb,

= Uspora ¢asu nakladd na nakup telekomunikaénich sluzeb

= ZvySeni efektivity a rychlosti pfenosu dat a telekomunikacnich sluzeb

= Zasadni zvySeni bezpelnosti dat a aplikaci

= Moznost dynamického rozvoje sluzeb a aplikaci tfetich stran

= Snizeni zavislosti na telekomunikac¢nich operatorech

= VySSi uroven kontroly infrastruktury a zvySeni digitalni bezpecnosti

= ZlepSeni pfipravenosti pro rozvoj sluzeb a aplikaci

= Moznost rozvoje nabidky vlastnich sluzeb ob¢anim

= ZvySeni duvéry ob&anul v poskytované sluzby a bezpecnost dat

= P¥ilezitost pro dodavatele HW a SW - provozovatel systému jako potencialni zakaznik,
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systém jako ,ziva laboratof“ pro sbér realnych dat z provozu

= Prilezitost k synergiim s ostatnimi navrhovanymi projekty a se stavajicimi informacnimi
systémy

Potencionalni rizika:

= finanéni a personalni narocnost projektu — problém Ize fesit externimi sluzbami a vhodnou
strukturou financovani

= dlouhodoba realizace spojena s projektovou a stavebni pfipravou projektu — riziko snizi
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kvalitné zpracovana projektova pfiprava

nerealizace projektu by méla dopady v podobé potiZi se sbérem dat a provozem
integracnich platformé Smart City technologii, nebo v podobé ristu nakladi na nakup
externich telekomunikacni sluzeb — riziko snizi samotna realizace navrzeného projektu

Casové naroky a élenéni do etap:

procesni analyza: 6 mésicu;

navrh systémového feSeni: 3 mésice;

vybér vhodnych technologii a pfiprava realiza¢ni faze: 4 mésice;

projektova priprava: 12 mésicu

pilotni provoz: minimalné 12 mésicu

rutinni provoz: po dobu Zivotnosti zvoleného HW a SW, priibézné ro¢ni vyhodnocovani

Projekt zahrnuje nasledujici dil¢i etapy:

analyzu stavajici situace a navrh doplnéni
stavajicich siti;

navrh systémového feSeni pro fizeni siti a
SDN;

vybér vhodnych informacnich technologii pro
realizaci navrzeného feSeni v€etné vhodného
obchodniho modelu pro implementaci a provoz
(pofizeni a vlastni  provozovani nebo
dodavatelské feSeni typu PPP) pfipadné
zadani vyvoje individualniho feSeni a
provéfeni moznosti spolufinancovani ze zdroju
EU;

pfiprava realizaCni faze projektu, zahrnujici
souvisejici vybérové fizeni a budovani novych
segmentu a instalaci systém(;

pilotni provoz informacniho systému a jeho vyhodnoceni;

rutinni provoz informacniho systému a jeho pravidelné vyhodnocovani.

Ocekavané zpusoby financovani:

zpracovani projektové studie
projektova pfiprava
naklady na realizaci doplfujicich segmentu infrastruktury véetné HW a SW dovybaveni

naklady na pilotni a rutinni provoz dle rozsahu provozu, vyuzivanych technologii a
zvoleného obchodniho modelu

naklady na vyvoj a start infrastrukturalnich sluzeb
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8.3 SC2-Doprava

8.3.1 Dynamicky systém parkovani
Garant projektu: Mésto Tabor, MU odbor dopravy, TST
Vlastnik projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: V navaznosti na jednu z nejvétSich planovanych investic mésta je cilem projektu
vytvofeni, respektive vybér, pofizeni, a implementace informac¢niho systému, pracujiciho na
principu otevienych dat a vyuzivajiciho mobilnich koncovych zafizeni typu Smartphone (chytré
telefony) k nalezeni nejblizSi parkovaci plochy, k rezervaci mista k zaparkovani a s vyuzitim
navigacniho systému k dovedeni fidiCe nejkratSi cestou na zvolené parkovaci misto.

Zaroven by tento systém meél umét doporucit i navazny zplsob dopravy z mista parkovani do
cilové destinace uzivatele (pésky, MHD, cyklo).

Tento zamér bude mit vyznamny dopad také pro sbér dat o pohybu obyvatel a realném vyuziti
hromadné dopravy. Analyza a vyhodnoceni téchto dat dovoli efektivni planovani investic do
dopravy i rozvoj dalSich navazujicich projektd.

Jsme ve fazi vybéru vhodné lokality pro umisténi pilotniho provozu a testovani &idel na skupiné
parkovacich mist v fadu jednotek. Teprve na zakladé pilotniho provozu muzeme vyhodnotit, zda je
zadouci se vydat touto cestou.

- Navaznost na cile: inteligentni fizeni
dopravy v Kklidu s cilem omezit

ol IO nadbyte¢né jizdy, a nasledné
: : dopravni  zacpy a emise z
automobilové dopravy ve mésté a
zaroven nabidnout obdanim a
1 = navstévnikim mésta co nejvétsi
2 “ ’ & < uzZivatelské  pohodli  pfi  jejich

- .
g , Bl BN tl
D —

pracovnich, podnikatelskych a

m volno&asovych aktivitach.
&) @)

Potencialni prilezitosti:
= pfesné informace o vyuzivani parkovacich mist a systému jako celku

= efektivni planovani investic
= uzivatelské pohodli pro navstévniky

Potencialni rizika:

= vysoka finan€ni naroCnost na pofizeni, nutnost zasahu do stabilnich povrchd a
vozovkovych krytl

Casové naroky a élenéni do etap:
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= zpracovani projektové studie a pfiprava realiza¢ni faze: 36 mésicu,
= pilotni provoz: minimalné 12 mésicu,
= rutinni provoz: po dobu zivotnosti zvoleného HW a SW, pribé&zné ro¢ni vyhodnocovani.

Ocekavané zpusoby financovani: platby uzivatell, pfipadné PPP, pfipadné Integrovany
regionalni operacni program (IROP)

8.3.2 Efektivni vyuZiti parkovacich mist

Garant projektu: Mésto Tabor, MU odbor dopravy, TST
Vlastnik projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: Zakladem je vytipovani lokalit, kde dojde k osazeni jednotlivych parkovacich mist
inteligentnim sledovacim systémem (kamerovy systém, €idla atd....). Systém bude vyhodnocovat
efektivitu obsazenosti mist a v soucinnosti s dynamickym systémem parkovani bude optimalizovat
parkovani pro obCany jedouci do dané lokality. Zaroven bude poskytovat aktualni informaci o
obsazenosti mist, data o mife respektovanosti plateb za pouziti parkovaciho mista/systému a
intenzitu vyuziti konkrétniho mista.

Navaznost na cile pilire:
Inteligentni fizeni
dopravy v klidu s cilem
omezit nadbyteCné jizdy,
a nasledné dopravni
zacpy a emise z
automobilové dopravy ve
méste. Zaroven Ize
monitorovat relevanci
vyuziti a pfipadné
regulovat systém vysSi
ceny za parkovani. Lze
budovat jako nadstavbu
na stavajici hardware
parkovaciho systému.

Potencialni prilezitosti:
= presné informace o vyuzivani parkovacich mist a systému jako celku

Potencialni rizika:

= v pfipadé volby nadstavby souCasného systému odpadnou rizika ostatnich variant —
vysoka finanéni naroénost na pofizeni, nutnost zasahu do stabilnich povrchl a
vozovkovych kryt(

Casové naroky a élenéni do etap:

= zpracovani projektové studie a pfiprava realizacni faze: 24 mésicl,
= pilotni provoz: minimalné 12 mésicl
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Ocekavané zpUsoby financovani: platby uzivatel(, pfipadné PPP, pfipadné Integrovany

regionalni operacni program (IROP)

8.3.3 Chytry odbavovaci systém MHD

' . 4 “ Garant projektu: Mésto Tabor, MU odbor

10012010 Viz67
15:49:33 Pasmo |

E)upravm' podnik
e |

'VOLTE TARIF

dopravy, dopravce
Vlastnik projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: Bezkontaktni platby ve vozech
MHD. Pilifem projektu je moznost pfimé platby
dle aktualni situace pfimo ve vozidle MHD ¢i
pred nastupem. Jako patefni by mélo byt vyuziti
bezkontaktnich Cipovych karet, platebnich karet
a tzv. “chytrych” zafizeni (telefon, tablet...)

Navaznost na cile:

Cilem je zvétSeni komfortu pro cestujici,
popularizace MHD, usnadnéni cestovani
vefejnymi dopravnimi prostiedky

Potencialni prilezitosti:

= vétSi komfort pro cestujici (uzivatele)

Potencialni rizika:

= naroky na kontrolu provedené platby

Casové naroky a élenéni do etap:

= zpracovani projektové studie a pfiprava realiza¢ni faze: 6 mésicq,

= pilotni provoz: minimalné 10 mésicu,

= rutinni provoz: pribézné, pribézné rocni vyhodnocovani

Ocekavané zpusoby financovani: platby uzivatelu, pfipadné spolupodileni dopravce

8.3.4 Inteligentni informacni systémy pro podporu méstské mobility

Garant projektu: Mésto Tabor

Vlastnik projektu: upfesnéni v uvodni etapé

Popis projektu: Implementace informacnich systémua vyuzivajicich koncept otevienych dat pro
podporu a optimalizaci bezemisni a nizkoemisni mobility ve mésté, zejména v oblasti:

= online informaci o dopravnich omezenich ve mésté
= online informaci o hromadné dopravé véetné turistického elektrobusu
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online informaci o umisténi a obsazenosti dobijecich zafizeni pro elektromobily (osobni a
uzitkové)

podpory volby optimalni trasy z hlediska dojezdu a energetického hospodarstvi
elektromobill (osobnich a uzitkovych)

Projekt navazuje na dynamicky systém parkovani ve mésté Tabofe (viz kapitola 5.1.1) a dale jej
rozSifuje o informacni podporu hromadné a individualni dopravy.

Navaznost na cile:

Vyuzivani ICT pro podporu méstské mobility jako jedno z rozhodujicich kritérii pro zafazeni mésta
do kategorie Smart City.

Potencialni prilezitosti:

jednotkové socioekonomické pfinosy (uspofené emise a hluk, snizeni nehodovosti) fadové
v tisicich K& na tisic osobokilometr(

ZlepsSeni kvality zivota ve mésté — nepfimé darnové efekty

lepSi image mésta — snazsi pfistup k dotacim, pozitivni vliv na hospodareni mésta
shizeni emisi a hluku z dopravy ve mésté

shizeni dopravni nehodovosti ve mésté

pfilezitost pro dodavatele HW a SW — provozovatel systému jako potencialni zakaznik,

systém jako “ziva laboratof” pro sbér realnych dat z provozu

pfilezitost k synergiim s ostatnimi navrhovanymi projekty (elektromobilita)

Potencialni rizika:

finan¢ni a personalni naro¢nost projektu — problém Ize fesit externimi sluzbami a vhodnou
strukturou financovani,

prehnané optimistické predpoklady z hlediska dosazenych vysledk(; problémy s dodavateli
HW a SW a integraci do informaéniho systému — riziko snizi vhodné organizaéni vymezeni
projektu, kvalitné zpracovana projektova studie proveditelnosti a pilotni projekt.
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Obrazek 6: Priklad ,Inteligentni zastavky*. [zdroj: www.mhd-ostrava.cz]

Casové naroky a élenéni do etap:

vymezeni projektu: 6 mésicu

zpracovani projektové studie: 5 mésicl

pilotni provoz: minimalné 12 mésicu

rutinni provoz: po dobu technické a moralni zivotnosti HW a SW, prabézné rocni
vyhodnocovani

Projekt zahrnuje nasledujici dilci etapy:

Oce
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zpu
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fina
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presné vymezeni projektu ve smyslu technického a finan¢niho ramce, rozsahu, vliastnika a
ucastniku projektu a jejich cilt a dalSich souvislosti

vypracovani projektové studie pro potencialni vyuziti navrhovaného informacéniho systému
ve vymezeném obsahu a rozsahu, v€etné vybéru vhodného dotacniho titulu pro
spolufinancovani ze zdroji EU nebo jinych, stanoveni optimalniho organizaéniho a
obchodniho modelu pro realizaci projektu a cost-benefit analyzy pfedpokladané realizace
projektu

pfiprava realizaCni faze projektu, zahrnujici mj. upfesnéni definice projektu na zakladé
vysledkll projektové studie, vybérové Fizeni na dodavku potfebného HW, SW a
souvisejicich sluzeb v ramci pilotniho projektu, aj.

pilotni provoz informacniho systému a jeho vyhodnoceni

pokraCovani projektu na zakladé vysledkd pilotniho provozu — pfechod do rutinniho
provozu nebo redefinice a dalsi pilotni ovéfeni projektu, pfipadné ukon&eni projektu a
vyvozeni zaveérl pro dalSi postup
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projektové studie — Mésto Tabor, dotace
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= naklady na pilotni a rutinni provoz dle rozsahu provozu, vyuzivanych technologii a
zvoleného obchodniho modelu

8.3.5 Elektromobilita v méstskych sluzbach

Garant projektu: Mésto Tabor,
Odbory méstského Ufadu,
Spole¢nosti s.r.o. méstem
zalozené

Vlastnik projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: Pokraovani ve
vyuziti CNG v dopravé ve mésté.
Nové elektromobilita.  Zfizeni
dobijecich stanic pro
elektromobily. VyuZziti osobnich a
uzitkovych elektromobil v ramci
Smart Tabor s  primarnim
zaméfenim na mésto Tabor a
jeho organizace jakozto
uzivatele. ZvySeni zajmu o mésto
ze strany navstévniku.
Vybudovani pljcovny elektro kol pro dalsi rozvoj cestovniho ruchu.

Navaznost na cile pilife: Podpora bezuhlikové dopravy s vyuzitim chytrych technologii jako jedno
z rozhoduijicich kritérii pro zafazeni mésta do kategorie Smart City

Potencialni prilezitosti:

= ZlepSeni kvality ovzdusi a snizeni hluku ve mésté

= jednotkové socioekonomické pfinosy z elektromobility (uspofené emise a hluk)

= lepSiimage mésta — snazSi pristup k dotacim, pozitivni vliv na hospodafeni mésta

= realizace bezuhlikové mobility jako jedno z dulezitych kritérii SC

= pfilezitost pro dodavatele vozidel, dobijecich zafizeni a inteligentni nadstavby (naviga¢ni
prostfedky pro optimalizaci dojezdu a provoznich nakladl, dalkova diagnostika vozidel
apod.)

= mésto jako potencialni zakaznik a zaroven ,ziva laboratof pro sbér realnych dat z provozu

= synergie s dalSimi projekty SC

= moznost zac¢lenéni do konceptu projektu City E5

= Mésto Tabor jako leader a pfiklad chytrého a ekologického fedeni

Potencialni rizika:

= finanéni a personalni naro¢nost projektu — Ize fesit externimi sluzbami, vhodnou strukturou
financovani a vhodnym obchodnim modelem, vyuzitim spoluprace s partnery (napf. E-on,
CEZz)

= pfehnané optimistické uzivatelské a provozni pfedpoklady, pouzivani nevhodnych vozidel a
infrastruktury — riziko Ize snizit ovéfenim pilotniho projektu a kvalitn& zpracovanou studii
proveditelnosti
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rozvoj elektromobility muze predbéhnout nabizena feseni (nedostatek dobijecich mist)
maléa respektovanost ostatnich u€astniki silni¢niho provozu na mistech dobijeni

Casové naroky a élenéni do etap:

etapa (pilotni a ovéfovaci) 2017 az 2018
etapa vypracovani studie proveditelnosti pro dalsi rozvoj (2018 az 2020)
etapa vybudovani pujéovny elektrokol

Prvni etapa (2017 az 2018)

nastartovani pilotnich feSeni s vyuZitim aktualnich moznosti dotaci a spoluprace s partnery
infrastruktura dobijecich stanic

vybudovani dobijeci stanice v prostoru hromadnych garazi Centrum (dvé mista) s
dobijecim vykonem 22 kW...realizator TST, s.r.0. a E-on

prevzeti dobijeciho mista s dvéma zasuvkami na_ SPS Tabor, pfechod na zasuvky
Mennekes, certifikace...realizator Mésto Tabor, SPS, CEZ

vybudovani rychlodobijeci stanice (50kw) na hlavnim tahu Tabor —Ceské Budé&jovice v
prostoru Cerpaci stanice zaroven v blizkosti SNL.... realizator E-on

vybudovani dobijeci stanice v prostoru za nadrazim realizator...Mésto Tabor (pozemky),
CEZ (dobijeci stanice)

nakup vozidel na pohon elektro

vybérové fizeni na dodavku elektrickych vozidel a souvisejici sluzby v ramci pilotniho etapy
pilotni provoz elektrickych osobnich a uzitkovych vozidel

pilotni rutinni provoz a jeho prubézné vyhodnocovani

pilotni provoz: minimalné 12 mésicu

Druha etapa (2018 az 2020)

vypracovani studie proveditelnosti v navaznosti na zkusenosti z prvni etapy pro potencialni
vyuziti elektrickych osobnich a uzitkovych vozidel a jejich dobijeci infrastruktury v
méstskych sluzbach a v podnikové osobni dopravé méstskych organizaci, moznost zfizeni
pujéovny elektrokol v Tabore, vSe v€etné analyzy trhu, vybéru vhodného dotacéniho titulu
pro dalSi spolufinancovani

stanoveni optimalniho obchodniho modelu vi&i dodavatelim vozidel, infrastruktury a
elektfiny, pfipadné vuci provozovatelim méstskych sluzeb (nejsou-li pfimo fizeny méstem)

vybérové fizeni na dodavku elektrickych vozidel a souvisejici sluzby na zakladé studie
rutinni provoz elektrickych osobnich a/nebo uzitkovych vozidel

Treti etapa (2018 az 2020)

na zakladé studie proveditelnosti v navaznosti na zkudenosti z prvni etapy zafazeni do
vSech celostatné a republikové dostupnych médii s nabidkou moznosti dobijeni
elektrovozidel a tim pfilakani potencionalnich novych navstévnik( mésta

vybudovani navigaéniho systému od dobijecich stanic

na zakladé studie proveditelnosti vyhlaSeni vybérového fizeni na vybudovani pujéovny
elektrokol a elektro skutrd v Tabofe na minimalné dvou mistech

moznost navaznosti na elektromobilitu (vozidla | kola) v celé Toulavé
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= pilotni provoz elektrokol a skutru

Ocekavané zpusoby financovani:
Prvni etapa (2017 az 2018)

Za predpokladu participace partnerd (CEZ a E-on) je nutno poéitat na strané Mésta a jeho
spoleénosti cca 700 000 korun na dobijeci stanice (Garaze, SPS). Nakup vozidel ze strany Mésta
a jeho spolec¢nosti pfi vyuZiti dotaci cca 1 milion korun.

Druha etapa (2017 az 2018)

Studie proveditelnosti a analytické podklady bude generovat naklady cca 500 000 korun s
moznosti vyuZziti dotaci.

Treti etapa (2018 az 2020)

Vybudovani pujcovny elektrokol na zakladé vybérového fizeni Ize nyni tézko stanovit. Nezname
rozsah ani poCet mist, ale minimalné 2 miliony korun je nutno pocitat pro spusténi alespor dvou
mist. Financovani propagace v médiich cca 1,5 milionu korun.

8.3.6 Podpora cyklistll ve mésté
Garant projektu: Mésto Tabor, odbor dopravy a skupina pro cyklistiku
Vlastnik projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: Jednim ze zpusobu, jak snizit zatizeni mésta emisemi a imisemi a pfispét k
plynulosti dopravy ve mésté je zvysit podil cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni prace.
Na tomto pracuje skupina pro
cyklistickou dopravu jiz od roku
2010. Snahou je proznacit napfic
méstem trasy vhodné pro
cyklisty tak, aby byli cyklisté co
nejvice chranéni a dlvodem
nepouzivani kola prestal byt
strach z ohrozeni silniCnim
provozem. Problém, ktery je
obtizné feSitelny je fakt, Zze
Sifkové pomeéry mnoha
komunikaci neumoznuji
- vytvoreni samostatnych pruht ¢i
dokonce stezek pro cyklisty. V
téchto mistech jsou pouzity
piktogramové  koridory, které
v8ak  neposkytuji  cyklistim
zadnou zvlastni ochranu, pouze
upozornuji fidice, ze se zde s cyklisty mohou velmi pravdépodobné setkat. V sou€asné dobé
zvazujeme aktualizaci cyklogenerelu, ktery bychom nechali zpracovat externim odbornikim na
cyklodopravu.
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Prodiskutovat je tfeba rovnéz moznost nechat vypracovat oficialni dokument Plan udrzitelné
méstské mobility, ktery je pro obce do 40.000 obyvatel pfi Cerpani dotaci nepovinny, nicméné je
tfeba zvazit jeho mozné prinosy.

Nevyhodou je také fakt, ze mésto je ve zvinéném terénu a prekonavani vyskovych rozdilt
napfiklad mezi sidlisttm Nad Luznici a méstem nékteré méné fyzicky zdatné od pouziti kola
odrazuje. Tento problém je ¢astecné FeSitelny prostfednictvim podpory elektrocyklistiky.

V souCasné dobé jsou zakladni podminky pro pouzivani kol vytvofeny a pracujeme na jejich
vylepSeni. DalSim problémem je vytvofeni podminek pro bezpeéné ulozeni kol jak u
zaméstnavatelU, tak v mistech navazujici vefejné dopravy. Cilem je vytvofit moznost bezpeéného
uloZeni kola v prostorech u nadrazi CD i autobusového. Pofizeny byly prvni bike boxy v po&tu
celkem 10ks. Po uplynuti cyklistické sezény 2017 vyhodnotime jejich vyuzivani a budeme fesit
pfipadné rozsifeni bud dokoupenim dalSich boxu, vytvorenim uschovny kol ¢i nakupem parkovaci
véze na kola. Poplatky za uloZeni kol zatim nemame zadné, po pofizeni nakladnéjSich zpusobu
uschovy muze byt poplatek spise symbolicky. Cyklistll za¢ina viditelné pfibyvat a je pfedpoklad, ze
i organy statni spravy se zacnou k této problematice stavét pozitivné.

Pro vyuziti bike sharingu neni Tabor dostate¢né velkym méstem, i kdyz ani to nelze v budoucnosti
vylou€it. Nemalou ulohu pfi pouzivani kol hraje i fakt, ze pohyb na kole vyznamné pfispiva k
utuzeni zdravi ob€an, ktefi si to stale vice uvédomuji. Propagace zdravého Zivotniho stylu v tomto
sméru zde muze sehrat rovnéz vyznamné pozitivni Ulohu. Mozné realizaci nahrava soucasny
technicky pokrok ICT technologie, mobilni aplikace a jiz provéfeny systém “homeport” v nékterych
Ceskych méstech.

Pro vyhodnoceni u€innosti prace na zkvalitnéni podminek pro cyklodopravu zavedeme v nékterych
mistech automatické scitale, které by nam podavaly informace o uc€innosti nasich opatfeni.
Vyznamnou ulohu musi hrat i spoluprace s vlastnikem komunikaci, které méstem prochazi —
JihoCeskym krajem. Na jeho komunikacich, které tvofi patefni tahy, se spoluprace zatim rozviji
pomalu. Pravé zde by méla opatfeni pro cyklisty nejvétsi vyznam. Ruku v ruce s méstskou
mobilitou rozvijime | rekreacni pfiméstskou mobilitu, protoZe rekreacni cyklistika muze pfivést
obCany k dalSimu vyuZiti kola — na cestu do prace.

Navaznost na cile:

Cyklisticka doprava se musi stat integrailni soucasti méstské mobility, kdy kazdy obCan bude mit
vice moznosti, jak feSit ve mésté své dopravni potfeby, nez sahne po motorovém vozidle se
spalovacim motorem. Inteligentni mobilitu lze v tomto spatfovat jak v automatizovanych
uschovnach kol s moznosti ulozZeni cyklistickych pomUcek a moznosti dobijet pfipadna elektrokola,
tak v automatické svételné signalizaci, kde budou zfizena samostatna svétla pro cyklisty a budou
vytvofena na silnicich mista pro pfedfazeni cyklistu, ¢i samostatné cyklistické pruhy.

Potencialni prilezitosti:

» pfi vhodné propagaci a vytvoreni vySe popsanych podminek Ize olekavat navySeni
cyklistické dopravy na celkové pfepravé ve mésté na urover kolem 5 %

Potencialni rizika:

= pokud se nevytvofi podminky pro bezpecnou jizdu a bezpecné ulozeni kol povede to k
vySSi zatézi provozem motorovych vozidel. Také investice do vytvoreni tras a stezek spolu
s podminkami pro bezpecné parkovani nemusi vest k navySeni poctu cyklistl. Ztraty by
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vS8ak nebyly finanéné nijak vyznamné

Casové naroky a élenéni do etap:

= Vypracovani aktualizace cyklistického generelu, popfipadé vypracovani planu udrzitelné
méstské mobility /r. 2018—-19/

= Vyhodnoceni poptavky po bezpeénych parkovacich mistech pro kola a pfipadné pofizeni
dalSich /r. 2018/

= Vybudovani a vyznaceni pfipadnych dalSich tras podle vysledk( aktualizace generelu Ci
planu udrzitelné mobility /r. 2019-20/

=  Pofizeni a instalace scéitact /r. 2018/

Ocekavané zpUsoby financovani Jak dokumenty (v fadu set tisic) tak nakup dalSich boxu ¢i véze
(statisice u boxl, cca 12 mil. K& u véze), ¢i dalSi proznaceni tras (v fadu statisict) by byly
pofizovany vzdy s podporou dotaci jak IROP, SFDI ¢i JEK.

8.4 SC 3 - Zivotni prostredf

8.4.1 PribéZné monitorovani stavu ovzdusi
Garant projektu: Mésto Tabor
Vlastnik projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: Kvalita ovzdusi v Tabofe byla, je a zfejmé bude i nadale pfedmétem zajmu nejen
urcité skupiny lidi (zdravotnictvi, ekologicti aktivisté), ale také SirSi verejnosti. Dlvodem je silné
dopravni zatiZzeni centra mésta, které je vyznamnym zdrojem prachovych cCastic a dalSich
$kodlivin. Ovzdusi je monitorovano dopravni stanici CHMU, jejiz data jsou vefejné dostupna i na
webu mésta. Udaje této stanice se ale nechaji pfimo interpretovat do vzdalenosti nékolika malo
stovek metrd, poté se situace vyrazné meéni. Stanice se ale ma ruSit a ma byt zfizena tzv.
“pozadova” stanice mimo misto silného dopravniho zatizeni.

Prostfednictvim mobilnich nebo stabilnich snimac, které by byly schopny vyhodnocovat pribézné
stav nékterych ukazatell kvality ovzdu$i na vybranych spojich MHD ¢i na stabilnich stanovistich,
Ize zlepSit informovanost o kvalité ovzdus$i v jednotlivych ¢astech mésta. Vysledky by bylo nutno
zpracovavat ve vymezeném Casovém kroku (napf. 2 — 5 hod. apod.) a zvefejnit na nékterém
portale — napf. web mésta, popr. informaéni tabule na nadrazi Comettu apod. Dulezité je zajistit
vazbu na udaje CHMU ze stabilni stanice u FU (popf. na pozadové stanici), aby nedochazelo k
podezirani z manipulace s udaji. Mésto ma v souCasné dobé& na svém webu aplikaci, ktera
vyhodnocuje aktudlni stav ovzdu$i v Tabofe z této stanice v intervalu 1 hodina. Udaje z této
stanice se v8ak nechaji vztahovat na kruhové Uzemi o priméru cca 300 m, coz je relevantni
dosah, ktery automaticka stanice zpracovava.

K ziskani objektivnéjSiho pohledu na kvalitu ovzdusi se nabizi nasledujici reSeni:

= monitoring prostfednictvim vybranych spojd MHD s mobilnimi snimadci, které by byly
schopny vyhodnocovat pribézné stav nékterych ukazatell kvality ovzdus$i (zejména
prachové &astice PMo) na vyznamné &asti komunikacni sité mésta. Problémem je, Ze se
bude jednat o data ploSna z celého mésta (za 2 hodiny projede autobus MHD celé mésto) a
nikoliv data z konkrétni lokality.

= misto mobilnich snimacu vybrat vhodné lokality a ty osadit stabilnimi snimaci (napf. na
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sloupy verejného osvétleni). Napomohlo by to k identifikaci mistnich zdroju znecisténi a
nasledné pak k hledani optimalniho feSeni formou napf. ucelovych dotaci. Dale by to
vymezilo nejvice znecidténe oblasti, které by bylo vhodné s ohledem na pocet zasazenych
ob&anu fesit prioritn&. Napf. Prazské Sidlisté, SNL, Celkovice, Koufimov, Cekanice,
Zarybni¢na Lhota (Uzemi s vy$Si dopravou nebo s primyslem, uzaviené lokality ¢i lokality s
nevhodnou kombinaci RD s lokalnim topenim a panelaky).

= vysledky zpracovavat prostfednictvim odborné zplsobilé osoby ve vymezeném Casovém
kroku (napf. 2 — 5 hod. apod.) a zvefejnit na nékterém portale — napf. web mésta, popf. na
informacni tabuli na nadrazi Comettu apod.

= dulezité je zajistit vazbu na udaje CHMU (verifikace a spravna interpretace ziskanych dat)

Navaznost na cile: povést mésta, komunikace s obCany
Potencialni prilezitosti:
= |epSi informovanost ob&ant o kvalité ovzdusi,
= |epSi image mésta vlcCi vefejnosti a navstévnikim (dnes je Tabor vniman jako mésto se
Spatnou kvalitou ovzdusi), v roce 2016 po dlouhé dobé nebyl pfekroCen zadny limit v

oblasti ochrany ovzdu$i (spiSe zalezitost prabéhu klimatu v zimnich meésicich, nez
konkrétnich opatfeni ze strany mésta)

= vytvofeni databaze lokalit s dlouhodobé problémovou kvalitou ovzdusi, které by se mély
fesit

Potencialni rizika:
* nepfesnost dat a jejich pfipadné zpochybriovani CHMU, nutno zajistit zpracovani projektu a
ziskanych udaju odborné zplsobilou firmou
= riziko ovlivnéni kvality ovzdus$i v pfipadé mobilnich Cidel lokalnimi vlivy (napf. v uzkych

ulicich ¢&i udolich v zimnim obdobi — kouf z lokalnich topenist), které se promitnou do
celého mésta

Casové naroky a élenéni do etap: 2019 — 2021

Ocekavané zpusoby financovani: rozpocet mésta, dotaéni podpora

8.4.2 E—odpady

84.2.1 ZEVO

Garant projektu: Mésto Tabor, Bytes, s.r.o.
Vlastnik projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: Evropska i narodni legislativa predpokladaji zakaz, resp. zasadni omezeni
skladkovani neupravenych komunalnich odpadl a pfipravované tzv. obéhové hospodarstvi
zasadné zmeéni stavajici pfistup k odpadum. K dosazeni uvedeného cile je potfebné vyrazné zvysit
tfidéni a také nalézt uplatnéni pro dale nezpracovatelnou slozku odpadi se stanovenym
energetickym potencialem. Konkrétni feSeni bude &astetné zaviset na novém znéni zdkona o
odpadech, které ma byt schvaleno v r. 2018. Ekonomika odpadového hospodarstvi mésta bude
silné zavisla na pInéni vyty€enych cill, protoze legislativa predpoklada vyrazné navyseni platby za
odpady pfi jejich neplnéni.
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Toto zafizeni budou muset obce zfejmé vyuzivat povinné jiz od r. 2026. Obecné je verejnost vUdi
nému velmi negativné naladéna. Povazujeme za vhodné spravné zacit vefejnost pfipravovat na
potfebu tohoto zafizeni i v naSem regionu — zvolit spravny postup PR va¢&i médiim, vefejnosti a
pfipadnym investorim. Poukazat na ekonomickou stranku véci a pfinosy, seznamovat je
podminkami provozu.

Odbor ZP zadal zpracovani studie firmé ISES s.r.o., za jakych podminek a kam by bylo mozno
upraveny SKO do ZEVO vozit, kdyby nebylo ZEVO k dispozici v misté. Je to souasné i srovnavaci
material na pfipadné porovnani ceny za zpracovani v misté a v jiné lokalité.

Obrazek 7: Technologické schéma ZEVO Chotikov

V oblasti energetického vyuziti dale nezpracovatelné slozky komunalnich odpadtl se nabizi
nasledujici reseni:

= provéfit kapacity stavajicich zafizeni pro energetické vyuziti odpad(i v CR a v pfihraniénich
oblastech Rakouska a Némecka (naklady na dovoz odpadt, cena za zpracovani odpadd,
kapacitni rezervy) pro moznost dovozu odpadl do nich (studie spol. ISES provéfila
nerealnost vyvozu odpadu)

= provéfit moznost energetického vyuziti odpadu pfimo v aglomeraci TA-SE-PL.
Pfedpokladem je soukromy investor, zajisténi odbytu tepla do sité CZT Tabor a zajisténi
dodavek odpadu po dobu, nez se zafizeni zaplati (pfedpoklad je cca 10 roku)

= v pfipadé rozhodnuti pro feSeni v misté, zajistit odbyt tepla soustavou CZT v Tabore,
Sezimoveé Usti a Plané nad Luznici. Nutna je vysoce odborna realizace PR projektu

Navaznost na cile: Zivotni prostiedi, energetika, komunikace s ob&any

Potencialni prilezitosti:

|__f'; .- T
=0 =
B -

= vyuziti upraveného SKO v ZEVO v Tabofe (resp. v aglomeraci) bude mit vazbu na cenu
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tepla a také na poplatek za odpady. Jedna se v podstaté o jakysi druh “obnovitelného”
zdroje pro vyrobu tepla z mistnich“ zdroju”.

Potencialni rizika:

= odpor vefejnosti vuci ZEVO
= mésto bude nuceno se zavazat k dodavkam odpadu na urcitou dobu (zfejmé po dobu
navratnosti investice soukromého investor)

= cena za zpracovani odpadu v ZEVO muze byt pomérné vysoka, a tudiz se muze
promitnout do poplatku ob&anl za odpad (proto je Zzadouci mit srovnani s dovozem na jiné
zarizeni)

= Nejasna legislativa zplsobuje nejistotu pro investora a asové limituje spusténi projektu

Casové naroky a élenéni do etap:

= doba potfebna k realizaci ZEVO je cca 8 let od poc¢atku do spusténi provozu. Ekonomicka
navratnost bude v rozmezi 13 — 20 let, kdy by se mésto mélo zavazat odpady dodavat.

Ocekavané zplsoby financovani:

= vlastni ZEVO by méla financovat soukroma firma

8.4.2.2 Tridéni odpadu
Garant projektu: Mésto Tabor
Vlastnik projektu: Mésto Tabor, odbor Zivotniho prostfedi

Popis projektu: Pfechod na obéhové hospodarstvi bude znamenat zasadni zménu v dosavadnim
pFistupu k materialovym zdrojim pro vyrobu. T¥idéni odpadl se stane zasadni pro dal$i rozvoj
ekonomiky statu a také pro ekonomiku vlastniho nakladani s komunalnimi odpady. Nedostate¢na
uroven tfidéni bude generovat vysoké naklady na odpadové hospodarstvi obci, nejsou vylouceny
ani sankéni postihy.

Ke zlepSeni stavajici urovné tfidéni se nabizi nasledujici Freseni:

= zavést systém evidence naplnénosti nadob za ulelem vyuzivani jejich kapacity a tim
ZlepSeni ekonomiky svozu a snizeni nakladu na tfidéni. Nyni je spustén pilotni projekt na
47 stanovistich separacnich nadob (oznaceno je 94 nadob s papirem a plastem).

= zahustit sit’ tfidicich nadob tak, aby dochazkova vzdalenost nebyla vétsi nez 100 metra.
Pro zlep$eni kvality prostfedi zavadét u skla nadoby s omezenou hlu¢nosti v mistech, kde
Ize realné predpokladat neimérné obtézovani okoli hlukem, coz by mélo omezit odpor ¢asti
vefejnosti k umisténi téchto nadob. V roce 2018 je pfipravena realizace dalSich 33
stanovist (103 kontejnerd) podpofenych dotaci z OPZP.

= uvazovat o prodlouzeni periody svozu smésného komunalniho odpadu (popelnic) u
rodinnych domu, ¢imz budou ob&ané “nuceni” vice tfidit. Pro podporu tfidéni jim nabidnout
popelnice na tfidéni pfimo do jejich domu. Svoz SKO a bioodpadu se tak navzajem stfida,
svoz papiru a plastd je ve vymezeném C&asovém kroku (3 — 4 tydny), sklo se nadale
separuje ve verejné pfistupnych nadobach. Lze to zavést, pokud by nebyly ob&ané v RD
zvyhodnéni na platbach za odpad a samoziejmé s jejich souhlasem. V pfipadé zavedeni
slevy na poplatku je nutno nalézt feSeni i pro bytové domy, kde nelze pro kazdy byt umistit
samostatné ftfidici popelnice a také nelze predpokladat snizeni intenzity svozu SKO
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z duvodu vefejné pristupnosti nadob a jejich neadresného pinéni.
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= pfipadné uSetfené prostfedky vyuzit pro dalsi rozvoj aktivit, které obéané mohou ovlivnit —
napf. v ramci Zdravého mésta.

= ke zlepSeni tfidéni bioodpadu v bytovych domech by bylo mozné vybavit byty malymi
nadobami na bioodpad s vloZzenymi biodegradabilnimi sacky, které by se vynaSely do
vefejné pristupnych nadob na bioodpad v sidlistich (omezi se podil plastu v bioopadu a
zapach ztéchto nadob). Nakup nadob by byl vrezii obanu a nakup sackd by hradilo
mésto (pfedstavuji naklady 100 K&/byt/rok).

Bylo by velmi ucinné, kdyby se podafilo prostfedky uspofené diky tfidéni pouzit na projekty, které
by obané sami podporovali, resp. vybrali (napf. v ramci Zdravého mésta apod.). Tabor nema
zatim pfili§ dobrou pozici ve vytéznosti tfidéni a bude muset hodné investovat do zlepSeni. Pokud
se to ale podafi, méli by to obCasné pocitit. Zména poplatku na PAYT (zaplat za to, co vyhodiS) se
v minulosti neosvédcila. Objevilo se velké mnozstvi Cernych skladek po mésté i v jeho okoli. To se
podafilo z velké miry zlepsSit pausalnim poplatkem (lidé neusetfi, kdyz odvezou odpad do lesa).

ZlepSenim efektivity svozu tfidéného odpadu by mélo dojit k navySeni mnozstvi vytfidéného
odpadu bez vyraznéjSiho navySeni nakladu. V souc¢asné dobé probéhl projekt ve spolupraci s PR
odbornikem v oblasti odpadt na kampan proti Cernym skladkam a k podpore tfidéni. Mésto v ramci
lepSiho tfidéni za uSetfené penize zlepSuje podminky pro tfidéni. Nové zavedlo 8 hod. provoz na
druhém SD v Klokotech, kde je také nové zaveden nedélni provoz na 4 hodiny. DalSi moznosti
jsou napf.:

Poskytovani VO na bioodpad do pfiméstskych ¢asti venkovského typu zastavby (hodné vzdalené
od SD) — nutno peclivé zvazit naklady a také o&ekavané chovani ob&anu. Pro rok 2018 jsou pilotné
pfipraveny dvé lokality — Vétrovy a Stoklasna Lhota (tyto pfiméstské Casti projevily zajem).

VyraznéjSi poskytovani slev na svoz VO od ob&anl na zakladé jejich objednavky (provéfujeme
zatim formu pfes Senior-pasy).

Navrhujeme formou u¢inné komunikace s vefejnosti zjistit, co by ob&ané vramci zlepSeni
nakladani s odpady uvitali. Nutno poté napady realné vyhodnotit s ohledem na legislativu, a také
moznosti mésta organizaéni a finanéni. Rada na prvni pohled dobrych a logickych napadd miize
byt nasledné nerealizovatelna — souvislost s pilifem komunikace s ob¢any.
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Obrazek 8: Priklad kontejner( na tfidény odpad

Navaznost na cile pilife: bioodpady, komunikace s ob&any
Potencialni prilezitosti:
= zachovani vySe poplatku za ukladani na SKO na skladku (bude zaviset na dosazené mife
tridéni)
= ZlepSeni ekonomiky svozu a tim i odpadového hospodafrstvi. V Tabore je ke konci roku
2017 celkem 151 separacnich stanovist s celkem 587 kontejnery. V roce 2018 bude

pfidano dalSich 33 stanovist se 103 kontejnery. Po vyhodnoceni pilotniho projektu v
prabéhu roku 2018 se nabizi roz§$ifeni na dalsi stanovisté.

Potencialni rizika:

= pfi nizkém zajmu obc¢anud o tfidéni nebude mésto schopno udrzet naklady na pfimérené
cené vUc&i stavajicimu poplatku za odpad a bud rozdil dokryje z rozpoctu, nebo zvysi
poplatek.

= obecné plati “zakonitost”, Ze vySSi intenzita tfidéni nesnizuje produkci SKO (viz i napf.
vyhodnoceni POH za r. 2016 v Tabore). Uspora tedy bude pouze v oblasti snizeni nakladd
v ramci platby za ulozeni na skladku.

Casové naroky a élenéni do etap:

= nutno fesit v nejblizSi dobé (2017-2019) — vyuZiti moznosti dotaci.

Ocekavané zpusoby financovani:

= vyuziti dotaci, rozpoCet mésta.

8.4.2.3  Chytré podzemni kontejnery
Garant projektu: Mésto Tabor
Vlastnik projektu: Mésto Tabor, odbor zZivotniho prostiedi

Popis projektu: Monitoring zapInéni odpadovych kontejneru- Ize vyuzit pouze u skla a plastd, u
papiru bude nutno provéfit provozni moznosti. Pfedpoklada se vyuziti chytrych Cipt (viz kap.
5.3.5.1.). Je otazka ceny poftizeni softwaru pro 8 stanovist a jeho udrzovani. Pfedpokladame vyvoz
na zakladé aktualni naplnénosti a zpracovavané komodity na tfidici lince na zakladé sledovani
signalu o naplnénosti na dispe€erském misté pro svoz. Zavadéni technologie umoziujici sledovat
ob&anlm stav naplnénosti kontejnerl na 8 stanovistich asi nebude ekonomicky mozna. Je ale
nutno reagovat na rozvoj “chytrych technologii”, které mohou tuto cestu otevfit v budoucnosti.
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Ot_>réek .' Ukazka podzemnich ontejnerd na tridény odpad

Navaznost na cile: ICT, zZivotni prostiedi

Potencialni prilezitosti:
= Zlep3eni Cistoty mésta
= snizeni nakladl na svoz

Potencialni rizika:

= vysoka pofizovaci cena a provozni naklady
= mozné minuti se ucinkem (podzemni kontejnery zatim nemaji problém s pfeplnénosti)

Casové naroky a élenéni do etap:

= |ze Clenit na etapy nebo realizovat najednou

Ocekavané zplsoby financovani:

= v soucCasnosti je k dispozici 8 stanovist, Ize tedy predpokladat vyuziti u dalSich 17
kontejneru. U papiru se musi zjistit efektivnost zafizeni — rozpocet mésta a dotace.

8.4.3 Adaptacni opatreni pfi zménach klimatu
Garant projektu: Mésto Tabor
Vlastnik projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: Byt se to mozna ne kazdému jevi jako vyrazna zména, klima se postupné& méni, a
to predevsim v oblasti teplotnich a srazkovych Uhrnd v ramci jednotlivych ro¢nich obdobi. V ramci
jiz probihajici klimatické zmény se obecné olekavaji ve méstech (a nejen v nich) problémy
souvisejici s rozlozenim srazek (Casté privalové srazky) a také s narlistem poctu tropickych dnu a
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nahlymi zménami pocasi. Tyto extrémni vykyvy se v poslednich 2 - 3 letech projevily vyrazné i v
Tabore.

Ke zmirnéni dopadt se nabizi nasledujici moznosti v ramci dalSiho rozvoje mésta:

= Zpracovat analyzu, kde |ze na uzemi Tabora oCekavat negativni dopady klimatické zmény,
v jakém rozsahu a s jakym dopadem. Pravdépodobné identifikovatelné hrozby jsou
pfivalové povodnég, extrémni vitr, extrémni teploty (vedro, mraz), velké mnozstvi snéhu,
svahové nestability a eroze, naruseni dodavek elektfiny, naruseni dopravni obsluznosti,
nové nemoci a nepuvodni druhy, ztrata rekreacniho potencialu uzemi.

= Na zakladé zjisténych skute€nosti stanovit prioritni hrozby a u nich stanovit ¢asovy plan
realizace opatfeni.
= Né&které modelové priklady opatfeni:

- Zpracovani studie odtokovych pomérl jako opatfeni proti pfivalovym srazkam v
souvislosti s ochranou kanaliza¢ni sité (zasakovani, fizené vypousténi zadrzené
srazkové vody), Cimz se snizi pretizeni kanalizacni sité a jeji odleh&eni, kdy
necisténé vody odtékaji pfimo do tokl. Vypousténé necisténé odpadni vody z
odleh&eni pfi pfivalovych srazkach mistniho charakteru mohou vyrazné ovlivnit
kvalitu vody v tocich nize po proudu. Mésto by mélo v ramci svych stavebnich aktivit
budovat tato zafizeni u vSech svych investi¢nich zaméru, pokud to bude ucelné.

- Na sidlistich a v centru mésta dusledné chranit stromovou zelen, vyuzivat fontany a
vodni prvKky pfi Upravach vefejnych prostor. Minimalizovat plochy zpevnénych ploch
bez zelené, zvySovat podil zelené ve vhodnych lokalitach vhodnym zplsobem.

- Zavadéni adaptacnich prvkl — zelené fasady a zelené stfechy na vefejnych
budovach, fontany ve vefejném prostoru.

Provéreni energetické rezervy na provoz klimatizace (pfedpoklada se, ze do cca 15 - 20 let bude

Navaznost na cile: souvislost s Paktem starostu, uhlikova a ekologicka stopa mésta

Potencialni prilezitosti:
= zajiSténi dlouhodobé stability mésta
= omezeni Skod rizikovymi udalostmi typu eroznich a zaplavovych jeva
= snizeni zavislosti na dodavkach vody pro uc€ely udrzby mésta, resp. zmapovani potfeby
= ZzlepSeni mikroklimatu v tropickych a horkych dnech
= ZzlepSeni image mésta (snaha o feSeni globalni zmény klimatu)
Potencialni rizika:

» nedostate¢na podpora ze strany politik(,
= nizka uroven znalosti v problematice a tudiz moznost “tapani” pfi hledani cest,

= potieba znacnych investic a politické zmény pfistupu k Uzemnimu planovani a rozvoji
mésta.

Casové naroky a élenéni do etap:
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V podstaté kontinualni &innost, ktera bude reagovat na konkrétni aktualni problémy. Prvnim
krokem je ustanoveni pracovni skupiny, vybér odbornikGl a jejich schvaleni, stanoveni prvnich
aktualnich problému.

Ocekavané zplsoby financovani:

Financovani Cinnosti skupiny odbornik(l bude z prostiedk( mésta, jednotlivé aktivity by zfejmé Sly
financovat z vhodnych dotacénich titull podle aktualnich vyzev.

8.4.4 Zpracovani uhlikové stopy mésta
Garant projektu: Mésto tabor
Vlastnik projektu: Mésto Tabor, odbor ZP jako koordinator

Popis projektu: Jedna se o zpracovani dokumentu, ktery posuzuje, jakou mérou se mésto podili
na vypousténi sklenikovych plynt tim, Ze uziva produkty, jejichz vyroba tyto plyny generuje. Je to
nepfimy ukazatel spotfeby energii, vyrobkd a sluzeb. Zpracovani dokumentu je chapano jako
pfihlaseni se ke spoletenské odpovédnosti za stav Zivotniho prostfedi v navaznosti na Kjotsky
protokol a narodni zavazek na snizovani emisi sklenikovych plynt. Pokud bude odsouhlaseno
zpracovani, Ize ho zadat externi firmé. VyZaduje to spolupraci nejen mésta, ale vSech firem ve
mésté, coz muze byt zasadni problém. Otazka je, zda to bude mit politickou podporu, coz pro
zpracovani bude hrat dulezitou roli. Dnes se k tomu odhodlavaji velka mésta anebo “Zdrava
mésta” (v CR napf. Krnov, Chrudim, Semily, Jilemnice, Svitavy, Kopfivnice, Praha, Pferov atd.).
Vlyjadfuje se v t CO? na obyvatele, vypocet plati po omezené asové obdobi.

U “environmentalné pokrocilejSich” mést se pak zpracovava ekologicka stopa (méfitko naroku na
zemsky ekosystém vyjadieny tzv. globalnimi hektary), jakozto ukazatel environmentalni
udrzitelnosti mésta. V' CR tento dokument ma zpracovany napf. Jihlava, Havli¢kilv Brod,
Prachatice, Hradec Kralové, Krnov, Hodonin, Hlu€in, Praha, Chrudim, Kopfivnice atd. (celkem vice
jak 40 mést). Tento dokument ma ale zpracovany i napf. Liberecky kraj.

Vysledky obou dokumentti Ize porovnavat jak v ramci CR, tak i Evropy a svéta.
Navaznost na cile: souvislost s komunitnim zivotem a tvorbou méstskych koncepci
Potencialni prilezitosti:

= zjiSténi energetické naro¢nosti mésta,

= spiSe politicka reprezentace mésta,

= dokument vypovida o urovni hospodafeni s energiemi, nutno na to navazat dalSimi kroky,
kdy mésto by mélo podporovat zlepSeni stavu.

Potencionalni rizika:

= pfi zméné politického zastoupeni muze dojit k odstoupeni od zpracovani
= vysoke riziko, ze soukromé firmy nebudou ochotny spolupracovat

Casové naroky a élenéni do etap: maximalné jeden rok, bez &lenéni na etapy

Naklady a financovani:
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V soucasné dobé pouze z prostifedkll mésta. Naklady na uhlikovou a ekologickou stopu jsou
dohromady fadové max. do 100 tis. K& (s DPH). Je to ale nutné projednat s konkrétni firmou.
Podklady pro oba dokumenty se ve zna¢né asti prekryvaji.

8.5 SC4 - Komunitni Zivot

8.5.1 Inteligentni informacni systém pro komunikaci s obéany

Garant projektu: Mésto Tabor, odbor vnitfnich véci — oddéleni vypocetni techniky ve spolupraci s
koordinatorem Zdravého mésta, pfip. tiskovym mluvéim

Vlastnik projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: Implementace informaéniho systému pro komunikaci s oblany mésta pfi
rozhodovani o dilezitych otazkach Zivota ve mésté a pfi implementaci strategickych rozvojovych
projektd — informovani obcanl, zjiStovani nazor( a priorit, zapojeni obcanu do pilotni faze
rozvojovych projektd, bézny zplsob pfedavani informaci od ob&anl k ufadu a jeho organizacim.
Systém by mél mit ambici umoznit pfimé zapojeni do procest mésta, napfiklad pfijimanim hlaseni
o neakutnich problémech (stav méstského mobiliafe, komunikaci ve spravé mésta apod.) tak, aby
obCan v soucasnosti zjevné tapajici, s kym dany problém feSit mohl na jednom misté problém
hlasit, sledovat jeho zpracovani, a dozvédét se o vyfeSeni problému. Mél by do znacné miry také
umoznit automatizaci procesu feSeni neakutniho problému tak, aby se ufednik stal supervizorem
tohoto feseni, nikoliv aby ho tento systém zatézoval. To Ize dosahnout napfiklad automatickym
tfidénim takovych oznameni, automatickou distribuci popsaného problému, automatickym
upozornénim na dosud nefeSeny problém, ¢&i automatické vyrozuméni obCana o vyfedeni
problému. Soucasné by také mél hledat dalsi moznosti pfimé komunikace ob¢ana k problematice
spravy mésta, pficemz navazuje na proces tvorby Komunikacni strategie Smart Tabor (viz pFilohy,
projektova charta tvorby manazerské platformy Smart Tabor).

Projekt navazuje také na Integrovany informaéni systém pro zkvalitnéni spravy mésta
prostfednictvim lepSi prace s daty (viz kapitola 5.3.1) a dale jej rozSifuje o pfimou komunikaci s
obcany.

Navaznost na cile pilife: Integrovany informacni systém pro sbér a zpracovani dat.
Potencialni prilezitosti:
= ZlepSeni kvality Zivota ve mésté — nepfimé dariové efekty

= Uspora Casu pfi rozhodovani a feSeni situaci — zvySeni produktivity prace méstského ufadu
a zastupiteld mésta

= snizeni rizika neinformovanych nebo opozdénych rozhodnuti pfi spravé mésta -
efektivnéjsi vyuzivani finan¢nich prostfedkt mésta

= |epSiimage mésta — snazsi pristup k dotacim, pozitivni vliv na hospodareni mésta

= snizeni nejistot pfi rozhodovani o otazkach zivota ve mésté

= zvySeni duvéry ob¢anu ve vedeni mésta a jeho rozhodovani, moznost aktivniho zapojeni
ob&anu

= pfilezitost pro dodavatele HW a SW — provozovatel systému jako potencialni zakaznik,

systém jako ,ziva laboratof“ pro sbér realnych dat z provozu
= pfilezitost k synergiim s ostatnimi navrhovanymi projekty a se stavajicimi informacnimi
systémy
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Potencialni rizika:

= finan&ni a personalni naro€nost projektu — problém Ize FeSit externimi sluzbami a vhodnou
strukturou financovani

= pfehnané optimistické
predpoklady z hlediska
dosazenych vysledku; problémy s
dodavateli HW a SW a integraci
do informacniho systému — riziko
snizi vhodné organizacéni
vymezeni projektu, kvalitné
zpracovana projektova studie
proveditelnosti a pilotni projekt

= nedostate¢né podchyceni
navaznosti na ostatni informacéni
systémy v oblasti spravy mésta
nebo statni spravy — riziko snizi
kvalitni nastaveni systému

Casové naroky a élenéni do etap:

= vymezeni projektu: 3 mésice,

= zpracovani projektové studie: 9 mésicu,

= pilotni provoz: minimalné 12 mésicu,

= rutinni provoz: po dobu technické a moralni Zivotnosti HW a SW, prubézné rocni
vyhodnocovani.

Projekt zahrnuje nasledujici dil¢i etapy:

= pFesné vymezeni projektu ve smyslu technického a finanéniho ramce, rozsahu, ucastnik(
projektu a jejich cilt a dalSich souvislosti

= vypracovani projektové studie pro potencialni vyuziti navrhovaného informacniho systému
ve vymezeném obsahu a rozsahu, vCetné vybéru vhodného dotaéniho titulu pro
spolufinancovani ze zdrojd EU nebo jinych, stanoveni optimalniho organizaéniho a
obchodniho modelu pro realizaci projektu a cost-benefit analyzy predpokladané realizace
projektu

= pfiprava realiza¢ni faze projektu, zahrnujici mj. upfesnéni definice projektu na zakladé
vysledku projektové studie, vybérové fizeni na dodavku potfebného HW, SW a
souvisejicich sluzeb v ramci pilotniho projektu, aj.

= pilotni provoz informaéniho systému a jeho vyhodnoceni

= pokraCovani projektu na zakladé vysledku pilotniho provozu — prfechod do rutinniho
provozu nebo redefinice a dalSi pilotni ovéfeni projektu, pfipadné ukonc€eni projektu a
vyvozeni zaverl pro dalSi postup

Ocekavané zpusoby financovani

= zpracovani projektové studie — rozpocet mésta

= naklady na pilotni a rutinni provoz dle rozsahu provozu, vyuzivanych technologii a
zvoleného obchodniho modelu — rozpo¢et mésta a dotace
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8.5.2 Komunikace s ob¢any a vzdélavaci aktivity

Garant projektu: Mésto Tabor, koordinator Zdravého mésta, pfip. tiskovy mluvei, Méstska
knihovna

Vlastnik projektu: Mésto Tabor, pfip. SPS Tabor

Popis projektu: Cilem projektu je |
zapojeni obCanl do jednotlivych =
projekttl a aktivit Smart Tabor, coz °
je jedna z hlavnich prufezovych
aktivit zavadéni Smart City. Tento
projektovy zamér navazuje na
vS§echny predchozi, pficemz muze
vyuzivat napfriklad vystupy
projektu ,Inteligentni informacni
systém pro pfimou komunikaci s
obCany“ a musi navazovat na
Komunika¢ni  strategii  Smart
Tabor. Projekt podporuje rozvoj
komunit, rozvoj vymény know-
how mezi odbornou a laickou
vefejnosti. Dale je také zaméfen i
na pripravu a rozvoj lidskych zdroji pro podporu a dlouhodobou udrzitelnost novych technologii
formou pfipravy vzdélavacich modult ve stfednich Skolach, aktivit zaméfenych na podporu
technického vzdélavani a aktivit vedoucich ke zlepdeni komunikace mezi stfednim Skolstvim a
univerzitami. Soucasti projektu bude vybudovani oteviené komunikaéni platformy podporujici
vyménu informaci, dialog mezi méstem a obany a integraci s aplikacemi vznikajicimi v
jednotlivych projektech Smart City Tabor. Tyto Cinnosti jsou kliCové pro zapojeni ob&and, rozvoj
lidskych zdroji a obecnou popularizaci Smart City technologii. V ramci projektu dojde k
vyhodnoceni aktualniho stavu, navrhu novych aktivit a vybudovani kontaktniho centra pro
vzdélavani, popularizaci a prezentaci vystupt jednotlivych projektli Smart City Tabor.

Navaznost na cile: ICT
Potencialni prilezitosti:
= vy38§i informovanost obyvatel
= zapojeni komunit a ob&anskych inciativ do rozvoje mésta
= podpora spoluprace mezi lokalnimi vzdélavacimi subjekty a univerzitami
= ZzlepSeni kvalifikace pracovniku vyuzitelnych v realizovanych projektech
= popularizace Mésta Tabor
= rozvoj technického vzdélavani
= zatraktivnéni vyuky technicky zaméfenych stfednich skol
= ZzlepSeni udrzitelnosti realizovanych projekt(
= rUst pracovnich prilezitosti s vy$Si pfidanou hodnotou
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Potencionalni rizika:

= personalni naroCnost projektu — problém Ize FeSit externimi sluzbami a zapojenim univerzit

= dlouhodobost vzdélavacich a informacénich projektl — riziko snizi zaclenéni projektu do
dlouhodobé strategie zapojenych vzdélavacich instituci a strategického planu mésta

Casové naroky a élenéni do etap:

» analyza aktualniho stavu: 6 mésic;

= navrh projektovych aktivit: 4 — 6 mésicu;

= vybudovani kontaktniho centra: 6 mésici

= vybudovani komunikaéni platformy: 6 — 12 mésicl

= pilotni provoz: minimalné 12 mésicu;

= rutinni provoz: po dobu realizace projektl a jejich udrzitelnosti.

Projekt zahrnuje nasledujici dil€i etapy:
= analyzu stavajici situace, spolupracujicich komunit a ob&anskych iniciativ a navrh
informacnich, vzdélavacich a popularizacnich aktivit, sestaveni projektového tymu

= navrh systémového feSeni vefejné komunikaéni platformy v navaznosti na zamér
»Inteligentni informacni systém pro pfimou komunikaci s obCany“ a Komunikacni strategii
Smart Tabor

= vybér vhodnych informac¢nich technologii pro realizaci navrzeného fesSeni v€etné vhodného
obchodniho modelu pro implementaci a provoz

= pfiprava realiza¢ni faze projektu, implementace komunikaéni platformy a instalace systému
= pilotni provoz informaéniho systému a jeho vyhodnoceni
= rutinni provoz informacniho systému a jeho pravidelné vyhodnocovani

Ocekavané zpusoby financovani:

= zpracovani projektové studie — rozpocet mésta
= naklady na realizaci kontaktniho centra a komunikacni platforma — rozpoCet mésta, dotace

= naklady na pilotni a rutinni provoz dle rozsahu provozu, vyuZivanych technologii a
zvoleného obchodniho modelu — rozpo€et mésta, dotace

8.5.3 Komunitni tvorba méstskych koncepci
8.5.3.1 Koncepce kultury a cestovniho ruchu, kulturni planovdni

Garant projektu: Mésto Tabor, odbor kultury a cestovniho ruchu ve spolupraci s Komisi kultury a
cestovniho ruchu

Vlastnik projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: Cilem projektu je zvySeni participace obCanl a podnikatell v projektech a
aktivitdach mésta v oblasti kultury a cestovniho ruchu. Projekt bude navazovat na pfipravovanou
Strategii rozvoje kultury a kulturniho turizmu. Proces jeji pfipravy zapocal v roce 2016. Od zacdatku
jsou u tvorby strategie nejen predstavitelé mésta, ale pfedevSim ti, ktefi se podileji na tvorbé
kultury v Tabofe (pofadatelé akci, neziskové organizace, kulturni spolky a sdruzeni, divadla,
hudebnici atd.), ale zaroven i hoteliéfi, majitelé restauraci, soukroma muzea, galerie apod. Jedna

98



se 0 zapojeni do konceptu kulturniho turismu. Projekt bude podporovat rozvoj zivé kultury a
spole€enského Zivota vSech skupin obyvatel s vyuzitim aktivniho pfistupu vSech kulturnich aktéra
mésta a s vyuzZitim silného ,genia loci“ mésta. Projekt by mél pokraovat ve spole¢ném kulturnim
planovani aktivit se vSemi aktéry v SirSim pojeti a zaroven by mél podpofit vznik cilenych
pracovnich skupin na jednotlivé segmenty Cinnosti (napf. planovani galerijni €innosti, turisticka
prezentace mésta). Zapojeni vefejnosti a aktéru z oblasti kultury do kulturniho planovani podporuje
také vymeénu know-how, rozvoj komunit a dalsi.

Navaznost na cile: koncepce méstské a pfiméstské rekreace
Potencialni prilezitosti:
= komunikace s ob¢any a vzdélavaci aktivity
= silné génium loci mésta
= ne zcela vyuzity potencial turistickych atraktivit mésta
= multikulturni zakladna aktivnich pofadatel(l akci
= Siroké spektrum pofadanych kulturnich akci
= lepSi vyuziti tranzitni polohy mésta
= sladéni terminu akci a lepSi vzajemna informovanost a kooperace vSech aktér(

Potencionalni rizika:

= nedostate¢ny objem finanénich prostfedkl v dotaénich programech mésta

»= nedostateény objem finanénich prostfedkl pro zavedeni koncepce a udrzovani
pravidelnych kontaktu

= nevule kliGovych aktér spolupracovat na koncepci, nenalezeni spolecné feci, cile

Casové naroky a élenéni do etap:

= analyza aktualniho stavu: 12 — 15 mésicu;

= navrh projektovych aktivit: 4 — 6 mésicu;

= pilotni provoz: minimalné 12 mésicu;

= rutinni provoz: po dobu realizace projektl a jejich udrzitelnosti

Projekt zahrnuje nasledujici dil€i etapy:
» analyza stavajici situace, spolupracujicich komunit a ob&anskych iniciativ a tvorbu Strategie
rozvoje kultury a kulturniho turizmu

= sestaveni projektového tymu, navrh vzdélavacich a popularizaénich aktivit; pfiprava vzniku
kontaktniho centra

= pfiprava realizaCni faze projektu, implementace komunikaéni platformy a instalace
systéemu;
= pilotni projekt komunitniho planovani a jeho vyhodnoceni; rutinni provoz kulturniho
planovani a jeho pravidelné vyhodnocovani
Ocekavané zpusoby financovani:

= zpracovani Strategického planu kulturniho planovani —rozpocet mésta a dotace
= naklady na realizaci navrzenych aktivit —rozpoCet mésta a poskytovatelé akci, dotace
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8.5.3.2 Generel zelené mésta Tdbora
Garant projektu: Mésto Tabor

Vlastnik projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: Generel zelené je soucasti nyni zpracovavaného generelu vefejnych prostranstvi
(FeSi odbor rozvoje). Pro dalSi rozvoj mésta je zasadni ur€it podil zelené v nové vznikajicich
plochach, chranit zelen v jiz existujici zastavbé v ramci raznych rekonstrukci a Uprav prostranstvi.
Jeji existence v zastavbé nabyva stale vétSiho vyznamu s projevy zmény klimatu a zelen ma
zasadni a nezastupitelnou ulohu ve vefejném prostoru.

Mésto by mélo pfijmout politiku ochrany verejné zelené (pravdépodobné ve vymezenych lokalitach,
téZko Ize fesit celoploSné) a stanovit podminky pro jeji uzivani dalSimi subjekty — napf. k vedeni

Z tohoto dlvodu:

Navaznost na cile:

Potencialni prilezitosti:

siti (dnes hodné rozSifené vedeni internetu optickym
kabelem, ale nutno fesit i dalSi sité). Bylo by Zzadouci na
zakladé Generelu vybrat plochy, na kterych bude zeler
prioritni a sité z nich budou postupné v ramci rekonstrukci
tras odstrafiovany (pokud to bude technicky mozné) —
dnes v nékterych parcich kvl sitim nelze vysadit dfeviny
a jsme omezeni normami — pak zde zUstava pouze Cisty
travnik.

Re$enim by bylo budovani jakychsi “koridor(” a ty
zainvestovat a pak pronajimat firmam s tim, Ze do
pozemklih mésta nebudou firmy poustény. Toto
povazujeme v soucasné dobé za “smart feSeni”, ale je to
investicné nakladné a ¢asové narocné.

je generel zelené zasadnim koncepénim materialem, ktery musi respektovat dopravni sit,
vedeni siti technické infrastruktury a stavajici zastavbu

nové Upravy dopravni sité, infrastruktury a zastavby ve stavajicich lokalitach musi
respektovat existenci stavajici zelené, zejména pak stroma

nové plochy musi byt navrhovany tak, aby zde zelen byla zastoupena v mife, ktera bude

pro adaptaci na klimatické zmény dostateCné uc¢inna a nebude do budoucna pfedstavovat
prostorovy problém pro dopravni sit, infrastrukturu a navrhovanou zastavbu

Zivotni prostfedi

stanoveni priorit pfi financovani udrzby vefejné zelené
ochrana zelené pfi investi¢nich akcich mésta a soukromych investortl (napf. zasitovani

pozemki)

koncepcni feseni planu péce o vefejnou zelen
sjednoceni designu mobiliafe v jednotlivych ¢astech mésta a pfiméstskych ¢asti
zjednodus$eni stavebniho Fizeni (pfi splnéni pozadavkl generelu jiz nebude co Fesit)
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= sitové koridory fesit v chytré &tvrti Dvorce

Potencionalni rizika:

= problém s vedenim siti v zeleni
= nedostatek provoznich prostfedkd na udrzbu.
= problematické vymahani na soukromych vefejné pfistupnych plochach

Casové naroky a élenéni do etap: Vlastni generel cca rok, dale pak priibézné

Ocekavané zpUsoby financovani: rozpocet mésta

8.5.4 Monitorovani nazorl verejnosti, PR mésta, informace jako prevence prestupk

Garant projektu: Mésto Tabor, koordinator Zdravého mésta, pfip. tiskovy mluvéi, ve spolupraci s
odborem kultury a cestovniho ruchu

Vlastnik projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: Cilem projektu je zajistit, zkvalitnit a zintenzivnit komunikaci mésta s jeho ob&any.
DalSi prioritou je budovani pozitivniho obrazu ve smyslu otevieného, komunikujiciho a na podnéty
reagujiciho mésta, a to nejen smérem k obyvatelim ale také k navstévnikim. Systém
monitorovani nazord a podnétd by mél umoznit vS8em uzivatelim pomoci jasné definované
struktury obsahu odesilat pfipominky ¢i naméty cilené konkrétnimu kompetentnimu odboru nebo
méstské spolecnosti. Nové vznikly systém musi byt pro obfana komunikacné pfivétivy, jednoduse
ovladatelny a dostupny. Projekt by mél sjednotit doposud funguijici aplikace, pomoci nichz ob¢an ¢i
navstévnik s ufadem komunikuje, a mél by korespondovat s nové vzniklym informaénim
systémem. Prioritou projektu je podpora v€asného a spravného informovani obéanu a navstévnika,
coz povede k eliminaci pfestupkl vzniklych z neznalosti aktualni situace.

Potencialni prilezitosti:
= vyS$§i informovanost obyvatel
= ZlepSeni zpétné vazby od obyvatel
= pruzna reakce na podnéty obyvatel
= zapojeni komunit a ob&anskych inciativ do rozvoje mésta
= popularizace Mésta Tabor
= rozvoj technické gramotnosti obyvatel

Potencionalni rizika:

= personalni a finanéni naro€nost projektu — problém lze vhodnou strukturou financovani a
spravné proskolenym personalem

= pfehnané optimisticka ocekavani rychlé odezvy od obyvatel — neopominout pfipravit
obyvatele na vznik novych moznosti komunikace s radnici, dostateCna informovanost o
moznostech

= Casova naro¢nost, nez si ob&ané na nové zpusoby komunikace zvyknou
= nedostate¢né zajisténi navaznosti na ostatni informacni systémy v oblasti spravy mésta
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nebo statni spravy — riziko snizi kvalitni nastaveni systému

Casové naroky a élenéni do etap:

= vymezeni projektu: 6 mésicu

= zpracovani projektové studie: 6 mésicu

= pilotni provoz: minimalné 12 mésicu

= rutinni provoz: po dobu technické a moralni Zivotnosti HW a SW, prubézné rocni
vyhodnocovani

= presné vymezeni projektu ve smyslu technického a finanéniho ramce, rozsahu, u¢astnik(
projektu a jejich cilt a dalSich souvislosti

= vypracovani projektové studie pro potencialni vyuziti navrhovaného monitorovaciho
systému ve vymezeném obsahu a rozsahu, hledani vhodnych dotacnich tituld pro
spolufinancovani a zpracovani analyzy nakladu realizaci projektu

= pfiprava realizani faze projektu, zahrnujici upfesnéni definice projektu na zakladé
vysledkll projektové studie, vybérové fFizeni na dodavku potfebného HW, SW a
souvisejicich sluzeb v ramci pilotniho projektu

= pilotni provoz monitorovaciho systému a jeho vyhodnoceni
= pokraCovani projektu na zakladé vysledkd pilotniho provozu — pfechod do rutinniho

provozu nebo pfenastaveni systému dle zkuSenosti z pilotniho provozu, pfipadné ukonceni
projektu a vyvozeni zavérl pro dalSi postup

Ocekavané zplsoby financovani:

= zpracovani projektové studie —rozpocet mésta

= naklady na pilotni a rutinni provoz dle rozsahu provozu, vyuzivanych technologii — rozpocCet
mésta

8.5.5 Family point Tabor

Garant projektu: Mésto Tabor ve spolupraci s Centrem pro rodinu, odborem socialnich véci
Vlastnik projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: Family Point (dale FP) misto pro rodinu je forma podpory, sluzba, ktera rodic¢im a
prarodi¢im umozriuje peCovat o déti ve vefejném prostoru. Je to misto, kde Ize nakrmit ¢i pFebalit
dité, ziskat kontakty na prorodinné organizace poskytujici rizné sluzby a poradenstvi.
Prostfednictvim webovych stranek Ize ziskat informace o aktualnich akcich, které jsou pro rodiny v
ramci mésta ev. regionu nabizeny. V pfipadé taborského FP by se jednalo o zfizeni zakladniho FP
tzn. v pfipadé rozjeti a obliby této sluzby je mozné prejit v ramci rozvoje na podobu FP
kontaktniho, jez vyjma zakladnich podminek ma navazanu pfitomnost pracovnika napomocného
klientovi, coz je nadstavbou sluzby zakladni spocivajici v zazemi pro péci o dité a poskytnuti
zakladnich informaci.

ZaloZeni Family Pointu probiha ve spolupraci s Centrem pro rodinu a socialni péci, ktera je
vlastnikem ochranné znamky Family Point misto pro rodinu. Pro zaloZeni tohoto centra je tfeba
uzavfit licenéni smlouvu a dodrZet Standard a Eticky kodex sluzby (k dispozici je poté sluzba
metodiky i grafického manualu, ktery je zavazny pro pouzivani loga i provoz sluzby, v nabidce je
rovnéz zaSkoleni kontaktniho pracovnika). Podminkou zaloZeni je jako v pfipadé Kontaktniho
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mista pro seniory fakt, Ze nejde o misto komeréniho charakteru, je bezbariérové, oteviené Siroké
verejnosti.

Misto bude shodné s Kontaktnim centrem pro seniory a doba provozu bude shodna jako v pfipadé
kontaktniho centra. DalSi partnefi projektu: poskytovatelé socialnich sluzeb v Tabofe a okoli,
Méstska knihovna Tabor.

Potencialni prilezitosti:
= podpora rodin
= rozSifeni zazemi péce o dité
= ZlepSeni zpétné vazby od rodin
= pruzna reakce na jejich podnéty
= zapojeni komunit a ob&anskych inciativ rodinné problematiky
= dobra znacka Mésta Tabor

Potencionalni rizika:

= personalni a finanéni aspekty — problém lze feSit vhodnou strukturou financovani a spravné
proskolenym personalem,
= informovanost obyvatele o zpUsobu vyuziti a komunikace s FP

= nedostate¢né zajisténi navaznosti na ostatni informacni systémy v oblasti spravy mésta
nebo statni spravy

Ocekavané zplsoby financovani:

= rozpoCet mésta, vicezdrojové financovani provozu z dotacnich program kraje

8.6 SC5-—Energetika

8.6.1 Systém nakupu energii

Trh s elektfinou a plynem v Ceské republice je plné liberalizovan jiz od roku 2006, resp. 2008.
Kazdy zakaznik ma pravo si pro sva odbérna mista zajistit dodavku komodity (silova elektfina,
plyn) od kteréhokoli drzitele licence na obchod s elektfinou ¢i plynem. Jedna se o cca 30 % ceny
sdruzenych sluzeb dodavky elektfiny a 80 % ceny sdruzenych sluzeb dodavky plynu. Zbyvajici
Cast ceny pfipada na sluzby distribuce, platbu za podporované zdroje elektfiny, systémové sluzby
a dalSi regulované polozky. Tato regulovana €ast ceny neni ze strany zakaznika ovlivnitelna pouze
v elektfiné vybérem distribuéni sazby a hodnotou sjednané rezervované kapacity ¢i hodnoty jistice.

Velka vétSina zakaznikl vyuziva moznosti vybéru dodavatele a sdruzeni odbérnych mist do
vétsiho nakupniho portfolia. Rada mést, kraji statnich instituci i méstskych &asti (cca 75 %)
vyuziva pfilezitosti nakupu na komoditnich burzach. Tento systém pfinasi vyhodné ceny v daném
Case nakupu a plné vyhovuje zakonu o vefejnych zakazkach. Velmi vyznamny efektem pro
zakazniky je i Uplna databaze vSech odbérnych mist véetné technickych hodnot, nakladl v ¢ase.
Tyto udaje jsou vynikajicim zdrojem informaci pro systém energetického managementu.
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Vefejni zadavatelé vyuzivaji pfi nakupu elektfiny a plynu postupy definované zakonem o vefejnych
zakazkach. Moznosti, jak naplnit povinnosti vyplyvajici ze zakona, je cela fada. Pro vybér
nejvyhodnéjsi nabidky Ize vyuZivat tradi¢nich i elektronickych prostfedky.

Nejprve je nutno si uvédomit, Ze cena tzv. sdruzenych dodavek elektfiny a plynu je tvofena
regulovanymi sluzbami (pfenos, distribuce, podporované zdroje, systémové sluzby...) a cenou za
neregulovanou polozkou za komoditu (silova elektfina, plyn). Moznost ovlivnit cenu vybérem
nejvyhodnéjSiho dodavatele se tyka pouze neregulované (trzni) ¢asti, ktera v elektfiné tvofi cca 30
—40 % a v plynu cca 80 % celkovych nakladu.

DalSim prvkem, ktery je pfi volbé& nejvhodnéjSi metody nakupu elektfiny a plynu nutno brat
v Uvahu, je naCasovani nakupu. Ceny komodit pro zakazniky se odvijeji od vyvoje cen rocnich
pasmovych produktl na energetickych burzach EEX a PXE. Rozhodujici pro stanoveni ceny
dodavatelem elektiiny je cena ro¢niho pasma (Cal XX) pro obdobi dodavky v dobé& podani
nabidky.

Nasledujici grafy ukazuji vyvoj cen elektfiny a plynu ro¢nich pasem na rok 2019 za poslednich 12
mésicu:
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Obrazek 10: Vyvoj cen elektiiny
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Obrazek 11: Vyvoj cen plynu

8.6.2 Systém energetického managementu

Energeticky management (dale také EM) je soubor opatfeni, jejichz cilem je efektivni fizeni a
snizovani spotfeby energie. Jedna se o uzavieny cyklicky proces neustalého zlepSovani
energetického hospodarstvi, ktery se sklada z nasledujicich Cinnosti:

= meéfeni spotfeby energie a sledovani trendu vyvoje,

= stanoveni potencialu Uspor nakladu na energie,

= realizace opatfeni, vyhodnocovani spotfeby energie a ucinnosti realizovanych opatfeni,
= porovnavani velikosti Uspor pfedpokladanych a skutecné dosazenych,

= zpracovani a pravidelna aktualizace energetické koncepce a akéniho planu rozvoje.

Zavedeni energetického managementu je systémovym a investi¢né nenaroénym krokem. Cilem je
postupné dosazeni vyznamného snizeni provoznich nakladd a zlepSeni organizace prace.
Energeticky management je mj. definovan normou kvality CSN EN ISO 50001 - Systémy
managementu hospodareni s energii.

Schéma postavené na principu neustalého zlepovani a pIné v souladu s normou CSN EN ISO
50001 (schéma je pfevzato z této normy):

105



Neustalé zlepsovani
»  Energeticka politika

Prezkoumani systému Energetické planovani
managementu |

Zavadéni a provoz

Monitorovani, méreni
a analyza

Interni audit EnMS Kontrola

Neshody, napravy,
napravnd a
preventivni opatfeni

Obrézek 12: Schéma opatreni zaloZzeného na principu neustalého zlep$ovani. [zdroj: CSN EN ISO 50001]

8.6.3 Rozvoj elektromobility
Navaznost na:

— Elektromobilita v cestovnim ruchu

— Elektromobilita v méstskych sluzbach

Zakladnim strategickym dokumentem pro vyvoj elektromobility v Ceské republice je Narodni akéni
plan Cisté mobility (NAP CM) z fijna 2015. Tento plan vychazi z pozadavkd smérnice 2014/94/EU o
zavadeéni infrastruktury pro alternativni paliva a definuje mnozstvi akénich kroka, které maji podpofrit
mobilitu na alternativni paliva, v€. vybudovani potfebné infrastruktury a nastaveni potfebnych
pravné-regulacnich pravidel. Nyni se oCekava pfijeti Akéniho planu k budoucnosti automobilového
pramyslu v CR, ktery by mél podpofit a posilit implementaci NAP CM, zvlasté v oblastech, které
jsou v implementaci zdrzeny.

V sou€asné dobé Ize podrobnosti o poc¢tu nabijecich stanic najit pfedevSim na webu
www.evmapa.cz.

Na uzemi Mésta Tabor jsou v souCasné dobé 2 nabijeci stanice, jejichz umisténi je patrné z
nasledujici mapky.
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Obrazek 13: Nabijeci stanice na tuzemi mésta Tabor

Vzhledem k pfedpokladanému prudkému rozvoji elektromobility je soufasny stav nabijeci
infrastruktury v Tabofe nedostateCny a bude nutno situaci ve spolupraci s provozovatelem
distribuéni soustavy Fesit. Existuji sice moznosti nabijet elektromobily ze soukromych stanic a wall
boxd. Tento zplsob je vS8ak znacné pomaly a pro potfeby nabijeni budoucich elektromobil( v
Tabore ne zcela vyhovujici.

Rozvoj nabijeci infrastruktury je zatim omezeny a neni jisté dosazeni cili NAP CM, tedy 500
rychlych a 800 standardnich nabijecich vefejnych stanic v roce 2020 v celé CR.

Jako optimalni strategie rozvoje vefejné nabijeci infrastruktury se i na zakladé zahrani¢nich
zkuSenosti jevi koncepcni vytyCeni vhodnych lokalit pro vystavbu nabijecich stanic a nasledné
nabidnuti téchto lokalit k vystavbé stanic a provozovani sluzeb e-mobility. V pfipadé dostupnosti
spolufinancovani pro vefejné subjekty, tak jako nyni v CR, je vhodné uvaZovat variantu, kdy mésto
stanice na danych lokalitach vystavi a nasledné nabidne soukromym subjektim k provozovani.

Vzhledem ktomu, ze Mésto Tabor lezi v tésné blizkosti budouci dalnice D3 a je jednim z
turistickych cill v kraji, Ize oCekavat velky zajem mistnich obyvatel i navstévnikd o moznost nabijeni
elektromobili. Ocekavame, Ze pozadavky na nabijeni v Tabofe po roce 2020 vyrazné prevysi
celorepublikovy pramér. Proto by méla byt v Tabofe zahajena debata o budouci koncepci
elektromobility. Komunikace musi probihat jak s prodejci vozl, tak i se zastupci provozovatelu
distribuéni soustavy, pfipadné s vyrobci elektfiny. Koncepce by samoziejmé méla byt koordinovana
z urovné kraje a MPO.
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Rozvoj elektromobility a vytvareni pfilezitosti pro nabijeci infrastrukturu je jednou z nejvétSich vyzev
v oblastech energetiky i dopravy v Tabore.

8.6.4 Redenisystému dodavky tepla jako priprava na komplexni systém fizeni energi
Garant projektu: Mésto Tabor
Vlastnik projektu: Mésto Tabor a E.ON Energie, a.s. ve spolupraci s Teplarnou Tabor, a.s.

Popis projektu: Pfevazné centralizovany systém dodavek tepla ve mésté je zajisStovan a
spravovan 2 spole¢nostmi s vlastni distribu¢ni infrastrukturou a rdznymi zdroji. Jedna se o
Teplarnu Tabor provozujici centralni uhelné-parni zdroj a zalozni zdroj na kapalna uhlovodikova
paliva spole¢né zasobuijici pfevazné primyslovy sektor technologickou a topnou parou a sektor
domacnosti i ostatni obCanské vybavenosti horkou a teplou vodou. BYTES Tabor provozuje
lokalné decentralizované plynové zdroje a zabezpecujici distribuci topné vody pro sektor
domacnosti méstskych i cizich a také urfadu. Disponuje rozsahlou distribucni siti a technologiemi
pro efektivni pfedavani tepla v misté ur€eni. V nékterych lokalitach mésta zabezpecCuje dodavku
topné vody redistribuci tepla vyrobeného . , '
v TTa, pfidanou hodnotou je pravé regulace ' :
dodavek.

Oba provozovatelé zabezpeduji shodné své
dodavky s podporou pohotovostni skupiny pro
pfipady havarie SZT a soucasné nepietrzitym
dispecinkem pro sledovani prubéhu dodavek,
parametri dodavek, moznosti vzdalené
regulace i nouzového provozu. Sbér dat
z koncovych bodlt formou dalkového odectu
slouzi k vyhodnocovani spotfeb a
k prefakturaci nakladu spojenych s dodavanou
sluzbou.

Stale vSak zustava mnoho lokalit s individualnim rezimem otopu, zvlasté v okrajovych Castech
mésta pro vysokou nakladovost a nizkou poptavku a také v centralnich ¢astech mésta pro svou
vysokou technickou naronost a nebezpecCi naruSeni historické originality. Pfesto vSak mésto
Tabor bude usilovat o maximalni centralizaci dodavek i zdrojovou diverzifikaci za pouziti novych
obnovitelné-zdrojovych technologii.

Navaznost na cile pilife:

= Cilem pilite ,Inteligentni energetika a sluzby“ je umét monitorovat a fidit toky energii v€etné
vSech doprovodnych sounalezitosti spojenych s vyrobou dopravou a spotfebou. Soucasti
cile pilite je i politika obstarani energie ekonomicky pfijatelné, transparentni fakturace a
monitor neuspornych budov. Spoleénym cilem zUstava nezhorSovat interakci se zivotnim
prostfedim.

Potencialni prilezitosti:

= maximalné centralizovat, ev. lokalné decentralizovat vyrobu tepla s ohledem na kompromis
mezi sniZzenim ztrat z rozsahlych teplovodnych rozvodu, resp. snizenim emisi prachovych
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¢astic a uhlikovych exhalaci do ovzdus$i z mnoha lokalnich zdroju
= maximalni vyuziti POZE a zdroju KVET v kombinaci s konvenéni vyrobou
= vice pfemyslet o energetickych substitutech

Potencialni rizika:

= vysoka technicka a finanéni naro€nost.
= koncepcni nesoulad

Ocekavané zpusoby financovani:

= ¢éastecné EPC a vhodné dotacni tituly

8.6.5 Méreni, monitoring a Uspory spotieby vody na verejnych odbérnych mistech
Garant projektu: Mésto Tabor
Vlastnik projektu: Mésto Tabor, odbor ZP

Popis projektu: Pfinosem bude omezeni ztrat pitné vody pfi poruchach a Uspora nakladd za
uniklou vodu a soustavnou fyzickou kontrolu. Sou€asny systém vyZaduje €astou fyzickou kontrolu.
Jeji nedostatecna frekvence mlze zplsobit znaény Unik vody a nasledné naklady za jeji platbu.

Nabizi se nasledné rfeSeni:

= Zajistit postupnou instalaci zafizeni, které bude hlasit “neobvyklé” priitoky na odbérech pro
méstské fontany a pitka
= TST v souCasné dobé na tomto projektu jiz pracuji

Navaznost na cile:

= Inteligentni fizeni méstskych sluzeb smérem k
efektivnimu vyuzivani energie a pfirodnich zdrojl
—efektivni hospodareni s vodou.

Potencialni prilezitosti:

= Uspora nakladd na spotfebovanou vodu v
méstskych  zafizenich, Setrné nakladani s
prirodnimi zdroji

= vytvofeni sité inteligentnich prvki ve mésté s
potencialem dalSich ICT nadstaveb, monitorovani a
propojeni systému

= zkvalitnéni a transparentnost infrastruktury pro
zivnostniky a podnikatele

Potencialni rizika:

= finanéni a personalni zabezpeceni — problém Ize
fedit spolupraci Technickych sluzeb mésta s
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vodohospodarskou provozovatelskou spole¢nosti

= 3Spatné zvolené technické vybaveni — riziko snizi vhodné organizacni vymezeni projektu a
technologicka provazanost s dosavadnim zafizenim a software provozovatele sité a
vlastnika infrastruktury

Casové naroky a élenéni do etap:

S pfipravou a postupnou realizaci Ize zapo€it okamzité, v navaznosti na vodarensky software
spolupracujicich subjektt — Vodarenské spole¢nosti a provozovatele sité.

Ocekavané zpusoby financovani:

= rozpoCet mésta, financni plany méstskych obchodnich spole¢nosti, dota¢ni podpora
narodnich zdroju | operaénich programu.

8.6.6 Energeticka a financni optimalizace vefejného osvétleni s osazeni aktivnimi prvky, vyuZiti i
pro bezpecnost ve verejném prostoru

Garant projektu: Mésto Tabor

Vlastnik projektu: TST

Popis projektu: Optimalizace technického vybaveni a organizace provozu vefejného osvétleni v
Tabore a okoli z hlediska pouzité osvétlovaci a fidici techniky a obchodniho modelu pro dodavku
souvisejicich sluzeb, s cilem snizit jeho energetickou a finan¢ni narocnost.

Sloupy vefejného
osvétleni se pfi
osazeni inteligentnimi
prvky (Cidla, senzory)
mohu stat aktivnimi
prvky v monitorovani
stavu systému mésta
Tabora (doprava,

parkovani,
bezpeCnost  apod.),
pficemz tyto prvky lze
poté dale nasazovat
libovolné daldi ICT
feSeni.

Zde se nabizi
moznost osazeni Cidly
na sledovani kvality
ovzdu$i ve vybranych parametrech ve vybranych lokalitach, jako nahrada za c&idla na MHD.

vybaveni, ale zfejmé by byly vysledky lépe prezentovatelné vefejnosti a také lépe zpracovatelné
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nez z mobilniho ¢€idla, které se pohybuje pouze po komunikacich. Zfejmé pfichazi v ivahu pouze
sledovani parametru PMyq.

Navaznost na cile:

= Podpora efektivniho hospodareni s energii, s vyuzitim chytrych technologii, jako jedno z
rozhodujicich kritérii pro zafazeni mésta do kategorie smart city.

Potencialni prilezitosti:
= Uspora nakladd na spotfebovanou energii a udrzbu osvétleni v zavislosti na dosazenych
energetickych Usporach a zvoleném obchodnim modelu

= jednotkové socioekonomické pFinosy (uspofené emise) z Uspor elektrické energie ve vysi
cca KE/MWh

= vytvofeni sité inteligentnich prvki ve mésté s nekoneénym potencialem dalSich ICT
nadstaveb

= osvétleni jako novy zdroj finanénich pFijm0 pro mésto

= osvétleni jako infrastruktura pro dal$i moduly v ramci konceptu SC, doprava (monitoring
dopravy, prediktivni navigace), bezpecnost (bezpecnostni kamery jako soucast osvétleni),
e-mobilita, vefejna Wi-Fi sit, e-government

= zkvalitnéni infrastruktury pro drobné Zzivnostniky a malé podnikatele, pfildkani novych
zakazniku prostfednictvim modulu proximity marketing

= zkvalitnéni sluzeb pro navstévniky mésta a turisty formou chytré navigace

= pFedpoklady pro sniZeni spotfeby energie vefejného osvétleni o 40 — 80 % a zlepSeni jeho
spolehlivosti, promitnuté do snizeni nakladd na udrzbu

= prileZitost pro finanéni vyhody, plynouci z dotaénich programt MP CR

= energeticka efektivnost jako jedno z dllezitych kritérii SC

= pfilezitost pro dodavatele systému vefejného osvétleni a souvisejicich sluzeb — mésto jako

b4

zakaznik, systém vefejného osvétleni jako ,ziva laboratoi“ pro sbér realnych dat z provozu

= pfilezitost pro vytvofeni HW/SW infrastruktury pro Smart City, vyhody modularity pro provoz
SC aplikaci, poskytnuti feSeni na miru dle potfeb mésta &i jednotlivych méstskych Casti.
RozSifeni o dalSi funkcionality je feSeno prostfednictvim update software

= vytvofeni novych zdroju pfijmu pro mésto

Potencialni rizika:

= finanéni a personalni naro¢nost projektu — problém Ize fesit externimi sluzbami a vhodnou
strukturou financovani; pfedpoklad vyuziti narodnich zdroju pro rozvinuti systému

= 3patné zvoleny obchodni model nebo technické vybaveni, pfehnané optimistické
predpoklady z hlediska dosazenych vysledk( — riziko snizi vhodné organizacni vymezeni
projektu, kvalitné zpracovana projektova studie proveditelnosti a pilotni projekt

= finan&ni a personalni naro€nost projektu — problém Ize FeSit externimi sluzbami a vhodnou
strukturou financovani; pfedpoklad vyuziti narodnich zdroju pro rozvinuti systému

= 3patné zvoleny obchodni model nebo technické vybaveni, pfehnané optimistické
predpoklady z hlediska dosazenych vysledk( — riziko snizi vhodné organizaéni vymezeni
projektu, kvalitné zpracovana projektova studie proveditelnosti a pilotni projekt

Casové naroky a élenéni do etap:

= vypracovani projektové studie zahrnujici provéfeni vhodného druhu
= pfiprava realizaéni faze projektu, zahrnujici volbu optimalniho obchodniho modelu a
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technického vybaveni, nasledné vybérové fizeni na dodavku systému vefejného osvétleni
a souvisejici sluzby

= provoz vefejného osvétleni a jeho pravidelné vyhodnocovani,

= pfiprava nadstavby na systém pro dalSi vyuZiti

= zpracovani projektoveé studie: v fadu mésicua

= pfiprava realiza¢ni faze: v zavislosti na zvoleném obchodnim modelu, minimalné 6 mésicu

= rutinni provoz: po dobu trvani dodavatelské smlouvy podle zvoleného obchodniho modelu
a na nasledny provoz, pribézné ro¢ni vyhodnocovani

Ocekavané zplsoby financovani:

= naklady na rutinni provoz dle rozsahu provozu, vyuzivani technologii a zvoleného
obchodniho modelu

8.6.7 Monitor energetické naro¢nosti méstskych budov a provozu
Garant projektu: BYTES Tabor
Vlastnik projektu: Mésto Tabor

Popis projektu: V navaznosti na obecné dlouhodobé stoupajici cenu energii a stale stoupajici
spotfebu energii, navzdory prubéznym opatfenim v zateplovani budov, zatalo mésto Tabor v
pribéhu roku 2015 sledovat spotfebu energii systematicky. Systematiénost v pojeti hospodareni s
energii se sklada z nékolika krok(. Zahrnuje cileny periodicky sbér dat v kazdém misté spotieby s
cilem obsahnout vSechna odbérna mista, pfednostné ta s vyznamnou spotfebou. Druhym krokem
je vyhodnoceni dat a porovnani s minulymi obdobimi, s pfipadnou korekci k vné&jSim vlivim a
posouzenim tendence. Tfetim krokem je generator opatfeni k realizaci uspor.

Monitor energetické
narocnosti (SMART DOMACNOST PROVOZOVATEL
~ ondine néilady a APLIKACE
METERIN G) Z po hledu - piehled Eerpani s [ - uladani dat
- upozoméni (e-mail) l - zpracovani dat
- alarmy

koncepce SMART CITY oA e ol
navazuje na zavedeny
systétm s dlrazem na
maximalné
zautomatizované feSeni,

minimalizovanou pracnost 29 3 o e e ADMINISTRATOR SYSTEMU
sbéru dat a tim Gasovou @ o """”’l | "B 'Y= ei":ju e
zatéZ lidi s ukony, které a 4 O s
stejné dobfe zvladne

technika.

VEDENI BD/SV]

SPRAVA DOMU

- podklady pro finanéni planovani
- rozhodovani o vysi zaloh

- moznost integrace s uCetnictvim

)

Technickym zakladem FeSeni je datové ulozisté (backend server) slouzici pro uchovu dat a
podpurna softwarova aplikace pro spravu, Udrzbu a vizualizaci toku stahovanych a uchovavanych
udaju.

Softwarova webova aplikace se zabezpeCenym terminalovym pfistupem z jakéhokoliv poditage
pfipojeného do internetu nabizi grafickou prezentaci nacitanych udajl, modul spravy méfidel a
odbérnych mist, nastaveni taktu stahovanych dat, modul nastaveni naklad, modul obrazovych a
grafickych reportd a analyz, modul pro nastaveni odbérovych alarmd, moduly s algoritmy
rozuctovani nakladu najemnikim a mnoho dalSich funkcionalit.
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Zabezpeceni pfistupu k aplikaci je standardné chranéno loginem a heslem. Aplikace je také
zpFistupnitelna pouze CasteCné pro vybrané spotfebitele, popf. umoziuje pFistup pouze k
vybranym méfidlum spotfeby €i vybranym datim.

Komunikacni platforma je tvofena odectovymi moduly (tj. zafizenim, které umoziuje odedist z
fakturacniho méfidla méfenou veli€inu) a komunikatorem, ktery odesle udaj datovym paketem na
zpracovatelsky server (GATEWAY). Toto zafizeni obsluhuje desitky &i stovky komunikacnich relaci
v témZzZe okamziku a Fadi jejich provoz, pfipadné prioritu a také funguje jako rozhrani mezi sitovou
a komunikacni infrastrukturou. Tato GATEWAY sbira udaje z komunikatora v radiusu kilometru (az
15 km v souvislosti s Urovni zaruseni lokalniho perimetru). Komunikacni sit' je nejCastéji vyuzivana
LoRA nebo SIGFOX, odesilani koncentrovanych dat z GATEWAY na zpracovatelsky server se
odehrava v prostfedi Ethernet.

Timto zpUsobem Ize prevazné jednoduse sbirat data z elektromér(, plynomérd a vodomérd. U
fakturaCnich méfidel bude muset byt seznamen se zamérem vlastnik méfidel. OdecCet méfidel o
spotfebé tepla je jiz dnes zajiStovan spolecnosti BYTES Tabor za ucelem rozuctovani topnych
nakladd. OdecCet méfidel spotieb elektfiny za vefejné osvétleni je zajiStovan spolecnosti
TECHNICKE SLUZBY Tabor obdobnym zplisobem. BohuZel v8ak jde v obou pfipadech o
oddélené a nezavislé systémy. Sdileni téchto dat nebylo nikdy v minulosti pozadovano. Pravé
nadfazeny systém centralniho sbéru dat by dokazal Cerpat data z téchto autonomnich systémda, a
pfitom ponechat primarni ucel shéru dat bez omezeni. Tim by také vyznamné klesl pozadavek na
pocet nové obsluhovanych méfidel a druhotné pozadavek na celkové naklady feSeni.

Systém rovnéz podporuje obsluhu neenergetickych méfidel a moznost zobrazeni vysledk( v
neenergetické sekci systému. MlZe se jednat napf. o méFeni CO? prachovych &astic, méfeni
frekventovanosti prijezdl apod.

Jako urcity stupen nadstavby k systému lze vyuzit pfenos, a tedy i obrazovy pfistup k vybranym
vefejnym (neutralnim) udajum ¢i sekvencim (napf. stav ovzdu$i ¢i momentalni spotfeba apod.) pro
vefejnost na vefejné zobrazovaci tabuli. K systému byva dodavana mobilni aplikace pro smart
telefony, tak Ize aktualni idaje sledovat online na osobnim mobilnim telefonu.

Celkové ziskana energeticka data, a) individualnim odecétem, b) sdilenim mérenych udajua o
spotrebé tepla, c) sdilenim mérenych udaji o spotiebé na verejné osvétleni, Ize v nasledném
kroku sdilet ve stavajici provozované aplikace EB (Energy Broker) systému energetické naro¢nosti
budov mésta. Aplikace EB je systém spravy energetickych aspektl a podpurny manazersky
systém pro energeticka rozhodovani a planovani energetickych opatfeni. EB je také hlidaci systém
naplnovani energetické legislativy a evidencni nastroj v€éasného nakupu energii na dalSi obdobi
prostfednictvim energetickych burz (“postupny nakup”).

Navaznost na projekty:

= Mé&feni, monitoring a Uspory spotfeby vody na vefejnych odbérnych mistech

Potencialni prilezitosti:

= Uspédna aplikace projektu mize posunout mésto Tabor do vybrané skupiny vefejnych
organizaci s jasnou vizi o planované spotifebé energii, zvlasté také v ramci mistni Agendy
21 pro Zdravé mésto, SMARTCITY apod.

= jednotny pohled na spravu energii, odhaleni mist plytvani, odhaleni rizikovych a ztratovych
mist i mist nulovych nameérda.
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= zjednodus$eni politiky ENMS a sjednoceni postupl rozuctovani energetickych nakladu,
zvlasté najemcum nebytovych prostor mésta.

= pomérné velky pocet odbérnych mist tepla (cca 250), ktery je jiz pfevazné obslouzen jinym
zpusobem a tvofi vyznamny zaklad energetickych spotfeb mésta, staci k systému “pouze”
nasdilet.

Potencialni rizika:

= vysoky celkovy pocet odbérnych mist

Casové naroky a élenéni do etap:

= uvaha o koncepci centralniho monitoru dat by v ramci pilotniho projektu (s vybé&rem
ucelného vzorku cca 100 mist)

= pfiprava a vlastni realizace pilotniho projektu, cca 6 mésicu

= nasdileni stavajicich odbérnych mist do systému, ktera jsou jiZ lokalné obsluhovana. Max.
6 mésicll v pfipadé pfipravenosti

= PIné sdileni (finalni ¢ast projektu) v pfipadé odhodlani vedeni, zajisténych investi¢nich
prostfedkl a v pfipadé osvédceni se predchazejicich etap (maximalni sou¢asny stav je cca
1050 OM)

Ocekavané zplsoby financovani:

= fixni naklad realizace pilotniho projektu, cca 500 tis. K&
= var. naklad provozu pilotniho projektu, cca 20 tis. K&/mésic
= moznost financovani, v sou€asnosti neni aktualni zadny vhodny dotacni titul

8.7 SC 6 —Zdravotni a socialni sluzby

8.7.1 Podpora vzdélavani v oblasti socialni a zdravotni péce

Mé&sto v t&sné kooperaci se vzdélavacimi subjekty (SS, VS) pusobicimi v této oblasti nutné musi
v ase reagovat na ménici se strukturu populaéni kfivky a zvySené mnozstvi obyvatel, které se
budou v pomérné kratké budoucnosti pfesouvat z ekonomicky aktivniho sektoru smérem ke
starobnimu duchodu.

Pravé v souvislosti s pribézné narustajicim poltem seniorll bude do budoucna nezbytné zajistit
dostatek kvalifikovaného personalu, ktery bude schopen zajistit potfebné sluzby pro tuto
expandujici cilovou skupinu.

8.7.2 Monitorovani stavu seniord a ohrozenych cilovych skupin

V navaznosti na kontinualné starnouci populaci ve mésté a ramci podpory rozvoje zdravotni a
socialni péce by se mélo mésto vice profilovat na podporu téchto skupin obyvatel. Zejména
zajisténi bezpecnosti osob, které disponuji néjakou formou hendikepu, popfipadé jsou
v dichodovém véku sami by meéla byt jedna z priorit mésta Tabor.
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Jednou zvariant zvySeni bezpelnosti téchto cilovych skupin je jejich vybaveni specialnimi
naramky disponujicimi tzv. SOS tla¢itkem, po jehoz stisknuti v naléhavém pfipadé je identifikovana
lokalita, ve které se naramek naléza a vyslana pomoc. Toto feSeni je zamysleno na kazdodenni
vyuziti tak, aby je osoba mohla mit stale u sebe a jeho funkénost neni nutné vazana s mobilnim
telefonem.

Z podstaty Ize vyuzit toto zafizeni pfi jakémkoliv ohrozeni jeho uzivatele — nahlych zdravotnich
potizich, ale i napfiklad pfi napadeni a podobné.

Pomoci pomérné jednoduchého technologického feSeni je mozné dosahnout razantniho zvySeni
bezpelnosti ohrozenych skupin obyvatel mésta.

8.8 SC7-Cestovniruch

8.8.1 Elektromobilita v cestovnim ruchu
Garant projektu: Mésto Tabor, MU odbor dopravy, TST

Vlastnik projektu: Mésto Tabor nebo Destinani management Toulava, pfipadné soukromé
osoby/firmy.

Popis projektu: Vyuziti individualnich elektrickych dopravnich prostfedkd (elektrokola,
elektroskutry) a elektrobustl v Tabore a okoli, s primarnim zamérenim na rozvoj cestovniho ruchu
ve spolupraci mésta a soukromych dodavatell sluzeb. Od elektromobility v méstskych sluzbach se
tento projekt zasadné lisi povahou uzivatelského trhu, mize s nim vSak sdilet nékteré technické
prostfedky (napf. dobijeci infrastrukturu).

Navaznost na cile: Podpora bezuhlikové dopravy s vyuzitim chytrych technologii jako jedno z
rozhodujicich kritérii pro zafazeni mésta do kategorie SC.

Potencialni prilezitosti:
= ZlepSeni kvality ovzdusi a snizeni hluku ve mésté a v okolni pfirodé
= realizace bezuhlikové mobility jako jedno z dulezitych kritérii SC

= podpora podnikani v cestovnim ruchu

= pfilezitost pro dodavatele vozidel, dobijecich zafizeni a inteligentni nadstavby (napf.
navigacni prostfedky pro lepSi uzivatelské pohodli a optimalizaci provoznich nakladu) —
provozovatel sluzeb jako potencialni zakaznik a zaroven ,Ziva laboratoi® pro sbér realnych
dat z provozu

= pfilezitost k synergiim s dalSimi
navrhovanymi projekty SC,
zejména v oblasti energetiky

= daflové pfinosy z rozvoje
podnikani v cestovnim ruchu

= jednotkové socioekonomické
pfinosy z elektromobility
(uspofené emise a hluk) podle
konkrétnich zapojenych
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dopravnich prostfedku
= lepSiimage mésta — snazSi pristup k dotacim, pozitivni vliv na hospodafeni mésta

Potencialni rizika:

= (Cista, ale nadmérna a nefizena mobilita v pfirodé a v oblastech s omezenym prostorem —
Ize Fesit

= regulaci

= financni a personalni naro¢nost projektu — Ize Fesit externimi sluzbami, vhodnou strukturou
financovani a vhodnym obchodnim modelem

= pfehnané optimistické uZivatelské a provozni pfedpoklady, pouzivani nevhodnych vozidel a
infrastruktury — riziko snizi kvalitné zpracovana studie proveditelnosti a pilotni projekt

Casové naroky a élenéni do etap:

= vypracovani studie proveditelnosti pro potencialni vyuZiti elektrickych vozidel a jejich
dobijeci infrastruktury

= v cestovnim ruchu, v€etné analyzy trhu, identifikace a osloveni zapojenych subjektd,
identifikace optimalni role mésta, vybéru vhodného dotac¢niho titulu pro spolufinancovani ze
zdroji EU nebo jinych, stanoveni optimalnich obchodniho modelu a motiva¢nich nastroju
vuci externim provozovatelim sluzeb cestovniho ruchu a cost-benefit analyzy zvoleného
feSeni

= vybéroveé fizeni na provozovatele sluzeb (v pfipadé externich dodavatell) nebo na dodavku
elektrickych vozidel a souvisejici sluzby pro pilotni a rutinni provoz (v pfipadé provozovani
méstskymi organizacemi) — upfesnéno podle vysledkl studie proveditelnosti

= pilotni provoz elektrickych vozidel a jeho vyhodnoceni,

= rutinni provoz a jeho pribézné vyhodnocovani

Ocekavané zpusoby financovani: Rozpocet mésta s maximalnim vyuzitim dotacnich ftituld a
zapojenim potencionalnich partnera. Pfesny objem nelze odhadnout

8.8.2 Doplnéni méstské aplikace

Soucasna verze méstské aplikace pro turisty je pomérné dobfe a obsahle provedena, obsahuje
zajimavé informace o danych turistickych lokalitach i jejich polohu a kontakt. Zaroven v ni ale
absentuje moznost on-line platby vstupenek a SirSi propojeni s ostatnimi oblastmi, které by mohl
navstévnik, Ci turista v dané lokalité vyuzit. Neni tak zde pfima vazba na ubytovaci a stravovaci
moznosti v lokalit¢ Taborska, dalSi sluzby zde ani na mistni dopravu (hromadna doprava, (e)-
bikesharing apod.).

Tzv. ,all-in-one” feSenim by doslo k zjednoduSeni a zrychleni procesu pfipravy samotné navstévy
mésta, a tedy i jeho zatraktivnéni.

116



8.8.3 Meéstska (turisticka) karta

Na zakladé zkuSenosti z jinych mést (napf. Kolin) je zajimavou variantou béznych systému tzv.
méstska karta. Tedy takova karta, kterou bude mozné vyuzit pfi cestovani hromadnou dopravou,
uhradé parkovného, uhradé vstupného, ¢i pujCovného (vyuzitelné i pro turisty), nebo pro
komunikaci s mistni samospravou, jako kartu do knihovny a podobné. Toto feSeni tak pomaha
eliminovat mnozstvi Cipl, karet a penézenek, které u sebe bézny ¢lovék je nucen neustale nosit.

Obyvatel i navstévnik mésta by tak nemusel mit na kazdou jednotlivost samostatny ucet/kartu,
coz by eliminovalo i pfebyte€nou administrativni zatéz.
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9 Zavér

Koncept inteligentniho mésta je v souCasné dobé velmi dynamicky se rozvijejici odvétvi nejen v
Ceské republice, ale i v Evropé a celém svété. Jeho podstata je aplikace modernich
technologickych prvkd a synergie mezi jednotlivymi Cinnostmi a projekty do béZznych procesi ve
mésté s cilem eliminovat existujici kriticka mista a pfedchazet budoucim problémdm plynoucich z
rostouci urbanizace. Tento koncept neni striktné vymezen a jeho vysledna podoba do znaéné miry
zavisi na potfebach jednotlivych mést. Nicméné Ize nalézt jakési pruseciky &i spolecné pilife, které
jsou ve vétsiné pripadu aplikovany. Témito pilifi je zejména inteligentni mobilita, energetika,
integrované struktury ICT a ddraz na obecnou bezpecnost.

V tomto dokumentu krom obecného pfedstaveni konceptu je rozpracovana zakladni analyza
souCasného stavu dotéenych oblasti (doprava, energetika, zZivotni prostfedi a ICT) spole¢né s
pfedstavenim predpokladanych stakeholderl a mapou jejich vlivu. Mezi hlavni stakeholdery se
jednoznacné fadi mésto Tabor (v€etné méstskych spolecnosti), jeho ob&ané, jihoCesky kraj i
Ceska republika a EU.

Na analytickou ¢ast navazuje ¢ast navrhova, ve které je formulovana specificka vize pro mésto
Tabor, strategické cile, obecny akéni plan a zasobnik potencialnich projektl, které odpovidaji
stanovenym cilim a mély by pomoci feSit zasadni problémy mésta Tabora zejména v dopravé a
zivotnim prostiedi, ale napfiklad i v ramci energetiky a cestovniho ruchu.

Na zavér je tfeba podotknout, Ze zavadéni konceptu inteligentniho mésta nema konecny stav, ale
je to neustale pokraCujici proces. Proto je velmi dulezitym prvkem implementace dobra
komunikace s ob&any i ostatnimi zainteresovanymi subjekty. Tyto subjekty pak mohou pfinést
celou fadu novych vstup(l, pozadavku i oblasti k FeSeni.

Chytra mésta nejsou jen o aplikaci inteligentnich ICT prvk(, ale predevSim o chytrém
pristupu.
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