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1 Uvod

Strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy ve mésté Znojmé (dale i ,Strategicky plan rozvoje
cyklistické dopravy”) vyty€uje zdkladni sméry budouciho vyvoje cyklistické dopravy do roku 2028
a umoznuje vedeni mésta komplexné identifikovat potencidl rozvoje mésta ve strednédobém az
dlouhodobém obdobi.

Strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy ve mésté Znojmé je prostredkem k maximalnimu vyuziti
potencidlu Uzemi prostfednictvim volnych financ¢nich prostfedk(l mésta, ale také absorpci dotacni
podpory ze strukturdlnich fond(, narodnich programi, krajskych dotaci i nadaci asoutézi.
Predstavuje fundamentalni plan cyklistické dopravy ve mésté identifikujici sméry jeho rozvoje ve
vymezeném cCasovém obdobi, ktery respektuje aktualni potieby, regiondlni i historické konsekvence
a bere v Uvahu mistni limity rozvoje. Vystupem projektu je koncepcni dokument, ktery nema
charakter projektové dokumentace (napf. projektova dokumentace pro provedeni stavby).

Cyklistika jako zpUsob dopravy neni mensinovym trendem, ale plnohodnotnou formou dopravy
vhodné doplnujici dalsi druhy. Cyklistickd doprava a cykloturistika maji pozitivni vliv nejen na
dopravni situaci a dopravni obsluhu Gzemi, ale soucasné snizuji dopady na Zivotni prostredi, zlepsuji
zdravi a kvalitu Zivota obyvatel CR.

1.1 Postup zpracovani Strategického planu rozvoje cyklistické dopravy ve mésté
Znojmé

Postup zpracovani byl zvolen vsouladu se specifikaci pfedmétu plnéni, ktera byla soucasti
vybérového fizeni a stala se pfilohou smlouvy mezi dodavatelem a zadavatelem. Strategicky plan
rozvoje cyklistické dopravy ve mésté Znojmé se skldda z nékolika zasadnich &asti vychazejici ze
specifikace predmétu plnéni a z pfiloh, bez jejichz vzajemné provazanosti neni mozné dosahnout
pozadovanych vysledk(, tedy konkrétné:

@® Analyticka ¢ast

Analyticka ¢ast obsahuje primarné analyzu dokumentace v oblasti dopravniho a Uzemniho planovani
ve Znojmé, uliéni sit s provazanosti na cyklistickou dopravu, stavajici cyklistickou dopravni sit, stav
doprovodné cyklistické infrastruktury, hodnoty intenzit dopravniho zatiZeni, vystupy z realizovaného
dotaznikového setfeni mezi obcany, z vystupl kulatého stolu a vychodiska pro navrhovou ¢ast.

® Navrhova ¢ast
V navrhové Casti je vyjadiena predstava o rozvoji cyklistické dopravy a predstaven zplsob jejiho
dosazeni. Zakladni kapitoly ndvrhové casti jsou tvofeny patecnimi osami a opatrenimi.

@® Akéniplan

Akéni plan ma zajistit, aby byl strategicky dokument naplfiovan formou konkrétnich projekt
a pravidelné evaluovdn za Uucelem zajisténi jeho aktualnosti.



2 Analyticka cast
2.1 Dokumentace v oblasti dopravniho a Uzemniho planovani ve Znojmé

Vychodiska pro tvorbu Strategického planu rozvoje cyklistické dopravy ve mésté Znojmé jsou také
obsaZzeny v koncepcnich dokumentech, zemnim a strategickém planu mésta Znojma.

2.1.1  Uzemni pldn Znojmo — prévni stav po zméné & 1 (2017)

Uzemni plan (dale i ,UP“) nejprve definuje stavajici samostatné Useky cyklostezek (viz kapitola
,Stavajici cyklisticka dopravni sit“ tohoto dokumentu) a nasledné dava doporuceni k opatfenim
vedoucim ke zlepseni cyklistické dopravy ve mésté. V extravilanu mésta doporucuje navazani na sit
vybranych cyklistickych tras s krajskym a mezinarodnim vyznamem. Déle doporucuje vybudovani
okruhu v trase udoli Granického potoka — tdoli Dyje — Udoli Lesky — Cinova Hora. V intravildnu mésta
navrhuje plosné feSeni cyklistické dopravy siti cyklotras, které jsou soucasti dopravni obsluhy mésta.
Ovsem zde Uzemni plan upozoriuje na liniova opatfeni zejména na hlavnich tazich. Hlavni dopravni
tahy, které dzemni plan definuje:

@® Dukelskych bojovnikd, Videriskd, Prazska (1/38).

@® Spojeni silnice 111/3978 — Brnénska — Druzstevni s napojenim na Primyslovou a pfes lavku na
ulici 17. listopadu.

Suchohrdelska — Rooseveltova — Pontassievska — Zamecnicka — U Brany — Napajedla.
Riegrova — Kunstatska — RZeny Svobodové — Legionarska.

Délnicka, Do Lesek.

Priméticka.

Prazska.

Druzstevni, Brnénska.

Pramyslova.
@® Dr. Milady Horakové, ul. 28. fijna.
Uzemni plan je platny, aktudlni a fesi vnasem ptipadé dilezitd témata tykajici se dopravni

infrastruktury.

2.1.2 Generel dopravy mésta Znojma (2008)

Generel dopravy mésta Znojma rozliSuje dvé kategorie tras, a to dalkové trasy a mistni koridory.
U téchto dvou odlisSnych kategorii hledd spolec¢né fteSeni trasovani. Ddalkové trasy propojuje
s vyznamnymi turistickymi cili a dalSimi sméry dalkovych tras. Jednd se zejména o propojeni
nasledujicich tras s historickym jadrem mésta, konkrétné:

@® Moravskd vinna stezka.
Vinarska trasa.
Trasa sagy a myty.

Trasa Jeseniky-Znojmo.

Trasa Sesti mést.



® Znojemska.
@® Trasy Cislo 126,481.
@® Trasy ¢islo 5000, 5001, 5006, 5007.

Generel dopravy mésta Znojma dale definuje dlleZitost mistnich koridor( pro zlepseni dopravni
situace ve mésté (snizeni dopravni zatéze, zlepSeni prijezdnosti Uzemim, zvySeni bezpecnosti cyklistl
atd.). Trasovani pfejima z UP, ovéem nespecifikuje ani nenaznaluje jejich technické fedeni. Navic
tento generel fesi mnoho preloZek cyklotras mimo hlavni tahy a celé problematice se tak vyhyba.
Jako paterni koridory pro cyklisty opét definuje hlavni tahy v obci, konkrétné:

@® Dukelskych bojovnik(, Videriska, Prazska.
Priméticka.
Roosveltova.

Primyslova.

Délnicka, Do Lesek.
@® Riegrova, Kunstatska, RGZeny Svobodové, Legionarska.

Ackoli kapitola cyklistické dopravy neni vtomto dokumentu feSena do podrobného rozpracovani,
mlzZeme tento dokument povaZovat za aktudlni a Strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy
dalezité navrhové body prejima.

2.1.3 Strategicky pldn rozvoje mésta Znojma na obdobi 2016-2022

Strategicky plan rozvoje mésta chape cykloturistiku ve mésté jako vyznamny druh dopravy vzhledem
k turistické atraktivité meésta Znojmo. Z hlediska podpory cestovniho ruchu je klicové propojeni
rekreacnich a turistickych tras ve mésté s cyklistickymi trasami krajského a mezinarodniho vyznamu,
resp. se znatenymi trasami KCT.

Dle ndvrhové casti strategického planu je dileZité v oblasti cyklistické dopravy zvysit podil cyklo
dopravy v kazdodennim Zivoté obcana, podporovat vytvareni infrastruktury ve vazbé na rozvoj
cestovniho ruchu a marketingové podporovat cyklistickou infrastrukturu ve mésté. Z hlediska
poptavky po cyklistické dopravé vychazime i z demografického vyvoje poctu obyvatel ve mésté, které
se konstantné pohybuje okolo 33 780 obyvatel.

Strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy navazuje na opatfeni Strategického planu rozvoje mésta
Znojma na obdobi 2016 — 2022.

2.1.4 ,Vyhleddvaci studie cyklostezky” okruzni trasa mésta Znojma (2009)

Tato studie navazuje na Generel dopravy mésta Znojma a je daleZita hlavné ve spojitosti s trasovanim
malého okruhu kolem mésta Znojma. Jde o vymezeni koridoru, ktery by dovolil objeti mésta Znojma
mimo hlavni tahy. K tomu jsou vyuZity zejména turistické stezky a nezpevnéné cesty lezZici na hranici
intravildnu a extravilanu obce. Vytvoreni tohoto okruhu umoznuji nové navrzené cyklostezky, které
nam umozni spojeni stavajicich tras. Viz popis trasy:

@® Od Louckého klasteru po levém brehu reky Dyje.
@ Pod obfi hlavou.
@® Granické udoli.

@® Cinova hora.



KFiZeni se silnici 1/38.
Hnédka.

Udoli Leska.

K¥iZeni se silnici 111/4121.
Pod Cerveny most.
Udoli Leska.

Dobsice.

Proti proudu Dyje az k Nahonu.

Vychozi bod — Loucky klaster.

Tato studie jiZz specifikuje délky jednotlivych Usekl a jejich feseni, Upravy apod. v¢. odhadu nakladi
na realizaci. Studie se aktudlné dostava do dalSich stupn( zpracovani. Aktualni jsou tedy dokumenty
vyssich stuprili a Strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy pracuje pravé s nimi.

vvs

2.1.5 Studie ,Stezka pro pési a cyklisty kolem potoka Leska ve Znojmé”“ |. etapa (2008) a Studie

vvs

~Stezka pro pési a cyklisty kolem potoka Leska ve Znojmé“ Il. etapa (2010)

Projektové dokumentace ve fazi ,studie” jiz specifikuji trasu cyklostezky, véetné jejiho variantniho
trasovani a technického reSeni. Je navriena stezka pro pési a cyklisty, Sirky 2500 mm s asfaltovym
povrchem véetné odpocinkové zdny vybavené mobiliarem.

Suchohrdly
T

®
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Obrdzek 1 Trasovdni stezky pro pési a cyklisty — obé etapy

Studie navazuje na predchozi dokument, je aktualni, pfi zpracovani Strategického planu rozvoje
cyklistické dopravy (v Cervenci 2019) probihaji jedndni s dotéenymi orgdny a majiteli dotéenych
pozemkl, aby mohla byt dopracovana dokumentace dalsiho stupné. Strategicky plan rozvoje
cyklistické dopravy cely projekt zahrnuje do svych vystupu.



2.1.6 Investicni zamér zokruhovdni cyklostezky Na Hrdzi — Oblekovice kolem reky Dyje (2010)

Projektovda dokumentace ve fazi ,studie” jiz variantné specifikuje trasu cyklotrasy, vcéetné jejiho

Vv

technického feseni. Je navrzena stezka, Sitky 2000—3500 mm s nezpevnénym povrchem.
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Obrdzek 2 Trasa stezky Oblekovice kolem reky Dyje

Tento projekt také navazuje na dokument ,Vyhleddvaci studie cyklostezky” okruzni trasa mésta
Znojma. Studie je aktudlni a Ize na ni dale pracovat. Strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy studii
zapracuje do svych vystupd.

2.1.7 Projektova dokumentace Cyklostezka Znojmo — Chvalovice (2018)

Dokumentace je ve fazi projektu pro Uzemni fizeni, fesi novou cyklostezku s vyznamem dalkové trasy
smérem k Rakouskym hranicim ptres obec Vrbovec a Chvalovice. Propojeni navazuje na jiz
zbudovanou cyklotrasu ,,Moravska vinna“. Stezka bude z asfaltového betonu sifky 3500 mm. Projekt
resi i tvaroslovi doprovodného mobiliare.
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Obradzek 3 Trasa cyklostezky Znojmo — Chvalovice

Tento projekt je jednim z nejdale dotazenych. V kratkodobém obdobi se blizi za¢atek realizace
projektu. Strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy projekt zapracuje do svych vystupu.

2.1.8 Projektovd dokumentace Cyklostezka Znojmo — Prazskd (2019)

Dokumentace ve fazi projektu pro povoleni stavby resi prodlouZeni cyklostezky Znojmo Prazska az po
kfizovatku s ulici Prokopa Holého. Vtomto Useku se bude jednat o cyklostezku Sitky 2000 mm
s povrchem ze zamkové dlazby. Dale bude cyklotrasa vedena po ulicich Zborovska a Otakara Breziny.
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Obrdzek 4 Trasa cyklostezky a cyklotrasy Znojmo PraZskd



Projekt je aktudlni a alespon ¢astecné resi Spatnou dopravni situaci na ulici Prazska. Aktualné (2019)
se zpracovava projekt. Strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy projekt zapracuje do svych
vystupU.

2.1.9 TP 179 Navrhovdni komunikaci pro cyklisty (2017)

Dokument vydany Ministerstvem dopravy stanovuje technické podminky a Sitkové usporadani
komunikaci s vyhrazenymi jizdnimi pruhy pro cyklisty, ale také resi problematiku kfiZzeni rdznych
komunikaci, svislé dopravni znaceni, ale také i parkovani jizdnich kol apod. Aktualni platny dokument,
ktery Strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy respektuje.

2.1.10 CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci (2006)

Tato aktudlné platna norma popisuje zasady a principy projektovani mistnich komunikaci a plati pro
projektovani mistnich komunikaci a verejné pristupnych tGcelovych komunikaci. Plati pro novostavby
i pfestavby, v zastavéném i nezastavéném uUzemi obci a plati také pro prljezdni useky silnic
v zastavéném Uzemi obci, véetné zastavitelnych ploch a Uzemnich rezerv vymezenych v Uzemnich
planech.

2.1.11 Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky (pro léta 2013-2020)

Aktualizace Cyklostrategie vychazi z vyhodnoceni Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro
roky 2004-2011. V roce 2011 byla provedena rozsahld analyza plnéni opatfeni Cyklo strategie z let
2004-2011 a soucasné byly zahajeny prace na jeji aktualizaci s predpokladem jejiho predlozeni do
vlady CR v priibéhu roku 2013. Aktualizovand verze Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR
pro roky 2013-2020 je tedy dllezitym podkladem tohoto dokumentu.

Tento dokument definuje Ctyfi zakladni okruhy, které maji prispét ke zlepseni situace cyklo dopravy
a cyklo turistiky u nas. Jsou to:

@® Finance.

@® Bezpecnost.

@® Cyklisticka akademie (vzdélavaci program o cyklistické kulture).

® Cykloturistika (narodni produkt Cesko jede).
Obecné pak dokument definuje priority a cile, kterymi by se mély organy statni spravy zabyvat, napft.:

@® Vytvareni podminek pro vystavbu cyklistické infrastruktury.
Zvysovani bezpecnosti zranitelnych Gcastnik( silni¢niho provozu.
Zaclenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému.
Posileni vyzkumu, vychovy, vzdéldvani a osvéty k podpore cyklistiky.
Vytvareni podminek k podpore cykloturistiky.
Vyuziti cykloturistiky pro obnovu venkova.

Zajisténi pripravy Cerpani prostiedkd ze strukturdlnich fond( a Kohezniho fondu EU.

Regulace a podpora cyklistiky z pohledu ochrany Uzemi vyzadujicich zvlastni ochranu (zvlasté
chranéna uzemi, lokality vyskytu zvlasté chranénych druhd Zivocichl a rostlin).

@® Rozvoj cyklistiky v sidelnich Gzemich.
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@® Zajisténi ekologické vychovy, vzdélavani a osvéty a dalSich osvétovych programi k podpore
cyklistiky a zdravého Zivotniho stylu.

@ Zajisténi a koordinace védy a vyzkumu.
@ Zajisténi a koordinace vzdélavani a osvéty.

Dokument je aktualni, platny a jeho naplnéni je v prvni fadé v rukou statni spravy.

2.2 Analyza uli¢ni sité a sité pésich komunikaci

Mésto Znojmo obsahuje jiz kompletni hotovou uli¢ni sit, kterou mdzeme oznadit jako vysledek jejiho
vyvoje do roku 1976. Tato sit byla budovana dle dobovych urbanistickych trend( bez ohledu
na cyklisticky provoz, proto v ni nenajdeme komunikace, které by mohly splfiovat Sifkovou koordinaci
na umisténi vyhrazeného pruhu pro cyklisty (vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (V14+IP20a) nebo
ochranny jizdni pruh pro cyklisty (V14)).

Koncepéni dokumenty mésta Znojma a primarné Uzemni plan definuji cyklistickou dopravni sit, proto
se nasledujici analyza zabyva ulicemi, které jsou pro cyklistickou dopravu klicové. Metodika
zpracovani je prevzata dle CSN 73 6110.

Tabulka Cislo 1 zobrazuje Sitkovou koordinaci jednotlivych komunikaci, které jsou pro cyklistickou
dopravu ve mésté klicové. Tabulka rozlisuje soucasnou sifku komunikace, idedlni Sitku komunikace
Cisté pro provoz automobilové dopravy bez integrovani cyklo dopravy a idealni Sitku komunikace,
pokud bychom do ni chtéli integrovat cyklo dopravu. Jak mlzZeme v tabulce vidét ¢ervené oznacené
hodnoty, tak soucasné sifky komunikaci mnohdy nesplfuji svoji Sitkou ani poZzadavky na provoz Cisté
automobilové dopravy.

V ptipadé realizace vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty (V14+IP 20a) nebo ochranného pruhu
pro cyklisty, by Sitrkova koordinace komunikaci musela byt minimalné o 2,5 m, ale spiSe o doporucené
3,0 m $irdi. Tzn. na komunikacich ve spravé RSD CR by to bylo 14,5 m, na komunikacich ve spravé SUS
JMK by to bylo 10,5 m a na komunikacich v majetku mésta Znojma pak 9,5 m.
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Tabulka 1 Analyza ulicni sité a sité pésich komunikaci
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2.3 Intenzita dopravniho zatizeni

Ztabulky 2 je patrné, Ze k nejvétsi intenzité cyklistické dopravy v intravilanu obce dochazi na
ulicich Pfiméticka, dale ve Znojmé na ulici Prazska, Videriska a Dukelskych bojovnik(i. Na téchto
mistech cyklostezky Uplné chybi nebo nejsou vhodné propojeny.

K dalsi dopravni tepné s vyraznou intenzitou cyklistické dopravy dochazi ve Znojmé — Dobsicich na
ulici Brnénskd po most. Zde je vsak vybudovana cyklostezka v uUseku podél ulice Brnénska,
od nakupniho centra po zacatek obce Dobsice, kterd je hojné vyuzivana.

Centrum meésta je dopravné obslouzeno cyklostezkou v Méstském parku. Zbyvajici mérené dopravni
useky slouZi jako cyklotrasy v extravildnu obce. Tyto cyklotrasy jsou vhodné propojeny a jejich
technické parametry odpovidaji jejich vyuzivani.

Obrazek 5 zobrazuje intenzitu automobilové dopravy ve mésté. Na ulicich Prazska, Sokolska,
Cermakova tfida, Videfiskd, Dukelskych bojovnikii a P¥métickd moZeme vysledovat kolizi
automobilové a cyklistické dopravy, ktera neni intenzivné resena.

Tabulka ¢islo 2 zobrazuje pocty cyklistl za den dle vysledkl celostatniho séitani dopravy na dalnicni
a silniéni siti CR v roce 2016. Tu¢né jsou oznaleny nejvy3si pocty cyklistl, které jsou dosahovany
pravé na hlavnich tazich uvedenych v této kapitole.

13



| AEDELSTY SILMIC A DALNIE £

Vysledky stitini dopravy
na ddlnitni a silni¢ni siti v roce 2016

--------- itac dhock o intensiton 150 verMh
it ivek » intensit S0 1000 ver2dh
kitaci inek v i 1001 - 3000 vax2d b
ofitac] ok o imtensiton 2001 5000 ves2 b
it dvek o intemit 001000 vep2 b

— el sk nfenriton 0L 0000 a4
ditaci ireek s intenait 10001 - 15000 vex/24h

— ] ek s inteniton 1500 - 25000 ver2d b

—— ilach ek s intenriton  ES000 . 40000 ver 24 b
itac drsek o imtemki 0] - G000 ver/24 b
ditaci ek + intensiton mad (0001 ver2d b
neskitani iseky

— e hraer itacibo Gecky

1y i vilnice - dibsics

‘VARS

B e

L
él’:l‘.l’e"sc-\-'jcelf\ Obiekovice |0 L0
A B s e —— Epet-
o .:_!ﬂsr-_—"_ e e 4

\,I \i‘% _ :
b e

— -
ort-Sedlesovice '3 -
T S Moy, Saidort B,

o

A\

Obradzek 5 Intenzita dopravniho zatiZeni (Zdroj: www.scitani2016.rsd.cz)
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Cislo Nazev silnice Intenzita cyklistické dopravy
silnice [pocet cyklisti/ den]
40819 Masovickd 78

Z Kasdarenské krizovatky na Citonice 109
Z Pfimétic na Kasarenskou kfizovatku 32
408 Ptfimétice, K Suchopadu 113
Kucharovice, 8. kvétna 130
Suchohrdly, Brnénska 30
Dyje 146
Pfimétice, Jevisovicka 41
361 Primétice, Hlavni 204
Primétice, Pfiméticka 254
399 Znojmo, Unanovska 36
Znojmo, z kruhového objezdu na Unanov 10
Vypadovka na Prahu (Kasarna) 32
Prazska 211
Namésti Svobody 81
38 Cermakova 137
Videniska trida 290
Dukelskych bojovnik( 194
Evropska 40
Roosveltova 58
412 Suchohrdelska 53
Vypadovka smér Brno k DobSickému mostu 20
413 Znojmo, Druzstevni 38
Znojmo, Suchohrdelska 42
Znojmo, Brnénska 31
53 Znojmo — Dobsice, Brnénska po most 246
Znojmo, od Dobsického mostu na Dyjskou 12
kfizovatku
Dyjska krizovatka, vypadovka na Brno (Lechovice) 8

Tabulka 2 Intenzita dopravniho zatiZeni (Zdroj: www.scitani2016.rsd.cz)

2.4 Stavajici cyklisticka dopravni sit

Stavajici cyklistickou sit Ize rozdélit do tfi kategorii neboli os. Kazdd z nich se nasledné vyznacuje
specifickym ucelem a zplUsobem vyufZiti. Pro cyklistickou dopravu je dilezZitd jejich vhodna kombinace
a trasovani, abychom dosahli optimalniho pohybu v intravildnu obce a zaroven zajistili vhodné
napojeni na nadnarodni trasy apod. RozliSujeme:

@® Cyklostezky — cyklista ma vlastni vyhrazenou pozemni komunikaci.

@® Cykloturistické stezky — cyklista se pohybuje mimo komunikace na znadenych trasach.

@® Cyklotrasy — cyklista je soucasti dopravniho provozu.
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2.4.1 Cyklostezky

Vv

na realizovatelnost a udrzitelnost. Cyklista se zde pohybuje po vlastni stezce zcela sam, pripadné
spolu s chodci, pokud je tomu upraveno dopravni znaceni cyklostezky. Ve mésté Znojmé tyto stezky
predstavuje nasledujici tabulka.

PFi tvorbé analytické ¢asti bylo zjisténo, Ze se jedna o samostatné Useky, které vsak nejsou propojeny
a cyklista se tak na konci stezky dostane do situace, jak dale pokracovat v jizdé po zvolené trase.
Na mnoha Usecich chybi i doprovodné znaceni, které by jej navedlo k dalSimu sméru jizdy. Pfi vétsich
skupinkach cyklistd dochdzi ktomu, Ze na konci stezky nemaji kde zastavit a tim dochazi
k nebezpecnym situacim. Cyklista se dostdava do pozice, ze které v podstaté nema dle pravidel
silni¢niho provozu, jak pokracovat.

Dalsim identifikovanym nedostatkem je, Ze kazdé kfizeni cyklostezky s jinym druhem pozemni
komunikace (silnice, chodnik) je vyfeseno ukoncenim cyklostezky pred timto kfizenim. Cyklostezka
pokracuje zase aZ za ktizenim. Tim padem muZe dochazet ke konfliktlm zejména s chodci (cyklisté
v podstaté ddvaji prednost na vlastni stezce).

Oznaceni | Nazev Délka [m] Sitka [m] Povrch
S1 Prazska 198 2 zamkova dlazba
S2 Kolonka 202 3 Stérk
S3 Délnicka 110 2 asfalt
S4 Namésti Svobody 210 2 zamkova dlazba,
asfalt
S5 Méstsky park — Horni 369 3 asfalt
Cyklostezky park
S6 Méstsky park — Stredni 93 3 asfalt
park
S7 Méstsky park — Dolni 293 2 asfalt
park
S8 Kollarova 46 2 zamkova dlazba
S9 Dr. Horakové, 28. fijna 1028 2 asfalt
S10 Videriska tfida 403 2 zamkova dlazba
S11 Brnénska 1264 3 asfalt
S12 Na Hrazi 1028 3 asfalt
S13 Videnska trida 250 1,6-3 zamkova dlazba
SUMA - - 5,5 km - -

Tabulka 3 Seznam cyklostezek (viz graficka priloha ,,Analyza“)

U cyklostezky S13 je nutné zminit problematiku zvoleného technického feseni jejiho umisténi
na chodnik podél ulice Videnska tfida (kolem staré nemocnice). Toto feSeni bylo vyhodnoceno jako
nevhodné, vzhledem k nedostatecné Sifce chodniku a navrhova ¢ast tento Usek rusi a nahrazuje
(trasa po ulici Tovarni).
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Obrdzek 6 Cyklostezka S1 — Prazska

w

Obrdzek 8 tyk/ostezka S3 — Délnicka

Obrdzek 7 Cyklostezka S2 — Kolonka

Obrdzek 9 Cyklostezka S4 — Namésti Svobody
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Obradzek 12 Cyklostezka S7 — Dolni park

Obrdzek 11 Cyklostezka S6 — Stredni park

Obradzek 13 Cyklostezka S8 — Kolldrova
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Obrdzek 14 Cyklostezka S9 — Dr. Milady Hordkové

Obrdzek 16 Cyklostezka S11 — Brnénska

Obrdzek 15 Cyklostezka S10 — Videnskad trida

Obrdzek 17 Cyklostezka S12 — Na Hradzi
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Obradzek 18 Cyklostezka S13 - Videriskd trida

2.4.2 Cykloturistické stezky (mimo pozemni komunikace)

Tato sit stezek se rozkladd na Gzemi Narodniho parku Podyji a Granického udoli. Sit je hojné
vyuzivdna pro rekreacni a turistické ucely. Jde o vysledek dlouhodobé propagace celého znojemského
regionu mj. Cyklo Klubem Znojmo, z. s. na rtznych turistickych veletrzich apod.

Na uvedeném Uzemi se zde nachazi mnoho rlznych tras rozdilnych obtiznosti, druhd povrchi
a profild. Trasy jsou vhodné vedeny a spojuji mnoho zajimavosti a turistickych cilll v celém regionu.
Pro cyklisty, ktefi projizdéji po stezkdach v Narodnim parku Podyji, jsou k dispozici mista technické
a prvni pomoci (poskytovano technické a zdravotni vybaveni).

Trasy probihajici katastrem mésta Znojma:
@® Vinna trasa (Hnanice — Havraniky — Konice — Novy Saldorf — Vrbovec — Satov — Hnanice).

@® Trasa Sesti mést (Hnanice — Znojmo — Lukov — Lesnd — Vranovska prehrada — Vranov nad Dyji
— Lesna).

@® Znojemska (Satov — Hnanice — Ma3ovice — Znojmo — Dobsice — Dyje — Kuchafovice — Té3etice
— Prosiméfice).

Trasa 5000 (Znojmo — Kral(v stolec — Podmoli — Havraniky — Znojmo).

Trasa 5001 (Havraniky — SealsfieldGv kdmen).

Trasa 5006 (Znojmo-Hostéradice-Miroslav-Vémyslice-Jevisovice).
® Trasa 5007 (Znojmo-Sumna-Bitov-Uheréice).

Pozndmka: Celkova délka téchto tras v katastru mésta Znojma je 19,5 km.

2.4.3 Cyklotrasy (soucdsti pozemnich komunikaci)

Tyto cyklotrasy lze rozliSit na trasy v intravildnu a extravildnu mésta. Kazdé z téchto tras plini jinou
funkci. Trasy v extravilanu mésta spojuji samotné mésto s okolnimi priméstskymi ¢astmi a propoju;ji
mésto s trasami vyssiho vyznamu. Tyto trasy jsou dobre znacené, plni svij Ucel a jsou hojné vyuzivany
jak turisty, tak osobami k dopravé do zaméstnani.
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Trasy v intravildanu mésta maji za Ukol umoznit cyklistdm bezpeény pohyb po mésté. Sit cyklotras
definovanych Uzemnim pldanem se zda byt kompletni a vhodné obsluhuje celé mésto. Dopravni
znaceni vSak na mnoha mistech chybi a pohyb zejména po nékterych dopravné zatiZzenych
komunikacich je velmi nebezpec¢ny. Ztohoto pohledu tak sit cyklotras neni hodnocena jako
vyhovujici.

Trasy probihajici katastrem mésta Znojma:
@® Moravska vinna stezka (Znojmo — Uherské Hradisté).
@® Vinna trasa (Hnanice — Havraniky — Konice — Novy Saldorf — Vrbovec — Satov — Hnanice).

® Trasa sagy a myty / trasa 481 (Znojmo — Hluboké Masivky — Plenkovice — Kravsko —
Mramotice — Pfimétice).

@® TrasaJeseniky — Znojmo.

@® Trasa Sesti mést (Hnanice — Znojmo — Lukov — Lesna — Vranovska prehrada — Vranov nad Dyji
— Lesna).

® Znojemska (Satov — Hnanice — Ma%ovice — Znojmo — Dobsice — Dyje — Kuchafovice — Té3etice
— Prosiméfice).

Trasa 5000 (Znojmo — Kral(v stolec — Podmoli — Havraniky — Znojmo).

Trasa 5001 (Havraniky — SealsfieldGv kamen).

Trasa 5006 (Znojmo — Hostéradice — Miroslav — Vémyslice — JeviSovice).
® Trasa 5007 (Znojmo — Sumna — Bitov — Uher¢ice).

Pozndmka: Celkova délka téchto tras v katastru mésta Znojma je 62 km.

2.5 Stavajici doprovodna cyklisticka infrastruktura

2.5.1 Cyklistické stojany

Problematiku doprovodné cyklistické infrastruktury fe$i podrobné metodika Ministerstva dopravy CR
“Cyklistickd doprovodna infrastruktura” vydana v roce 2010. Z této metodiky vychazi i nasledujici
kapitola véetné prevzatych textd.

Mezi klicovou doprovodnou infrastrukturu pro cyklistickou dopravu patfi moznost bezpecného
parkovani jizdnich kol. Z metodiky MD CR ,,Cyklistickd doprovodna infrastruktura® vyplyva, ze vy3si
podil cyklistl zacne své jizdy omezovat pfi nemoznosti vhodné parkovat sva kola. Je tedy zifejmé, ze
bez kvalitni nabidky bezpecného parkovani jizdnich kol nelze ani oéekavat vyrazny nardst novych
uZivatel(l této dopravy. Stimto tvrzenim souhlasi i vysledek realizovaného prlzkumu ve mésté
Znojmé, kde byl identifikovan problém s odstavenim nebo parkovanim kola v cilovém misté.

| ztéchto dlvodl hraje samotnd parkovaci politika neodmyslitelnou roli v cyklistické dopravé.
UZivatel si mGze poridit dobry zamek, ale trvald podpora ze strany mésta ve smyslu zajisténi stojan(
na kola je neméné duleZita. Ukazuje se jako vyhodné zajistit také evidenci jizdnich kol a zaevidovana
kola opatfit stitkem (i tento bod byl soucasti otazek v realizovaném prizkumu ve mésté Znojmé).

Metodika dale rozlisuje typy a zptsob parkovani kol dle doby parkovani na:
@® Kratka a stfedni parkovaci doba (minuty az 4 hodiny).

@® Dlouha parkovaci doba (az nékolik dni).

21



Pro kratkou dobu parkovani je vhodny stojan, ktery musi umoznit bezpeéné zamknout predni i zadni
kolo a rdm ke stojanu. Stojan by nemélo byt jednoduse moziné znicit ¢i vyvratit. Vhodnym typem
stojanu jsou stojany typu “obracené U” z nerez oceli, zakotvené min 25 cm do zemé nebo zalité do
betonu nebo jiz vcelku rozsirené ,kolo-stavy” (cyklo stojany s vlastnim zamykacim systémem
s vloZzkou FAB). Mély by byt umistény na frekventovanych mistech, co nejblize vchodu do objektu.
Stojany umisténé dale nez 50 metrd od hlavniho vchodu do objektu nebudou vyuzivany (cyklista by
si snizil cestovni rychlost).
Pro vhodny vybér lokality by mély byt spinény tyto pozadavky:

@® dostatek prostoru pro pfistup a zaparkovani kola,
minimalni zabor plochy bez zaparkovanych kol,

viditelné frekventované misto s dostate¢nou moznosti prichodu okolo stojanu,

v dohledu z mista, kam cyklista jde (prodejna, restaurace, sportovisté),

zastreseny prostor, je-li to mozné,
® v zorném poli bezpe€nostnich kamer, pokud se v lokalité nachazeji.

Je velmi duleZité informovat cyklistu o nutnosti vhodného zamykani jizdniho kola, aby se alespon
Castecné predeslo kradezim kol a jejich soucastek, a to jak samolepicimi obrazky na jednotlivych
stojanech, tak informacnimi letaky o této problematice.

B W

Velmi dobie Spatné
Dobie Dobie

Obrdzek 19 Bezpecné zamykdni Jizdniho kola (zdroj: Cyklistickd doprovodnd infrastruktura, MD CR)

U dlouhodobych parkovist se ocekava, Ze kolo bude stat po dobu del$i nez étyfi hodiny (napf.
parkovani na nadrazi, v misté prace). Dlouhodoba parkovisté umoznuji vétSinou bezpecné zanechat
kolo v uzamykatelném nebo jinak hlidaném prostoru (napf. kamerovym systémem nebo personalem
k tomu uréenym). Vyhovuijici jsou i stojany na kratkodobé parkovani, je-li cely objekt nebo areal
chranén pred vstupem cizich osob. Kola by méla byt chranéna pred klimatickymi vlivy. Tomuto
vyhovuji napfiklad uschovny nebo cyklistické boxy.
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Obrdzek 20 Nevyhovujici stojany na Mikuldsském ndmésti (zdroj: mapy.cz)

Pfi analyze méstského mobiliare (cyklistické infrastruktury) bylo zjisténo, Ze v dopravni cyklistické
infrastrukture historického jadra mésta se nachazi nékolik nevyhovujicich stojand jediného typu,
viz vySe obrazek. Tyto stojany se vyskytuji napf. u objektl Znojemské Besedy, Radni¢ni véze, Pivovaru
nebo kostela sv. Mikulds. Z vefejnych budov, které jsou vyjimkou a maji vhodny typ stojanu, lze
jmenovat méstské lazné a objekt Policie CR na Prazské ulici. Ze $kolskych zafizeni je to ZS Prazska.

Za castecné vyhovuijici stojan na kolo v historickém jadru by se dal oznacit stojan na Hornim namésti,
viz obrazek nize. Toto namésti je totiz po celkové rekonstrukci a autofi pfi ni mysleli i na
problematiku uzamykani kol. Ackoli by se tento stojan mohl zdat technicky spravnym feseni, opfeni
kola neni ani u n&j idedlni. Uschovny kol ve mésté jsou soukromé, jediné vefejné se nachazi na
méstském koupalisti Znojmo Louka. Boxy se ve mésté nikde nenachazi.

Velkym problémem mze byt tedy pro potenciondlniho cyklistu uzamknuti kola u nékteré z pamatek.
Tim se mésto zbytecné ochuzuje o rozvoj oblasti cestovniho ruchu a samotnych pamatek.
Pro obyvatele mésta je problém stejny u verejnych budov. | z tohoto divodu mnoho lidi radéji voli
automobilovou dopravu pred rizikem mozné kradeze jizdniho kola.

Obrdzek 21 Sprdvny typ stojanu na Hornim namesti (zdroj: mapy.cz)
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Volba vhodného stojanu z pohledu pamatkové péce neni jednoduchd. V Olomouci v roce 2012 napf.
zkrachoval vybér novych cyklo stojand do historického jadra pravé na estetické strance navrzenych
vyrobk(, protoZe nespliiovaly predstavy pamatkard. Mésto Praha zvolilo napf. v soutézi na méstsky
mobiliaf v roce 2017 vyrobky spolec¢nosti Artél, viz foto niZe. DalSimi vzory se pak lze inspirovat

v zahranidi.

Obrézek 22 Stojan na kolo spolecnosti Artél (zdroj: Obrdzek 23 Stojan z Melku (zdroj: soukromy archiv autora)

www.czechdesign.cz)

Obrdzek 24 Stojany v Némecku (zdroj: Twitter)
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2.5.2 Cyklistické spolky a kluby

Ve mésté Znojmé se také nachazi vyznamny nepodnikatelsky subjekt Cyklo Klub Znojmo, z. s. (dfive
Cyklo Klub Kucera), ktery poskytuje cykloturistické sluzby ve znojemském regionu. Provozuje
infocentrum, nabizi servis kol, pljcuje vybaveni a pofada akce pro verejnost i détské tabory.

Zajmové sdruzeni Cyklo Klub Kucera Znojmo vzniklo uz v roce 1994 jako seskupeni necelé desitky
osob nadSenych pro cyklistiku. Zpocatku se jednalo pouze o oddil prevazné zdvodniho charakteru
na horskych a silniénich kolech, ktery jako doplikovy program provozoval i akce nesoutéZniho
charakteru. Postupem let se fady ¢len( rozsitily o déti a mladez a rozrostlo se i spektrum sluzeb.

Dnes Cyklo Klub Znojmo, z. s. porada cyklistické akce, zavody a vyjizdky pro vefejnost vSech vékovych
kategorii (vCetné priméstskych taborl pro déti), provozuje puajéovnu kol, elektrokol, kolobézek
a Slapacich kar a také zabezpecuje cykloservis. Také je autorem projektu ,Mista technické a prvni
pomoci“ pro cyklisty projizdéjici po stezkdch Narodniho praku Podyji. Tato bezplatnd sluzba se
neustale rozsifuje o dalsi mista i do sousedniho Rakouska.

Cyklo Klub Znojmo, z. s. zajistuje dale provoz 1. Mezindrodniho cykloturistického centra sluzeb
ainformaci v CR, které sidli ve znojemském sportovné-spole¢enském centru Stara vodarna (nova
provozovna vsak bude od sezény 2019 na adrese: Melkusova 41, Znojmo).
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Obradzek 25 Spoluprdce a nékteré projekty Cykloklubu Znojmo (zdroj: cykloklubznojmo.cz)

2.5.3 Bike and Ride

Timto terminem je oznaceno spojeni cyklistické a vetejné dopravy (Zeleznice, metro, tramvaje
a autobusy). Jizdni kolo je vyuZito k dopravé na zastavku, zde je odstaveno a cestujici dale pokracuje
verejnou dopravou. Kolo oproti pési dopravé aZz desetkrat rozsifuje spadovou oblast zastavek verejné
dopravy. Pokud existuji vhodné podminky pro rychlé a bezpecné odstaveni kola, stava se systém
konkurenceschopnou alternativou individudlni automobilové dopravy.

Na podobném formatu, avsak ze soukromé sféry, funguje ve Znojmé Vinobus pod zastitou VOC
Znojmo. Padesatikilometrovy okruh obsahuje 13 zastavek, na kterych muiZe cestujici vystoupit
a zajistit si vlastni program. Pfi dalSim okruhu Vinobusu muiZe zase nastoupit a pokracovat.
Pro dopravu cyklist( je pripraven cyklovlek.
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Obrdzek 26 Vinobus s vhodnym vlekem k prepravé kol (zdroj: vinobus.cz)

2.6 Limity, bariéry, kolize a prekazky

PFi tvorbé Strategického planu rozvoje cyklistické dopravy ve mésté je nutné zohlednit dopravni
infrastrukturu, polohu meésta, zdstavbu ve mésté apod. Z pohledu aktudlni situace i pldnovanych
feSeni se definovaly vybrané limity, které jsou uvedeny nize.

PFi tvorbé analyzy se prokazalo, Ze historicky vybudovana dopravni infrastruktura mésta Znojma trpi
nékolika neduhy. Problematickd mista, tykajici se cyklistické dopravy, pak pouze sleduji trendy
problémua automobilové dopravy.

Mésto Znojmo nema dokonceny obchvat, trpi nadmérnou intenzitou dopravy na komunikacich, které
svymi parametry téméf nevyhovuji svému soucasnému poslani. Casto dochazi ke kolondm a z toho
prameni kolize nebo nadmérny hluk z dopravy. Vyfukové zplodiny pak obtéZuji jak bydlici, tak ostatni
nemotorizované Ucastniky provozu. Vzhledem k dlouhodobému terminu dokoncéeni obchvatu dochazi
soubézné k oddaleni terminu, kdy patefni komunikace prejdou pod spravu mésta Znojma. Dosazeni
jakékoli zmény na téchto komunikacich je v soucasné chvili vidy na vyjednavani se spravci, ktefi
zohlednuji své opatteni a aktivity.

Vzhledem ke specifické poloze je témér celé mésto olemovano Udolimi. Pres tyto pfirodni prekazky
vedou mosty, na kterych dochazi k velkému pohybu nejen chodcl ale i cyklistd. Tyto dvé cilové
skupiny se pak dostavaji do kontaktu sautomobilovou akamionovou dopravou. Pohyb napf.
s malymi détmi je v téchto mistech vice neZ nebezpecny.

Dalsimi koliznimi body jsou mista, kde se naopak potkavaji pouze chodci a cyklisté. Misty nejasné
znaceni i benevolentnost méstské policie k drobnym prestupklim (dle nazorl respondent(
z dotaznikového Setfeni) v téchto mistech situaci nezlepsuje.

Trasovani dopravnich tepen je vidy podfizeno morfologii terénu. O to vice je dlleZité sledovat
trasovani specifickych cyklistickych tepen vici ostatnim ucastnikim provozu. Cyklista jedouci z kopce
je mnohem rychlejsi nez chodec, a naopak cyklista jedouci do kopce je mnohem pomalejsi nez
automobilova doprava. | toto je souddsti analytické casti a daleZitym vychodiskem pro navrhovou
Cast. Nékteré cyklotrasy lze trasovat mimo hlavni tepny, ale cyklista je vystaven mnohem vy$Simu
prevyseni (viz trasovani v ulici Do Lesek nebo na ulici Kucharovicka). Jizda nezkuseného cyklisty napfr.
po ulicich Videnska trida a Dukelskych bojovnikd je vzhledem kintenzité a rychlosti kamionové
dopravy a vyskové profilaci rizikova.
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Urbanismus mésta Znojma je také specificky vzhledem k dochovani témér kompletniho hradebniho
okruhu olemovaného zelenym pasem parku. Historické jadro se do aktualniho stavu dochovalo ve své
maximalné historické podobé se vSemi svymi neduhy, kterymi je historicka zastavba typicka.
Etalonem Sitkové koordinace ulic byl povoz taZzeny kofimi, ne automobil nebo dokonce nakladni
automobil zajistujici obsluhu. Problematika parkovani automobilové dopravy v historickych jadrech
mést je natolik Sirokd, Ze jimi nezabyvame. Analyza uli¢ni sité mimo historické jadro navic ukdzala
také problémy se Sitkovym usporadanim (viz tabulka Analyza uliéni sité a sité pésich komunikaci).

VSechny tyto problémy se pak dle urbanisticko — analytickych zvyklosti daji rozdélit do nasledujicich
skupin:

@® Bariéry — casto neprekonatelné bariéry v podobé vodotece, nebo dopravnich liniovych
staveb.

@® Kolize — mista, ve kterych dochazi ke kontaktu dvou nebo vice nesourodych cinitel(.

@® Prekazky — problematické body v trase, jeZz negativné ovlivriuji plynulost provozu.

@® Limity — dalsi jiné aspekty nezaraditelné do predchozich skupin.

Konkrétni vystup kapitoly je predstaven v nasledujici tabulce a v ptiloze €. 1.

Oznaceni | Popis

B1 Most na ulici Prazska
Bariéry B2 Most na ulici Pfiméticka
B3 KfiZovatka ulic Videnska tfida, Dukelskych bojovnikd a Brnénska — chybi

napojeni cyklostezky podél ulice Brnénska

K1 Namésti Svobody — pohyb chodcll po cyklostezce

K2 Meéstsky park (cely) — pohyb chodctl po cyklostezkach

Kolize K3 Cyklostezka Prazska — kolize pohybu cyklistd a chodct
K4 Ulice Videnska tfida — kolize pomalych cyklist( a rychlych aut
K5 Ulice Napajedla — pohyb cyklist(i v protisméru automobilové dopravy
K6 KfiZovatka ulic Mlynska a Pod Kravi horou — kolize cyklistli a automobil(
R1 Ulice Do Lesek — prudké stoupani
R2 Ulice Kucharovicka — prudké stoupani
R3 Ulice Videnska tfida — prudké a dlouhé stoupani
Pfekazky R4 Vyskova nerovnost mezi ulicemi Palliardiho a Riegrova
R5 NaroZni domy — obecné prekazka budovou

R6 Ulice Napajedla — prudké stoupani

R7 Prudké stoupani na Kravi horu

Limity - Ulice jsou limitovany svoji Sitkou a stavajici technickou infrastrukturou.

- Jiny spravce komunikace nez mésto Znojmo

Tabulka 4 Bariéry, kolize, prekazky, limity (viz graficka priloha ,,Analyza”)
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2.7 Stanoviska

Pfi zpracovani Strategického planu rozvoje cyklistické dopravy byly osloveny dva subjekty —
Reditelstvi silnic a dalnic CR a Sprava a tdrzba silnic Jihomoravského kraje, prispévkova organizace
kraje k ziskani vyjadreni k moznosti umisténi vodorovného dopravniho znaéeni (V20) na vybrané
useky silnice 1/38, 1/53 (RSD CR) a Useky silnic 11/361, 11/408, 11/412, 11/413 (SUS JMK).

RSD CR, Zavod Brno jako majetkovy spravce silnic 1/38 a 1/53 nesouhlasi s instalaci vodorovného
dopravniho znaceni V 20 na silnicich I. tfidy, soucasné doporucuje pozadovany navrh projednat po
dokonceni staveb obchvatu mésta Znojma.

SUS JMK nemad k umisténi namitek, oviem upozorfiuje, e navrhované trasy jsou vedeny po silnicich
s nedostatecnou S$ifi, a navic se jedna o hlavni privadéce dopravy do mésta Znojma, tudiz jsou velice
frekventované. Z téchto divod( tak povaZzuje navrzenou trasu pro cyklisty za velice rizikovou.

Kompletni znéni stanovisek je souc¢asti samostatné pfilohy.

2.8 Priuzkum mezi oblany

V obdobi od 16. dubna do 3. kvétna 2019 byl realizovan prizkum mezi obéany mésta. Dotaznikové
Setfeni tvofi soulast celkové analyzy prostfedi mésta. Veskeré zavéry vyplyvajici z prdzkumu jsou
pouzity vyhradné ke statistickym ucelim — jako podklad pro tvorbu Strategického planu rozvoje
cyklistické dopravy ve mésté Znojmé.

Smyslem prazkumu bylo zjisténi nazord a podnétl obyvatel Uzemi a zohlednéni jejich postoja
k budoucimu rozvoji cyklistické dopravy ve formé konkrétnich opatieni a doporuceni v koncepénim
dokumentu mésta Znojma. Snahou predstaviteld mésta je nasledné reflektovat potfeby a prani
obyvatel za Ucelem tvorby pfiznivéjSich podminek pro cyklistickou dopravu s ohledem na mistni
podminky, limity a zvyklosti.

Cilovou skupinou dotaznikového Settfeni byli obyvatelé mésta Znojma. Dotaznik bylo mozZné vyplnit
elektronicky nebo v papirové podobé a vhodit do sbérnych box(. Pfi volbé distribu¢nich kanall se
pfihlizelo predevsim k tomu, aby byl dotaznik zpfistupnén co nejvétSimu poctu obyvatel a moznosti
jeho odevzdani byly co nejsnadnéjsi. Pro zachovani anonymity obyvatel byly dotazniky zpracovany
bez uvedeni jakychkoliv osobnich udaju.

Vyhodnoceni dotazniku pochazi od 403 respondent(i. U€ast v prizkumu timto presahla
planovany pocet respondentl, ktery byl stanoven na 300 respondentll. Vystupy dotaznikového
Setfeni jsou soucdasti samostatné prilohy. Zde jsou predstaveny vybrané vysledky.

2.8.1 Vysledky prazkumu

V otdzce ,Za jakym ucelem volite kolo jako dopravni prostiedek” uvedlo téméf 70 % respondent(,
ze voli kolo primarné jako dopravni prostfedek ve volném case a za ucelem rekreace, Ctvrtina
respondentd pak jako vhodny prostfedek pfi dojizdéni do zaméstnan/skoly.

Odpovéd’ % Pocet odpovédi
Dojizdéni do zaméstnani/skoly 25,06 % 101
Ve volném case za rekreaci 68,24 % 275
Sportovni ucely (napf.: trénink) 23,33 % 94
Ze vsech uvedenych dlvodu 22,58 % 91
Na kole nejezdim 3,97 % 16

Tabulka 5 Za jakym ucelem volite kolo jako dopravni prostfedek
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V otazce ,,za hlavni nevyhodu dopravy na kole do prace/skoly” respondenti nejéastéji uvedli, problém
s odstaveni kola nebo parkovanim kola vcilovém mésté (30,02 % odpovédi), nemoZnost
se osprchovat v cilovém mésté (29,78 % odpovédi) a vdechovani zplodin z automobilové dopravy
(28,29 % odpovédi).

Odpovéd’ % Pocet odpovédi
Fyzickd ndmaha pfi prekonavani terénnich 14,89 % 60
nerovnosti (kopce)

PFi dopravé do prace/skoly pouzivam automobil, 13,15 % 53
nebot vezu dalsi osoby (déti do skoly, kolegy do

prace/skoly)

Casova naro¢nost poufziti kola pti jizdé do/z 12,41 % 50
prace/skoly

Obava z kradeZe kola nebo jeho komponent 23,57 % 95
Problém s odstavenim, nebo parkovanim kola v 30,02 % 121
cilovém misté

Nemoznost se po pfijezdu do cilového mista 29,78 % 120
osprchovat, prevléci, upravit

Vdechovani zplodin z automobilové dopravy 28,29 % 114
Nemoznost provést vétsi nakup (potravin, 15,88 % 64
drogerie)

Jina: 21,34 % 86

Tabulka 6 Za hlavni nevyhodu dopravy na kole do prdce/skoly povazuji

Naopak v otdzce ,Za hlavni vyhodu dopravy na kole do prace/skoly povazuji“ respondenti uvadéli
nejcastéji odpovéd dostatek pohybu pro zdravy Zivotni styl (72,7 %), levny provoz (50,62 %)
a nezdvislost na verejné dopravé (47,39 %).

Odpovéd % Pocet odpovédi
Dostatek pohybu pro zdravy Zivotni styl 72,70 % 293
Nezavislost na hromadné dopravé 47,39 % 191
Levny provoz 50,62 % 204
Eliminace problém{ s parkovanim auta 39,95 % 161
Casova Uspora (netraveni ¢asu v kolonach) 29,53 % 119
Ekologické divody 41,44 % 167
Jina: 2,98 % 12

Tabulka 7 Za hlavni vyhodu dopravy na kole do prdce/skoly povazuji

V oteviené otdzce ,Kde vybudovat/dobudovat cyklostezku® byly uvedeny desitky navrhd, nejcastéji
se pak objevoval ndvrh Pfimétice — Znojmo (Priméticka).

Usek % Pocet odpovédi
PFimétice — Znojmo (Pfiméticka) 29 % 79
Prazska 18 % 48
Videniska tr. 12% 32
JaroSova 6 % 16
Dobsice 6 % 16
Na Cinovou horu 6 % 16
Dukelskych bojovnik 5% 15
Palackého 4% 10
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Usek % Pocet odpovédi
Loucka 4% 10
Jiné navrhy (postupy, pfipominky) 11% 31

Tabulka 8 Kde vybudovat/dobudovat cyklostezku

U otazky z hlediska bezpecnosti, jestli ,dochazi ke konfliktim mezi cyklisty a chodci” v dopravnim
provozu, uvedlo témér 44 % respondentd(, Ze ke konfliktidm nedochazi.

Odpovéd % Pocet odpovédi
Urcité ano 12,41 % 50
SpiSe ano 23,08 % 93
Spise ne 40,69 % 164
Urcité ne 2,98 % 12
Nevim, nedokdzu posoudit 20,84 % 84

Tabulka 9 Dochazi ¢asto ve Znojmeé ke konfliktim mezi cyklisty a chodci

U otazky z bezpecnosti, jestli ,,dochazi ke konfliktim mezi cyklisty a fidi¢i automobild“ v dopravnim
provozu, uvedlo 53 % respondent(, Ze dochazi.

Odpovéd’ % Pocet odpovédi
Urcité ano 19,35% 78

Spise ano 33,50 % 135

Spise ne 29,03 % 117
Urcité ne 0,25% 1
Nevim, nedokazu posoudit 17,87 % 72

Tabulka 10 Dochdzi ¢asto ve Znojmé ke konfliktim mezi cyklisty a fidi¢i automobil

V oteviené otdzce ,jaké aplikace pfi jizdé na kole pouzivate” byly nej¢astéji zminény dvé aplikace -

Mapy.cz a Endomondo.

Aplikace % Pocet odpovédi
Mapy.cz 30,84 % 33
Endomondo 20,56 % 22
Nepouzivdm 14,02 % 15
Google maps 6,54 % 7
Strava 5,61 % 6
Runtastic 5,61 % 6
Garmin navigace 5,61 % 6
liné 11,21 % 12

Tabulka 11 Aplikace pri jizdé na kole
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V oteviené otdzce ,Kolik km pFiblizné ujedete cestou do prace/skoly” uvadéli respondenti nejéasté;ji
hodnotu 5 km.

Pocet km % Pocet odpovédi
2 km 7,08 % 16
3 km 3,10% 7
4 km 5,31% 12
5 km 21,24 % 48
7 km 3,98 % 9
8 km 5,75 % 13
10 km 8,41 % 19
15 km 3,54 % 8
Jiné hodnoty km 41,59 % 94

Tabulka 12 Kolik km priblizné ujedete cestou do prdce/skol

2.9 Kulaty stll a jedndni pracovni skupiny

Pfi zpracovani analytické c¢asti byl usporadan kulaty stll a setkani pracovni skupiny. Pracovni skupina
probihala formou informaci o projektu a moznostech rozvoje cyklistické dopravy ve mésté. Kulaty
stal probihal formou workshopu.

Hlavni témata kulatého stolu:
@ Stavajici cyklisticka sit ve mésté.
@® Doprovodna cyklisticka infrastruktura.
® Moznosti cyklotras a cyklostezek,
@ Opatieni na podporu cyklistické dopravy.

V prvni ¢asti kulatého stolu byl prfedstaven postup projektu, limity rozvoje a moznosti cyklistické
dopravy ve mésté a vdruhé cast probéhl brainstorming. Tedy diskuse nad problémy cyklistické
dopravy ve mésté vcéetné nasledného hledani moznych rfeseni a vhodnych doporuceni.

Problémy a limity rozvoje cyklistické dopravy ve mésté

@® Chybéjici propojeni, stavajici cyklistické trasy pfipadné stezky nejsou ve mésté propojené.

@® Vhodnost a rozmisténi doprovodné infrastruktury.

Vyuziti cyklistické stezky/trasy, ktera po uréitém Useku konéi a nasledné je nutné
pokracovat v jizdé po silnici s ostatnimi Ucastniky provozu.

Vhodna doporuceni a feSeni

Snaha o vystavbu novych stezek, ¢i jinych vhodnych opatreni.
ZlepSovani a udrzovani stavajici cyklistické infrastruktury.
MozZnosti vedeni cyklistl v protisméru jednosmérné komunikace.

Propojeni cyklistické dopravy s dalSimi druhy dopravy ve mésté.

Audit stavajiciho dopravniho znaceni.

Tabulka 13 Shrnuti vystup( kulatého stolu a jedndni pracovniho setkdni
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2.10 Verejné projednani

Analyticka ¢ast byla zpracovavana dle specifikace predmétu plnéni ve spolupriaci se Sirokou verejnosti
v ramci verejného projednani konaného 21. 5. 2019 od 16:00 do 18:00. Relevantni doporuceni
a navrhy z vefejného projednani jsou pak zapracovany do navrhové ¢asti Strategického planu rozvoje
cyklistické dopravy. Prezencni listina a fotografie z verejného projednani jsou pfilohou tohoto
dokumentu.

2.11 SWOT analyza

Prostfednictvim SWOT analyzy jsou identifikovany silné a slabé stranky, prileZitosti a hrozby spojené
s cyklistickou dopravou ve mésté Znojmé.

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

MnoZstvi rozpracovanych projekta

Mnoho turistickych i pfirodnich
zajimavosti

Moznost navazat na ¢innost mistnich
cyklo-spolki

Hlavni dopravni tahy nejsou ve spravé
mésta

Historicka zastavba s omezenymi
prostorovymi moznostmi

Témér nulovd doprovodna dopravni
infrastruktura

PRILEZITOSTI

HROZBY

Zména zivotniho stylu obyvatelstva

Snizeni dopravniho zatiZeni
automobilové dopravy ve mésté

Zlepseni dopravni situace v centru
mésta

Nedostatek financi na realizaci projekt(

Zména postoje politického vedeni mésta
ke zlepseni cyklistické dopravy

Neochota spoluprace spravci hlavnich
tah(

Tabulka 14 SWOT Analyza

2.12 Vychodiska pro navrhovou ¢ast

Navrhova ¢ast vychazi primarné z realizované analytické ¢asti, stanovenych probléma a limitd rozvoje
cyklistické dopravy, stanovisek RSD CR a SUS JMK, podnéttl vefejného projednani, pracovni skupiny,
dotaznikového setreni, aktualné platnych dokument(i a SWOT analyzy.

Pozitivni strankou je, Ze se mésto dlouhodobé rozvojem cyklistické dopravy zabyva, pfikladem toho je
hned nékolik pfipravovanych projektd (mezi projekty lze uvést napf. cyklostezka Leska I. a Il. etapa,
projekt cyklostezka Prazskd, cyklostezka Okruzni v Oblekovicich nebo cyklostezka Znojmo -
Chvalovice) a pravidelné investice do cyklistické infrastruktury. Soucasné ma mésto Znojmo také
dlouhou cyklistickou tradici, dikazem toho je lonské vyroci Cyklo Klubu Znojmo, z. s. Mésto je
turisticky velmi zajimavé a turisticky ruch spjaty s cyklistickou dopravou prinasi financ¢ni prostredky
nejen soukromym subjektim, ale isamotnému meéstu. Dle rozpoctu mésta se udrzba a Cisténi
stavajicich cyklostezek kazdorocné pohybuje okolo 200 000 K¢, marketingové aktivity na podporu
cyklistické dopravy byly v roce 2018 planovany na 240 000 K¢.

Z dotaznikového Setfeni také vyplynulo, Ze respondenti preferuji primarné kola k rekrea¢nimu
sportovnimu vyZiti zejména v extravildnu mésta (Narodni park Podyji apod.) Kolo jako kazdodenni
dopravni prostiedek neni pro obcéany primarni zptsob dopravy vzhledem k problému s odstavenim
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nebo parkovanim kola v cilovém misté a s nemoznosti se po pfijezdu do cilového mista osprchovat,
upravit (dale viz vystupy dotaznikového setieni).

Na druhé strané je dulezité uvést, Ze cyklista-obcan, ktery by chtél vyuZivat kolo jako denni dopravni
prostfedek je mnohokrat ve slozité situaci. Tyka se to bezpecného provozu po mésté po neznacenych
trasdch a reSeni uzamknuti a uschovani kola na delsi dobu v mistech verejnych budov nebo
u zaméstnani obcanl. Nejvice zatizené komunikace cyklistickou dopravou, jsou zaroven nejvice
zatizené komunikace automobilovou dopravou. ZlepSeni situace na vybranych komunikacich by
mohlo pfinést napt. vodorovné dopravni znaceni. DileZité komunikace vSak nejsou ve spravé mésta
Znojma a pfi pozadavku na jakoukoli zménu musi mésto jednat se spravcem komunikace.

Jakymkoli zlepsenim cyklistické dopravy ve Znojmé vsak mésto ziska cenné hodnoty. Zvysenim poctu
a kvality cyklistickych stojan(i se mlze zvysit i pocet lidi, které je zacnou vyuZivat nap¥. pro schlizky ve
mésté. MlzZe dojit alesporn k castecnému uvolnéni nékolika parkovacich mist vcentru mésta
a celkové ke snizeni intenzity dopravniho zatizeni mésta automobilovou dopravou. Doplnénim
vodorovného znaceni na paternich komunikacich ve mésté bude fidi¢ automobilu upozornén na
zvySeny pocet cyklistd na téchto tazich a cyklista se tak pomysiné posune vyse v Zebfi¢ku uZivatel(
pozemnich komunikaci.

Potencialni cyklistickd infrastruktura mésta bude ale velmi rozsahld a jeji dokonceni a Udrzba bude
v nasledujicich letech potfebovat mnoha investic. MoZnou komplikaci tedy mUzZe byt vyse investic
jdoucich do podpory cyklistické dopravy. DalsSim dlouhodobym rizikem muiZe byt nenalezeni
spoleénych zajmU se spravci silnicnich tahl, majetkopravni vztahy nebo i délka administrativnich
procesli, kterd vede krealizaci konkrétniho opatfeni. Vtomhle ohledu mlzZou byt ohrozeny
i projekty, které jsou vsoucasné dobé ve fazi uzemniho fizeni, pokud vedeni mésta urci
ve stfednédobém obdobi jiné priority rozvoje mésta.
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3 Navrhova ¢ast

Navrhova cast Strategického planu rozvoje cyklistické dopravy ve mésté Znojmé vytyCuje zakladni
sméry budouciho vyvoje cyklistické dopravy do roku 2028. Vystup navrhové ¢asti je obsazen také
v priloze jako ,Navrhova ¢ast Strategického planu rozvoje cyklistické dopravy ve mésté Znojmeé*“.

Strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy predstavuje ucelenou sadu standardnich, prakticky
ovérenych krok(, které zahrnuji uréeni Zadouciho sméru zmén, stanoveni postupu provadéni téchto
zmén a prubézné sledovani jejich pribéhu.

Strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy je pojiman jako ¢asové nezdvisly dokument, ktery reaguje
predevsim na vyvoj mésta v oblasti dopravy. Jeho Uspésnost je bezprostfedné zavisla na tom, zda
zGstane ,,zivym“ dokumentem.

Aby Strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy zUstal ,Zivym“ dokumentem, bude potiebné jej
spravné pouzivat, zejména:

@® Zajistit jeho aktualnost pfi setrvalém vyvoji mésta Znojma, ale i CR jako celku.

@® Zajistit jeho aktudlnost, dojde-li k zadvainym ,skokovym®“ zménam v Uzemi nebo jeho
systémovém okoli, pak ad hoc bezprostfedné po jejich identifikaci a rozpoznani vlivl, jaké
mohou pro budoucnost Uzemi mit.

@® Sledovat vhodné dotacni ptileZitosti pro realizaci jednotlivych opatteni.
@® Nadale monitorovat aktualni ndzory a postoje obyvatelstva a odborné verejnosti.

@® Strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy by mél byt podkladem pro rozhodovani vsech
odbord mésta Znojma pfi koordinaci na projektech (odbor investic a technickych sluzeb,
odbor uzemniho planovani a strategického vyvoje atd.).

@® Se Strategickym planem rozvoje cyklistické dopravy by mél také pracovat méstsky architekt.

3.1 Zakladni principy navrhu

Navrzeny systém cyklistickych tras vychazi zejména z tras definovanych Uzemnim planem. Zahrnuje
v sobé i vsoucasné dobé projektované cyklostezky a ty ddle dle prostorovych moZnosti vhodné
propojuje do vétsiho funkéniho celku. Navrh dale respektuje stanoviska dotéenych spravcd dopravni
infrastruktury (RSD CR a SUS JMK).

Hlavni myslenkou navrhu je integrace cyklistické dopravy do soucasné dopravni sité ve formé
vodorovného znaceni piktogramového koridoru pro cyklisty. Toto znaceni je pak navrzeno pouze na
téch nejdualezitéjsich tazich méstem tak, aby byl fidic na cyklistu vtéchto mistech dostatecné
upozornén. Psychologicky efekt tohoto znaceni je nesporny.

Tato sit je dale doplnéna stezkami pro cyklisty a stezkami pro cyklisty se spole¢nym provozem
v mistech, kde je nutné zajistit cyklistovi bezpeény pfesun mimo hlavni tahy, které jsou ve spravé RSD
CR nebo kde se v tuto chvili zddna dopravni infrastruktura nenachdzi.

Na zavér ndvrh také odrdzi intenzitu dopravniho zatiZeni (viz kapitola 2.3.), vysledky verejného
projednani a dotaznikového Setfeni mezi ob¢any (zejména potiebu vyuzivat k rychlému pfesunu osy
reflektujici hlavni tahy ve mésté).
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3.2 Varianty moznych typu navrhovanych cyklotras
V zasadé lze ve mésté Znojmé budovat nasledujici typy infrastruktury pro cyklisty uvedené dle
typologie navrhu novych TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty:

@® Stezka pro cyklisty.

@ Stezka pro chodce a cyklisty se spole¢nym provozem.

® Piktogramovy koridor pro cyklisty.

3.2.1 Stezka pro cyklisty

Samostatny obousmérny jizdni pas jako nezdvisle trasovana stezka pro cyklisty podél pozemni
komunikace nebo nezavisle. Uréena pouze pro cyklisticky provoz, nikoliv pro chlizi, mize byt
vyuzivana bruslafi.

Samostatna stezka pro cyklisty se navrhuje na intenzivné vyuzivanych cyklistickych trasach, prevainé
paternich tam, kde je nutné separovat chodce od cyklistl (podminkou zfizeni je zajisténi alespon
srovnatelné atraktivni soubézné trasy pro chodce), napf. na jiné strané vozovky nebo kde
se s pohybem chodcl neuvazuje.

Obrdzek 27 Priklad stezky pro cyklisty (zdroj: TP 179)

3.2.2 Stezka pro chodce a cyklisty se spoleCnym provozem

Urcena pro spolecny pési a cyklisticky provoz v jednom prostoru, mizZe byt uZivana bruslafi. Uplatni
se na vSech typech nemotoristickych komunikaci v extravilanu, pokud neexistuje soubéznd pési trasa
nebo zde neni pravidelny pojezd vozidel. V intravildnu se uplatni tento typ predevsim na trasach
doplriikovych, u paternich pouze tam, kde je nizka intenzita cyklistd.

Provoz je standardné obousmérny pro vsSechny uZivatele, jednosmérné omezeni cyklistického
provozu se provadi pouze vyjimecné v odlvodnénych pripadech. Tento typ lze ocekavat rovnéz na
nékterych ucelovych komunikacich (polni cesty, lesni cesty), kde se vyskytuje vyjimecny provoz jinych
Ucastnikd silniéniho provozu (spravce toku, spravce lesa, vlastnici nebo uZivatelé zemédélskych
pozemkd). Provoz se povoli pomoci dodatkové tabulky pod znacku C9a.

Obrdzek 28 Priklad stezky pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem (zdroj: TP 179)
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3.2.3 Piktogramovy koridor pro cyklisty

Piktogramové koridory pro cyklisty jsou integracnim opatienim cyklistické dopravy pro spolecny
provoz s ostatnimi vozidly.

@® Vyznacuji se pouze pomoci vodorovného dopravniho znaceni slozeného z piktogramu cyklisty
a smérového znaku.

® Vyznacenim nevyplyvaji pro ucastniky provozu zadna dalsi zvlastni prava ani povinnosti.

@® Opatieni je kombinovatelné s dalsimi prvky cyklistické infrastruktury (u navaznosti jizdnich
pruhd pro cyklisty, u protismérného cyklistického provozu atd.).
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osu pohybu jizdnich kol, resp. na osu pomysiného

piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20)
piktogram cyklisty a smérového znaku umistén na
jizdniho pruhu pro cyklisty

Poznamka: sfnboly V 14 a V 20 se umistuji na osu prijezdu cyklisty, mimo prostor boéniho bezpeénostniho odstupu.
Obrdzek 29 Sitkové uspordddni piktogramového koridoru pro cyklisty (zdroj: TP 179)
Z hlediska Cetnosti znaceni:
@® Je vhodné uzivat toto opatfeni pfimérené predevsim pro vybrané situace a pohyby.

@® Podstatny je zejména kontext dlleZitosti cyklistickych vazeb a intenzity automobilového
provozu, intenzita cyklistického provozu pfitom nemusi byt nutné vysoka.

@® Provozné ani ekonomicky neni Zadouci, aby byly piktogramové koridory naduzivany, zejména
pro vyznacovani vSsech moznych kfizovatkovych pohyb( apod.
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Obrdzek 30 PouZiti piktogramového koridoru pro cyklisty (zdroj: TP 179)

3.3 Navrh a specifikace cyklotras a cyklostezek

Legenda navrhové Casti (grafickd podoba) zachovava hierarchii rozdéleni cyklostezek na cyklostezky,

cyklotrasy a cykloturistické stezky viz kapitola 2.4 tohoto dokumentu. Legenda je dale rozsifena
na tyto opatfeni:

@ Stavajici

® Projektované

® Navrhované

® Navrhované (vodorovné dopravni znaceni)

U vSech ,Stavajicich” cyklotras bez rozliSeni druhu je tfeba kompletni revize jejich znaceni. Je
vhodné, aby zejména na cyklostezkach s vyhrazenym provozem pro cyklisty byl upfednostnén cyklista
na Ukor chodce. Znaceni je nutné upravit tak, aby cyklista nebyl omezovan v plynulosti pohybu. Dale
je nutné upravit znaceni tak, aby cyklista védél, jak ma pokracovat dale v cesté na konci cyklostezky.
Je nutné udélat revizi dopravniho znaceni na kfizovatkach a prfechodech pro chodce s cilem najit
vhodné technické feseni, s preferenci cyklisty, jako plnohodnotného uUcastnika silni¢niho provozu.
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Za ,Projektované” jsou oznaceny cyklostezky a cyklotrasy, u kterych v soucasné dobé probihaji
projekéni prace (v raznych stupnich PD) nebo jiz dokonce probihd néjaky druh schvaleni stavebnim
Uradem. Jedna se o trasy uvedené v tabulce nize.

Ozn. | Nazev Typ Délka | Sitka | Povrch | Cena [bez DPH]
[m] [m]
Al | Cyklostezka Praiska | Stezka pro cyklisty 70 2 Dlazba | 400 tis. K¢

A2 | Leska 1.a 2. etapa Stezka pro chodce a 2800 3 Asfalt | 28 mil. K¢
cyklisty se spolec¢nym

provozem
A3 | Na Hrazi- Stezka pro chodce a 3100 | 2,5/3 | Asfalt | 16 mil. K¢
Oblekovice kolem cyklisty se spolecnym
reky Dyje provozem

A4 | Cyklostezka Znojmo | Stezka pro chodce a 4956 3,5 Asfalt | 40 mil. K¢
— Chvalovice cyklisty se spolec¢nym
provozem

Tabulka 15 Projektované cyklostezky a cyklotrasy

Poznamka: Ceny jsou odvozeny z agregovanych poloZzek RTS — I. 2019. Cena nezahrnuje doprovodnou
dopravni infrastrukturu a zelen. Cena muizZe byt upfesnéna dle projektové dokumentace ve vyssi fazi,
zpracovani. Ceny nezahrnuji projekéni prace (odhadem asi 10 % zceny realizace). Ceny také
nezahrnuiji investice do vykupt pozemka.

»Navrhované” cykloturistické trasy a cyklotrasy vychdzeji zejména z Uzemniho planu. U vSech téchto
tras je tfeba kompletni revize jejich svislého dopravniho znacdeni a pfipadné jejich doplnéni. Opét je
nutné, aby veskeré dopravni znaceni (hlavné na kfiZzovatkach a prechodech pro chodce)
uprednostnovalo plynulost a bezpecnost cyklisty na Ukor ostatnich ucastnik( provozu. Navrhovanymi
cyklostezkami se zabyva kapitola 3.3.1.

»Navrhovanymi (vodorovné dopravni znaceni)” se pak zabyva kapitola 3.3.2.

3.3.1 Stezky pro cyklisty a stezky se spolecnym provozem

Cyklostezky svyhrazenym provozem jsou ekonomicky nejnarocnéjsi reseni, proto jsou navrieny
jenom v nejnutnéjsi mire. Investorem u téchto projektll je mésto Znojmo (s vyjimkou aktivity C9
viz poznamka).

Ozn. | Nazev Typ Délka | Sitka | Povrch | Cena [bez DPH]
[m] [m]

C1 | Pfimétice — Hnédka Stezka pro chodce a 2000 3 Asfalt | 10 mil. K¢
cyklisty se spolec¢nym

provozem
C2 | Leska 3. etapa Stezka pro chodce a 1300 3 Asfalt | 7,8 mil. K¢
cyklisty se spolecnym
provozem
C3 | Pfimétice Mansberg | Stezka pro chodce a 870 3 Asfalt | 4,35 mil. K¢

cyklisty se spolecnym
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Ozn. | Nazev Typ Délka | Sitka | Povrch | Cena [bez DPH]
[m] [m]
provozem
C4 | Prazska Stezka pro cyklisty 480 2 Dlazba | 7 mil. K¢
C5 | Rumunska Stezka pro cyklisty 100 2 Dlazba | 350 tis. K¢
C6 | Propojeni ul. Stezka pro chodce a 100 3 Asfalt | 750 tis. K¢
Palliardiho a cyklisty se spolecnym
Riegrova provozem
C7 | Videriska tfida Stezka pro cyklisty 670 2 Dlazba | 2,35 mil. K¢
C8 | Melkusova — Duk. Stezka pro chodce a 1400 3 Asfalt | 7,5 mil. K¢
bojovnik( kolem cyklisty se spolecnym
reky Dyje provozem
C9 | P¥imétice — Unanov Stezka pro chodce a 900 3 Asfalt | 4,5 mil. K¢
cyklisty se spolecnym N +
provozem
900 4,5 mil. K¢

Tabulka 16 Navrhované stezky pro cyklisty a stezky pro chodce a cyklisty se smiSenym provozem

Pozndmka: Cyklostezka s oznacenim C9 se rozklada stejnou délkou (900 m) na katastralnim uzemi
obou obci, proto je i investice rozdélena mezi dvé obce. Celkova délka je tedy 1,8 km s investi¢nim
odhadem 9 mil. K¢.

3.3.2 Cyklotrasy s vodorovnym dopravnim znacenim

Cyklotrasy jsou opatfeny vodorovnym dopravnim znacenim piktogramovych koridor( pro cyklisty
(V20). Tyto cyklotrasy jsou rozdéleny do 5 funkcnich celkd, které je nutné vidy realizovat najednou,
aby se tak vyresila dopravni situace v dané méstské Casti. Investorem u téchto projektld je mésto

Znojmo.
Ozn. | Nazev Seznam ulic Celkova délka Cena [Bez DPH]
znaceni [m]
P1 | Centrum | Do Lesek, Délnicka, K Sirotcinci, Jubilejni
park, JaroSova, Palackého, Jana Palacha, 4480 104 500 K&
Coufalova, Kucharovicka, Studentska,
Roosveltova, 17. listopadu, namésti
Svobody, Tovarni
P2 | Sever Primétickd, Legionarska, Unanovska, Hlavni, 5100 127 500 K¢
JeviSovickd, Na navsi, K Suchopadu
P3 | Jih Loucka, Na vinici, Klasterni, Melkusova, 5180 129 500 K¢
Satovska, Sedleovice
P4 | Vychod | Prlimyslova, Dobsicka, Topolova, Znojemska 2200 55 000 K¢
P5 | Zapad Hradistska, Masovicka 2670 66 750 K¢

Tabulka 17 Cyklotrasy s vodorovnym dopravnim znacenim
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3.4 Navrh doprovodné cyklistické infrastruktury

3.4.1 Cyklistické stojany — parkovadni jizdnich kol

Ackoli doprovodna cyklisticka infrastruktura neni pfilis rozsahla, jeji rozvoj muze probihat
kontinualné se samostatnymi mensimi zasahy. Je nutné provadét postupnou analyzu (revizi)
cyklistickych stojand u vSech vefejnych budov a ty potom postupné dopliiovat nebo pfipadné
postupné vyménit za vhodné typy stojanli uvedené nize. Pfi tom je nutné vidy vyhodnotit provoz
k danému objektu a fteSeni cyklistickych stojand a Uschovy kol vidy pfrizpUsobit konkrétnim
podminkam (umistit na frekventovanych mistech, co nejblize vchodu do objektu). Je na misté otdzka
vybudovani centralni dschovny kol v historickém jadru. Takovy objekt vsak bude sloZité navrhnout
a poté umistit s ohledem na problematiku pamdtkové ochrany méstské pamatkové rezervace. Proto
neni takovy objekt predmétem ndvrhu a navrhova cast se zabyva pouze decentralizovanym fesenim.

Pro kratkodobé parkovani (napf. sportovisté mésta) jsou doporuceny nasledujici typové vyrobky:

.rjll
/ f
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=

Obradzek 31 Stojan na kolo Laurent (zdroj: www.kancelarska- Obrdzek 32 Stojan na kolo Maxim (zdroj: www.forplast.cz)
zidle.cz)
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Obradzek 33 Stojan na kolo Tubo (zdroj: www. mestskymobiliar.cz)

Pro dlouhodobé parkovani kol — u skol, autobusového a vlakového nadraZi, je doporucen typovy
vyrobek:
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Obrdzek 34 Kryty stojan na kola Uhlyk (zdroj: www. mestskymobiliar.cz)
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Komplexni feseni pro dlouhodobou uschovu kola:

Obrdzek 35 Uzamykatelny cyklo box (zdroj: www. mestskymobiliar.cz)

4  Akcni plan realizace

Akeni plan stanovuje konkrétni aktivity smérujici k napliovani opatieni Strategického planu rozvoje
cyklistické dopravy. Akéni plén je jiz ze své podstaty Zivy a stale aktualizovany dokument. U¢elem
vytvoreni akéniho planu je uzsi, konkrétnéjsi specifikace jednotlivych aktivit a projektd, které jsou
predstaveny pro kratkodobé obdobi 3 let. Je dulezZité, aby financni naroky vyplyvajici z akéniho planu
byly zahrnuty do navrhu rozpoctu na dalsi rok, pripadné do rozpoctového vyhledu.

4.1 Principy postupné realizace a zavadéni opatfeni

Pfi tvorbé akcniho planu se pfihlizi k tomu, které zaméry je mozné z vécného, casového a finanéniho
hlediska realizovat. V nasledujici kapitole je predstaven princip implementace spocivajici v urceni
priorit postupné realizace dil¢ich opatfeni, kdy koneénym stavem naplnéni Strategického planu
rozvoje cyklistické dopravy je realizace vSech niZze uvedenych aktivit.

Pfi implementaci Strategického planu rozvoje cyklistické dopravy je nutna aktivni podpora vedeni
mésta, radnd priprava realizace, vysoka uroven komunikace, plynuld aktualizace projektl, kvalitni
sloZzeni tymu a zejména pribézna kontrola a hodnoceni plnéni vystup(l (viz prioritizace vystavby).
Pfi implementaci je nutné urcit konkrétni subjekty a osoby odpovédné nejen za fizeni a vykon
realizace jednotlivych aktivit, ale i za kontrolu (monitoring) jejich plnéni (zde tuto ¢innost budou
vykonavat primarné vybrané odbory méstského uradu).

4.2 Prioritizace vystavby cyklistické infrastruktury

4.2.1 Priorita 1

Jedna se o body realizace, které mlzou probihat kontinudlné bez ohledu na vedeni mésta pouze
za dohledu jednotlivych odborld méstského uradu, tedy konkrétné:

@® Pokracovani ve vsech zapocatych projektech az do realizace (A1-A4).
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® Kompletni revize dopravniho znaceni pro moznost vyhledani dilé¢ich projektl pro zlepseni
dopravni situace, kterd by uprednostnila cyklistu.

® Vybér vhodného typu stojanu k uzamknuti kola a jeho postupné doplfiovani ke vsem
objektlim verejné vybavenosti.

® Dlouhodobd spoluprace scyklo spolky a ostatnimi zdjmovymi organizacemi zabyvajici se
propagaci a rozvojem cyklistické dopravy.

@® Propojeni cyklistické dopravy s dalSimi druhy dopravy ve mésté.

4.2.2 Priorita 2

Tyto body jiz vyZaduji stfednédobé planovani a koordinaci vice odborl méstského uradu najednou.
Jejich realizace vyZaduje vyssi investicni naroky, ale jejich vysledny efekt bude mit velky dosah pro
fungovani cyklistické infrastruktury jako celku.

@® Realizace vodorovného dopravniho znadeni (oznaceni P1-P5) jako celku vramci jediné
projektové dokumentace.

@® Realizace cyklostezek s oznacenim C5 a C6.

4.2.3 Priorita 3

Tyto projekty jiz vyzaduji dlouhodobou a cilenou praci mnoha odborli méstského Uradu najednou
v delSim ¢asovém horizontu. Jejich zapoceti, alespon ve formé studie, je pro dokoncéeni kompletni
cyklistické infrastruktury nezbytné.

@® Realizace cyklostezek s oznacenim €2, C4 a C7.
@® Realizace cyklostezek s oznacenim C3 a C8.

@® Realizace cyklostezek s oznacenim C1 a C9.
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4.3 Etapizace vystavby cyklistické infrastruktury

Navrzena etapizace predpoklada kvalitni pred-projekéni pripravu zakazky, dobré projednani zaméru
pred zapocetim projekcénich praci s dotéenymi organy a soucinnost vSech relevantnich subjekt(
v koordinaci odboru investic a technickych sluzeb. Uvedené ceny nezahrnuiji inflaci a vyvoj trhu.

NAVRZENA ETAPIZACE
Priorita 1 Priorita 2 Priorita 3
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~ 3 25 tis.
4 25 tis.
1 | 25tis.
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LEGENDA

Ptiprava / vykupy pozemki

Projekéni prace

Schvalovaci prace

Realizacni prace

145 tis. | Cena (Bez DPH, RTS I. 2019, nebo profesni odhad)

Tabulka 18 Etapizace vystavby cyklistické infrastruktury
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Seznam zkratek

Nasledujici tabulka obsahuje zakladni zkratky, které jsou v tomto dokumentu pouzivany.

Zkratka Vyznam

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

PD Projektova dokumentace

SUS JMK Spréava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, pfispévkova organizace kraje
RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic CR

up Uzemni plan

Tabulka 19 Seznam zkratek

45




Seznam tabulek a obrazkd
Seznam tabulek

Tabulka 1 Analyza uli¢ni sité a sité pésich komunikaci .......cceeeeeeiiiiiiciiiii e, 12
Tabulka 2 Intenzita dopravniho zatiZeni (Zdroj: www.scitani2016.rsd.Cz) .......ccooeeereiveeeiiciveeesiieeeennns 15
Tabulka 3 Seznam cyklostezek (viz grafickd priloha ,Analyza“) .....cccccveeiiiiiiiiiciee e, 16
Tabulka 4 Bariéry, kolize, prekazky, limity (viz graficka priloha ,,Analyza“) ......cccoceeeeeieeiiciieeiecieeeens 27
Tabulka 5 Za jakym ucelem volite kolo jako dopravni prostiedek.........cccoccvveeiiiiiiiiiiiieei e, 28
Tabulka 6 Za hlavni nevyhodu dopravy na kole do prace/skoly povazuji.......cccceeevvveevveecceeeecveeecnennne. 29
Tabulka 7 Za hlavni vyhodu dopravy na kole do prace/sSkoly povazuji......cccceveeeeeeeeiveeeceeeevee e, 29
Tabulka 8 Kde vybudovat/dobudovat cyKIOStEZKU.........cceiiiiiiiecricteceecteeceece e e e e 30
Tabulka 9 Dochazi ¢asto ve Znojmé ke konfliktdim mezi cyklisty a chodCi........cccveeeeiiiiiiiiiiieiciieeens 30
Tabulka 10 Dochazi ¢asto ve Znojmé ke konfliktim mezi cyklisty a fidi¢i automobil...........cc.cc.u........ 30
Tabulka 11 Aplikace pri JIZA€ NA KO .....cceecuiiieicieee ettt e e s entre e e searaeeeeans 30
Tabulka 12 Kolik km pfiblizné ujedete cestou do Prace/Skol..........covevvreieieiiciieeeeeeeeeeee e 31
Tabulka 13 Shrnuti vystupt kulatého stolu a jednani pracovniho setkani ...........ccceeeevveeceeecieecneenne, 31
TabUIKA 14 SWOT ANGIYZA .....iiiiiciiiee ettt e ettt e e e ete e e e e teeeeeettaeeeeesbaeaesasraeeesastaeeesassaeaesassanaeanns 32
Tabulka 15 Projektované cyklostezky a cykIOtrasy .........coocuvieiecieei ettt 38

Tabulka 16 Navrhované stezky pro cyklisty a stezky pro chodce a cyklisty se smisenym provozem ... 39

Tabulka 17 Cyklotrasy s vodorovnym dopravnim zZnacenim .........cccceecueeeeeiiiieeeecrieeeecteeeeeeveeeeesreeee s 39
Tabulka 18 Etapizace vystavby cyklistické infrastruktury ........cocoveeiiiieiiiie e, 44
Tabulka 19 SEZNAM ZKIAtEK ....eeiiieiiiiiiciieee ettt e e e seate e e e ssabeeessstaeessantaeessasteeeesans 45

Seznam obrazka

Obrazek 1 Trasovani stezky pro pési a cyklisty — 0b€ etapy.......ccccecviiieciiiiicciieee e e 7
Obrazek 2 Trasa stezky Oblekovice kolem FekyY DYJE ...cccuvveiiiiiiiiicieee e e 8
Obrazek 3 Trasa cyklostezky Znojmo — ChvaloViCe .......ccuvieiieiiiiiiciec et e 9
Obrazek 4 Trasa cyklostezky a cyklotrasy Znojmo Prazska ........ccccccveeeeeiiiiieciiiee et 9
Obrazek 5 Intenzita dopravniho zatizeni (Zdroj: www.scitani2016.r5d.Cz)......cccceeevcuveeeeicieeeencriee e 14
Obrazek 6 CyklosStezZKa ST — PrazZskd........ccueieeiiuiieeeiiieeeecieee ettt e e e e e tae e e et e e e e atee e e eataeeeeenses 17
Obrazek 7 Cyklostezka S2 — KOIONKA .....cc.uviiieiiiiieceieee ettt ettt ettt e et e e e are e e e eataee e e aans 17
Obrazek 8 Cyklostezka S3 — DEINICKA ........veveiiiiiieeciiee e e e e e re e e s ebae e e e 17
Obrazek 9 Cyklostezka S4 — NAMESti SVODOAY ....ccoouriiiiiiiie e et 17
Obrazek 10 Cyklostezka S5 — HOINI PArK .....cccccuuiieeiiiieeeccitee e ectee e ereee e e e rae e e e sabre e e e savae e s esnbaee e e eavees 18
Obrazek 11 Cyklostezka S6 — STFedNi PArk ......c.ueeeieiiee it e e e 18



Obrazek 12 Cyklostezka S7 — DolNi Park.......cocuieeeciiiee e e e e 18

Obrazek 13 Cyklostezka S8 — KOHArOVa ........ccouuiiiieiiiee ettt et e re e et e e e e 18
Obrazek 14 Cyklostezka S9 — Dr. Milady HOFAKOVE............eeeeiuiiiieeieee ettt et 19
Obrazek 15 Cyklostezka S10 — Videnska tHida........ccueeeiiiiiiiiiiiee e 19
Obrazek 16 Cyklostezka S11 — BrNENSKA ......ccouuiiiiiiiee ettt et 19
Obrazek 17 Cyklostezka S12 — Na HIAZi c...ueeieiiiiieiciiee ettt e e e e e e s e e e 19
Obrazek 18 Cyklostezka S13 - Videnska tHida.......cccccuueeiiiiiie e 20

Obrézek 19 Bezpecné zamykani Jizdniho kola (zdroj: Cyklistickd doprovodna infrastruktura, MD CR)22

Obrazek 20 Nevyhovujici stojany na Mikuld$ském namésti (zdroj: mapy.cz)....cccceeeveeeevcieeecccrieeeennee, 23
Obrazek 21 Spravny typ stojanu na Hornim nameésti (zdroj: mapy.Cz) ....cccceeeeceeeeeccieeeeciiee e 23
Obrazek 22 Stojan na kolo spolecnosti Artél (zdroj: www.czechdesign.cz).......cccccccvveeeecciereeccniee e, 24
Obrazek 23 Stojan z Melku (zdroj: soukromy archiv autora) ......cccccceeeeeeiieeicciiee e 24
Obrazek 24 Stojany v Némecku (2droj: TWIEEI) ..ccueeei ittt ettt e 24
Obrazek 25 Spoluprace a nékteré projekty Cykloklubu Znojmo (zdroj: cykloklubznojmo.cz).............. 25
Obrazek 26 Vinobus s vhodnym viekem k prepraveé kol (zdroj: vinobus.cz) .......ccceecveeievcieeiccciieeeeee, 26
Obrazek 27 Priklad stezky pro cyklisty (zdroj: TP 179) .....uueiieeiiieeeceee ettt et et et 35
Obrazek 28 Priklad stezky pro chodce a cyklisty se spole¢nym provozem (zdroj: TP 179)................... 35
Obrézek 29 Sitkové usporadani piktogramového koridoru pro cyklisty (zdroj: TP 179).....ccccveeeenee.. 36
Obrazek 30 Poufziti piktogramového koridoru pro cyklisty (zdroj: TP 179)....cccceeeeecieeeeciiee e, 37
Obrazek 31 Stojan na kolo Laurent (zdroj: www.kancelarska-zidle.cz) ......ccccccveeeeicieeiecciee e, 40
Obrazek 32 Stojan na kolo Maxim (zdroj: WwWw.forplast.Cz)........ceecceeiieiiiiieeciee e e 40
Obrazek 33 Stojan na kolo Tubo (zdroj: www. mestskymobiliar.Cz).......ccocceeeeieeieicieeicciee e, 41
Obrazek 34 Kryty stojan na kola Uhlyk (zdroj: www. mestskymobiliar.cz).......ccccceecveeieicieeiecieeeeee, 41
Obrazek 35 Uzamykatelny cyklo box (zdroj: www. mestskymobiliar.Cz).......ccoceeeecieeieccier e, 42

47



Prilohy
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Pfiloha €. 7 — Fotografie z vefejného projednani.

48



Zpracovatelsky tym
Ing. Pavel Franék

Ing. Jan Obrovsky

Ing. arch. Michal Stancl

49



