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Reseni bezpe&nosti silniéniho provozu je odpovédnou reakci mésta na tragickou skuteénost,

vvvvv

zranéno bylo 49 osob, lehce zranéno bylo 469 osob a stalo se dalSich 880 nehod pouze
s hmotnou Skodou. Nasledkem téchto dopravnich nehod dosahly celkové ekonomické
ztraty 997 mid. K¢.

PROC JE OBECNi STRATEGIE BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU DULEZITA?

vrer

mnohem bliZze, nez je tomu na drovni celostatni nebo krajské.

Obce obecné maji mensi pravomoci ke komunikacim, které jsou pfes né vedeny. Odpovidaji
a spravuji pouze mistni komunikace, ale maji blize k obanim, které mohou vhodnym
sméfovanim veést k odpovédnému chovani a nasledné také ke zvySené odpovédnosti za
chovani v dopravnim prostfedi. Obané obce se kazdodenné setkavaji s problémy v dopravé
a mohou u¢inné svymi poznatky napomahat odbornikim k feseni rizikovych mist.

Strategie BESIP 2021-2030 Vala§skeho Me2|r|C|.Je.d9kumentem, WI ‘?E Nlﬁ!L A
ktery se zabyva a feSi problematiku bezpecénosti silniéni dopravy % === T —

Krajskou strategii BESIP Zlinského kraje, ktera vychazi ze Strategie BESIP 2021-2030, ktera
by méla byt pfijata viadou Ceské republiky ke konci roku 2020. Jednim z hlavnich kritérii je
charakteristika Uzemi s ohledem na dopravu a prepravu. Kazda obec v Ceské republice ma
svoje specifika, ktera je v metodice zohlednéna.

Dokument identifikuje problémova mista v dopravé ve mésté, prostfednictvim Akéniho
programu stanovuje opatfeni, jejichZ realizace mohou pfispét ke sniZzeni dopravni nehodovosti
a jejich nasledkl. Obyvatele mésta by mél vést k vnimani dopravniho prostoru jako systému,
ve kterém je nezbytné dodrzovat pravidla silniéniho provozu. Bez respektovani pravidel
a kazné ucastniki provozu nelze zvysSeni bezpecnosti v oblasti silni€niho provozu
uskutecnit.

Strategie BESIP 2021-2030 Valasského Meziri¢i (dale jen ,Strategie BESIP ValasSské

vvvvv

nehodovosti a je konkrétnim krokem k ochrané zdravi a zivotl ob&an( i navstévniku.

V ROCE 2030 NA UZEMi MESTA VALASSKE MEZIRICi NEBUDE USMRCENA
NA NASLEDKY DOPRAVNi NEHODY ZADNA OSOBA, POCET TEZCE A LEHCE
ZRANENYCH OSOB KLESNE NA 50 % OPROTI ROKU 2020.
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Aby k témto lidskym i ekonomickym ztratam nedochazelo, byla pfipravena Strategie BESIP

vvvvv

VALASSKE MEZIRICI - MESTO BEZ ZAVAZNYCH
DOPRAVNICH NEHOD.

Strategie BESIP mésta Valasské Mezifici feSi problematiku bezpecénosti silni¢niho provozu na
urovni stfednédobého planu. Souc€asné ji pojima i v dlouhodobém horizontu s vazbami na
rozvojové zaméry mésta tak, aby do nich mohly byt navazné piné integrovany ramcové
podminky i parametry bezpecnosti silni€niho provozu. Strategie pokryva feSeni bezpe€nosti

vvvvv

Struktura dokumentu

Dokument je rozdélen do tfech vzajemné provazanych tematickych okruhu.

Prvni ¢ast, analyticka, se souhrnné zabyva dopravnimi podminkami na Uzemi mésta. Dale
vyhodnocuje a analyzuje dopravni nehody s nasledky na Zivotech a zdravi. Postihuje jejich
charakteristiku a lokalizaci. Uvedeno je taktéz vycCisleni ztrat z dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich.

Ve druhé Casti, strategické, se dokument zaméfuje na cile, kterych se chce dosahnout
v jednotlivych definovanych oblastech a které jsou realné a dosazitelné.

Treti Cast, realizacni, definuje opatieni k dosazeni vytyceného cile:

vvvvv

avrwvr

L VIZE NULA je filosoficky néhled na dopravni nehody — kazdé amrti a tézké zranéni je zbyteéné. Cilem je
dosaZeni bezpecného dopravniho systéemu.
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Strategie BESIP mésta Valasské | ~ .
fesi  problematku |« 7 <

bezpecCnosti silnicniho provozu N
vramci katastralniho  uzemi

mésta.

Métinovice

ORP Vala8ske Mezifici se

rozklada v  severni  Casti
Zlinského kraje. Na zapadé
a severozapadé sousedi |~ =~

s Olomouckym krajem, na severu
s Moravskoslezskym krajem. Na
vychodé je jeho sousedem
spravni obvod Zlinského kraje
Roznov pod Radhostém, na jihu
sousedi se spravnimi obvody | @
Bystfice pod Hostynem a Vsetin.

Mikuluvka

‘ala Lhota Velkd Lhota

Obrazek 1 Katastralni Gzemi mésta Valasské Mezirici, zdroj:

www.mapy.cz

Valadské Mezifiéi

Bystfice
pod Hostynem

Valasské
Klobouky

kilometry

Obrazek 2 ORP Zlinského kraje, zdroj: https://www.czso.cz
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podle pohlavi muzi / Zeny je pfiblizné stejné: 10 808 osobami jsou v populaci zastoupeni muzi,
11 498 osobami Zzeny. Primérny vék obyvatel je 43,3 let, tedy stejny, jako je primérny vék
obyvatel v celém Zlinském kraji. PoCet obyvatel postupné klesa (byt v poslednim roce mirné
vzrostl) - pfedevsim pfirozenym ubytkem (pomér zivé narozenych k poctu zemfelych) a dale
z dlvodu stéhovani obyvatel.

Rozloha mésta Valasské Mezifi¢i ¢ini 35,43 km?, hustota zalidnéni k 31. 12. 2019 byla
629,6 osob/km?.

vvvvv

své spraveé celkem 8.
Poctem obyvatel se mésto ValaSské MezifiCi fadi na 5. misto ve Zlinském kraji.

Pocet obyvatel ve spravnim obvodu ORP k 31. 12. 2019 &inil 41 831. Primérny vék obyvatel
v ORP k 1. 1. 2020 ¢inil 42,5 let.

Rozloha spravniho obvodu ORP Valaské Mezifi¢i ¢ini 229,68 km?, hustota zalidnéni k 31. 12.
2019 byla 182,1 osob/km?.

ORP Vala$ské Mezifi¢i je 8. nejvétSim spravnim obvodem (ORP) ve Zlinském kraji s vyrazné
nadprumérnou hustotou osidleni (3. misto mezi ORP) a 5. nejvy$Sim podilem obyvatelstva
v obcich nad 3 000 obyvatel (ze 13 ORP kraje).

Tabulka 1 Porovnani vyvoje poctu obyvatel ve Vala§ském Mezirici, ORP Valasské Mezifi¢i a ve
Zlinském kraji (stav k 31. 12. daného roku)

2010 2015 2016 2017 2018 2019

''''' 27 071 22 449 22 309 22 200 22 217 22 306
ORP Val. Mezifi¢i 42178 41531 41 504 41543 41631 41 831
VAl SANE] 500 361 584 676 583698 583056 582921 582555

pocet

obyvatel

orimamy | Mésto Val. Mezifiei 40,9 42,6 42,8 43,1 432 433
ORP Val. Mezifici 40,4 41,8 42,0 42,2 42,3 42,5
Zlinsky kraj 41,2 42,5 42,7 42,9 43,1 433

vék

Zdroj: https://www.czso.cz
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Vékova struktura obyvatelstva ﬂ ? ﬁ

Populace v produktivhim véku 15-64 let tvofi 63,6 % obyvatelstva mésta, coz predstavuje
niz8i podil ve srovnani s celym Zlinskym krajem (64 %). Podil déti ve véku 0-14 let tvofi
15,1 % obyvatelstva mésta a je také niz8i, nez podil ve Zlinském kraji (15,2 %). PoCet obyvatel
nad 65 let véku &ini 21,3 % obyvatelstva mésta, coz je naopak nepatrné vyssi podil nez podil
obyvatelstva v této vékoveé skupiné ve Zlinském kraji (20,8 %).

Vzdélanostni struktura

Nejvyssi poCet obyvatel je se stfednim vzdélanim bez maturity - 28,5 %, dale nasleduje
skupina s uplnym stfednim vzdélanim ukonéenym maturitou - 25,7 %, tfeti nejpoletnéjsi
skupina obyvatel - 10,3 % ma vysokoskolské vzdélani. Zakladni vzdélani, vcetné
neukon&eného, ma 14,1 % obyvatel. Dal$i skupinou jsou obané s ukonéenym nastavbovym
studiem a vy$Sim odbornym vzdélanim. Bez vzdélani je 0,02 % obyvatel.

Zameéstnanost

vvvvv

dosahoval v prosinci 2019 tento podil 3,4 %, coz je hodnota nad celostatnim primérem
(2,9 %). Je i vy38i nez podil nezaméstnanych osob ve Zlinském kraji, ktery ke konci roku 2019
¢inil 2,4 %.

Zarazejici je skute€nost, Zze v roce 2017 se 1 395 osob starSich 15 let potykalo s exekuci.
Znamena to, ze v roce 2017 bylo 7,27 % ob&anl nad 15 let v exeku¢nim Fizeni.

Oblast podnikani  4KQE®

l"'

tésSit na zdejsi divadlo, kino nebo nahlédnout do mistnich galerii. Za zminku stoji Galerie Kaple,
Galérie Sypka nebo Muzejni a galerijni centrum. Velkymi lakadly jsou Muzeum regionu
Valagska nebo zamky Kinskych a Zerotinti. Kromé& nich mohou navétévnici zavitat do mistnich
vyhlaSenych kavaren - Schlattauerovy kavarny nebo kavarny Rosso Nero nebo navstivit
znamou restauraci Pfistav s nonkonformni uméleckou scénou.
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Mésto ValaSské Mezifi€i pro své
navstévniky také zajistuje lidovou kulturu
ve formé& zabav a spoleCenskych akci.
Mezi nejvyznamnéjSi udalosti patfi

Mk

| il
Gulasfest, ktery se kvuli velkému poctu N : : —
navstévnik( kona na mistnim atletickém Fise I | HDH m:m m——l “_
stadionu, dale Babi Isto, Krasensky MMAIE @ @& Y D & R @\

zvoneéek, Cena mésta nebo Den déti.
Lakadlem jsou rovnéz rozmanité hudebni
kapely (Miiaga a Zdorp), folklérni soubory
(BaCa), cimbalova muzika (Polajka),
orchestry (napfiklad dechovy orchestr
JazzZUSak) nebo sbory (Basové G). Znamé
jsou také festivaly Svétlo Valmez,
Mezinarodni festival cimbalu, Valassky Spali¢ek, Matefinka, Moravsky festival poezie nebo
festival Tanec Valmez. VSechny tyto akce pfivadéji kazdoro&né navstévniky z celého regionu
a v dobé konani akci je ve mésté velky pocet lidi.

Obrazek 3 Zamek Zerotin(, zdroj: Wikipedia

V tésné blizkosti silnice €. 1/57, ktera je hlavni dopravni tepnou mésta, se nachazi nemocnice

sluzbami pro obcany.

Primyslova vyroba je ve ValaSském
Mezifi€i  zastoupena  podnikem
némeckého koncernu PWO,
vyrabéjicim komponenty pro
automobilky Volkswagen, Volvo,
BMW a Ford. Firma je umisténa
nedaleko nemocnice Agel, v blizkosti
silnice &. I/57. Kromé néj je ve mésté 7'
zastoupen strojirensky (Baur
Formaschaumtechnik),

potravinaisky (Mlékarna ValasSské
Mezifi¢i, Feznictvi MP Krasno) a
textilni pramysl (Arbis). Najdeme zde firmy na zpracovani surového dehtu a benzolu (Deza)
nebo sazi (CS Cabot) az po firmy vyrabéjici nabytek (Jelinek) nebo elektronické zafizeni
(Jan¢a). Zajimavosti je tradi¢ni Moravska gobelinova manufaktura, kde se tkaji umeélecké

a opravuiji historické gobeliny.

Obrazek 4 Areal spoleénosti DEZA, zdroj:
https://www.youtube.com/watch?v=ffOuPOMo2tc
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Sidelni struktura HEE ﬁ
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(POU - obec Il. stupné) i obci s rozsifenou plsobnosti (ORP - obec Ill. stupné). Uzemi POU
i ORP Valasské MezifiCi je totozné a zahrnuje 18 obci ¢lenénych celkem na 39 katastralnich
uzemi. Jedna se o obce v nasledujici tabulce. Kromé Valasského Mezifi¢i je druhym méstem
spravniho obvodu Kel€.

Obec Rozloha (ha) Pocet obyvatel Hustota obyvatel/km?

Branky 1079 986 91,4
Choryné 911 765 84,0
Jarcova 521 860 165,1
Keld 2784 2 706 97,2
Kladeruby 694 438 63,1

Krhova 805 2019 250,8
Kunovice 818 631 771
Lesna 2 261 2 046 90,5

Loucka 690 800 116,0

Mikultvka 1312 791 60,3
Oznice 613 495 80,8

Podoli 576 265 46,0

Police 1322 579 43,8
Poliéna 1107 1753 158,4
Stfitez nad Becvou 746 855 114,6
VALASSKE MEZIRICIi 3543 22 306 629,6
Velka Lhota 933 493 52,8
Zasova 2 253 3043 1351

ORP CELKEM 22 968 41 831 182,1
Zdroj: https://www.czso.cz

CHARAKTERISTIKA SIiTE POZEMNICH KOMUNIKACI

vvvvv

Zlinského kraje pro spojeni s Moravskoslezskym krajem, potazmo Polskem a Slovenskem
smérem pres hrani¢ni pfechod Makov. Jedna se pfedevsim o silnice I/57 a /35 (jako evropska

vvvvv

Radho$tém jako silnice 1/35 aZ na hranice se Slovenskem. Silnice E442 zacina v Karlovych
Varech a pokraduje pfes hranice se Slovenskem az do Ziliny, kde kongi. V celém svém
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pribéhu vede po silnicich |. tfidy a dalnicich. Pro zajimavost - silnice 1/35 je druhou nejdelsi
Ceskou silnici I. tfidy, ktera prochazi Sesti kraji a tfemi krajskymi mésty (s délkou 304 km).

Nemotorova doprava

vvvvv

nad Becvou, Hranice, Tyn nad Bec¢vou, Lipnik nad Becvou, Pferov, Tovacov, Teplice nad
Bedvou, Prosenice, Grymov, Radslavice, Osek nad Bec¢vou, Milotice nad Becvou, Skali¢ku,
Usti, Spi¢ky. Dal$i mésta a obce se zapojuji.

vvvvv

avrvr

Vysoce frekventované a zarovef na pocet kilometr( nejdelSi jsou ve Valadském Mezifici
silnice |. tfidy, konkrétné se jedna o silnici 1/35 a 1/57. Délka jednotlivych komunikaci ve

vvvvv

tabulce.

Tabulka 3 Délka jednotlivych komunikaci s rozdélenim intravilan/extravilan
Komunikace Délka celkem (km) Intravilan (km) Extravilan (km)
1/35
I/57
[1/150
[11/03561
[11/03563
[11/03569
[11/03570
111/05721
[11/05722
[11/05723
111/01873
[11/043916

celkem
Pozn.: Délka mistnich komunikaci neni znama.
Zdroj: https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/

10
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N, b

[ Lhota

- .

o\ BV

Podiesi

Mala Lhota
»._Oznjce

Obrazek 5 Sit' pozemnich komunikaci na katastralnim uzemi mésta Valasského Mezirici,
zdroj: https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/

1.1.1 Motorizace

druhu a kategorii. Neznamena to, Ze vSechna tato vozidla jsou také v ORP provozovana.
V souladu se zakonem je mozné provést registraci vozidla na libovolném ufadu s rozSifenou
pusobnosti (novela zakona ¢&.63/2017, o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a zakonu souvisejicich, platnost od 1.6.2017).

Z registrovanych vozidel pfevladaji osobni vozidla. Celkem je zde registrovano 10 959
osobnich vozidel.

11
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Tabulka 4 Pocet vozidel a stupen motorizace v ORP Valasské Meziri€i a obci Valasské MezificCi

Poget vozidel VElEES LG Ol veleesle Zlinsky kraj

Osobni automobily 264 393
Motocykly 2173 3962 49 179
Nakladni automobily 1627 2540 35 309
Autobusy 19 23 929

Stupen motorizace

Stupen a.uoto_mobilizace (osobnich 491 455 454
automobill/tis. obyv.)

Stupen motorizace
(motorovych vozidel/tis. obyv.) 663 611 600

Zdroj: Centralni registr vozidel

Uroveri automobilizace i motorizace ve Valasském Mezifiéi je ve srovnani s ORP Valasské
Mezifi¢i i se Zlinskym krajem o néco vys$Si. Soucasné je tfeba zduraznit, Ze Zlinsky kraj patfi
mezi nejméné motorizované kraje v CR (automobilizace CR — 509 osobnich automobili / tis.
obyv., motorizace CR — 683 motorovych vozidel / tis. obyv.).

1.1.2 Hromadna doprava

Pro rozvoj regionu je dulezita sit' linek hromadné dopravy a frekvence linek hromadné dopravy
v obci/mésté a moznosti Zelezni¢niho napojeni obce/mésta s okolnimi obcemi. Obyvatelim se
umozni dojizdét za praci i do vzdalenéjSich mist s mnohem nizSimi naklady nez absolvovat
celou cestu individualni dopravou. Z hlediska optimalizace hromadné dopravy je nezbytnosti
vyhodnotit, zda je vefejna doprava optimalni, co se ty¢e frekvence spoju, jejich navaznosti na
dalsi dopravu (autobus/vlak).

Pro vypracovani strategie BESIP ValaSského Mezifi€i je to jen udaj informativni. Hromadna
doprava je samoziejmé soucasti bezpecnosti na pozemnich komunikacich, ale neni
pfedmétem fesSeni systému BESIP jako takového. Je jen jednou z Casti feSené problematiky.

vvvvv

autobusy napf¥, spojeni do Brna, Ostravy nebo Havifova.

Ve Valasském Mezifi¢i je MHD zpoplatnéna dle tarifnich podminek. Pfi hotovostnim systému
odbavovani je cena jednorazové jizdenky ob¢anské 9 K&, jednorazoveé jizdenky polovi¢ni (déti
6 — 15 let) 4 K¢ a cena za prepravu (dovozného) zavazadel, kocarku, zvifat a lyzi je 7 KE. Dale
je mozné zakoupeni sitovych ¢asovych jizdenek a Cipovych karet.

Zavedenim dopravy na vyzadani se pfedpoklada vyrazna uspora nakladu. Navazujici kroky
spocivaji v inovacich, modelovani linek, ekonomice provozu a zapojeni novych kapacit
stavajiciho dopravce a dalSich pfepravnich kapacit.

12
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Vice zde: https://www.hrachovec.net/news/radiobus-v-kvetnu-spusti-trimesicni-zkusebni-
provoz/ Toto ovéfovani jiz bylo ukon&eno.

1.1.3 Cyklodoprava

Valasské MezifiCi je diky své geografické poloze a pfihodnému terénu idealnim mistem pro
cykloturistiku, stejné tak jako pro podporu alternativni cyklistické dopravy do zaméstnani ci
Skol.

Obrazek 6 Cyklostezka Bec€va, zdroj: http://www.cyklostezkabecva.cz/

Strategie dalSiho rozvoje cyklistické dopravy na uUzemi mésta je nyni pfipravovana
v soucCinnosti se Zlinskym krajem. Zlinsky kraj ma v soucasnosti zpracovanou a schvalenou
Koncepci rozvoje cyklistiky na uzemi Zlinského kraje (dostupna zde), ktera je jednim ze
sektorovych koncepénich rozvojovych dokumentl kraje pro obdobi 2020-2030, jehoz uc¢elem
je v souladu se zasadami udrzitelného rozvoje efektivné podporovat rozvoj cyklistické dopravy
a cykloturistiky na uzemi Zlinského kraje. Cilem koncepce je optimalizace a kategorizace sité
dalkovych a regionalnich cyklotras a dale navrh systému kratkodobych a dlouhodobych
opatfeni vedoucich k udrzeni a dalSimu efektivhimu rozvoji a optimalizaci cyklistiky na uzemi
Zlinského kraje do roku 2030. Koncepce piedpoklada optimalizaci cyklostezky Becva,
konkrétni upravy: vedeni cyklostezky Becva v novém useku, s vybudovanim cyklostezky podél
nevhodnych a dopravné nebezpecnych Usekl cyklostezky Beéva v Useku Jablinky. Cilem je
cyklotrasa vedena po kvalitnich zpevnénych komunikacich minimaini Sifky 3,0 m s vylou€enim
nebo omezenym provozem motorovych vozidel vhodna pro vSechny vékové i vykonnostni
skupiny cyklistd. Koncepce dale zmifiuje, Ze je tfeba podcitat s iniciativou obci, aby doslo
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kdy by trasa vedla podél Zeleznice
a vodniho toku v ose Kunovice — LoucCka —
Police — Branky — Policna — ValaSské

Tato trasa ma velky potencial.

V ramci Mikroregionu Valagskomezifi¢sko-
KeleCsko se pfipravuji dalsi projekty
navazujicich cyklotras. Nové vybudované
cyklostezky by mély disledné
harmonizovat technicka feSeni rozSifovani
cyklistické infrastruktury s realizaci
dopravné-bezpelnostnich opatfeni na siti
pozemnich komunikaci mésta.
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1.1.4 Intenzity dopravy

Patefni komunikaci Valasského Mezifici je silnice 1/35 (E442) a silnice 1/57. Obé jsou vysoce
zatizené nakladni, autobusovou a osobni dopravou. Silnice 1/57, ktera prochazi katastralnim
uzemim ValaSského Mezifi¢i, je frekventovanou komunikaci, tvofici spojnici mezi hranici se

vvvvv

Jarcova se zahajenim v roce 2022.

Scitani vroce 2016 ukazalo, ze primérny denni pocCet vozidel, ktera projela ValaSskym
vykazoval také scCitaci usek silnice 1/35 u arealu firmy DEZA (11 029 vozidel denné) a v mistg,
kde se napojuje silnice /57 na silnici 1/35 (14 227 vozidel denné). Vysoka frekvence vozidel
byla také na silnici 1/35 v zausténi silnice 1/57, kde denni intenzity dosahovaly 14 198 vozidel.
Pfevazujicimi vozidly jsou vozidla zafazena do kategorie osobni - téméf 12 000 denné.

Podil nakladni dopravy je zastoupen pfedevdim lehkymi nakladnimi vozidly, stfednimi
nakladnimi vozidly (3,5-10 t) a navésovymi soupravami nakladnich vozidel. Intenzita jizdy
nakladnich vozidel je vy$si v pracovni dny. Ve volnych dnech, tzn. v sobotu a nedéli, jsou
intenzity mnohem niz3i, pfiblizné Ctvrtinove, ale i tak pfes mésto projizdélo cca kolem 900
nakladnich vozidel dennég, v€etné autobusu.
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1.1.5 Planované zmény ve vedeni dopravy
NiZe jsou uvedené ve struCnosti planované zmény ve vedeni dopravy, které jsou v dobé

zpracovani dokumentu znamé a jsou ve fazi pfiprav.

Palac¢ovska spojka (Zdroj: RSD)

Hustopate
nad Beévou

o |
= S | REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

I

Obrazek 9 Navrh stavby RSD Le$na - Palaéov smérem k VM. Silnice I/35, ve vyhledu, planovany
rok zahajeni stavby 2022 (prozatim studie), zdroj: https://www.rsd.cz

ViU AR S
ﬁz;?ghs_‘.aus § o

Obrazek 10 Navrh stavby RSD Le$na - Palaéov, zdroj: RSD
https://www.youtube.com/watch?v=H57HLBeNOkQ
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Obchvat Valasského Mezifi¢i (Zdroj: RSD CR)

\\ \ [ /
Silnice /57 2 e . T
.

stavba

Valasské Mezifici - Jarcova, obchvat m N

Valasské
Mezifici

Obrazek 11 10 1/57 obchvat VM — Jarcova, rok zahajeni stavby 2024, stav v pfipravé, zdroj:
https://www.rsd.cz

uceleného tahu propojujici dalnici D 48 u Palatova se Vsetinem a dale s planovanou dalnici
D 49 vedouci na Slovensko.

vvvvv

vvvvv

od Hranic do Roznova pod Radhostém a silnice 1/57 na trase od Nového Ji¢ina do Vsetina.
Intenzita dopravy v centru mésta stdle roste a jiz v souCasné dobé& v nékterych
mezikfizovatkovych usecich pfesahuje hranici 25 tisic vozidel za 24 hodin. Kapacita stavaji-
cich komunikaci se tak naplfiuje a pfed kliCovymi kfiZzovatkami se tvofi dlouhé kolony vozidel
predevdim ve 3Spi¢kovych hodinach. Vyznam stavby pro mésto ValaSské Mezifi¢i spociva
pfedevSim v odvedeni tranzitni dopravy z prutahu centrem mésta. Nezanedbatelny pfinos
bude mit zapadni obchvat i pro vnitroméstskou dopravu.

Podrobnégjsi informace jsou uvedeny pod nasledujicim odkazem:
https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/346/infoletak_s57-valmez-jarcova-obchvat.pdf
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1.1.6 Neprimé ukazatele bezpeénosti

Kromé pfimych ukazatelll bezpecnosti silnicniho provozu (pocet obéti dopravnich nehod,
dopravni nehody se zranénim) je v ramci sledovani ucinnosti strategie a zmén v celkovych
podminkach silniéni dopravy dulezité sledovat i dal$i ukazatele — nepfimé ukazatele
bezpelCnosti silniéniho provozu. Je nutné poznamenat, Zze nejde jen o zmény chovani
uCastnikd silniéniho provozu, ale i jejich postoje k bezpe€nému chovani. Pomoci nékolika
vybranych nepfimych ukazatel( bezpec&nosti silni€niho provozu byla sledovana situace v roce

vvvvv

i celé CR v mensi mife k prekradovani maximalni dovolené rychlosti o 10 km/h a vice (1,7 %
Fidicu ve sledovaném Useku ve Valasském Mezifici, 7,4 %ve Zlinském kraji a 5,6 % v Ceské
rychlost 53 km/h (ve Zlinském kraji 57 km/h). Naopak negativné Ize hodnotit podil
nepfipoutanych fidi€u a spolujezdct vpfedu ve vozidlech, v obou pfipadech byl ve ValaSském
(7,5 % Fidiét a 8,4 % spolujezdcli vpfedu) a celé Ceské republice (7,8 % fidigh a 10,2 %
spolujezdcl vpredu).

Tabulka 5 Vybrané nepfimé ukazatele bezpecnosti silni€niho provozu

Nepfimé ukazatele bezpeénosti silni€niho provozu Zlinsky Kraj
Rychlost vozidel, kterou neprekroci 85 % vozidel (intravilan) 53 57 56

Pfekracovani max. dovolené rychlosti o 10 km/h (intravilén) 1,7 % 7,4 % 5,6 %
Nepfipoutani bezpecnostnimi pasy - fidic 10,0 % 7.5 % 7.8 %
Nepfipoutani bezpecnostnimi pasy - spolujezdec vpredu 11,4 % 8,4 % 10,2 %
Nepfipoutani bezpecnostnimi pasy - spolujezdec vzadu 13,0 % 10,3 % 15,6 %
Nesviceni ve dne 1,0 % 0,2 % 0,5 %
Uzivani mobilniho zafizeni 2,0% 1,9 % 29%

Motocyklista s pfilbou 100,0 % 100,0 % 99,5 %
Pozn.: Intravilan = zastavéné uzemi mésta.

Kromé& vySe uvedenych nepfimych ukazatell bezpec€nosti silniéniho provozu bylo
a Safafikové). Sledovano bylo, zda déti pfi pfechazeni vyuzivaji pfechod pro chodce a zda jej
pfechazeji spravné. Pokud jej nepfechazely spravné, bylo jejich jednani klasifikovano podle
stupné konfliktu, pfiéemz konflikt 0 je dale rozveden do jednotlivych kategorii a spolu
s konfliktem 1 nepfedstavuje nebezpelné chovani, zatimco konflikt 2 a vy8si ano (viz
vysvétlivky pod tabulkou). Vystupy jsou spolu se situaci ve Zlinském kraji a v celé Ceské
republice uvedeny v nasledujici tabulce.

19



STRATEGIE

BESIP

2021-2030

I CENTRUM | VoL
DOPRAVNIHO Y 1
VYZKUMU E

vvvvv

vice nez ve Zlinském kraji (80 %) i celé CR (87 %). Vé&tsi podil déti ale pfechod pFebihal (27 %
z konfliktu 0, ve Zlinském kraji to bylo 21 %, v CR 24 %) a pFijizdél na kole/kolob&zce (10 %
z konfliktu 0, ve Zlinském kraji to byla 4 %, v CR 7 %). Naopak mensi podil déti oproti situaci
ve Zlinském kraji nebo CR prechazel piechod $ikmo (15 % z konfliktu 0, ve Zlinském kraji to
bylo 26 %, v celé CR pak 21 %).

Tabulka 6 Chovani déti na prechodu pro chodce
Chovani déti na pfechodu pro chodce Valasské MezifiCi Zlinsky kraj Ceska republika

Pouzivani pfechodu 89 % 80 % 87 %
Z toho konflikt 0 39 % 38 % 42 %

Beh

Chuze vlevo

Sikmé prechazeni

Jizda na kole/kolobézce

Chuze se sluchatky

Kousek od prechodu (do 3 m)
Obrat pri prechazeni

Jiné

Z toho konflikt 1
Z toho konflikt 2
Z toho konflikt 3
Z toho konflikt 4

Pozn.: Vysvétlivky ke konfliktim:

0 - Sikmé pfechazeni, pfechazeni vlevo, pfechazeni s mobilem, mimo prechod do vzdalenosti 3 m, dité
se v pulce pfechodu obrati a jde zpét, béh, jizda na kolobéZce,

1 - zména sméru chuize - reakce na vozidlo nebo na $patné jdouciho chodce v protisméru,

2 - nahly vstup do pfechodu bez rozhlédnuti bez prudkého brzdéni vozidla,

3 - nahly vstup do pfechodu bez rozhlédnuti s prudkym brzdénim vozidla,

4 - nehoda vinou chodce.
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1.1.7 Realizované aktivity zamérené na bezpecnost silni€éniho provozu

Valasské MezifiCi je ¢lenem Partnerstvi pro méstskou mobilitu. Cilem je, aby se vSechna
Clenska mésta aktivné zapojila nejen do podpory cyklistické dopravy, ale i méstské mobility.

Valasské MezifiCi je také Clenem Narodni sité Zdravych mést jiz od roku 2001. MySlenkou
Zdravého mésta je vytvoreni kvalitnich podminek pro zivot. V celorepublikové databazi Mistni
agendy 21 (A 21) se posunulo diky aktivitam, které ValaSské MezifiCi realizovalo a uskute¢nuje
do kategorie C, ktera je zaméfena na planovani s vefejnosti a budovani partnerstvi mezi
vefejnym, soukromym a neziskovym sektorem. V ramci projektu mésto realizuje mnoho aktivit,
které sméfuji k podpofe zdravi a udrzitelnému rozvoji v kliCovych oblastech.

Zde je prostor i pro budovani bezpe&ného mésta z pohledu dopravy a pirepravy jeho obyvatel.
nepfibrat i oblast bezpe¢ného dopravného prostoru, bezpeéného vozidla a bezpecného
chovani ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich?

Mésto Valasské MezifiCi je Clenem svazku obci Mikroregionu ValasskomezifiCsko-Kele€sko,
ktery ma za cil koordinaci postupl v oblasti hospodarského, kulturniho, socialniho Zivota
v obcich a dal$i spole&né aktivity, které jsou pfedmétem &innosti svazku. Cleny jsou v&echny
obce v ORP.

Hlavnim realizatorem aktivit v oblasti
BESIP na urovni mésta je Komise
BESIP, ktera ma 10 ¢&lenl a zpravidla 6
host. Komise BESIP se schazi 4x
roéné. Cinnost Komise  BESIP
projednava plan akci a koordinuje
bezpecnostni aktivity mésta. Komise
BESIP v roce 2019 podporovala aktivity
na détskych dopravnich hfistich ve
ValaSském Mezifi¢i se zaméfenim na
déti a rodice, dale pak akce zaméfené

na viditelnost, chodce, vytvarné soutéze

Obrazek 12 Aktivity BESIP, zdroj: Archiv mésta
s dopravni  tématikou, seniory a Valasské Mezifi¢i

neslySici. K aktivitam BESIP patfi dopravni kviz, beseda ,Bezpecné ValMezem s BESIPEM®,
pfednaska ,Senior bez nehod®, vyuka dopravni vychovy na détském dopravnim hfisti, akce
pro seniory ,Bezpecnost silnicniho provozu®, jarni a podzimni akce ,Détska policie“, okresni
kolo DSMC, $koleni dopravni vychovy v MS, spoluprace na piipravé akce pro stfedni koly
.Nehodou to zacina“, dale pak ,Hura, déti, bezpecné do Skoly“ a preventivni akce na

PN

prechodech ,Byt vidén“ (rozdavani reflexnich paskd na prechodech pro chodce strazniky MP

vvvvv

vvvvv

Mésto Valasské Mezifici je taktéz kazdoroCné realizatorem ¢i spoluorganizatorem
nasledujicich preventivnich akci: Den s BESIPem (akce nejen pro véechny déti, za ugasti SVC
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Domedek, Komise BESIP, PCR, MP, HZS ZK, CCK VM a Vala$ské Rally), Détska policie (akce
pro zaky ZS pro skupinky déti s pedagogickym dozorem pomahajici hlidkam DI Vsetin, MP

pfednasky pro seniory, celostatni kolo mladych neslySicich cyklisti, Kocarkové zavody
(dopravné bezpeénostni akce SVC Domeéek na DDH pro rodiny s détmi), zahajeni
motorkarské sezény, Do prace na kole, Bezpecna cesta do Skolky a akce Hura déti, bezpeéné

do Skoly.

Dale je k aktivitam BESIP vyuzivana venkovni u€ebna na dopravnim hfisti. Vyznamnym

poinem Komise BESIP bylo
zapojeni mésta do tvorby mistni
strategie BESIP na obdobi 2021 —
2030. Tato strategie pfispéje
k systtmovému nastaveni feSeni
BESIP na uzemi mésta.

Obrazek 13 Dopravni hristé, zdroj: Archiv mésta ValaSské
Mezifici
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VYVOJ NEHODOVOSTI

Cilem Strategie bezpeclnosti silnicniho provozu ValaSského MezifiCi je eliminace nehod
s vaznymi nasledky na zdravi, tj. smrtelnych, tézkych a lehkych zranéni. Pro posouzeni vyvoje
nehodovosti na uzemi mésta bylo vzato v Uvahu jedenactileté obdobi (2009-2019). Pro
souhrnné zhodnoceni mésta Valasské Mezifi¢i jsou brana v potaz i lehka zranéni a nehody

pouze s hmotnou Skodou.
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Tabulka 7 Nasledky dopravnich nehod na uzemi Valasského Mezifi¢i — obec 2009-2019
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Usmrceni
Tézce zranéni
Lehce zranéni

Nehody
pouze s HS

Zdroj: RSDP PP CR
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Tabulka 8 Pramér hodnot nasledkl dopravnich nehod na 1 mil. obyvatel ve Valasském Mezifici
a ve Zlinském kraji v letech 2010-2014 a 2015-2019

Nasledky dopravnich nehod 2010-2014 2015-2019
na 1 mil. obyvatel

Valadské Mezifi¢i  Zlinsky kraj Valadské Mezifi¢i  Zlinsky kraj
usmrceni / mil. obyv.

téZce zranéni / mil. obyv.

lehce zranéni / mil. obyv.

Zdroj: RSDP PP CR

Primérny pocet usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel pfi dopravnich nehodach se ve
Valadském Mezifi¢i mezi obdobimi 2010-2014 a 2015-2019 vyrazné snizil a v obou obdobich

v v

vvvvv

vvvvv

pohybu u€astniku silni€niho provozu na malém Gzemi. Je zde vySSi podil pohybu Ucastniki
provozu na pozemnich komunikacich v intravilanu, nez je tomu na Uzemi celého kraje.
Zakladni informaci o lokalizaci nehod poskytuje jejich rozlozeni v intravilanu a extravilanu
mésta.

komunikace
komunikace usmrceni téZce zranéni lehce zranéni

N

silnice I. tfidy

z toho intravilan

z toho extravilan
silnice II. tfidy

z toho intravilan

z toho extravilan
silnice lll. tfidy

z toho intravilan

z toho extravilan
mistni komunikace

z toho intravilan

z toho extravilan
ucelova komunikace

z toho intravilan

z toho extravilan
celkem

z toho intravilan

z toho extravilan

Co o OoORRaONWOOONN
onvN-aZaOoOARONNANDE

w oo =
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Zdroj: RSDP PP CR

I. tfidy. S nepatrnym odstupem nasleduje intravilan mistnich komunikaci, kde byl ve
sledovaném obdobi 2009-2019 evidovan stejny pocet usmrcenych osob pfi dopravnich
nehodach jako na silnicich I. tfidy (shodné 4 osoby). Celkem tfi nehody se smrtelnym zranénim
se staly na silnicich Ill. tfidy, z toho dvé v intravilanu (jednalo se o srazky s chodcem) a jedna
v extravilanu (havarie, vinikem byl fidi¢ pod vlivem alkoholu). Na u€elovych komunikacich
prakticky nedochazelo k nehodam se zranénim, vyjimkou byly 2 nehody s téZkym zranénim
(jednalo se o srazky s chodcem) a 3 se zranénim lehkym.

Vysoky pocet nehod se zranénim v intravilanu oproti extravilanu je dan prfedevSim tim, ze
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Tabulka 10 Celkové nasledky nehod ve Valasském Mezirici v letech 2009-2019 dle jednotlivych
komunikaci

komunikace usmrceni tézce zranéni lehce zranéni  délka komunikace (km)
1/35 2 10 90 6,1

z toho intravilan 2 9 64 4.4

z toho extravilan 0 1 26 1,7
I/57 2 15 129 10,4

z toho intravilan 0 12 85 3,9

z toho extravilan 2 3 44 6,5
11/150 0 2 44 1,8

z toho intravilan 0 2 44 1,7

z toho extravilan 0 0 0 0,1
11/1873 0 0 8 2,2

z toho intravilan 0 0 7 2,0

z toho extravilan 0 0 1 0,2
111/3561 0 0 27 3,1

z toho intravilan 0 0 21 1,8

z toho extravilan 0 0 6 1,3
111/3563 0 1 2 1,7

z toho intravilan 0 1 2 1,1

z toho extravilan 0 0 0 0,6
111/3569 0 0 5 2,0

z toho intravilan 0 0 5 2,0

z toho extravilan 0 0 0 0,0
111/3570 0 0 1 0,9

z toho intravilan 0 0 0 0,0

z toho extravilan 0 0 1 0,9
111/5721 2 3 8 1,1

z toho intravilan 2 3 8 1,1

z toho extravilan 0 0 0 0,0
11/5722 1 0 14 4,6

z toho intravilan 0 0 8 1,8

z toho extravilan 1 0 6 2,8
111/43916 0 0 1 1,3

z toho intravilan 0 0 1 1,1

z toho extravilan 0 0 0 0,2
mistni komunikace 4 19 174 nezjisténo

z toho intravilan 4 18 166 nezjisténo

z toho extravilan 0 1 8 nezjisténo
Ucelova komunikace 0 2 3 nezjisténo

z toho intravilan 0 2 3 nezjisténo

z toho extravilan 0 0 0 nezjisténo
CELKEM 11 52 506

Pozn.: V databézi nehod figurovala na tzemi Valasského Mezifi¢i nehoda s lehkym zranénim, ktera se
stala na kfiZovatce silnic /35 a 11l/5720 a byla pfifazena chybné k silnici niZ3i tridy 111/57 20, ktera jiz neni
na Gzemi mésta Vala$ské Mezifici. Nehoda byla proto prefazena k silnici 1/35.

Zdroj: RSDP PP CR

nasledku dopravnich nehod zavaznym problém, jedna se o slinici I/35 a I/57. Silnice 1/57 je, co
se tyka nasledkl dopravnich nehod, problematicka i v extravilanu (2 usmrcené osoby a 3 tézce
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zranéné osoby). DalSim problematickym usekem je silnice I11/5721 — ulice Sokolska, ktera je
v intravilanu Valasského Mezifici, pfi nehodach tam byly usmrceny 2 osoby (chodci) a 3 osoby

byly téZce zranény.

Jak jiz bylo uvedeno vy$e, vysoky po€et nehod s vaznymi nasledky se stal na mistnich
komunikacich, které vSak nejsou dale ¢lenény. Celkem byly usmrceny na mistnich
komunikacich pfi dopravnich nehodach 4 osoby a 19 osob bylo zranéno tézce a 174 lehce.

Podrobné informace o dopravnich nehodach, které jsou roz¢lenény podle zavaznosti (nehody
s usmrcenim, t&éZkym zranénim a lehkym zranénim), jsou k dispozici po rozkliknuti obrazku i
odkazi nize. Otevie se aplikace nehody.cdv, kde jsou v mapach jednotlivé nehody
prostfednictvim bodl zaneseny a po rozkliknuti se otevie nové okno s podrobnymi
informacemi o dané nehodé.

) ]

\-\_\ ;
< ; "
Choryné N ¥
b .l Krhova
e \
\ I L
= . ot SN S| as
Valasské | o ™™ * - o
Mezirici| | BB
= b s ]
A T “ Ve
e e |
’.f Branhy Poliéna \ a
‘ h StF
\“_ nad Bed
Sy 1
Oznice Vi 4 .
___!__i' Velka Lt
[57]

™ 5 S !
|
N {
Choryné N 1
N1 .l Krhova
b \
* g \. *
Z A Pre - Zi
Vala§ské * | - -~ _
Mezifici s /& o B _
[ 48
Ty E\. ... | 35]
A iy
s Poligna %
nky \
i S
\1 nad Be
G2 CDvia e d
Mz>nira ¥4

Obrazek 16 Nehody s tézkym zranénim ve Valagském MeziFiéi (2009-2019), zdroj:
https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=216
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Obrazek 17 Nehody s lehkym 'zrénénim ve VaIéEském Mezifici (2009-2019), zdroj:

https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=217
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1.1.8 Analyza dat z radaru

Na zakladé spoluprace s Méstskou policii byly ziskany informace z radd umisténych v obci,
nize je uvedeno shrnuti provedené analyzy ziskanych dat.

Data z radaru jsou z obdobi od 3.6. do 30.9.2019. V tomto obdobi bylo zaznamenano celkem
975 089 dat. Pro ucely této analyzy byly ze zaznamenanych udaju z radaru vybrany 3 hlavni
parametry, které jsou pro analytickou ¢ast kliCové — rychlost, smér a vozidla.

= Rychlost — udavana v km/h E'lF
= Smér - PRIJEZD A ODJEZD —

= Vozidla RYCHLOSTI

Nejvy$Si naméfena rychlost u osobnich aut za rok 2019 byla 95 km/h.
Radar rozlisoval PRIJEZD (ze Vsetina do centra) a ODJEZD (z centra do Vsetina).
Celkovy pocet vozidel na prijezdu byl 520 398, na odjezdu potom 454 689.

Poloha radaru

znazornény oba rozliSované sméry — pfijezd a odjezd.

s ¥
S

Kladeruby Choryné - i
* | wrhova

AN ¥ P
Valasské /¢ AW V) e Roznov
MeziFici, ¢ 102 S 2 Zubfi pod Radhostém

Mikuluvka ==
))))) Valasska Bystfice

Mala BystFice.

-----

% Janova =

Obrazek 18 Poloha umisténi radaru, zdroj https://www.mapy.cz/
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Prijezd

Pfijezd ze Vsetina do centra Valasského Meziti€i je znazornén na obrazku nize.

Obrazek 19 Prijezd, zdroj: https://mapy.cz

Uvedena tabulka ukazuje procentni podil osobnich a nakladnich aut na PRIJEZDU. Ze v$ech
osobnich a nakladnich aut na pfijezdu (520 398) v analyzovaném obdobi od 3.6. do 30.9. tvofi
osobni auta 90,7 %. Rychlost z nich pfekrocilo necelych 14 % osobnich aut. Nejvice fidicu
(cca 10 %) rychlost prekrocCilo o 1-5 km/h. Naopak 77 % osobnich aut si rychlost v dané
oblasti pohlidalo.

Nakladni automobily tvofi ze vSech aut zachycenych radarem na pfijezdu v analyzovaném
obdobi 9,3 %. Pouze 1 % z téchto aut prekrocilo rychlost. VétSina téchto fidicl prekrocila
rychlost o 1-5 km/h.

Detaily jsou uvedeny v tabulce nize, do které jsou zahrnuty v8echna vozidla na pfijezdu
k radaru.

Tabulka 11 Procentni podil vozidel na pfijezdu

Podil na pfijezdu v jednotlivych rychlostnich kategoriich [%]
Typ vozidla é Rychlostni kategorie
51-55 km/h

Prijezd (P)

Celkowy podil [%] - pfijezd 100

Celkovy pocet aut - piijezd 520 398

Pozn. Zaznamendvdni dat neni v kategorizaci vozidel zcela presné, tudiZ jsou uvedena pouze vozidla obecné
Zdroj: Data poskytla Méstska policie Valasské Mezirici
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Odjezd

Obrazek 20 Odjezd, zdroj: https://mapy.cz

Uvedena tabulka ukazuje procentni podil osobnich a nakladnich aut na ODJEZDU. Ze v3ech
osobnich a nakladnich aut na odjezdu (454 689) v analyzovaném obdobi od 3.6. do 30.9. tvofi
osobni auta 90,62 %. Rychlost z nich pfekrocilo necelych 7,7 % aut. Nejvice Fidica (cca 6,6 %)
rychlost prekrocilo o 1-5 km/h. Naopak necelych 83 % osobnich aut si rychlost v dané oblasti
pohlidalo.

Nakladni automobily tvofi ze v8ech aut zachycenych radarem na odjezdu v analyzovaném
obdobi 9,4 %. Pouze 1 % z téchto aut prekrocilo rychlost. VétSina téchto fidicl prekrocila
rychlost o 1-5 km/h.

Detaily jsou uvedeny v tabulce nize, kde jsou zahrnuta vSechna vozidla na odjezdu k radaru.

Tabulka 12 Procentni podil vozidel v rychlostnich kategoriich na odjezdu

Podil na odjezdu v jednotlivych rychlostnich kategoriich [%6]
Typ vozidla Smeér Rychlostni kategorie
0-50 km/h 91 a vice km/h

o - ‘ ‘ ' -

Celkovy podil [%] - odjezd 100

Celkovy potet aut - odjezd 454 689

Zdroj: Data poskytla Méstska policie Valasské Mezirici
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1.1.9 Okolnosti dopravnich nehod

vvvvv

nehodam se zranénim, respektive usmrcenim osob. Tyto nehody se zranénim lze roz€lenit
nasledujicim zplsobem: nehody s usmrcenim, s tézkym zranénim a s lehkym zranénim.

Pozn.: Nehoda, pfi které se vyskytovaly napf. té€Zce i lehce zranéné osoby, je klasifikovana
vzdy vyS$Sim stupném zavaznosti (tedy jako nehoda s tézkym zranénim, v kategorii nehod
s lehkym zranénim zafazena neni, byt pfi ni byly také osoby lehce zranény).

avrw

Tabulka 13 Celkové nasledky nehod ve ValaSsském Meziri¢i v letech 2009-2019 dle okolnosti a
zavaznosti zranéni

zavaznost nehody
s tézkym s lehkym
zranénim  zranénim

nehody podle okolnosti a zavaznosti - 2009-2019

S usmrcenim

podle lokality nehody
intravilan

extravilan

podle druhu komunikace
silnice 1. tfidy

silnice 2. tfidy

silnice 3. tfidy

mistni komunikace
ucelova komunikace
podle druhu nehody

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 4 18
2 7 42
2 7 58
0 3 58
0 1 72
srazka se stojicim, zaparkovanym vozidlem 0 1 5
srazka s pevnou prekazkou 0 0 34
0 0 11
0 0 3
0 0 3
0 0 1
0 0 4
0 0 0
0 0 12
srazka s chodcem 4 22 58
srazka s lesni zvéri 0 0 1
srazka s vlakem 2 0 1
havarie 1 2
jiny druh nehody 0 5

podle zavinéni nehody
fidi¢ motorového vozidla
fidi¢ nemotorového vozidla
chodec

lesni zvér, domaci zvife
jiny u€astnik

jiné zavinéni

podle hlavni pfi€iny

neprizpusobeni rychlosti hustoté provozu

nepfizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu
nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky

neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky
prekroceni predepsané rychlosti stanovené pravidly

jiny druh nepfimérené rychlosti
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predjizdéni vpravo 0 0 1
predjizdéni bez dostate€ného boéniho odstupu 0 0 2
predjizdéni bez dostateéného rozhledu 0 0 0
pfi predjizdéni doslo k ohrozZeni protijedouciho fFidice 1 1 1
pfi predjizdéni doslo k ohrozeni predjizdéného fidice 0 1 3
predjizdéni vlevo vozidla odbocujiciho vlevo 0 0 1
prehlédnuti jiz predjizdéjiciho soubézné jedouciho vozidla 0 0 1
nedani pfednosti na dopravni znacku "Stuj, dej pfednost v jizdeé" 1 1 11
nedani prednosti na dopravni znacku ,Dej pfednost v jizdé* 0 2 57
nedani prednosti vozidlu pfijizdéjicimu zprava 0 0 1
nedani prednosti pfi odbocovani vlevo 0 3 17
nedani prednosti protijedoucimu vozidlu pfi objizdéni prekazky 0 0 1
nedani prednosti pfi vjizdéni na silnici 0 2 11
nedani prednosti chodci na vyznaéeném pfechodu 2 16 25
jiné nedani prednosti 1 0 2
jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 2 3 25
vyhybani bez dostatec¢né boéni vile 0 0 1
nedodrzeni bezpe€né vzdalenosti za vozidlem 0 0 48
nespravné otaceni nebo couvani 0 1 4
chyby pfi udani sméru jizdy 0 1 1
bezohledna, agresivni, neohleduplna jizda 0 0 1
nahlé bezdlvodné snizeni rychlosti jizdy 0 0 2
nevénovani se fizeni vozidla 3 8 87
samovolné rozjeti nezajiSténého vozidla 0 0 1
vjeti na nezpevnénou krajnici 0 0 6
nezvladnuti fizeni vozidla 0 3 41
jizda jednosmérnou ulici, silnici 0 0 1
jiny druh nespravného zpUlsobu jizdy 0 0 14
nezavinéno fidi¢em 0 3 21
podle alkoholu u vinika
bez alkoholu 9 37 329
pod vlivem alkoholu a drog 0 1 0
obsah alkoholu v krvi do 0,25 %o 0 3 7
obsah alkoholu v krvi 0,25 - 0,5 %o 0 0 4
obsah alkoholu v krvi 0,5 - 0,8 %o 0 1 5
obsah alkoholu v krvi 0,8 - 1,0 %o 0 0 1
obsah alkoholu v krvi 1,0 - 1,5 %o 0 0 1
obsah alkoholu v krvi 1,5 %0 a vice 1 2 25
nezjistovano 1 4 40
podle smérovych poméru
pfimy Usek 5 26 219
primy Usek po projeti zatackou 3 1 36
zatacka 2 5 33
kfizovatka prusecna - 4ramenna 0 2 28
kfizovatka stykova - 3ramenna 0 10 69
kruhovy objezd 1 4 27

Zdroj: RSDP PP CR

Pfevazna vétSina nehod se stala v intravilanu, na silnicich I. tfidy a mistnich komunikacich.
NejCastéjSim druhem nehody byla sraZzka s jedoucim nekolejovym vozidlem, velmi zavazné
nasledky mély vSak i sraZzky s chodcem. Vinici nehod byli pfevazné fidi¢i motorového vozidla,
nejCastéjsi pfi€inou bylo nedani pfednosti v jizdé, nevénovani se fizeni vozidla a nedani
pfednosti chodci na vyznaceném pfechodu. Nehod s pfitomnosti alkoholu u vinika byl jen
menSi poCet, pfestoZze se vyskytly i nehody s obsahem alkoholu v krvi 1,5 %o a vice. Podle
smeérovych poméru doslo k nehodam se zranénim nejCastéji na pfimém useku, ale také na
stykovych (trojramennych) kfizovatkach.
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1.1.10 Nehodovost dle kli¢ovych ukazatelt

Pro dosazeni stanovenych strategickych cil budou sledovany kli¢ové ukazatele, na zakladé
jejichz analyzy budou stanoveny prioritni oblasti zajmu, oblasti, kde je nejvySSi potencial ke
shizeni poCtu a zavaznosti dopravnich nehod.

vvvvv

- dle komunikace

- dle véku

- dle pfi¢iny dopravnich nehod
- dle u€astnika

Uvedené kliCové ukazatele jsou v podkapitolach nize podrobnéji rozebrany zejména z pohledu
nasledku na Zivotech a zdravi osob. Uvedené udaje jsou za ¢asové obdobi 2009 az 2019.

Komunikace

K nejvétS§imu poc€tu nehod se zranénim doSlo na silnicich I. tfidy, které jsou ve spravé
Reditelstvi silnic a dalnic (celkem 193 nehod a 41% podil na v8ech nehodach). Nasleduji
a 37% podil na vSech nehodach). MenSi pocet dopravnich nehod se zranénim byl evidovan
na silnicich Il. tfidy (39 nehod) a lll. tfidy (61 nehod), které jsou ve spravé Zlinského kraje.

Podil dopravnich nehod se zranénim dle druhu komunikaci v obdobi
2009-2019

Ucelova
komunikace; 5; 1%

Silnice I. tfidy; 193;
41%

Mistni komunikace;
173; 37%

Silnice Il. tfidy; 39;
Silnice IlI. tFidy; 61; 8%

13% . .
Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © CDV

Graf 1 Podil dopravnich nehod se zranénim dle druhu komunikaci
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V dalSim grafu jsou jiz uvedeny konkrétni nasledky dopravnich nehod se zranénim, nejvétsi
pocet zranénych osob byl evidovan na silnicich I. tiidy (4 usmrcené osoby, 25 tézce
zranénych osob a 218 lehce zranénych osob). Vysoky poéet usmrcenych a zranénych
osob byl evidovan i na mistnich komunikacich (celkem 4 usmrcené osoby, 19 tézce a 174
lehce zranénych osob).

Nasledky nehod se zranénim dle druhu komunikaci v obdobi 2009-2019

218

220
200
180
160
140
120
100
80
60
40
20

174

Pocet osob

67

44
19
0 2 3 4 4 0o 2 3

Silnice I. t¥idy Silnice Il. tfidy Silnice lll. tfidy  Mistni komunikace Ucelova
Komunikace komunikace
B Usmrceno M TéZce zranéno M Lehce zranéno
Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © CDV

4

Graf 2 Nasledky nehod se zranénim dle druhu komunikaci
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Vék vinik a poskozenych

K nejvétsimu poctu zavaznych nasledkt (5 usmrcenych, 10 téZce a 97 lehce zranénych
osob) doslo pri nehodach, které zavinili vinici ve véku 18 az 24 let.

Nasledky dopravnich nehod v obdobi 2009-2019 dle véku vinika
nehody

120

100

80

6 89
4 69
2

0

0-14 let 15-17 let 18-24 let 25-34 let 35-44 let 45-54 let 55-64 let 65 let a vice

Vék vinika nehody
B Usmrceno B TéZce zranéno M Lehce zranéno

Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © CDV

o

Pocet osob
o

o

Graf 3 Nasledky nehod dle véku vinika nehody

V kategorii poSkozenych osob dominuje rovnéZz vékova skupina 18-24 let, ve které byly
usmrceny 4 osoby, tézce zranéno 5 osob a 87 osob zranéno lehce. Nejvice osob bylo tézce
zranéno ve vékové kategorii 55 az 64 let a v kategorii 65 let a vice (shodné 12 osob v kazdé
kategorii).

Nasledky dopravnich nehod v obdobi 2009-2019 dle véku poskozenych

100
920
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0-14 let 15-17 let 18-24 let 25-34 |et 35-44 |et 45-54 let 55-64 let 65 let a vice
Vék poskozenych
W Usmrceno W TéZce zranéno M Lehce zranéno
Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © CDV

Pocet osob

Graf 4 Nasledky nehod dle véku poskozenych
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Pri€iny dopravnich nehod
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v disledku nedani prednosti v jizdé (4 osoby byly usmrceny, 27 osob bylo téZce zranéno
a 159 osob bylo zranéno lehce). TFi osoby byly usmrceny v dlsledku toho, Ze se fidi¢
nevénoval plné fizeni vozidla, dvé osoby byly usmrceny v dusledku nespravného zplsobu
jizdy (jednalo se o jizdu po nespravné strang, vjeti do protisméru). Jedna osoba byla usmrcena
v dusledku nepfiméfené rychlosti a dalSi osoba byla usmrcena v dusledku nespravného

predjizdéni.
Nasledky dopravnich nehod v obdobi 2009-2019
dle hlavni pric¢iny nehody
168
180 159
160
140
120 103
100
S 80
)
60
§ 43
> 40 27
8 20 9 8 “
4 2 1 3 3 0o 3
. J ‘N
Nedani prednosti  Nespravny Nepfimérena Ridi¢ se plné Nezavinéna
vjizdé zpusob jizdy rychlost nevénoval Fizeni fidicem
vozidla

Hlavni pri¢ina nehody

EUsmrceno MTéZcezranéno M Lehce zranéno

11

1 2
—
Nespravné
predjizdéni

Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © CDV

v

Graf 5 Nasledky nehod dle hlavni pfi€iny nehody
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Kategorie uc¢astnikd silniéniho provozu (vinici a nasledky)

Podrobnéjsi specifikace vinikl dopravnich nehod ve mésté ValaSské Mezifi¢i je uvedena
v grafu nize. Ridiéi osobnich automobilti zpGsobili nehody s nejvy$$im poétem
usmrcenych a zranénych osob: 6 osob bylo pfi téchto nehodach usmrceno, 34 osob
bylo tézce zranéno, 301 osob bylo zranéno lehce. Tfi usmrcené osoby byly evidovany
u nehod, které zavinili fidi€i nakladnich vozidel.

320
280
240
200
160
120

80

Pocet osob

40

Nasledky dopravnich nehod v obdobi 2009-2019
dle kategorie vinika nehody

301
85
6 1 6 1 3 3 5 0 1 0 o 4
ot om 2N - o
Ridi¢ osobniho Cyklista Ridi¢ motocyklu Ridi¢ nakladniho Chodec Ridi¢ autobusu
automobilu (véetné mopedu) automobilu

Kategorie vinika nehody
B Usmrceno B TéZce zranéno M Lehce zranéno
Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © CDV

Graf 6 Nasledky nehod dle kategorie vinika nehody
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ucastnikt silniéniho provozu byly co do poctu zranénych nejvice zastoupeni Fidici
osobnich automobilti (5 téZce a 153 lehce zranénych osob, 3 osoby byly usmrceny). AvSak
co se tyka zavaznosti nasledkld (usmrcené a téZzce zranéné osoby), byli na tom hifie
zranitelni ucastnici silniéniho provozu — konkrétné cyklisté (3 usmrceni cyklisté a 11
tézce zranénych cyklistli) a chodci (4 usmrceni chodci a 24 tézce zranénych chodcu).
Ve sledovaném obdobi tvofili zranitelni u€astnici (motocyklisté, cyklisté a chodci) 52% podil
na vSech nasledcich dopravnich nehod. Pokud se zaméfime na usmrcené a tézce zranéné
osoby, tak celkem 49 osob z celkovych 63 bylo z kategorie zranitelnych uc¢astniki, coz
predstavuje 78% podil.

Nasledky dopravnich nehod v obdobi 2009-2019
dle kategorie poskozenych
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Graf 7 Nasledky nehod dle kategorie poskozenych

Pro lepsSi pfehled jsou nize ve stru€nosti uvedeny informace o nehodovosti zranitelnych
Ucastnikd silniéniho provozu (seniofi, chodci, cyklisté a motocyklisté).
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a vice). V jednom pfipadé se jednalo o chodkyni, ktera pfechazela na pfimém useku prechod
pro chodce na ulici Sokolska, vinikem nehody byl fidi€ motorového vozidla. Ve druhém pfipadé
se jednalo o cyklistu bez pfilby, ktery byl usmrcen vinou fidiCe nakladniho automobilu, ktery se
plné nevénoval fizeni vozidla. Nehoda se stala na kruhovém objezdu (okruzni kfizovatka ulic
Roznovska, Nadrazni a Masarykova). Tézce zranéno bylo ve sledovaném obdobi 12
senior, z toho 4 chodci (vSichni chodci nebyli viniky dopravni nehody, pfechazeli bud po
vyznaceném prechodu nebo Sli po spravné strané vozovky), 7 cyklistl (5 cyklistt bylo bez
pfilby) a jeden fidi¢ osobniho vozidla. Z uvedenych sedmi téZce zranénych cyklistd byli 2
vinikem nehody, pfi€emz oba dva byli pod vlivem alkoholu, v ostatnich pfipadech byl vinikem
nehody fidi¢ motorového vozidla, v jednom pfipadé se jednalo o srazku dvou cyklistd. Co se
tyké lehce zranénych senior, v obdobi 2009-2019 bylo pfi dopravnich nehodach ve
nehody), 24 cyklistu (prilbu mél na sobé pouze jeden cyklista), 2 cestujici v autobuse, 15
spolujezdci v osobnim automobilu, 15 fidi€d osobniho automobilu a 1 fidi€ mopedu
a motocyklu.

Detailni pfehled nehod se zranénim seniora (zvlast chodcl a osob ve vozidlech) je uveden po
rozkliknuti map nize (ev. po rozkliknuti odkazl v popiscich obrazk).
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Obrazek 10 Lokalizace nehod se zranénim
seniord (2009-2019) - osoby ve vozidlech,
zdroj: https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=21f

Obrazek 9 Lokalizace nehod se zranénim
seniord (2009-2019) — chodci, zdroj:
https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=21qg
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Chodci

Chodci, jako dalSi v kategorii zranitelnych uc€astnikGl provozu na pozemnich komunikacich,
maiji ve statistikach dopravni nehodovosti 4 smrtelné dopravni nehody. T¥i z téchto nehod
se staly za desté pfi zhorSené viditelnosti, jedna se stala za dobré viditelnosti ve dne — chlapec
ve véku 3 roky byl usmrcen fidiéem osobniho automobilu, ktery se pIné nevénoval fizeni
vozidla. Ve vSech pfipadech usmrcenych chodct byl vinikem nehody Fidi¢ motorového vozidla.
Tézce zranéno bylo ve sledovaném obdobi 24 chodcl, z toho ve dvou pfipadech byl tézce
zranény chodec zaroven vinikem dopravni nehody a ve Ctyfech pfipadech se jednalo o téZce
v obdobi 2009 az 2019 celkem 62 chodc, v Sesti pfipadech byl vinikem nehody pravé chodec
(z toho v péti pripadech bylo vinikem nehody dité).

Detailni prehled nehod se zranénim chodcu je uveden po rozkliknuti mapy nize (ev. po
rozkliknuti odkazu v popisku obrazku). Obecné se da fici, ze vétsi koncetrace dopravnich
nehod se zranénim chodcu je na ulici Vsetinska, napfiklad okruzni kfizovatka ulic Vsetinska,
Zerotinova a Sokolskad, kfizovatka ulic Vsetinska a Safafikova.
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Obrazek 11 Lokalizace nehod se zranénim chodcli, zdroj:
https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=21b
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Cyklisté
Ve Valasském Meziri€i byli usmrceni v obdobi 2009-2019 celkem tfi cyklisté. Dvé nehody
byly zavinény fidiéem nakladniho automobilu, v jednom pfipadé se jednalo o srazku cyklisty
s vlakem. VSichni usmrceni cyklist¢ na sobé& neméli pfilbu. Tézce zranéno bylo pfi
dopravnich nehodach ve sledovaném obdobi 11 cyklistli, z toho se jednalo v sedmi
pfipadech o seniory (o nich je pojednano vyse). Ze vSech tézce zranénych cyklistll na sobé
méli pfilbu pouze tfi. Co se tyka lehce zranénych cyklistl, v obdobi 2009 az 2019 jich bylo pfi

noSeni pfilby na kole povinné do 18 let, ze 13 evidovanych lehce zranénych cyklist ve
véku do 18 let jich pfilbu nemélo 6. Zakon nepozaduje po osobach nad 18 let povinné
pouzivani cyklistické pfilby s tim, Ze za sv(j Zivot nesou plnou odpovédnost a mohou se sami
rozhodnout, jak s ochranou hlavy nalozi. Vyzkum [9], zaméFeny na pouzivani cyklistickych
prileb vSak prokazal, Ze podstatna ¢ast cyklistid mohla nehody prezit, pokud by pouzili
cyklistické prilby. V ramci nepfimych ukazatell bezpecnosti silniéniho provozu bylo v roce
2019 evidovano, ze 56 % dospélych a 13 % déti cyklistickou pfilbu nepouziva.

Detailni pfehled nehod se zranénim cyklistd je uveden po rozkliknuti mapy nize (ev. po
rozkliknuti odkazu v popisku obrazku). Jak je vidét z mapy nize, nehody se zranénim cyklist(

mistnich komunikacich, rizikovym mistem, stejné jako v pfipadé chodcu, je okruzni kfizovatka
ulic Roznovska, Masarykova a Nadrazni.
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Obrazek 12 Lokalizace nehod se zranénim cyklisti, zdroj:
https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=21c
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Motocyklisté

zranénim motocyklisti: 1 motocyklista byl usmrcen, 6 motocyklistil bylo tézce a 67
lehce zranéno (v sedmi pfipadech byl lehce zranén spolujezdec na motocyklu). Pfi¢inou
nehody, pfi které doSlo k usmrceni motocyklisty bylo nespravné predjizdéni — fidi€ motocyklu
pfi pfedjizdéni ohrozil protijedouciho fidi€e vozidla. Dva téZce zranéni motocyklisté byli
zarovenh viniky dopravni nehody, pfi€ina téchto nehod byla jizda po nespravné strané vozovky,
vjeti do protisméru a nespravné prejizdéni (doslo k ohrozeni protijedouciho fidice vozidla).
Pokud byl vinikem dopravni nehody fidi¢ jiného motorového vozidla, pfiinou takovych nehod
bylo ve vétSiné pfipadl nedani prednosti v jizdé motocyklu. To stejné plati i pro nehody
s lehkym zranénim motocyklistll, ¢astou pfi¢inou téchto nehod bylo pravé nedani prednosti
v jizdé, dale pak to, Ze se fidi€ pIné nevénoval fizeni vozidla.

Detailni pfehled nehod se zranénim motocyklistll je uveden po rozkliknuti mapy nize (ev. po
rozkliknuti odkazu v popisku obrazku). Jak je vidét z mapy nize, nehody se zranénim
motocyklistl jsou, stejné jako v pfipadé cyklistd, rozprostfeny po celém uzemi ValaSského
Z uvedené mapy nelze jednoznacné urcit rizikova mista s vétSi koncentraci nehod, nebot
nehody motocyklistd nejsou koncentrovany v urcitych lokalitach jako v pfipadé chodcu Ci
cyklista.
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Obrazek 13 Lokalizéce ﬁéhod se zranénim motocyklistd, zdroj:
https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=21d
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1.1.11 Ekonomické dopady nehodovosti
Dopravni nehody jako negativni externality z dopravy zpUsobuji vysoké socioekonomické
ztraty, které maji dopad na stat, spole€nost, obCany i dal8i subjekty. Plati to i pro mésto

vvvvv

Smrtelna zranéni 172 496
Tézké zranéni 49 5983 250 667
Lehké zranéni 469 740 286 692

DN jen s hmotnou Skodou 287 513
CELKOVE EKONOMICKE ZTRATY 997 369
Zdroj: CDV

Za sledovanych 10 let od roku 2010 do roku 2019 €inily ekonomické
ztraty z dopravnich nehod ve Valasském Mezifi¢i 997 mil. K¢.

Rocni ztrata 92 mil. KE v roce 2019 i desetileta ztrata téméf jedna miliarda je hlavnim motivem
pro radikalni rozhodnuti vedeni mésta pfistoupit systémové k feSeni nehodovosti v jeho
uzemni pasobnosti. Realizace dopravné-bezpecnostnich opatfeni prokazatelné pfinasi ro¢ni
usporu shizenim celospoleCenskych ztrat z dopravni nehodovosti. Tuto Usporu ale nelze
kvantifikovat jako pfimy dopad na usporu v jednotlivych kapitolach ro¢niho rozpoctu mésta.
Kvantifikaci Ize posuzovat podobné jako u ostatnich aktivit mésta, které slouzi ke zkvalitnéni
zivota jeho obyvatel, napf. pfi realizaci vystavby novych détskych hfist, sportovist a dalSich
mist pro aktivni traveni volného ¢asu déti a mladeze.

Do celkovych nakladl jsou zapoc€itany naklady na zdravotni péci u€astnika dopravni nehody,
naklady na ¢innost dopravnich policistl, hasi¢l, soudcu i zaméstnancu statni spravy, vydaje
pojistoven a od3kodnéni pro obéti dopravnich nehod. Témito ztratami stat pfichazi
0 hospodarsky pfinos zranéné nebo usmrcené osoby, a naopak musi investovat do jejiho
zdravotniho a socialniho zabezpeceni. Detailni lenéni je zifejmé z uvedeného schématu.
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ROZDELENI NAKLADU PRO VYPOCET CELOSPOLECENSKYCH ZTRAT
NAKLADY CELKEM
PRIME NAKLADY NEPRIME NAKLADY
Hmotné o o
akla skod U = o Nahrada sko
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Obrazek 14 Rozdéleni nakladt pro vypocet celospoleéenskych ztrat, zdroj: CDV
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1.1.12 Shluky dopravnich nehod za obdobi 2014-2018

Pro komplexni posouzeni pfi¢in a okolnosti dopravnich nehod na silni¢ni siti v katastralnim
uzemi mésta byly vytvoreny shluky dopravnich nehod, tj. dopravni nehody koncentrujici se
v urc€itych mistech. Shluky jsou definovany jako relativné kratké useky silnic s vysokym
podilem nehod. K uréovani shlukl se vyuzivaji rizné metody shlukovani, jako napi. KDE+2.
Metoda KDE+, ktera je rozSifenim standardni metody jadrového odhadu hustoty (KDE),
umoznuje objektivné stanovit, které ze shluku jsou statisticky vyznamné, a takové shluky jesté
setfidit podle jejich dulezitosti.

Zobrazeni shluki dopravnich nehod vychazi zportdlu Dopravni nehody vCR
(https://nehody.cdv.cz). Na zakladé vySe uvedeného bylo vytipovano za obdobi let 2014 —
2018 celkem 14 shluk( dopravnich nehod. Tyto shluky byly projednany se zainteresovanymi
subjekty v oblasti bezpec€nosti silni¢niho provozu (spravci mistnich komunikaci, I., Il. a lll. tfidy,
krajskym Gfadem, PCR, méstskou policii a zastupci mésta v&. Komise BESIP).

U jednotlivych shlukil dopravnich nehod jsou blize popsany nehody, které se v daném
shulku udaly a dalSi souvisejici informace. Univerzalni reSeni loklatit neexistuje, kazdou
nehodovou lokalitu je nutné posoudit individualné z pohledu mistnich podminek. Ve
zpracované strategii je tedy pouze ramcové uveden mozny postup reseni dané lokality.

Konkrétni feseni (realizace dopravné-bezpecnostniho opatieni), by mélo vyplynout
z nasledné bezpecnostni inspekce, ktera provede podrobné Setreni pfimo na misté a
navrhne rizné varianty reseni.

Z uvedenych parametrl vyplyvaji nasledujici mista dopravnich nehod:

2 Metoda KDE+ je rozdifenim standardni metody jadrového odhadu hustoty (KDE), ktera nabizi moZnost
analyzovat data s vyssi jistotou identifikace vyznamnych shlukd, objektivné stanovit, které ze shlukd jsou
statisticky vyznamné, a jesté je setfidit podle jejich daleZitosti.

46



Y

CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=dr

STRATEGIE

BESIP

2021-2030

g

47



STRATEGIE

BESIP

| J CENTRUM. VL
DOPRAVNIHO . i
VYZKUMU E

2021-2030
Charakteristika jednotlivych shlukt
DOPRAVNI SHLUK 1
Silnice 111/05722 u Brhova
Jedna se o silnici lll. tfidy. Pfevazovaly havarie vozidel (2 nehody z celkovych 4). Jedna

nehoda se stala na suchém, druha na mokrém povrchu. Obé nehody spojuje fakt, ze Fidici
nepfizpusobili rychlost dopravné technickému stavu vozovky (zatacka, klesani, stoupani, Sirka
vozovky apod.) a havarovali v zata€ce. Z mistniho pohledu se jedna o ostrou zataCku ve
vySkové cClenitém horském prostfedi. ZataCka vynasi, dochazi k nepfizpusobeni rychlosti
vozidla (lidsky faktor) a ztoho duvodu nebylo nutné realizovat dopravné-bezpecnostni
opatfeni. Navic k drtivé vétSiné kolizi dochazi v zimnich mésicich. Jde o oblibené vyletni
misto. V blizkosti lokality ve sméru na Malou Lhotu je restaurace (jizda pod vlivem alkoholu).

- Birdo
-
543

Briov

Obrazek 16 Nehodova lokalita na silnici 111/05722, zdroj: https://nehody.cdv.cz/statistics.php

DOPRAVNI SHLUK 2
Silnice 1/57, ulice Vsetinska u Jarcové

Jedna se o silnici I. tfidy. Prevazovaly srazky s pevnou pfekazkou (2) a srazky s jedoucim
nekolejovym vozidlem (2). Osoby se obeSly bez zranéni, anebo utrpély lehka poranéni.
VSechny tyto nehody se udaly ve dne na suchém povrchu v pfimych usecich. Z mistniho
pohledu v tomto misté jezdi malo cyklistli, chybi cyklostezka, cyklisté jezdi mimo z divodu
nedisciplinovanosti Fidi€d. Na uvedenou lokalitu se napojuji jiné komunikace z horského
prostfedi. Je zde rovina, na které |ze jako na jednom z mala mist pfedjizdét.
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Obrazek 17 Nehodova lokalita na silnici 1/57, zdroj: https://nehody.cdv.cz/statistics.php

DOPRAVNI SHLUK 3

Mistni komunikace, ulice Luéni (1)

Jedna se o mistni komunikaci. Dominovala srazka se zaparkovanym vozidlem — odstavenym.
K témto nehodam doslo ve dnech a na pfimych Usecich. Shluk spojuje fakt, ze se nehody staly
na suchych, neznecidténych povrsich. Z mistniho pohledu je zde vysoka intenzita vozidel.
V roce 2016 se pfidala nova parkovaci mista, i pfesto zde pfi vjezdu/vyjezdu vozidel dochazi
Casto k nehodam. MoZnym feSenim je vybudovani parkovaciho domu na uzemi mésta.
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Obrazek 18 Nehodova lokalita na MK 1, ulice Luéni, zdroj: https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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DOPRAVNI SHLUK 4

Mistni komunikace, ulice Luéni (2)

Jedna se o mistni komunikaci. Z mistniho pohledu je zde vysoka intenzita vozidel. V roce 2016
se pfidala nova parkovaci mista, i pfesto zde pfi vjezdu/vyjezdu vozidel dochazi Casto
k nehodam. Moznym feSenim je vybudovani parkovaciho domu na uzemi mésta. Dominuje
srazka se zaparkovanym vozidlem — odstavenym. Ktémto nehodam doSlo na mistni
komunikaci, ve dnech a na pfimych uUsecich. Oba shluky na ulici Luéni spojuje fakt, ze se
nehody staly na suchych, neznecisténych povrsich.
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Obrazek 19 Nehodova lokalita na MK 2, ulice Luéni, zdroj: https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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Silnice 111/101873 v Hrachovci

Jedna se o silnici lll. tfidy. DoSlo zde ke 3 dopravnim nehodam, jejichZ druh byl odliSny.
V jednom pfipadé doslo ke srazce se zaparkovanym vozidlem, ve druhé ke srazce s jedoucim
nekolejovym vozidlem a ve tfetim pfipadé ke srazce s pevnou prekazkou. Ve 2 ze 3 pfipadl
nebyl zjiStén rozsah zranéni. Z mistniho pohledu je shluk v blizkosti restaurace. Lidé si zde
rovnéz zkracuji cestu na Roznov pod Radhostém. Velmi exponovana komunikace. Od roku
2016 je zde umistén radar zaznamenavajici intenzity a rychlost (prozatim nejsou dostupna
kontinualni data).

HRACHOVEC

Obrazek 20 Nehodova lokalita na silnici /01873 v Hrachovci, zdroj:
https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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DOPRAVNI SHLUK 7

Silnice 1/57, ulice Vsetinska

Jedna se o komunikaci |. tfidy. Ve shluku pfevazovaly srazky s jedoucim nekolejovym
vozidlem (4 nehody). Za nimi se umistily srazky s pevnou pfekazkou (3) a srazky s chodcem
(2). VSechny tyto nehody spojuje suchy povrch. Nehody se odehraly ve dne, na pfimych
usecich — na silnici I. tfidy. PFi srazce s chodcem doslo k t&ézkému zranéni. Ve vSech dalSich
pFipadech osoby nebyly zranény vibec, anebo utrpély lehké poranéni. Z mistniho pohledu zde
vznikaji dopravni nehody pfi nedobrzdéni fidiét nakladnich vozidel. Z pohledu PCR se jedna
o Spatné umisténi pfechodu pro chodce. Nejvytizenéjsi frekvence dopravy je zde v Case 7-16
hod. Ridi¢i kamiond se nevénuji fizeni, problém je zejména ze strany z kopce (jeden zastavi,
ostatni jedou). Radar se zaznamem je umistén na této lokalité od roku 2016 (analyza dat
z radarll je uvedena v Pfiloze 1).
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Obrazek 21 Nehodova lokalita na silnici 1/53, ulice Vsetinska, zdroj:
https://nehody.cdv.cz/statistics.php
DOPRAVNI SHLUK 8

Silnice I11/105721 ul. Sokolska

Jedna se o silnici lll. tfidy. V uvedeném shluku se staly 3 nehody (2 z nich srazkou s jedoucim
nekolejovym vozidlem). V jednom pfipadé byla lehce zranéna 1 osoba. Ve tfeti nehodé doslo
ke srazce s pevnou piekazkou, pfi které nebyl nikdo zranén. Z mistniho pohledu se jedna
0 nepozornost fidi€¢h. Jedna se o nehody s lehkymi zranénimi.
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Obrazek 22 Nehodova lokalita na silnici 1/53 x sil. II/05721 ul. Sokolska, zdroj:

https://nehody.cdv.cz/statistics.php

52



STRATEGIE

BESIP

2021-2030

I CENTRUM | VoL
DOPRAVNIHO Y 1
VYZKUMU E

DOPRAVNI SHLUK 9

Silnice 1/57, ul. Vsetinska

Jedna se o silnici |. tfidy. Odehralo se zde nejvice nehod kvlli srazce s pevnou piekazkou
(5 nehod z celkovych 8). Nehody se staly ve dne, na suchych povrSich v pfimém useku.
V tomto shluku doSlo celkem ke 4 lehkym zranénim. Ke dvéma doSlo pfi nehodé s chodci, diky
kterym se v tomto shluku staly 2 nehody. K posledni nehodé doSlo kvuli srazce s domacim
zvitetem. Z mistniho hlediska se jedna o dopravni nehody s narazem do prekazek (ostravkl).
PFi vyjezdu z vedlej$i silnice se musi hodné riskovat (ohroZeni chodct). Je otazkou, zda
neumistit semafor s tlacitkem pro signalizaci pfichodu chodce.
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Obrazek 23 Nehodova lokalita na silnici /57 ul. Vsetinska, zdroj: https://nehody.cdv.cz/statistics.php

DOPRAVNI SHLUK 10
Silnice 11/150, ulice Nadrazni

Jedna se o silnici Il. tfidy. Dominovaly zde srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem (3 nehody
ze 4). Posledni nehoda byla srazka s chodcem. Ve tfech pfipadech byla zranéna 1 osoba.
Z mistniho pohledu je pfiinou nedodrzovani bezpecné vzdalenosti (prvni zabrzdi, druhy
narazi). Mésto planuje zménu — stéhovani autobusového nadrazi. V delSim ¢asovém horizontu

v v v

se bude uvedena lokalita systémové fesit.
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Obrazek 24 Nehodova lokalita na silnici 11/150 ulice Nadrazni, zdroj:

https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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DOPRAVNI SHLUK 11

Mistni komunikace, ulice Hranicka

V uvedeném shluku na mistni komunikaci se stalo celkem 5 nehod (2 kvuli srazce se
zaparkovanym vozidlem — odstavenym). PFi téchto nehodach nebyl nikdo zranén. K lehkym
zranénim (2) doSlo v jednom pfipadé kvili sréZce s chodcem a ve druhém pfipadé kvuli srazce
s jedoucim nekolejovym vozidlem. VSechny nehody se staly na pfimych usecich, ve dne a na
suchém povrchu. Z mistniho pohledu se jedna o zpomaleni dopravy pfi viezdech/vyjezdech
z firem, coz zpuUsobuje srazky vozidel a to zejména u fidicu, ktefi se pIné nevénuiji fizeni.
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Obrazek 25 Nehodova Ilokalita na mistni komunikaci, ul. Hranicka, zdroj:
https.//nehody.cdv.cz/statistics.php

DOPRAVNI SHLUK 12
Silnice 1/35 (E442), naproti VOS

Jedna se o silnici I. tfidy s intenzitou vySsi nez 14 000 vozidel/24 hod. PfevaZzovaly srazky
s pevnou piekazkou (3 celkem ze 4). Nehody se staly zejména v noci, na suchém povrchu
ana primych usecich. Posledni &tvrtou nehodou byla srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem, pfi které doslo k lehkému zranéni. Z mistniho pohledu se zde jedna o Casté nehody
motorkara. V této lokalité bude od 07/2020 umistén radar.
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Obrazek 26 Nehodova lokalita na sil. /35 naproti VOS, zdroj: https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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Silnice 1/35 (E442) u obchodniho centra Lidl

Jedna se o pfimy usek silnice |. tfidy. Pfevazovaly srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem
(5 nehod z celkovych 8). Nehody se staly ve dne, na suchém povrchu. V tomto shluku byly 3
osoby lehce zranéné (2 vlivem srazky s nekolejovym vozidlem a tieti kvuli srazce s chodcem).
Z mistniho pohledu vznikaji vtomto shluku dopravni nehody pfi zastaveni. Ridici
nepredpokladaji brzdéni vozidla pfed sebou. Vroce 2021 je planovana rekonstrukce
Roznovské ulice, ale pouze obnova povrchu a zachovani stavajicich prvka bez modernizace.
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Obrazek 27 Nehodova Ilokalita na sil. 1/135 u obchodniho centra Lidl, zdroj:
https://nehody.cdv.cz/statistics.php

DOPRAVNI SHLUK 14

Silnice 1/57 Hulince

Jedna se o pfimy usek silnice |. tfidy. Dominovaly opét srazky s jedoucim nekolejovym
vozidlem (4 z celkovych 6). Nehody se staly ve dne na suchém povrchu. K lehkému zranéni
doslo v jednom pfipadé. Ve druhém pfipadé doslo k lehkému zranéni kvuli srazce s pevnou
pfekazkou, ktera je druhou pfiinou nehod (2 nehody ze 6). Z mistniho pohledu se jedna
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Obrazek 28 Nehodova lokalita sil. /57 Domoraz, zdroj: https://nehody.cdv.cz/statistics.php

55



STRATEGIE

BESIP

2021-2030

I CENTRUM | VoL
DOPRAVNIHO Y 1
VYZKUMU E

1.1.13 Dalsi rizikové lokality z podnétu mésta

Mimo uvedené shluky dopravnich nehod uvedené v podkapitole 1.1.12 vyplynuly z jednani se
zainteresovanymi subjekty tyto dalSi lokality vhodné k posouzeni:

LOKALITA 1

Z mistniho pohledu se jedna o nehodovou kfiZzovatku, kde dochazi k €astym srazkam
nakladnich automobild. Je mistem €astych nehod i na zakladé poznatk( méstské policie, a to
zejména pfi prejizdéni z pruhu do pruhu. Prestavba kfizovatky byla ukonéena na podzim 2017.
Od tohoto data doSlo na kfizovatce ke dvéma dopravnim nehodam bez zranéni. V prvnim
pfipadé se Fidi€ zcela nevénoval fizeni vozidla, ve druhém pfipadé se jednalo
o nerespektovani DZ ,Dej pfednost® v noci s vefejnym osvétlenim.

et

Obrazek 29 Okruzni kiizovatka ve sméru od Roznova, zdroj: https://nehody.cdv.cz/statistics.php
LOKALITA 2

Lokalita byla iniciovana ze strany HZS z divodu problému pfi vyjezdu vozidel.
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Obrazek 30 Ulice Zelezniéniho vojska, zdroj: https://nehody.cdv.cz/statistics.php

LOKALITA 3

Ulice Vsetinska x Masarykova — vjezd do firmy DEZA - pfipravuje se Uprava a soubézné
vedeni pruhu pro cyklisty.

)

Obrazek 31 Silnice 1/35 u vjezdu do arealu DEZA, zdroj: htips://nehody.cdv.cz/statistics.php
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2 STRATEGICKA CAST

Strategicky ramec

Strategickeé cile tykajici se bezpec€nosti
na pozemnich komunikaci vychazeji
z mezindrodnich ~ zavazkl  Ceské

republiky  (Vallettské  prohlaseni
o bezpecnosti  silnicniho  provozu, ﬂl QWE NHL @
Stockholmska deklarace, EU Road w A . Sl =
Safety Policy Framework 2021-2030). VISIOJN'ZERO TRANSPORT RESEAREH CENTRE

Na narodni Grovni tyto cile v obdobi 4

2011 az 2020 zastitovala Narodni

strategie = bezpelnosti silniéniho

provozu 2011-2020, na kterou navazuje Strategie BESIP 2021-2030 (zkracené ,Strategie
BESIP“). Priority obsazené v materialu jsou v souladu s cili stanovenymi Clenskymi staty
Evropské unie a Organizace spojenych narodl. Navrhovana Strategie je rovnéz provazana
s dal$imi narodnimi strategickymi dokumenty, jako jsou Dopravni politka CR, Inovaéni
strategie CR, Strategicky plan rozvoje ITS po roce 2020 a dal$i dokumenty. Strategie BESIP
byla postavena na tzv. VIZI NULA, ktera ve své podstaté povazuje vyhledové za nepfijatelné,
aby v silni€nim provozu doSlo k usmrceni nebo vaznému zranéni osob. Zakladni filozofii
Strategie BESIP je, aby se Ceska republika v nasledujici dekadé vyznamné VIZI NULA
pFiblizila.

ZAKLADNI CIL VIZE NULA:
NEJPOZDEJI DO ROKU 2050 BY NEMELA BYT NA POZEMNICH KOMUNIKACICH
USMRCENA NEBO TEZCE ZRANENA ZADNA OSOBA.

Problematika bezpelnosti silni¢niho

provozu vSak nezistava feSena pouze A Ministerstvo dopravy ‘
na narodni Urovni, naopak je velmi

zadouci a efektivni, pokud se

bezpecCnost silniéniho provozu

s dirazem na konkrétni nehodové :[[ E E*Sa—lns
lokality feSi na co nejnizSich urovnich 1 7 i Diwil
(tedy co nejblize mistim, kde dané — ZIII'ISky kral 2021-2030
problémy vznikaji) — v ramci krajskych a
mistnich strategii. Strategie BESIP VL STRATEGIE
2021-2030 mésta ValaSské Mezifici 4’51» ZBOEI§(!3PO
tak navazuje jak na narodni Strategii

BESIP, tak na Strategii BESIP Zlinského kraje. Dale je také v souladu se strategickymi
dokumenty mésta Valasské Mezifici (Uzemni plan mésta).

BESIP

EG
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Strategické cile

Ve Strategii BESIP 2021-2030 byly stanoveny cile totozné s cili Evropské unie, Ze do roku
2030 bude na pozemnich komunikacich pfi dopravnich nehodach usmrceno a tézce
zranéno o 50 % méné osob oproti roku 2020. Jako vychozi rok tedy bude bran rok 2020
(v grafu nize Cerveny sloupec); dalsi sloupce predstavuji nasledujici roky dekady a relativni
predpoklady vyvoje rovnomérné rozdélené tak, aby v cilovém stavu vroce 2030 bylo
dosazeno poklesu nehod s usmrcenim, resp. zranénim na 50 % oproti roku 2020.

Relativni predpoklad vyvoje nehod se zranénim, usmrcenych, téZce a lehce zranénych osob
(Strategickeé cile mistnich strategii 2021-2030)
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Graf 8 Relativni predpoklad vyvoje nehod se zranénim, usmrcenych, tézce a lehce zranénych
osob

Vzhledem kdosavadnl’mu VYVOji nehodovosti a nésledkt‘.’x dopravnich nehod ve mésté

vvvvv

vice pfiblizilo k naplnéni VIZE NULA, nebot diky nizkym absolutnlm poctim zavaznych
nasledkd ma pro naplnéni vize lepSi pfedpoklady nez vétsi uzemni jednotka (kraj, stat).

ZAKLADNI CIL STRATEGIE BESIP 2021-2030 MESTA VALASSKE MEZIRICI:

V ROCE 2030 NA UZEMI MESTA VALASSKE MEZIRICI NEBUDE USMRCENA
NA NASLEDKY DOPRAVNI NEHODY ZADNA OSOBA, POCET TEZCE A
LEHCE ZRANENYCH OSOB KLESNE NA 50 % OPROTI ROKU 2020

Pozn.: Naplhovani vytyCenych cilt ve vSech kategoriich by mélo probihat plynulym vyvojem ve
stanoveném obdobi.

58



STRATEGIE

BESIP

2021-2030

I CENTRUM | VoL
DOPRAVNIHO Y 1
VYZKUMU E

ambicidzni, zejména ve svém poZadavku na shiZzeni poctu lehce zranénych osob pfi
dopravnich nehodach. Nasledujici graf zobrazuje pfedpokladany vyvoj nehodovosti v obdobi
let 2021 az 2030, ktery splfiuje stanovené cile Strategie (v roce 2030 bude pocet téZce a lehce
zranénych poloviéni oproti roku 2020 a nebude usmrcena zadna osoba pfi dopravnich
nehodach).

Redlny a predpokladany vyvoj nehodovosti v jednotlivych letech
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mmm Nehod se zranénim e UJsmrceno TéZce zranéno e |ehce zranéno

* kvalifikovany odhad Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © CDV

Graf 9 Realny a predpokladany vyvoj nehodovosti v jednotlivych letech
Pozn.: Hodnoty pro roky 2021 az 2030 byly stanoveny dle strategickych cilG Strategie.

Srovnani dosavadniho vyvoje vletech 2011 az 2020 s prfedpokladanym vyvojem v dalSi
dekadé je zobrazeno v nasledujicim grafu. V obdobi let 2021 az 2030 by neméla byt usmrcena
pfi dopravnich nehodach ve mésté Valasské Mezifi€i Zadna osoba, nejvySe 38 osob by mélo
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byt pfi nehodach tézce zranéno a 327 osob lehce zranéno. Celkovy pocet nehod se zranénim
by v tomto obdobi nemél byt vyssi nez 292.

Redlny a predpokladany vyvoj nehodovosti v jednotlivych obdobich
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* realita 2011-2019 + kvalifikovany odhad 2020
** Strategické cile Strategie Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © CDV

Graf 10 Realny a predpokladany vyvoj nehodovosti v jednotlivych dekadach
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3 AKCNIi PROGRAM

Knaplnéni vyty€enych strategickych cilll a kli€ovych ukazatell je vytvofen Ak&ni program
(AP). Ke kazdé aktivité je uveden odpovédny subjekt v€. spolupracujicich subjektu, které by
mély konkrétni aktivitu plnit. AP uvadi i stanoveni poctu a hodnoceni dosazenych vysledkl
jednotlivych aktivit.

Uginnost Akéniho programu je stanovena vsouladu s AP definovanym na narodni
urovni, tedy na 2 roky. Pro nastaveni AP na dalSi obdobi je
vhodné provadét kazdoroCni vyhodnoceni plnéni dané strategie. Po tomto kazdoro&nim
vyhodnoceni plnéniroku 2021 a roku 2022 budou nastaveny aktivity pro obdobi
nasledujici (2023-2024).

provazanych &innosti:

1. AP mésta Valasské Mezifi¢i vychazi zAP Strategie BESIP 2021-2030, ze kterého
transponuje 1 opatfeni.

2. Shluky dopravnich nehod na Uzemi mésta za obdobi 2009-2019.

3. Z projednani nehodovych lokalit se zastupci mésta a ostatnimi spravci silni¢ni sité (nové
definované lokality z mistniho pohledu).

4. Z vlastni vyzkumné &innosti zpracovatele Strategie.

Shluky dopravnich nehod jsou feSeny vramci AP stanoveného na obdobi 2021 a 2022. Pro
nasledujici obdobi budou shluky aktualizovany z databaze dopravnich nehod. Projednané
pfipadné nové lokality se zastupci mésta budou feSeny taktéz v ramci AP v dal§im obdobi.
Pro obdobi 2021 a 2022 je vAP uvedeno 14 shluk( dopravnich nehod k feSeni. Kazdou
nehodovou lokalitu je nutné posoudit individualné zpohledu mistnich podminek, ve
zpracované strategii je tedy pouze ramcové uveden mozny postup feSeni dané lokality, a
proto jsou v AP definovany aktivity na zahajeni jednani se spravcem dané komunikace a
dalSimi dot€enymi subjekty. Konkrétni feSeni lokalit zde uvedeno neni, musi vyplynout az
znasledné provedené bezpecnostni inspekce, ktera provede podrobné Setfeni pfimo na
misté a navrhne razné varianty reseni.

AkEni program mésta ValaSské MezifiCi se déli do tfi strategickych pilifa, které jsou zamérené
na zakladni sloZzky tvofici bezpeény dopravni systém:

o Ugastnici provozu

e Infrastruktura

o Systémova opatfeni

Postupna tvorba bezpecného dopravniho systému, preventivniho plsobeni na ucastniky
silniéniho provozu a systémova opatifeni by méla vést ke zlepSeni vSech aspektl bezpecnosti
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silnicniho provozu, a to zejména se zaméfenim na tyto hlavni pfi€iny a viniky dopravnich
nehod (vychazejicich z obdobi 2009 — 2019).

e Nedani pfednosti vjizdé
e Nespravny zplsob jizdy

Dle kategorie vinika nehody:
« Ridi¢ osobniho automobilu
e Cyklista
« Ridi¢ nakladniho automobilu

K uspésnému naplnéni vytyCenych strategickych i kliCovych ukazatell je nutné zapojeni vSech
zainteresovanych subjektll zodpovédnych za bezpecnost a jejich vzajemnou
spolupraci. Pfedev§im se jedna o tyto subjekty:

Krajsky manager Besip Zlinského kraje, Krajsky koordinator SO BESIP, Policie CR, Mé&stka
policie, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Reditelstvi silnic Zlinského kraje, HZS ZK, matefské
koly, zakladni koly, SVC Domegek, kluby senior(i a dali zainteresované subjekty.

Jednotlivé navrzené Cinnosti a aktivity zainteresovanych subjektd jsou konkrétné uvedeny v
53 opatfenich AP. Komunikace s obCany mésta a dalSimi subjekty je navrzena v AP, konkrétné
se jedna o ,Systémova opatfeni (Aktivity 52 a 53).

AP mésta Valasské MezifiCi je uveden v samostatné Pfiloze 1.

3.1 Orientaéni vycisleni finan€ni naroénosti navrhovanych opatreni
V prabéhu 10 let (2010-2019) dosahly ekonomické ztraty vdusledku dopravnich nehod na

celospoleCenskym ztratam nedochazelo, je tfeba vhodného a zodpovédného posouzeni
nezbytnych investic do preventivnich, dopravné-bezpecnostnich a dalSich systémovych
opatreni, které by tyto ztraty eliminovaly.

Soucasti Strategie BESIP mésta Valasské MeziriCi je zakladni kalkulace
potiebnych finanénich prostredk. Pri stanoveni této kalkulace bylo
vychazeno z dostupnych znalosti finan¢éni naro€nosti jednotlivych opatfeni (definovanych
vAP), odborného odhadu potfeby rozsahu jejich realizace na uzemi mésta, konzultaci
s odborniky. Pfi tvorbé predikce byl podkladem i zavéreény ucet mésta z poslednich tfi let,
ze kterych je patrné, ze podil vydaji do dopravy na celkovych vydajich mésta ma
v poslednich letech mirné klesajici tendenci (4,6 % vroce 2017, 5 % vroce 2018 a 4,5 %
vroce 2019).
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Jelikoz zavérecny ucet mésta neobsahuje samostatnou kapitolu nakladd na BESIP a dopravy,
bylo nutné detailné projit vS8echny nakladové polozky a znich vybrat pouze ty, které pfimo
souvisi s oblasti dopravy a BESIP. Z tohoto divodu jsou uvedené &astky v Tabulkach 16, 17

a 18 orientacéni.

Finanéni naro¢nost plnéni Strategie BESIP 2021-2030 mésta Valasské MezifiCi je uvedena
vTab. 15.

Tabulka 15 Finan¢ni naro¢nost pIlnéni Strategie BESIP 2021-2030 mésta Valasské Mezirici
Strategické piliFe
Akéniho planu
Ugastnici provozu 900 000 K&
Infrastruktura

1000000 K¢

Y e o e 64 000 000 K¢ 66 500 000 K¢
(v&. stavajicich vydaju)
Systémové opatreni 120000 K¢& 120000 K¢&
CELKEM 65 020 000 K& 67 620 000 K¢&
Zdroj: poskytnuté materialy zadavatelem
Pfesna alokovana Castka by méla vychazet z podrobného ro¢niho

vypisu planovanych akcina dany roka navazné na to predikovat potfebné financni
prostfedky na realizaci téchto akci. Pravé pfi pfipravé rozpo¢tu mésta na rok 2021 by mély byt
tyto pilife AP zohlednény. Navazné na rok 2021, ve kterém budou vyhotoveny studie
proveditelnosti, bezpe€nostni inspekce a projektoveé dokumentace k dopravné-bezpeénostnim
opatfenim, bude nutné planovat zvySenou ¢astku do rozpoctu na rok 2022.

Tabulka 16 Vydaje mésta do dopravy vroce 2019
Celkové vydaje
rozpoctu mésta

(v K¢)

Orientacni vySe neinvesti¢nich/neinvesti¢nich

vydajui zamérené na DOPRAVU

Silnice 16 137 tis. K¢
- podlimitni technické zhodnoceni 30 tis. K¢
- ndkup ostatnich sluZeb 5 560 tis. K¢
- opravy a udrZovadni 8 904tis. K¢
- stavby 1 642 tis. K¢
Ostatni zalezitosti pozemnich komunikaci 16 827 tis. K¢
- podlimitni technické zhodnoceni 3 tis. K¢
- ndkup ostatnich sluZeb 10 tis. K¢
2019 1 281531598 - opravy a udrZovadni 4 120 tis. K¢
- stavby 12 692 tis. K¢
Bezpecnost silnicniho provozu 1 096 tis. K¢
- zafizeni 1 1096 tis. K¢
Dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami 23 897 tis. K¢
- ndkup sluZeb 58 tis. K¢
- vydaje na dopravni izemni obsluZnost 21 619 tis. K¢
- neinvestic¢ni transfery krajim 2 200 tis. K¢

CELKOVE VYDAJE MESTA ZA ROK 2019: 1 281 531 598 K&
VYSE PRIMYCH VYDAJU MESTA DO DOPRAVY ZA ROK 2019: 57 957 000 K¢
PODIL DOPRAVY NA CELKOVYCH VYDAJICH MESTA ZA ROK 2019: 4,5%
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Tabulka 17 Vydaje mésta do dopravy vroce 2018
Celkové
vydaje rozpocétu Orientacni vySe nvesti¢ni/neinvesti¢ni vydaju

Rok

meésta zaméiené na DOPRAVU
(v K¢)

Silnice 29 531 tis. K¢

- nakup ostatnich sluzeb 5 379 tis. K¢

- opravy a udrzovani 4 044 tis. K¢

- stavby 20 108 tis. K¢

Ostatni zalezitosti pozemnich komunikaci 14 109 tis. K¢
- ndjemné 10 tis. K¢

- zpracovani dat a IT 101 tis. K¢

- nakup ostatnich sluzeb 5 tis. K¢

- opravy a udrzovani 4 092 tis. K¢

- stavby 9 899 tis. K¢

Dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami 16 891 tis. K¢
- nakup ostatnich sluzeb 34 tis. K¢

- vydaje na dopravni Uzemni obsluznost 14 437 tis. K¢

- neinvesticni transfery krajim 2 230 tis. K¢

2018 1200 018 960

CELKOVE VYDAJE MESTA ZA ROK 2018: 1 200 018 960 K&
VYSE VYDAJU MESTA DO DOPRAVY ZA ROK 2018: 60 531 000 K&
PODIL NA CELKOVYCH VYDAJICH MESTA ZA ROK 2018: 5%

Tabulka 18 Vydaje mésta do dopravy vroce 2017
Celkové
vydaje rozpoctu Orientaéni vyse neinvesti¢nich/investi¢ni vydaju

Rok

mésta zamérenych na DOPRAVU
(v K¢)

Silnice 13 554 tis. K¢

- ndkup sluZeb 5 391 K¢

- opravy a udrZovdni 6 679 tis. K¢

- platby dani krajim, obcim st. fondim 10 tis. K¢
- stavby 1 473 tis. K¢

Ostatni zaleZitosti PK 21 471 tis. K¢

- ndjemné 56 tis. K¢

- zpracovani dat a sluzby IT 107 tis. K¢

nakup ostatnich sluzeb 29 tis. K¢

opravy a udrzovani 6 033 tis. K¢

- stavby 15 215 tis. K¢

- pozemky 29 tis. K¢

Ostatni zaleZitosti v silni¢ni dopravé 350 tis. K¢
Dopravni obsluZznost 12 816 tis. K¢

- vydaje na dopravni Uzemni obsluznost 10 571 tis. K¢
- neinvesticni transfery krajim 2 244 tis. K¢

2017 1044 607 625

CELKOVE VYDAJE MESTA ZA ROK 2017: 1 044 607 625 K¢
VYSE VYDAJU MESTA DO DOPRAVY ZA ROK 2017: 48 191 000 K¢&
PODIL NA CELKOVYCH VYDAJICH MESTA ZA ROK 2017: 4,6%
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ZAVER

Strategie BESIP Valadské MezifiCi je stézejnim dokumentem mésta v oblasti dopravy.
Strategie BESIP je koncep&nim a planovacim podkladem pro snizovani poc¢tu a nasledku
dopravnich nehod na pozemnim komunikacich v katastralnim Gzemi mésta. Pfi tvorbé
dokumentu byly zohlednény socioekonomické charakteristiky mésta, rozpocet, kliCové
koncepcni dokumenty a provazanost s novou narodni Strategii BESIP 2021-2030 a krajskou
strategii BESIP.

Ve Valasském MezifiCi doSlo v obdobi 2009-2019 k 11 dopravnim nehodam se smrtelnymi
nasledky. Pfi dalSich nehodach bylo 52 osob zranéno tézce a 506 lehce. BEhem 10 let (2010-
2019) dosahly ekonomické ztraty v disledku dopravnich nehod na uzemi mésta Valasského

Cilem predkladaného dokumentu je systematicky pfistup k feSeni bezpecnosti silni¢niho
provozu jako celku. Dokument identifikuje problémova mista v dopravé ve mésté,
prostfednictvim Akéniho programu stanovuje opatfeni, jejichz realizace mlze béhem
dvouletych cykll pfispét ke snizeni dopravni nehodovosti a jejich nasledku. Soucasti AP mésta
je i orientaéni vycisleni finanéni naro¢nosti realizovanych opatfeni. Dulezité je poznamenat,
Ze pfi pInéni Ak¢niho programu je nutna spoluprace vSech zainteresovanych subjektd, které
mohou bezpeénost silni€niho provozu na uzemi mésta ovlivnit.

Vize NULA znamena mésto bez jakychkoliv smrtelnych a tézkych zranéni v souvislosti

avrwrs

osoba a pocet tézce a lehce zranénych osob klesl na 50 % oproti roku 2020. Naplhovani
vyty€enych cild ve vSech kategoriich by mélo probihat plynulym vyvojem ve stanoveném
obdobi.

Hlavni zamér tohoto dokumentu je:

VALASSKE MEZIRICi - MESTO BEZ ZAVAZNYCH
DOPRAVNICH NEHOD
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na nasledky dopravni nehody usmrcen zadny clovék,
pocet tézce a lehce zranénych v roce 2030 klesne na
polovinu oproti roku 2020.
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