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STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

investi¢ni roviné Praha zpracuje Generel rozvoje dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté
Praze do roku 2030, ktery doplnf jiz vznikajici infrastrukturu soukromych spoleénosti na
mistech vefejnych parkovist na pozemcich mésta. Praha bude nadéle rozvijet téma dobijeni
elektromobil( z vefejného osvétleni v uliénim prostoru pfi obnové osvétleni.

POBIDKY V PARKOVANI pfinesou zvyhodnéni elektromobild a hybridnich automobilQ v cené
parkovaciho opravnéni pro rezidenty i abonenty v zénach placeného stani. Nahradi tim
stavajici plo3né vyhody pro tato vozidla, které jsou do budoucna neudrzitelné. Praha se bude
zasazovat o Upravu predpisil pro stani vozidel s alternativnimi pohony v uzavienych garazich,
zejména pro zptistupnéni parkovani v objektech pro vozidla s pohonem na CNG pfip. LNG.

POBIDKY V MOBILITE vychazeji z principt mytného systému, nebot ekonomické regulace je
nejvhodnéjsim nastrojem upfednostnéni alternativnich pohond pfi pohybu méstem.
V této oblasti Praha uvazuje o zavedeni plnohodnotného mytného systému.

CITY LOGISTIKA jako oblast pokrytd neddvno zpracovanou samostatnou strategii je v této
praci fesena ve zvyhodnéni ¢istych pohont pro zésobujici vozidla pfi provadeéni nakladky a
vykladky v tzv. zdsobovacich mistech, resp. pfistupu k témto mistim v zénéach s regulovanym
vjezdem v centru mésta pomoci fyzickych zabran v ulicich, typicky v pésich zénach prazské
pamatkové rezervace.

MESTSKE SLUZBY, kam patii svoz odpadu, &idténf a Udriba komunikaci, stejné jako flotila
referentskych sluzebnich vozidel, pfedstavuji pocetny vozovy park s moznosti uplatnéni
alternativnich pohoni. Praha by méla uréit pravidla zastoupeni alternativnich pohont v
prosté obnove vozového parku, stejné jako na verejné zakdzky v méstskych sluzbhach.

TAXI A SPOLUJ(ZDA predstavuje oblast, kde Praha bude sméfovat k postupné obnoveé
vozového parku taxi smérem k vozam bezemisnimi druhy pohonu. Praha rovnéz bude
spolupracovat s Letistém Praha jako vyznamnym hraéem na poli taxisluzby, nebot i cilem
letisté je sniZeni uhlikové stopy z provozu taxi.

SDILENI AUTOMOBILU Praha podpo¥i tak, aby byl provozovatel bezemisnich &i
nizkoemisnich vozidel podporen pfi pridélovani parkovacich opravnéni, stejné jako uvazuje
,mekél” podminky pfi zpoplatnéni dlouhodobého stani sdilenych vozidel v 2z6nach placeného
stani. Opatfeni Uzce souvisi s Gpravou pravidel ZPS pro elektromobily a plug-in hybridy.

VEREJNA DOPRAVA neni fedena formou ndvrhu opatieni piimo v této Strategii, nebof ji Fesi
pfijatda Koncepce vyuziti alternativnich paliv v podminkach autobusové dopravy Dopravniho
podniku hl.m. Prahy, a.s.

MOBILITA JAKO SLUZBA navazuje na vyvoj vlastni multimodalni aplikace k planovani cest,
k tomu dopliiuje zapojeni privatnich sluzeb mobility do datové platformy.
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Zlepseni lidského zdravi - Pocet obyvatel trvale bydlicich v oblastech, kde noéni hluk
presahuje Qrover 50 dB se snizi.

Konkrétni vystupy Strategie jsou soustfedény do navrh( celkem 20 opatfeni iniciovanych
Prahou do roku 2030, pficemz néktera opatfeni jsou jiz bézici:

A.

AUV ODOoOZIrAS-TIONITMOO®

Posouzeni nejvhodnéjdich opatieni pro efektivni provoz kalové koncovky Usttedni
¢istirny odpadnich vod

Posouzeni vhodné budouci koncepce Zatizeni pro energetické vyuiiti odpadu (ZEVO)
Zasady zFizovani dobijeci infrastruktury

Fast-track projekt podpory rozvoje dobijeci infrastruktury v Praze

Aktualizace Prazskych stavebnich predpisd

Generel dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté Praze do roku 2030

Rozvoj dobijeni z verejného osvétleni

Zvyhodnéna parkovaci opravnéni do zén placeného stani pro nizkoemisni vozidla
Uprava technickych pfedpisii pro uzaviené garaze

Mytny systém

Zapojeni zasobovacich mist do systému ZPS

Regulace vjezdu pro zdsobovani pomoci fyzickych zabran v ulicich

. Uréenivozového parku pro alternativni pohony

Elektromobily pro méstské organizace

Regulace pohonu vozidel taxi

Snizeni uhlikové stopy taxi na Letisti Praha

Parkovaci opravneni pro sdilena bezemisni vozidla

Zvyhodnéné podminky dlouhodobého stani sdilenych bezemisnich vozidel
Sluzby mobility v datové platformeé

Intermodalni planovaé trasy
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scénarl vyvoje vozového parku u téchto alternativnich paliv. Podrobnégji to uvadi tabulka
nize.

V pfipadé osobnich a uzitkovych vozidel musi splnit vyrobei emisni cile CO2 zejména pro roky
2021, 2025 a 2030. Z tohoto divodu dojde k rozsifeni nabidky napti¢ segmenty i znackami,
zlep3ovadni parametrG a soudasné sniZovani ceny elektromobild tak, aby se staly pro
koncového zakaznika dostate¢né atraktivni. Prodeje v nasledujicich letech budou soucasné
vyrazné ovlivnény pobidkami pfipadné jinymi stimulaénimi mechanismy. Co se tyka registraci
vozidel u nas, je treba neopomenout i sekundarni trh, tj. trh s ojetymi vozidly, ktery mlze
sehrat v rozvoji elektromobility podstatnou roli, a to zejména v zemich s nizsi kupni silou,
jakou je CR. Djetd vozidla, kterd jsou v dobrém stavu, véetné dobré kondice akumulatoru,
mohou predstavovat diky své cené redlnou alternativu pro celou fadu potencidlnich
uchazecd, ktefi by si jinak elektromobil nepofidili.

Na rozdil od osobnich vozidel jsou prodeje autobusd vyznamné zavislé na vefejnych
zakézkdch a moinostech Cerpani dotaénich titull, které dosud znaéné ovliviovaly rozsah
obnovy vozového parku i vybér pfislusné alternativni pohonné technologie. Kli¢ovym
faktorem pro navyieni podtu elektrickych autobusG v CR bude povinnost vyplyvajici z
revidované smérnice 2009/33/ES o podpofe istych a energeticky Géinnych silniénich vozidel.
Ta uloZi povinnost vefejnym zadavatelim nasmlouvat uréity podil ,&istych vozidel”. Pro Uéely
této smeérnice se za ,Cisty” autobus povaiuje vozidlo na alternativni paliva dle ¢l 2(1)
smérnice 2014/94/EU. Pro prvni obdobi {cca od poloviny 2021 do konce 2025) je pro CR
stanoven podil 41 % a pro druhé obdobi {2026-2030) 60 % , cistych” autobus(. Polovina z
téchto autobusl by méla byt bezemisnich {tedy napf. u elektrobus( jiZ nebude moiné
vyuzivat naftové topeni), pro uvedené obdobi tedy cca 20 % a poté 30 %,; zapocitavat se
mohou rovnéi trolejbusy. Smérnice se vztahuje na méstské a meziméstské autobusy. U
nakladnich vozidel bude dllezitd dotacni politika pfi ndkupu vozidel a vhodné stanovené
sazby mytného, které podnikatele budou motivovat k ndkupu vozidel na alternativni paliva.

Tabulka 1: Cile NAP CM v oblasti vozidel {aktualizace 2019)

Vozidla Rok 2030
stfedni / vysoky scénar

Elektrické osobni automobily 220 000 / 500 000
Elektrické autobusy 800 /1 200
Vodikové osobni automobily 40 000 /50 000
Vodikové autobusy 870
Vozidla s pohonem CNG 35000
Kamiony s pohonem LNG 3500 /6 900
Vozidla s pohonem LPG 170 000 / 250 000

Zdroj: Ministerstvo priimystu a obchodu CR (11/2019)
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pfepravenych cestujicich integrovanou verejnou dopravou na uzemi Prahy
se 2vysize 67,29 % na 72 %.

Celkovy poclet parkovacich mist v uliénim prostoru PPR se sniZiz 15927
na 14 334

Primeérna obsazenost osobnich vozidel zGstane zachovéna na hodnoté
1,3 osoby na vozidlo.

Poéet automobil( projizdéjicich pfes centralni kordon se snizi z 530
na 464 tis. denna.

Celkova délka chranénych znatenych a doporucovanych cyklotras se zvysi
ze 173 km na 260 km.

Celkova délka cykloobousmérek se zvysi z 23 km na 55 km.

Podet vozidel v rdmci carsharingu se navysi.

SNIZEN(
UHLIKOVE STOPY

Podil vefejné, pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace se zvysi
2e 70 % na 73 %.

Emise VOC z automobilové dopravy se budou sniZovat.
Mérné emise sklenikovych plynt {(CO2 ekv.) z dopravy se budou sniZovat.

Poéet registrovanych vozidel s elektromotorem (Eisté elektromobily) se zvysi
z 1 060 na 56 000.

Pocet autobusl s elektromotorem v provozu verejné dopravy se zvysi
ze 2 na 250.

Poéet automobil( projizdéjicich pfes centralni kordon se snizi z 530
na 464 tisic denné.

ZVYSEN(
VYKONNOSTI
A SPOLEHLIVOSTI

Primérna cestovni rychlost tramvaji se zvysi z 18,6 km/h na 19 km/h.
Primérna cestovni rychlost autobus( PID se zvysi z 25,2 km/h na 26 km/h.

Prameérné zpoidéni autobust PID na vjezdu ze Stfedoceského kraje do HMP
se snizi.

PFesnost provozu vlak( PID se zvy3i z 94 % na 96 %.

Délka komunikaci s pravidelnym vyskytem stupné dopravy 4+ bude 85 km
nebo nizsi.

Pocet prepravenych cestujicich integrovanou vefejnou dopravou na uzemi
mésta Prahy se z2vysiz 1,26 mil. na 1,35 mil. denné

Podet SSZ pripojenych do hlavni dopravni Ustiedny se zvysi z 69 % na 100 %.

Podil realizované &asti Prazského okruhu se zvysiz 50 % na 100 %.

ZVYSEN(
BEZPECNOSTI

Pocet zranénych a usmrcenych chodcu a cyklistl se snizi ze 732
na 650 roéné.
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Pocet lehce zranénych pti dopravnich nehodéach se snizi z 1951
na 1750 rogné.

Podet usmrcenych a tézce zranénych pfi dopravnich nehodach dle evidence
Policie CR se snizi ze 173 na 110 roéné.

Celkovy podet dopravnich nehod evidovanych Policii CR v Praze ziistane
pfiblizné na hodnoté 23 000.

Podet dopravnich nehod tramvaji s motorovymi vozidly se sniZiz 1312

na 1200.

ZVYSENI Podil pFijmi z dopravy na celkovém méstském rozpodtu se zvyéi ze 4,6 %

FINANCN( na 6,6 %.

UDRZITELNOST] Podil Uhrady ztraty z provozu vefejné dopravy na Uzemi HMP k jejim
celkovym ndkladim se sniZiz 80 % na 75 %.
Podet obyvatel s trvalym bydlistém v Praze se zvysi z 1,280 mil. na 1,357 mil.
Podil most( se stavebnim stavem "3-dobry" a lepsi se sniZi pouze mirné ze
39 % na 35 % z celkového poétu mostu.

ZLEPSENI Plocha Uzemi s prekroéenymi imisnimi limity (v %) pro roéni imisni limity

LIDSKEHO ZDRAV( | pro PM10 a PM2,5 se snizi na 0 %.

Plocha tUzemi s prekro¢enym imisnim limitem (v %) pro benzo{a)pyren se
snizi 254 % na 0 %.

Plocha Uzemi s prekroéenym imisnim limitem (v %) pro oxid dusidity se sniZi
20,6 % na0 %.

Emise NOx z automobilové dopravy se snizi.

Pocet obyvatel trvale bydlicich na uzemi s pfekroéenymi imisnimi limity
se snizi na 0.

Podet obyvatel trvale bydlicich v oblastech, kde noéni hluk pfesahuje droven
50 dB, se snii.

Pocet usmrcenych a tézce zranénych pri dopravnich nehodach dle evidence
Policie CR se sni%i ze 173 na 110 roéné.

ZLEPSEN( Podil spoju realizovanych v pracovni den nizkopodlaznimi tramvajemi se
DOSTUPNOSTI 2vysiz 52 % na 20 %.
DOPRAVY

Podil spoja realizovanych v pracovni den nizkopodlaZnimi autobusy PID
v Praze se zvysi z 88 % na 95 %.

Podil spoju realizovanych v pracovni den nizkopodlaznimi vozidly autobusy
PID mimo Prahu v PMO se z2vydi 2 52 % na 80 %.
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STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

V aglomeraci Praha jsou dlouhodobé piekraéovany 24hodinovy imisni limit pro
suspendované &astice PM10 a roéni imisni limit pro oxid dusiity. K pfekroceni imisnich
limitd téchto skodlivin dochazi hlavné v zimnich mésicich a zejména na dopravnich
lokalitach.

Problematickou zneéidtujici latkou je také benzo[a]pyren, jehoi zdrojem je predeviim
spalovani tuhych paliv a v mensi mife doprava. | kdyz imisni limit byl na uzemi aglomerace
Praha zjistén naposledy v roce 2014, vysledky modelového hodnoceni poukazuji na
nadlimitni Uroven na vice nez 69 % Uzemi Prahy.

Suspendované ¢astice PM10 a PM2,5

Zdrojem suspendovanych c¢astic jsou zejména doprava, zdroje spalujici pevnd paliva,
technologické zdroje a stavebni &innost, kterd na Uzemi mésta probiha ve vétsim rozsahu.
[misni limit pro promérnou 24hodinovou koncentraci PM10 na Uzemi aglomerace Praha je
opakované prekracéovan na lokalitach klasifikovanych jako dopravni, v roce 2018 se jednalo o
stanice Praha 8 Karlin, Praha 2 - Legerova, Praha 5 - Smichov, Leti$té Praha, Praha 10 -
Vriovice a stanice klasifikovdna jako méstskd Praha 1 — ndmésti Republiky. K nejvy$simu
poctu dnl s prekroéenou hodnotou imisniho limitu dochdzelo v obdobi leden = brezen a
fijen — prosinec.

V roce 2018 nebyly roéni limity pro PM10 a PM2,5 prekroéeny na Zadné z lokalit. Nejvyssi
hodnoty primeérné roéni koncentrace PM10 byly naméfeny na dopravnich stanicich Letiste —
Praha a Praha 10 — Vr3ovice. PrGmérné roéni koncentrace PM2,5 dosahly nejvyssich hodnot
na lokalitach Letisté Praha a Praha 5 Smichov.

Casové fady koncentraci PM10 a PM2,5 pro roky 2008-2018 ukazuji, e véechny imisni
charakteristiky dosahuji vyddich prGmérnych hodnot na dopravnich lokalitdch na rozdil od
lokalit méstskych a predmeéstskych. | kdyz v poslednich letech dochdzi k mirnému nardstu
koncentraci, celkové lze konstatovat, Ze za deldi sledované obdobi 2008-2018 k vyrazné
zméneé nedoslo.

Oxid dusicity

Hlavnim emisnim zdrojem oxid( dusiku v Praze je doprava, cemuz odpovidaji i dlouhodohé
vyrazné vyssi prameérné imisni koncentrace NO2 na dopravnich lokalitach ve srovnani s
arovnémi na méstskych pozadovych, resp. predméstskych pozadovych lokalitdch. Za
hodnocené obdobi 2010 - 2018 dosahly koncentrace na viech typech lokalit maxim v roce
2010. Na dopravnich lokalitdch vykazuji koncentrace NO2 nevyrazny trend s kolisanim kolem
limitni hodnoty. Na méstskych a predmeéstskych lokalitach do roku 2016 koncentrace NO2
klesaly, posledni dva roky je pozorovan mirny narust.

Na zadné ze sledovanych lokalit nebyla v roce 2018 hodnota hodinového imisniho limitu pro
NO2 prekrocena. Nejvyssi hodnoty byly naméreny na dopravnich lokalitach Praha 5 -
Smichov a Praha 2-Legerova. Na téchto lokalitdch doslo také k prekroéeni roéniho imisniho
limitu pro NO2. K prekracovani ro¢niho imisniho limitu zde dochazi opakovane a da se
predpokladat, Ze nadlimitni hodnoty se wvyskytuji i na daldich dopravné exponovanych
[okalitach v predmeétném dzemi, kde nejsou lokalizovany méfrici stanice.
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STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

Benzo[a]pyren

Zcela prevaiujicim zdrojem emisi benzo[a]pyrenu je vytapéni domacnosti, v mensi mire pak
doprava. Uroven znetidtdni ovzdudi benzo[alpyrenem, ktery je indikdtorem kontaminace
ovzdusi karcinogennimi organickymi latkami, je velmi zavaznym problémem predstavujicim
zdravotni rizika.

Az do roku 2014 byl imisni limit kazdoroéné pfekradovan alespon na jedné méfici lokalité na
Uzemi aglomerace Praha, pficemZ nejvyssi koncentrace byly naméreny na predméstské
lokalité Praha 4 - Libus. V poslednich 3 letech nedoslo v pfedmétném Uzemi k prekroceni
imisniho limitu,
PFizemni ozon

PFizemni ozon vyznamné ovliviiuje zdravi lidi i stav ekosystém. Jeho zvysené koncentrace
zavisi predeviim na meteorologickych podminkdch (intenzitou sluneéniho svitu, teplotou a
vyskytem srazek), pficemz nejvyssi koncentrace jsou obvykle méreny v obdobi od dubna do
2afi.

Ve sledovaném obdobi od roku 2010 do roku 2018 byl do roku 2015 pozorovan spise klesajici
trend. Od roku 2015 jsou imisni limity pfekradovany na vétsim poctu stanic, pricemz
maximalni poéet byl zaznamenédn v roce 2018. Tento trend je zplGsoben teplotné
nadnormalnimi aZ mimofadné nadnormalnimi a srazkové podnormalnimi letnimi mésici v
danych letech.

Grafické zpracovani vyse uvedenych charakteristik je uvedeno v Pfiloze é. 1. EMISE -
Aktualizace emisni a imisni analyzy a sklenikovych plynd na Gzemi hlavniho mésta Prahy
(ATEM, 2018)
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Tabutka 5: Emise znecdistujicich latek z dopravy (t.rok-1) - automobilovd
doprava
Rok Zdroj emisi PMyo PM_s NO, VOC

Komunikace — vyfukoveé emise 879,9 641,4 11220,9 8125,0
Komunikace — otéry a resuspenze 3420,3 827,5 0,0 0,0
Tunely 18,8 6,9 79,0 59,5

2009
Kiizovatky 72,8 15,2 176,7 66,9
Ostatni zdroje 58,2 14,0 124,6 158,6
Celkem 4450,0 1505,0 11601,2 8410,0
Komunikace - vyfukové emise 741,0 $40,0 9 865,0 7152,0
Komunikace — otéry a resuspenze 37218 00,4 0,0 0,0
Tunely 22,9 12,1 338,2 70,2

2011
Kiizovatky 71,9 22,7 178,9 70,6
Ostatni zdroje 60,4 17,5 89,7 144,8
Celkem 4618,0 1492,7 10471,8 74376
Komunikace - vyfukové emise 573,0 405,0 7 418,0 45380
Komunikace — otéry a resuspenze 3756, 908,8 0,0 0,0
Tunely 21,2 15,5 235,9 52,0

2013
Kiizovatky 46,1 18,5 275,6 112,4
Ostatni zdroje 47,4 14,8 80,3 88,0
Celkem 4444,2 1362,6 8009,8 4790,4
Komunikace - vyfukové emise 537.6 426,8 4986,7 1510,5
Komunikace — otéry a resuspenze 3076,0 7440 0,0 0,0
Tunely S5,0 26,8 231,7 32,2

2015
Kiizovatky 83,4 26,7 162,1 17,1
Ostatni zdroje 19,1 7,4 59,8 21,0
Celkem 3771,1 1231,7 5440,3 1590,8
Komunikace - vyfukové emise 608,3 482,5 5131,7 1285,7
Komunikace — otéry a resuspenze 3398,6 822,3 0,0 0,0
Tunely 61,7 30,8 249,4 30,9

2017
Krizovatky 24,6 8,6 119,7 14,6
Ostatni zdroje 19,8 7,1 48,1 24,3
Celkem 4113,0 1351,2 5548,9 13554
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STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

Jako soucast vladni klimatické strategie #mission2030 spustila rakouska vlada k 1. bfeznu
2019 novou vyzvu na podporu elektromobility. Jejim cilem je posilit trend elektrifikace
dopravy a sniZit tak do r. 2030 emise z dopravy o 30%. Pro léta 2019-2020 na to Ministerstvo
dopravy (BMVIT), Ministerstvo Zivotniho prostiedi {(BMNT) a nové i rakousdti dovozci
elektromobil(l vyéleni bezmala 100 mil. €. Navic elektromobily ziskaji zvyhodnéni v silni¢nim
provozu na zakladé specidlnich zelenobilych SPZ. Na slibenych 95 mil. € se maji az ze 30%
(27,5 mil. €) podilet i dovozci elektromobilt a obchodnici formou slevovych rabatu. Diky
jejich finanéni spoluldasti se ma pfi koupi z katalogové ceny odeist 1500 € v pfipadé
elektromobilu s Cistym e-pohonem, resp. 750 € v pfipadé hybridu.

Vyse podpory se nové u viech skupin zadatelU sjednocuje na 3 tis. €. Je pfitom jedno, zda se
jednd o elektromobil s bateriovym &i vodikovym palivovym ¢ldnkem. Nové zavedena je horni
hranice ceny vozidla, a to 50 tis. €, resp. v pripadé firem, municipalit a sdruzeni 60 tis. €.
Dotace tak jiz nelze uplatnit na luxusni modely zn. Tesla a podobnym. V kategorii hybridnich
vozidel (Plug-In, Range Extender), které kombinuji elektricky pohon s konvenénim
spalovacim motorem, &ini vyse podpory stejné jako doposud 1500 €. Nové viak jsou 2
podpory vylouceny hybridy Plug-In s dieselovym pohonem. U firem, municipalit a sdruzeni
klade dotaéni program daraz na podporu uZitkovych e-vozidel — napf. koupi lehkého
uzitkového vozu (do 2,5 t) vlada podpofi ¢astkou 5 tis. € (do konce r. 2018 to byly 3 tis. €),
nad 2,5t ¢astkou 10 tis. €. Vyrazné navyseny jsou dotace na koupi uzitkovych vozidel skupiny
N3 aZ na 50 tis. € a elektrobusl na ¢astku 60 az 100 tis. € {v zavislosti na poltu mist). Zvysily
se také prispévky na pofizeni nabijecich stanic v bytovych komplexech z pavodnich 200 € na
B00 €. Nové jsou dotovany i domaci nasténné stanice {tzv. smart wallboxy) ¢i inteligentni
dobijeci kabely ¢astkou 200€. Podminkou je i koupé elektromobilu. Dotace se vztahuji i na
koupi jednostopych elektromobill. Pfi koupi lehkych e-motocykll a e-mopedl evropské
kategorie Lle (tzn. vozidel jedoucich nejvyEsi rychlosti 45km/h a Fizenych Fidiéi od 16 let)
mohou Zadatelé vyuzit podporu ve vysi 700 €, pfi koupi e-motocyklu, které spadaji do
skupiny L3e (motocykly jedouci nejvyssi rychlosti 80km/h) podporu ve wii 1 tis. €. Novinkou
je, ze poprvé bude podporovana i koupé elektrickych kol, ktera slouzi k transportu nakladu, a
to dotaci ve vysi 400 €, o tuto podporu lze pozadat i pri koupi konvenénich nakladnich kol
bez e-pohonu. | na ndkup standardnich elektrokol Ize ziskat dotaci 200 €/ks, pod podminkou
koupé min. 10 ks. Diky finanéni Ucasti dovozcl a obchodnik( se pfi koupi z katalogové ceny
odedte 350 € v pfipadé e-mopedu, resp. 500 € v pfipadé e-motocyklu.

U v8ech uvedenych opci éerpani podpory se zasadné jednd o pauséini &astky, poskytnuta
podpora muZe tvofit maximalné 30% z kupni ¢astky. Zakladni podminkou je, aby elektfina
pochdzela ze 100% obnovitelnych zdroji. Bez ohledu na typ e-vozidla zdrover plati pro
vyuziti dotace pozadavek na dojezd vozidel min. S0 km. I[novace programu spoéiva v
nastaveni novych rdmcovych podminek pro provoz elektromobill na pozemnich
komunikacich. Jelikoz jejich provoz pfindsi nulové emise, maji byt elektromobily vynaty z
pravidel omezujicich rychlost podle spolkového zédkona na ochranu proti imisim {IG-L) na
oznacenych silniénich Usecich. Dalsim zvyhodnénim pro elektromobily méa byt moZnost
vyuzivani jizdniho pruhu pro autobusy. V neposledni fadé spolkova vlada vyzvala spolkové
zemé, aby nastavily pro elektromobily vhodné pobidky v systému jejich parkovist (napf.
bezplatné parkovani).
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STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

Mésto Amsterdam nabizi dotaci pro nové budovy, které budou vybaveny infrastrukturou pro
alternativni palivo {AFl) a ndklady na instalaci AFl u nich budou levnéjdi nez vybudovani
vefejného dobijeci mista®S,

L,Gareen deals” (Zelené tmluvy) jsou béznym nastrojem spoluprace verejného a soukromého
sektoru za Uéelem dosazeni obecnych ekologickych cill {napf. vybudovéni vefejné dobijeci
sitd, dosazeni cile snizeni emisi CO?). Vefejné organy se zavazuji pomoci soukromému
sektoru naptiklad prostifednictvim zmény pravniho ramce &i nepfimou fiskalni posporou,
napfiklad snizenim dani®®. Princip ,Green Deal Charging infrastructure” (Dobijeci
infrastruktura dle Zelenych amluv)’? poméha k dosaZeni oboustrannych vyhod vefejného a

soukromého sektoru pfi dosahovani spoleénych cilt spojenych s budovanim dobijecich stanic
EV.

Kapacita sité
Kapacita elektrické sité je zakladni otazkou, kterou je treba zvaiit a projednat, zejména pak v
rdmci soucdasnych politickych pobidek k celosvétovému urychleni prodeje EV. Elektfina pro
vefejna dobijeci mista pochazi podle webovych stranek mésta ze stoprocentné udrzitelnych
zdroju a je vyrdbénd vétrnou elektrdrnou v Amsterdamu v partnerstvi dvou energetickych
spoleénosti Nuon/Vattenfall. Iniciativa nazvana ,Flexpower Charging points“ {Dobijeci mista
Flexpower)®© je také povaiovdna za udriitelny pfistup k poskytovani ,flexibilni kapacity”
vefejnych dobijecich stanic. Dobijeci mista a stanice oznacené ,Flexpower” (viz obrazek 12)
nabizeji mezi 21:00 a 06:30 vice energie, zatimco od 06:30 do 18:00 nabijeji ,,normalni
rychlosti” a od 18:00 do 21:00, tedy v dobé kdy je sit nejvytizené&j$i, nabijeji snizenou
rychlosti. Zaroven se zvydila primérné rychlost nabijeni EV o 45% ze 4,05 kW na 5,86 KW
mimo $picku®l,

*8 Clean Transport — Support to the Member States for the Implementation of the Directive on the Deployment
of Alternative fuels Infrastructure., D’Appolonia S.p.A., Ramboll & TM Leuven., 2016,

5% Gemeente Amsterdam., Green Deal,, n.d.
8 City of Amsterdam. Charging and parking electric vehicles, n.d.

®1 Flexpower Amsterdam.Mass-charging electric vehicles by using flexible charging speeds., 2018.
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STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

Podpora elektromobility a alternativnich pohonl na narodni Urovni je predevsim predmétem
Narodniho akéniho planu &isté mobility (NAP €M), ktery obsahuje Fadu konkrétnich opatfeni,
vCetné pravnich opatieni, pfimych pobidek k ndkupu vozidel na alternativni paliva, primych
pobidek k budovani infrastruktury pro alternativni paliva a dafiovych pobidek.

Pro tuto oblast podpory tedy nenavrhuje Strategie Zadnd konkrétni opatieni na darovni
hlavniho mésta.
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STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

Tabutka 22: SluZebni vozidla pfispévkovych organizaci hl. m. Prahy z pohledu
alternativnich pohont

Nazev organizace Typ pohonu Nazev znacky

Dum déti a mladeze hl. mésta | elektro Skoda Roomster

Prahy

PALATA benzin/CNG Opel Zafira

Domov pro seniory Kré benzin/CNG Fiat Fiorino Qubo

Méstska poliklinika Praha CNG VW Caddy

Sprava praiskych hibitov( elektro Auto Elektromobil MELEX 600464 hez SPZ

Spréva prazskych hibitov( elektro Auto Elektromobil 16603/Melex bez SPZ

Sprava praiskych hibitov( elektro Auto Elektromobil MELEX

Spréva prazskych hibitov( elektro Auto Elektromobil MELEX

Sprava praiskych hibitov( elektro Auto Elektromobil MELEX bez SPZ
¢.KARB01

Spréva prazskych hibitov( elektro Auto Elektromobil MELEX 669

Sprava praiskych hibitov( elektro Auto Elektromobil MELEX

Spréva prazskych hibitovQ elektro Auto Elektromobil EZGO

Sprava praiskych hibitov( elektro Auto Elektromobil EZGO Cushman Hauler

Spréva prazskych hibitov( elektro Auto Elektromobil EZGO Cushman
Shutttle

Spréva prazskych hibitov( elektro Auto Elektricky vozik EZGO Cushman
Shuttle

Spréva prazskych hibitov( elektro Elektromobil EZGO Cushman Shuttle 2
flatbed

Sprava praiskych hibitov( elektro Elektromobil EZGO Cushman Shuttle 2
flatbed

Sprava praiskych hibitov( elektro Elektromobil EZGO Cushman Shuttle 2

flatbed
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Tabulka 23: Sirsi vybér prispévkovych organizaci HMP k moZnému zavddéni
elektromobili
Nazev Organizace Pocet Adresa
vhodnych
vozidel
Akademie femesel Praha 6 Zeleny pruh 1294/52, Praha 4
Botanicka zahrada HI.M. Prahy 1 Trojskd 196/800, Praha 7
Détsky domov a Skolni jidelna 1 Smrzovskd 77, Praha 9-Klanovice
Détsky domov Dolni Pocernice 2 Nérodnich hrdind 1, Praha 9
Divadlo na Vinohradech 2 nam. Miru 1450/7, Praha 7
Divadlo Na zabradli 1 Anenské nam. 209/5, Praha 1
Domov pro seniory Hortenzie 2 Bofanovice-Pakoméfice 65, Libeznice
Domov pro seniory Malesice 2 Rektorska 577/5, Praha 10
Domov pro seniory Pysely 2 Namésti T.G. Masaryka &.1, Pysely
Domov pro osoby se zdravotnim 1 Roztoky 52, KFivoklat
postizenim Leontyn
Domov pro seniory Dablice 2 Kubikova 1698/11, Praha 8
Dum socidlnich sluzeb Vlasska 10 Vlagska 25, Praha 1
Dim déti a mladeze hlavniho mésta Prahy | 8 Jezdecké stiedisko Zmrzlik - Zmrzlik 3,
Praha 5
Dim déti a mladeze Praha 4 -Hobby 2 Bartakova 1200/4, Praha 4
centrum 4
Gymnazium, SOS, Z8 a MS pro sluchové 2 Je&na 27, Praha 2
postiZené
Hotelové $kola Radlicka 1 Radlickd 591/115, Praha 5
Hudebni divadlo v Karliné 1 K¥izikova 283/10, Praha 8 - Karlin
Lesy hl. m. Prahy 38 Pracska 1885, Praha 10
Muzeum HMP 1 KoZnd 475/ 1, Praha 1
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Palata — Domov pro zrakové postizené

Na Hfebenkéch737/5, Praha 6

Prazska informaéni sluzba

Arbesovo ndm. 70/4, Praha 5

Stfedni odborna gkola a Stfedni odborné
udiligté, Praha-Cakovice

Ke Stadionu 623, Praha 9 - Cakovice

Stfedni odborna gkola Jarov

Uéfovskal, Praha 9

Stredni odborné ucilisté gastronomie

U Krbu 521/ 45, Praha 10

Stredni odborné utilisté, Praha - Radotin

Pod Klapici 11/15, Praha 5

Sprava praiskych hibitov(

Vinohradskad 2807/153c, Praha 3

Stiedni skola - Centrum odborné pfipravy
technickohospodéatské

Podébradska 1/179, Praha 9

$5,25 a MS pro sluchové postizené

Vymolova 169, Praha 5

Stiedni skola dostihového sportu a
jezdectvi

U Zavodiste 325, Praha 5

Stredni priumyslova gkola na Proseku

Novoborska 2, Praha 9

Stredni skola elektrotechniky a
strojirenstvi

Jesenicka 3067/1, Praha 10

VOS,SPS a SOS

Podskalska 10, Praha 2

Vy$3i odborné gkola a Stiedni pramyslova
skola dopravni

Masnd 18, Praha 1

VyEsi odborné skola informaénich studii a
Stredni skola elektrotechniky, multimédii a
informatiky

Novovysoéanska 48/280, Praha 9

Zakladni $kola pro zrakové postizené

nam. Miru 19, Praha 2

Zoologicka zahrada hl. m. Prahy

U Trojského zamku 120/3, Praha 12

Zdravotnicka zachranna sluzba hl. m.
Prahy

Korunni 98, Praha 10

Zdroj: OICT, 2018
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STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVN(CH POHONU V PRAZE DO ROKU 2030

Kromé automobilové dopravy jsou do vypoétu zahrnuty téZ emise z dopravy letecké, resp.

zZ Letisté Vaclava Havla Praha. Prehled o celkové emisni bilanci uvadéji nasledujici tabulky.

Rok Zdroj emisi PMyo PM;s NO, (el
Komunikace — vyfukové emise 879,9 641,4 11 220,9 81250
Komunikace — otéry a resuspenze 3420,3 827,5 0,0 0,0
Tunely 18,8 6,9 79,0 59,5

2009
KFizovatky 72,8 15,2 176,7 66,9
Ostatni zdroje 58,2 14,0 1246 158,6
Celkem 4450,0 1505,0 11 601,2 8 410,0
Komunikace - vyfukové emise 741,0 $40,0 9865,0 7152,0
Komunikace — otéry a resuspenze 37218 900,4 0,0 0,0
Tunely 22,9 12,1 338,2 70,2
2011
KFizovatky 71,9 22,7 178,9 70,6
Ostatni zdroje 60,4 17,5 89,7 144,8
Celkem 4618,0 1492,7 104718 7437,6
Komunikace — vyfukové emise 573,0 405,0 74180 45380
Komunikace — otéry a resuspenze 3756, 908,8 0,0 0,0
Tunely 21,2 15,5 2359 52,0
2013
Kfizovatky 46,1 18,5 275,6 112,4
Ostatni zdroje 47,4 14,8 80,3 88,0
Celkem 4444,2 1362,6 8 009,8 4790,4
Komunikace — wfukové emise 537,6 426,8 4986,7 1510,5
Komunikace — otéry a resuspenze 3076,0 7440 0,0 0,0
Tunely S5,0 26,8 231,7 32,2
2015
Kfizovatky 83,4 26,7 162,1 17,1
Ostatni zdroje 19,1 7.4 59,8 31,0
Celkem 3771,1 1231,7 5 440,3 1590,8
Komunikace — wfukové emise 608,32 4825 5131,7 1285,7
Komunikace — otéry a resuspenze 2398,6 822,3 0,0 0,0
Tunely 61,7 30,8 2494 30,9
2017
Kfizovatky 24,6 8,6 119,7 14,6
Ostatni zdroje 19,8 7.1 43,1 24,3
Celkem 4113,0 1351,2 5548,9 13554
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respektive dopravniho vykonu. Kromé celkovych intenzit dopravy ovliviiuje emisni bilanci té2
vyvoj procentualniho zastoupeni osobnich a ndkladnich vozidel. V hodnoceném obdobi let
2009-2017 se pak uvedené vlivy projevovaly nédsledujicim zplsobem:

e V pfipadé emisi suspendovanych ¢astic PMyy 2z automobilové dopravy byl zaznamendn
nejdfive mirny narust, ktery byl zpasoben zvysenim dopravniho vykonu, pricemi obména
vozového parku se projevuje oproti ostatnim latkdm v mensi mife. To je dano podilem
resuspenze, kterd neni obmeénou vozidel ovliviovana. V nasledujicich letech se vzhledem
k velmi mirnému narustu aZ stagnaci intenzit dopravy jiZ projevuje celkovy mirny pokles emisi.
Pouze v poslednim obdobi doslo opét k mirnému nardstu, kdy se opét vice projevil celkovy
narust intenzit dopravy. U ¢astic PM; s je situace obdobna, oproti hrubsim asticim je zde vsak
nizsi podil resuspenze, ¢imzZ se vyraznéji projevi obména vozového parku. Za celé obdobi se
emise PMyo z automobilové dopravy sniZily o vice neZ 7 %, emise PM: s 0 vice neZ 10 %.

* Pro dalsi dva polutanty, tj. oxidy dusiku a tékavé organické latky, je naopak charakteristicky
silny vliv obmény vozidel na celkovou produkci emisi. | mezi roky 2009-2011, kdy celkovy
objem dopravy vyraznéji nar(stal, doslo k poklesu emisi {010% u NO, al2% uVOC).
V nasledujicich letech, pfi niZSim narustu aZ stagnaci objemda dopravy, se rychlost poklesu
emisi dale zvysila, pouze v poslednim obdobi doslo v pripadé oxidd dusiku k mirnému naristu
emisi. V pfipadé VOC doslo i v tomto obdobi 2015 — 2017 ke sniZeni mnoZstvi emisi. Za celé
obdobi let 2009-2017 tak doslo ke sniZeni emisi z dopravy 0 52 % (NOy), resp. 84 % {VOC).

Vyvoj emisi z letecké dopravy (Letisté Vaclava Havla Praha) v zasadé odpovidd vyvoji
v pottech priletd a odletll letadel, ktery je ddle uréen poctem odbavenych cestujicich
a objemem prepraveného nakladu. Mezi roky 2009 a 2015 se tak odrazi doznivajici Utlum
v letecké dopravé (pokles emisi), v poslednim obdobi doélo opét k ndristu mnoZstvi emisi.
Z hlediska celkové bilance jsou viak tyto zmény nevyznamné, nebot dominantnim zdrojem
z(stavé doprava automobilova.

Prostorové rozloZeni produkce emisi z automobilové dopravy odpovida rozloZeni dopravni
zatéze v Uzemi, nejvétsi produkci emisi se tedy vyznacuji Useky s nejvyssi dopravni zatéii.
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infrastruktury dostateéné rychle reagovat na vzniklé mimoradné udalosti. Obdobné
problémy mohou byt spojeny v zimnim obdobi s vyskytem nahlé ledovky ¢&i zvyseného
snéhového Ghrnu, které mohou mit také negativni vliv na nehodovost, jakoZ i kvalitu
infrastruktury a fungovani dopravy. Zavazny je dopad ledovky na provoz elektrickych drah,
kdy dochazi ke ztraté funkénosti trolejovych vedeni, které vede k dplnému ochromeni
dopravy. To mUze mit zasadni dopad na cely dopravni systém PMQO.

Z hlediska klimatu a jeho zmén je k Planu mobility relevantni zejména problematika emisi
sklenikovych plyn(. Lze konstatovat, e od roku 1994 dochazi na Urovni CR k trvalému
snizovani emisi sklenikovych plynl a pfipadné fluktuace jsou zplUsobeny nap¥. rozdilnymi
teplotami v zimnich obdobich, meziroénimi zménami HDP ¢&i mirou implementace
pFijimanych opatfeni. Znatelny je pokles emisi zejména v energetice u stacionarnich zdroja
av zemeédélstvi, naopak dlouhodobé nardstaji emise sklenikovych plynt z dopravy.
K poklesu emisi dochézi ve zpracovatelském primyslu a v ostatnich sektorech {bydleni,
instituce a sluzby).

Mérné emise sklenikovych plynG v hl. m. Praze ze sledovanych kategorii zdroja se
dlouhodobé pohybuji na ustalené Grovni. Za poslednich cca 10 let celkové roéni emise
osciluji v rozmezi 7,4-8,1 mil. t CO; (ekv). V roce 2012 byly emise 5,95 t CO; (ekv.) na
obyvatele. Nejvétsim podilem pfispivaji emise z vyroby elektfiny {43 %), dale ze spalovani
zemniho plynu (21 %), emise z dopravy (20 %) a z vyroby déalkové dodévaného tepla (13 %).
Mezi roky 2011 a 2012 doslo k poklesu emisi ze spotreby tuhych a kapalnych paliv a nartstu
ze spotieby zemniho plynu. V ostatnich polozkach dodlo k nevyznamnym zménam.
Obdobny vyvoj lze ocekavat i pro fesené Uzemi Praiské metropolitni oblasti. Na uzemi
Stiedoceského kraje se nachazeji vyznamné prumyslové podniky a energeticka zafizeni.
Tyto staciondrni zdroje znedidténi ovzdusi jsou spolu s dopravou {Stfedoéesky kraj patFi
mezi dopravné nejzatizenéjéi kraje v CR) zasadni z hlediska emisi sklenikovych plyna.






Vypracovali:

Magistrat hl. m. Prahy
Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy

S padporou projektu InnovaSUMP

listopad 2018



MANAZERSKE SHRNUTI

Workshop byl organizovan Odborem rozvoje a financovani dopravy MHMP dne 23. 10. 2018. Konal se
v Praiském kreativnim centru s klicovymi aktéry na téma Strategie podpory alternativnich pohon(
v Praze do roku 2030 a zicastnilo se ho 32 odbornikd.

Vegkera tvirdi Cinnost se odehravala ve tfech skupinach. V ramci tohoto workshopu byla pro
zjednoduseni uvaZovana alternativni paliva spalovacich motort: CNG, E85, B30 a alternativni pohony:
elektromobily, vodikové pohony. Pfipadné mohla byt zohlednéna hybridni vozidla kombinujici paliva
¢i pohony. Cely workshop uvaZoval individualni i hromadnou mobilitu.

Z vystupu workshopu predevsim plyne, Ze oblast alternativnich paliv a pohonl Fesi pouze jednu
problematickou oblast dopravy, ale nijak zasadné neméni podstatu mobility a nefesi velkou {ast
problému, co? plyne zejména z posledni tlohy workshapu. Uéastnici se tedy shodli, & mésto musi
predeviim dale Fesit mobilitu jako celek s preferovanim prostorové energeticky méné narodlnych
forem dopravy a v optimalnim pripadé i snahu o dalsi nezvysovani vykonll v dopravé a hybnosti.

Z oblasti alternativnich paliv plyne, Ze maji pfedevsim pozitivni vyznam z hlediska nakladl ze strany
uZivatell, i kdyZ je otazka jak dlouho tomu tak jesté bude, nebot vywhodnost plyne pfedeviim 2z niZéi
danové sazby, pficemi se ztechnického hlediska jiZ pohybujeme na hrané fyzikadlnich moZnasti
spalovacich motor(. Lze viak konstatovat, Ze alternativni paliva, zejména pak CNG ziskavaji vétsi smysl
pfi vyrobé z obnovitelnych zdrojd nepotravinového razu (bio CNG). Z hlediska méstského provozu je
pro uZivatele technicko-ekonomicky vyhodnéjsi CNG oproti nafté. Podstatné je také stanovit jasnou
koncepci co dale s CNG na zakladé v soucasnosti platnych smérnic EK o produkei emisi exhalaci.
Elektromobilita je velmi zajimavou alternativou dnesnich spalovacich motord, i kdyZ je nutné
k elektrickym vozidlim pfistupovat trochu odlisnym zpisobem neZ kvozidlim se spalovacim
motorem. Zasadni je vSak dale pracovat na obnovitelnych a Cistéjsich zdrajich elektrické energie véetné
domadcich (fotovoltaika, kogenerace) a snaiit se o zmirnéni geopolitické zavislosti na vzacnych kovech.
Pro dalsi rozvoj elektromobility je nezbytné budovat, resp. podporovat vystavbu dobijecich mist viech
druhl ve vefejném prostoru i vramci domacnosti. Pravé domadci dobijeni hraje dileZitou roli
v moZnostech daldiho rozvoje. Na dobijeci infrastrukturu je nezbytné pfipravit koncové Useky
prenosové soustavy, ackoliv jako celek relativné pfipravena je, je vhodné dale rozvijet koncept smart
grids. Podstatny je také marketing a celkové zachovani urcitého energetickéha mixu s jasnou vizi na
léta dopredu i pfes relativné rychly vyvoj v tomto odvétvi.

Klicovi aktéfi vnimaji vodikové pohony jako velmi perspektivni v budoucnosti, dosud vsak pfilis
nerozvinuté.

Workshop je zasadnim vstupem do analytické &asti Strategie podpary alternativnich pohontl v Praze
do roku 2030.
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Druhy tikol byl nasledujici: Ke kaZdé oblasti podpory (kaZda skupina méla pfidéleny tfi oblasti
podpory) dostali ucastnici sefazené namety, o nichi méli diskutovat, které méli hodnotit a pfipadné
navrhnout jejich zlepseni. Byl prostor i pro nové naméty, opatfeni. Zavéry jednotlivych diskusi byly
zaznamenany pouze v pfipadé, Ze se na nich cela skupina shodla jako na kompromisu.

Seznam namétd:

1. Infrastruktura CNG / LNG
* LNG - Procesni podpora vystavby plnicich stanic LNG ve spojeni s finanéni podporou
z narodni drovné
» BioCNG - vyroba biometanu zpracovanim paliv druhé generace (potravinarsky odpad, odpad
ze zemédélské produkce, odpadni vody)
e BioCNG - Cenotvorba paliva ve srovnani s ,klasickym® CNG na plnicich stanicich
e LNG - Obména pohonil u vodni dopravy na Vitavé

2. Vodikové plnici stanice
e Podpora vystavby (ne)vefejnych plnicich stanic v sektoru hromadné dopravy
* Podpora vystavby plnicich stanic pro komeréni wyuZiti pro vefejnost

3. Dobhijeci infrastruktura
» Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury jako metodicky zaklad
» Praiské stavebni predpisy — poZadavky na vybaveni parkovacich mist dobijeckami
e Procesni podpora zfizovani dobijeci infrastruktury doma a na pracovisti
e Poptavkové Fizeny program pro umisténi verfejné dobijeci infrastruktury
e Procesni a majetkova podpora vystavby infrastruktury verejnych dobijecich stanic, s
naslednym pronajmem komerénim provozovatelim
* Vybaveni parkovist P+R dobijeci infrastrukturou
* Rozvoj dobijeni z vefejného osvétleni v uliénim prostoru pri obnové osvétleni
e Posilovani kapacity elektrické sité a vyrovnavani denni poptavky

4, Pobidky v parkovani
e CNG - pobidky pro prestavbu vzduchotechniky v garaZich
e CNG - PraZské stavebni predpisy — poZadavky na technologické vybaveni hromadnych garazi
{odvétrani, poiarni predpisy)
Elektro — zvyhodnéni pro ziskani / cenu / platnost parkovacich opravnéni
Elektro — zvywhodnéna cenova politika parkovist P+R
Elektro — Vyhrazena parkovaci mista v uli¢nim prostoru pro dobijeni
Elektro — Vyhrazena parkovaci mista na parkovistich a v hromadnych garaZich

5. Pobidky v mobilité

e Mytny systém — zvyhodnéna sazba mytného podle typu pohaonu (elektro, CNG...), etapizace
podle velikosti vozidel a pfip. jejich vybaveni palubnimi jednotkami

e Nizkoemisni zéna & ulice — lokalni regulace vjezdu pouze pro uréité alternativni pohany /
urcité casy

*  Smogové situace — dofasny zakaz vjezdu naftovych automobilll na celé Gzemi mésta ve
dnech nejhorsiho znecisténi

e Kritéria pro emisni tfidy tézkych nakladnich vozidel pro stavebni innost v Uzemi

6. City logistika
e Zapojit zasobovaci mista do systému zdny placeného stani a preferovat setrnéjsi pohony






































































































Dlivodova zprava k navrhu na schvaleni Strategie podpory alternativnich pohont v Praze do roku
2030

Radé hlavniho mésta Prahy je, v souladu s usnesenim Rady ze dne 15.05.2018 ¢. 1059 k ndvrhu na
zpracovani Strategie podpory alternativnich pohonu vozidel na Uzemi hl.m. Prahy, predkladan ke
schvaleni dokument Strategie podpory alternativnich pohon( v Praze do roku 2030 (dale jen
,Strategie”), ktery je prilohou Usneseni ¢.1. Tento dokument je pfimo podtizen Strategickému planu
hl. m. Prahy, Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli a Narodnimu akénimu planu cisté mobility.

Alternativnimi pohony se rozumi plynna paliva v€etné zkapalnénych a biopaliva pohanéjici spalovaci
motory, elektromobilita a vodikova technologie.

Cilem podpory alternativnich pohon je prispét ke snizeni imisni zatéZe obyvatelstva exhalacemi,
shizeni emisi sklenikovych plynid z dopravy, sniZeni zatiZzeni obyvatelstva hlukem, sniZeni tepelné
zatéze ulicniho prostoru a zvyseni poctu sdilenych vozidel. Pfechod na alternativni pohony fesi jen
negativni dudsledky dopravy, primarni z(stava resit pficiny, které generuji tzv. zbytnou dopravu.

Dokument byl pfipraven v ramci ¢innosti pracovni skupiny Strategie podpory alternativnich pohon( v
Praze do roku 2030, do které byli zapojeni zastupci odboru dopravy MHMP, odboru ochrany
prostiedi MHMP, Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy, Technické spravy komunikaci hl. m.
Prahy, a. s., Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s., Operatora ICT, a.s., ROPID a THMP.

Strategie se zabyva celkem dvanacti oblastmi podpory. Kazdé oblasti je vénovdna samostatnd
kapitola od analyzy pres zdsady podpory az po ndvrh opatreni.

Oblasti podpory a navrhy opatreni

INFRASTRUKTURA CNG / LNG Praha bude podporovat projekty vyroby biometanu v istirné
odpadnich vod a z odpadu, aby v ramci cirkuldarni ekonomiky bylo mozné toto palivo vyuZzit napfimo k
pohonu vozidel na CNG svazejicich komunalni odpad ¢i provadéjicich silni¢ni ddrzbu.

DOBIJECi INFRASTRUKTURA bude v Praze vznikat s respektovanim Zasad zfizovani dobijeci
infrastruktury, které vyuziji méstské organizace a urady pti povolovani vystavby dobijecich stanic.
Praha pocita také s procesni podporou zfizovani soukromé dobijeci infrastruktury, bude rovnéz
usilovat o aktualizaci poZadavk( Prazskych stavebnich pfedpist ve vystavbé nebo obnové verejného
osvétleni a parkovani uvnitf rezidencnich ¢i parkovacich objektd. V investi¢ni roviné Praha zpracuje
Generel rozvoje dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté Praze do roku 2030, ktery doplni jiz vznikajici
infrastrukturu soukromych spolec¢nosti na mistech verejnych parkovist na pozemcich mésta. Praha
bude nadale rozvijet téma dobijeni elektromobil(i z vefejného osvétleni v uliénim prostoru pti obnové
osvétleni.

POBIDKY V PARKOVANI p¥inesou zvyhodnéni elektromobild a hybridnich automobilii v cené
parkovaciho opravnéni pro rezidenty i abonenty v zénach placeného stani. Nahradi tim stavajici
plosné vyhody pro tato vozidla, které jsou do budoucna neudrzitelné. Praha se bude zasazovat o
Upravu predpisl pro stani vozidel s alternativnimi pohony v uzavienych garazich, zejména pro
zpfistupnéni parkovani v objektech pro vozidla s pohonem na CNG pfip. LNG.

POBIDKY V MOBILITE vychazeji z principd mytného systému, nebot ekonomicka regulace je
nejvhodnéjsim nastrojem uprednostnéni alternativnich pohont pfi pohybu méstem. V této oblasti
Praha uvaZuje o zavedeni plnohodnotného mytného systému.



CITY LOGISTIKA je fesena zvyhodnénim Cistych pohon( pro zasobuijici vozidla pfi provadéni nakladky
a vykladky v tzv. zdsobovacich mistech, resp. pfistupu k témto mistlim v zénach s regulovanym
vjezdem v centru mésta pomoci fyzickych zabran v ulicich, typicky v péSich zénach prazské
pamatkové rezervace.

MESTSKE SLUZBY, kam patfi svoz odpadu, ¢i$téni a Udrzba komunikaci, stejné jako flotila
referentskych sluzebnich vozidel, pfedstavuji pocetny vozovy park s moznosti uplatnéni
alternativnich pohont. Praha by méla urcit pravidla zastoupeni alternativnich pohon( v prosté
obnové vozového parku, stejné jako na verejné zakdazky v méstskych sluzbach.

TAXI A SPOLUJIZDA predstavuje oblast, kde Praha bude sméfovat k postupné obnové vozového
parku taxi smérem k vozlim s bezemisnimi druhy pohonu. Praha rovnéz bude spolupracovat s
Letistém Praha jako vyznamnym hraéem na poli taxisluzby, nebot i cilem letisté je snizeni uhlikové
stopy z provozu taxi.

SDILENi AUTOMOBILU Praha podpofi tak, aby byl provozovatel bezemisnich ¢i nizkoemisnich vozidel
podpofren pfti pfidélovani parkovacich opravnéni, stejné jako uvazuje ,mékci“ podminky pfi
zpoplatnéni dlouhodobého stani sdilenych vozidel v zénach placeného stani. Opatfeni Uzce souvisi s
Upravou pravidel ZPS pro elektromobily a plug-in hybridy.

VEREJNA DOPRAVA neni fe$ena formou navrhu opatfeni pfimo v této Strategii, nebot ji fesi pfijata
Koncepce vyuziti alternativnich paliv v podminkdch autobusové dopravy Dopravniho podniku hl.m.
Prahy, a.s.

MOBILITA JAKO SLUZBA navazuje na vyvoj vlastni multimodalni aplikace k planovani cest, k tomu
dopliuje zapojeni privatnich sluzeb mobility do datové platformy.

Dvé oblasti podpory - Vodikové plnici stanice a Finan¢ni pobidky jsou ponechany na narodni Urovni,
Praha v nich nebude aktivné pfipravovat vlastni opatfeni.

Prilohy Strategie

1. EMISE — Aktualizace emisni a imisni analyzy a sklenikovych plyn na Gzemi hlavniho mésta
Prahy (ATEM, 2018)

2. Zaznam prvniho workshopu s klicovymi aktéry 23. 10. 2018

3. Zaznam druhého workshopu s klicovymi aktéry 2. 10. 2019

4. Zdasady zfizovani dobijeci infrastruktury

Ukolem Zasad zfizovani dobijeci infrastruktury, které byly samostatné schvaleny Radou hl. m. Prahy
usnesenim ¢&. 538 ze dne 23.3.2020, je stanovit jasné limity pro umistovani dobijeci infrastruktury
pro osobni automobily v ramci jednotlivych struktur zastavby hlavniho mésta Prahy.

Poznamka: Nad ramec pfipominkového fizeni byla Strategie podpory alternativnich pohon( v Praze
do roku 2030 projednavana v ramci Pracovni skupiny pro udrzitelnou mobilitu, kterd je soucasti
Komise RHMP pro udrZitelnou energii a klima. Pfipominky, které byly obdrzeny od ¢lenl pracovni
skupiny, jsou vyporadany v Pfiloze ¢.3 k dlivodové zpravé.
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