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Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémd (ITS) v CR do roku 2020 (s
vyhledem vyvoje do roku 2050)

Novy navazujici realizaéni dokument obsahujici ideové zdméry a projektové zdméry
navazujici na stavajici IP ITS

Business-to-Business; obchodni vztahy mezi obchodnimi spole¢nostmi
Business-to-Consumer; obchodni vztahy mezi spole¢nostmi a koncovymi zakazniky
Building Information Modeling; informacni model stavby

Cooperative-ITS; kooperativni inteligentni dopravni systémy

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i

Comité Européen pour |'Elaboration de Standards le dans le Domaine de Navigation
Intérieure; Evropsky vybor pro standardizaci v oblasti vnitrozemské plavby

Charging Point Operator; provozovatel dobijeci stanice

Ceska republika

pfima/hladka mobilita

systém automatického tisnového volani v silni¢ni dopravé

Globalnich navigacni druzicové systémy

Evropska komise

Electro-Mobility Services Provider; provozovatel ITS sluzby pro elektromobilitu

Platforma pro vzajemnou vyménu informaci a dat napftic¢ dobijecimi infrastrukturami
a sluzbami elektromobility

European union agency for cybersecurity; Evropska agentura pro bezpecnost siti a
informaci

Estimated Time of Arrival; predpokladany ¢as pfijezdu

European Train Control System; evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
Evropska unie

General Data Protection Regulation; obecné nafizeni o ochrané osobnich tdaju
Human-Machine Interface; rozhrani ¢lovék-stroj

Informacni a komunikacni technologie

Inteligentni dopravni systémy

Implementacni plan ITS

Jednotny systém dopravnich informaci

Koordinacni rada ministra dopravy pro ITS
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Maa$s Mobility as a Service; mobilita jako sluzba

MHD Méstska hromadna doprava

MPO Ministerstvo primyslu a obchodu

NIS Network and Information Systems; sité a informacni systémy

NDIC Narodni dopravni informacni centrum

RIS Ri¢ni informaéni sluzby

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR

RVC Reditelstvi vodnich cest CR

STRITS Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systému 2021-2027 s vyhledem do roku
2050

VaVv Vyzkum a vyvoj

Vnitrozemsky ECDIS  Standardizované elektronické plavebni mapy vnitrozemskych vodnich cest
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Uvod

V roce 2015 byl zpracovan zakladni strategicky dokument resortu dopravy pro vyuziti nejmodernéjsich
detekénich, diagnostickych, informacnich, fidicich a zabezpecovacich technologii na bazi inteligentnich
dopravnich systémd, globalnich navigacnich druZicovych systémi a systémU pozorovani Zemé. Timto
dokumentem byl ,, Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS) v CR do roku 2020 s vyhledem
do roku 2050“ (dale jen ,,AP ITS“) nasledné doplnény navazujicim realizacnim dokumentem , Implementacni
plan k Akénimu planu rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku
2050)“ (déle jen ,,IP ITS“). Tyto dokumenty navazuji na ,Dopravni politiku CR pro obdobi 2014 - 2020

vvvvv

AP ITS byl zpracovan komplexnim zplsobem s védomim skutecnosti, Ze tato koncepce bude mit zasadni vliv
na zajistovani rozvoje ITS nejen do roku 2020, ale i v nasledujicich desetiletich. DilleZité bylo nastaveni
samotného postupu pripravy AP ITS, do které byli zahrnuti nejen zastupci vefejného sektoru, ale také zastupci
profesnich sdruZzeni a nevladnich organizaci napf. jako sdruZeni osob se snizenou schopnosti pohybu,
orientace anebo komunikace. Do Uvodni konzultacni faze pripravy AP ITS tak vstoupily rlzné nazory a
praktické zkusenosti, které vyraznym zplsobem pomohly vylepsit podobu AP ITS, ktery reflektoval vstupy od
zainteresovanych stran. Tento otevieny pfistup pfipravy AP ITS také napomohl tomu, Ze byl ndsledné
vytvofen prvni mechanismus pro trvalou spolupraci rlznych zainteresovanych subjektl, ktery je tfeba dale
rozvijet a vylepSovat. Disledkem této oteviené a transparentni pripravy je skutec¢nost, Ze i v roce 2020 panuje
mezi odborniky Siroka shoda, Ze dosavadni koncepce (AP ITS) se obsahové nevycerpala, ale je tfeba na ni
navazovat.

Vladda CR svym usnesenim ze dne 15. dubna 2015 ¢&. 268 AP ITS schvdlila a v bodé Il. 2. c) tohoto usneseni
uloZila ministru dopravy predlozit vladé do 31. prosince 2020 zpravu o souhrnném vyhodnoceni plnéni
AP ITS véetné ndvrhu na jeho aktualizaci nebo navrh nového dokumentu v oblasti inteligentnich dopravnich
systému pro dalsi obdobi.

V této souvislosti Koordinacni rada ministra dopravy pro ITS (dale jen , KR-ITS“) pfijala v roce 2019 navrh
postupu pro vytvareni podkladd ke vzniku a nasledného projednani nového dokumentu, ktery zménil nazev
ze soucasné pouzivaného AP ITS na ,Strategie rozvoje ITS 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050 podle
doporucené vladou schvalené Metodiky pripravy verejnych strategii. Strategie rozvoje ITS 2021 - 2027 (dale
jen ,,STR ITS“) vhodnym zplsobem aktualizuje nastavenou strategii v oblasti ITS dle soucasnych trendd,
navazuje na stale platny dokument AP ITS, ktery reflektuje potfeby rozvoje ITS v CR. STR ITS svym obsahem
rovné? reflektuje zavéry kontrolni akce Nejvys$siho kontrolniho Ufadu realizované v roce 2018.1

STRITS je vysledkem procesu spoluprace na bazi Sirokého zapojeni zainteresovanych subjekt( v oblasti ITS.
Tento dokument stanovuje, jaké priority v ITS maji byt sledovdny, jak ma byt organizovdna spoluprace
s rliznymi zainteresovanymi subjekty a jaké nastroje (legislativni, normalizacni, finan¢ni) maji byt k dispozici
na podporu rozvoje inteligentnich dopravnich systémd.

Prvni Ctyfi Casti, tj. pfiprava dokumentu, dopravni systém a ITS, vymezeni rozsahu planu, soucasny stav ITS,

formuluji zakladni vychodiska strategie. V paté a Sesté Casti, ve kterych je definovana vize rozvoje ITS do roku
2027, jsou vymezeny hlavni cile vyuZiti ITS a formulovana opatteni, kterych ma byt dosazeno za ucelem plnéni

1 Kontrolni akce €. 18/34 Implementace inteligentnich dopravnich systém (ITS) v silni¢ni infrastruktufe Ceské republiky.
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vize v pldnovaném obdobi 2021 - 2027. V sedmé ¢asti je uveden ramec postupu implementace tohoto
dokumentu.

Celkem je ve STR ITS vymezeno 7 strategickych cill a 16 souvisejicich opatfeni, kterd jsou usporadana
do 4 zékladnich kategorii. Kazdé opatfeni je popsano tak, aby bylo zfejmé, v ¢em spocivd, k ¢emu pfispiva
a jakym smérem je tfeba smérovat dalsi kroky v oblasti ITS. Je tak vytvoren zaklad pro aktualizaci stavajicich
a pripravu novych ideovych zamér(, nasledné rozpracovanych do podrobnéjsich konkrétnich projektovych
zameér( ITS, které budou soucasti ndvazného realiza¢niho dokumentu, a to Akéniho planu ke Strategii rozvoje
inteligentnich dopravnich systémd pro obdobi 2022 - 2024 (dale jen , AP ITS 2022+“), jenz bude
pokracovatelem stdvajiciho IP ITS.

Plavodni vize rozvoje AP ITS do roku 2050 je stale platna. Tato strategie ji rozpracovava a upresniuje do
horizontu roku 2027. Bere v Uvahu nové nastupujici technologické trendy, nové vnéjsi vlivy a povinnosti
stanovenymi technickymi a pravnimi predpisy, které v dobé zpracovani AP ITS nebyly zndmy nebo jesté
neexistovaly.

1 Priprava dokumentu

Tato strategie je dokumentem takového vyznamu a rozsahu, Ze bylo nutné jej podrobit Siroké odborné
diskuzi. Z tohoto dlvodu byli do Gvodni konzultaéni a pripravné faze zapojeni zastupci verejné spravy a
samospravy, profesnich sdruzeni a akademické sféry.

Prabéh ptipravy STR ITS byl pfedstaven v prosinci 2019 na KR-ITS, a to véetné zamyslenych hlavnich cil(
strategie, planovaného harmonogramu praci, déle navrhu poctu pracovnich skupin a jejich zaméreni a také
navrhu jejich predsedu.

Tento model pfipravy dokumentu a zplsob spoluprace mezi Ministerstvem dopravy a Centrem dopravniho
vyzkumu, v. v. i. byl KR-ITS schvalen.

V ndvaznosti na usneseni KR-ITS zapocaly prace 7 pracovnich skupin, odpovidajicich svym zaméfenim sedmi
hlavnim (strategickym) cildm STRITS:

- Pracovni skupina 1: Metoda BIM a prostorové informace

- Pracovni skupina 2: Data, digitdlni vrstva dopravni infrastruktury a prenosové sité
- Pracovni skupina 3: Organizace a fizeni dopravy a mobility

- Pracovni skupina 4: Ekonomické otazky zavadéni ITS

- Pracovni skupina 5: Lidsky Cinitel

- Pracovni skupina 6: Regulatorni otazky

- Pracovni skupina 7: Nové trendy

Vystupy jednotlivych pracovnich skupin byly ze strany CDV konsolidovdny do dokumentu ,Podklad pro
Strategicky plan rozvoje ITS 2021 - 2027“, ktery byl pfedan Ministerstvu dopravy dne 3. 7. 2020.
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2 Dopravni systém a ITS

Doprava je sitové odvétvi s celosvétovym rozmérem, pfi¢emz tato vlastnost dava dopravé specificky
charakter, nebot je nutné zajistit funkénost a provazanost dopravniho systému na Gzemich jednotlivych statd
(zasady interoperability).

Dopravni systém se sestava z nasledujicich komponent:

. dopravni infrastruktury;
. dopravnich prostredk;
. organizace a fizeni dopravy.

Dopravni infrastruktura by vSak méla mit takové parametry a technologické vybaveni, které bude poskytovat
co nejkvalitnéjsi sluzby s co nejmensimi dopady na Zivotni prostredi a zdravi obyvatelstva. Sou¢asné musi
zajistit maximalni miru bezpecnosti dopravy a jejich Ucastnik(. Mezi zakladni poZadavky pro fizeni dopravniho
provozu v redlném cCase patfi véasné informace o poloze dopravnich prostiedkl
a o fungovani dopravni sité monitorovanim provozu a véasném detekovani mimoradnych udalosti.

Proto je potfebné kromé dopravni infrastruktury samotné resit dalsi oblasti, tedy soustredit vice pozornosti
na moznosti, které predstavuji nové technologie. Sektoru dopravy musi byt umoznéna co nejhladsi
implementace modernich trend( a aplikace vysledk( vyzkumu a vyvoje do praxe, coz naptiklad predpoklada
nutnost vice propojovat vystavbu dopravni infrastruktury s prvky ITS i kooperativnich systéma ITS (C-ITS).

Moderni dopravni systém musi byt zaloZzen na multimodalnim a intermodalnim ptistupu. Jednotlivé druhy
dopravy se museji rozvijet tak, aby z pohledd uZivatel( tvorfily jeden spolupracujici celek. Dopravni
infrastruktura i vozidla musi byt v poZadovaném technickém stavu a kvalité. Rizeni procesu dopravy osob
a véci vyZzaduje spolehlivy pfenos informaci v redlném case. Dopravni systém musi byt také provozovan
bezpeénym zplisobem, byt pfipraven na mimoradné udalosti a mit schopnost Celit bezpeénostnim hrozbam
vyplyvajicim z protipravniho jednani. Pohyb osob, vozidel a véci po dopravni cesté je potfeba velmi dobie
organizovat. DUleZitou vlastnosti dopravni systému ztohoto Uhlu pohledu je organizaéni a technicka
interoperabilita mezi jednotlivymi ¢astmi dopravniho systému a také navaznost provoznich postup.

S pojmem doprava Uzce souvisi pojem mobilita, ktery je chapan jako schopnost premistovat osoby nebo véci
bez vétsich zabran, a to nejen z hlediska dopravnich technologii, ale i ze socidlniho hlediska (napf. pfistupnost
k dopravnim sluzbdm pro zranitelné ucastniky dopravniho systému, tj. chodce, cyklisty, osoby s omezenou
schopnosti pohybu, orientace anebo komunikace véetné seniort se snizenou pohyblivosti, ddle déti, Zeny?,
rodice s kocdrky, osoby pecujici o déti do 3 let véku, s kterymi cestuji, nebo osoby zdvislé na pomoci jiné
fyvzické osoby ¢i osoby s prechodnym sniZenim pohyblivosti po urazu).

2.1 Inteligentni dopravni systémy

Rozvojové aktivity v oblasti dopravnich systému maji tedy byt provadény s vizi spolehlivé, bezpecné, efektivni
a setrné prepravy osob a véci, odpovidajici poZzadavkim dnesni doby, s vyhledem na budouci rozvoj. Klicovym
nastrojem pro realizaci této vize jsou pravé systémy ITS3,

2 7eny a muzi maji odlisné pozadavky pfi vyuzivani dopravniho systému, u Zen také existuje vyssi riziko, Ze se stanou obétmi trestné
¢innosti.
3 § 39a odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni.
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Definice ITS je upravena zdkonem o pozemnich komunikacich* takto: ,Inteligentni dopravni systém je
souborem elektronickych prostredk, technickych zafizeni, programového vybaveni a jinych nastroj, které
umoziuji vyhledavani, shromazdovani, zpfistupriovani, pouzivani a jiné zpracovavani Gdajd o pozemnich
komunikacich, silniénim provozu, cestovani, logistice a dopravnim spojeni, a jehoZz ucelem je zvySeni
bezpecného a koordinovaného uZivani pozemnich komunikaci a sniZeni negativnich dopadi silni¢niho
provozu na Zivotni prostiedi.”

Kazdy druh dopravy vyuZiva na zakladé vlastnich potfeb a poZadavkil rizné prostifedky a komponenty pro
realizaci systému ITS, pricemz v kazdém druhu dopravy muzZe byt odlisna pravni definice ITS. Napf. v zdkoné
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, je v ¢asti osmé § 49a - § 49e je stanovena provozni a technicka
propojenost evropského Zelezni¢niho systému. Systém ficnich informacnich sluzeb pak definuje § 32a odst. 1
zadkona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, v platném znéni.

Rozvoj ITS patfi mezi moderni trendy v dopravé. Systémy ITS totiz umoziuji dopravu lépe planovat,
organizovat a fidit tak, aby doprava byla udrzitelnd, pfistupna, interoperabilni, bezpe¢na a ekonomicka.
Oblast dopravy ma jeden z nejvyssich inovacnich potenciald. Vznikaji a budou neustéle vznikat nové aplikace
nejmodernéjsich detekcnich, diagnostickych, informacnich a fidicich technologii na bazi ITS, globdlnich
navigacnich druZicovych systéma (dale jen ,,GNSS“) a systémU pozorovani Zemé.

VITS je jak (inteligentni) infrastruktura a (inteligentni) dopravni prostfedky ve vzajemné interakci, tak jsou ve
vzajemné interakci také dalsi aktivni Uéastnici dopravniho provozu nebo prepravniho procesu vybavenymi
odpovidajicimi zafizenimi a prostfedky. Prostfednictvim ITS miZe napt. inteligentni infrastruktura v redlném
Case poskytovat kvalitni informace o dopravnim provozu nebo informace o cestovdni, napf. dispecinky
dopravnich podnik( nebo integrovanych systéma mohou vozidldm udélovat organizacni a fidici pokyny nebo
dopravni prosttedky mohou komunikovat s jinymi dopravnimi prostifedky a také se zafizenim
na infrastrukture s cilem zvysit bezpecnost a plynulost provozu, snizit energetickou ndroc¢nost nebo zkratit
cestovni dobu.

Jadrem ITS je vyuziti informacnich a komunikaénich technologii, proto se toto odvétvi vyviji rychleji nez
samotny dopravni systém jako takovy. Do dopravniho systému prostfednictvim ITS také pronikaji globalni
technologické trendy jako je digitalizace a automatizace. Ty by v budoucnosti mohly v dopravnim systému
jesté vice eliminovat vliv chybovosti lidského Cinitele a také jesté vice umoznit zranitelnym ucastnikim
dopravniho provozu samostatny a bezpecny pfistup a pohyb po verejnych budovach, pohyb na pozemnich
komunikacich a v rdmci vefejné pfistupného prostoru, jakoZ i bezbariérové vyuZivani verejné osobni dopravy.

ITS umoZziuji organizovat proces premisténi osob a véci a dale ovliviiovat dopravni provoz takovym
zplsobem, Ze stavajici dopravni sit mdze byt optimalnéji vyuzivana. Technologie ITS mohou poskytnout data
vyuzitelnd ke sniZzeni ndkladd na provoz a udrzbu dopravni infrastruktury. ITS umoziuji optimalizovat
dopravni proudy takovym zplsobem, aby byla jizda vozidel plynuld bez nahlych zastaveni a naslednych
rozjezd(, ¢imz se eliminuje nadmérna spotieba energie. V souc¢asné dobé je patrny masivni rozvoj velkych
mést. Kromé stavebnich projektl tykajicich se dopravni infrastruktury je tfeba investovat do systém ITS pro
ovliviiovani a fizeni méstského automobilového provozu, provozu méstské hromadné dopravy (déle jen
,MHD") a city logistiky. Rovnéz je mozné prizpUsobit funkci ITS pro venkovské oblasti. ITS je mozné vyuZit
v pfipadech urcitych omezeni ve vyuZzivani silni¢ni sité (omezeni provozu vozidel dopravnimi znackami), ale
rovnéz tak mohou byt vyuzity pfi omezenich na Zeleznicni siti (napf. pomala jizda, pracovni misto na trati)
anebo pfi omezenich ve vyuZivani sité vodnich cest.

4 Inteligentni dopravni systémy (ITS) nékdy nazyvané jako dopravné-telematické systémy, resp. jejich aplikace, jsou obvykle
kombinaci inteligentniho vozidla, inteligentni infrastruktury a sluzeb, které plni specifické funkce, pro které byly navrzeny.

9
A Winisterstvo dopravy



Strategie rozvoje ITS 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050

ITS nachazi uplatnéni ve vSech druzich dopravy: silnicni, Zelezni¢ni, vodni, letecké, osobni, verejné osobni,
i nadkladni. Uplatniuji se, jak jiz bylo uvedeno vyse, pro vyssi kapacitu dopravni cesty, ekonomickou efektivnost,
bezpecnost, fizeni a ovliviiovani provozu, snizovani energetické naroc¢nosti, optimalizaci dopravnich
a prepravnich procesu, eliminaci skodlivych vlivii na zdravi a Zivotni prosttedi. Kazdy druh dopravy vyuziva na
zakladé svych potieb a pozadavkl rizné komponenty pro realizaci systému ITS.

Zcela zasadni vyznam md ITS pro zajisténi intermodality a multimodality, tedy dopravnich a prepravnich
sluZzeb napfic jednotlivymi druhy dopravy, pfi prepravé osob i véciz mista A do mista B. Zajisténi efektivniho
fizeni provozu, ulehéeni koordinace propojeni riznych druhd dopravnich systémi se sebou pfinasi potfebu
aktualniho, detailniho a pfesného pohledu na jednotlivé situace. Jednotlivé casti ITS na dopravni
infrastruktufe i v dopravnich prostredcich, pokyny, informace, datové struktury musi byt interoperabilni
na regionalni, narodni i mezinarodni drovni. Koncovy uzivatel (fidi¢, cestujici, dopravce, pfepravce, tj.
odesilatel nebo prijemce zdsilky) oCekava kontinualni zajisténi urcité sluzby (napf. informace o provozu,
spojeni verejnou osobni dopravou nebo Fidici pokyn pro Zelezni¢ni vozidlo) po celou dobu své cesty bez
ohledu na misto, kde se pravé nachazi, pricemz mize pouZivat dopravni infrastrukturu riznych vlastnik nebo
cestovat vozidly rlznych dopravcd.

2.1.1 Pfinosy ITS

Propojeni dopravniho systému a souvisejicich informaci prostfednictvim ITS zlepsuje bezpeénost a plynulost
provozu, zvysuje ucinnost dopravniho procesu a umoznuje byt Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi. Dopravci a
provozovatelé dopravni infrastruktury mohou vyZit ITS jako prostredku pro efektivni asset management. Diky
zatizenim, kterd sbiraji i vytvareji data, je mozné vytvaret nové informacéni zdroje a poskytovat nové
informacni sluzby. Hlavni vyzvou ITS je byt nastrojem pro poskytovani kvalitnich dopravnich informacnich
sluzeb, jejichz podminky poskytovdni a informace o provozni situaci jsou uZivateli preddvany pro néj
v predvidatelné a srozumitelné formé. Tak bude pro uZivatele snazsi vyuzivat vice druhl dopravy, aniz by pro
néj znamenal multimodalni pfistup vyznamnou prekazku. Postupny pfechod na elektronickou prepravni
dokumentaci a souvisejici elektronicka komunikace pfinasi v rdmci logistického retézce jak snizeni ¢asovych
ztrat, tak i snizeni administrativni zatéze. Uzndvani této elektronické komunikace je dualeZitou roli statniho
sektoru, zavadéjiciho jednotné standardy a rozhrani mezi rGznymi komercnimi aplikacemi. Co se tyce
koncepcniho pfistupu v dopravé, technologicky rozvoj podporuje strategicky posun z prosté vystavby
dopravni infrastruktury k provozovani dopravnich siti a k organizovani / fizeni procesu premistovani osob
a véci na téchto sitich. Cim dal tim €astéji je Fizeni provozu a souvisejicich operaci nahrazovano technikou a
je automatizovano. Jedna se o nekoncici proces, a to vzhledem k dostupnosti technologickych feseni nejen
po technické strance, ale zvlasté strance ekonomické a s tim souvisejicich pofizovacich a provoznich nakladu.

Pfinosy ITS je potfeba hodnotit Uhlem pohledu zainteresovanych subjektti dopravniho systému a ve vztahu
ke konkrétnimu systému, resp. sluzbé ITS. Soukromy sektor bude zejména zavadét takova reseni ITS, ktera
budou postavena na zisku z poskytovanych sluzeb. Verejny sektor ve stanovenych pfipadech vystupuje jako
investor a provozovatel ITS, pricemz projekty verejného sektoru nejsou pripravovany jako komercni
alternativa projektd sektoru soukromého (jde o zajisténi verejného zajmu). Navic fungovani, resp.
poskytovani, nékterych sluzeb ITS vyZaduje spolupraci soukromého a verejného sektoru. Jedna se napf.
o situaci, kdy datové zdroje vznikaji prostfednictvim zatizeni ITS, které vybudoval a provozuje vefejny sektor,
jsou v jednotném standardizovaném formatu verejné publikovany a soukromy sektor na nich mize dale
stavét a poskytovat rizné komercni (i nekomeréni) sluzby. Z tohoto dlivodu je zapotrebi vymezit odpovidajici
rozhrani mezi soukromym a verejnym sektorem pro zajisténi celého retézce sluzeb ITS, a to po strance
technické i organizacni.
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Obchodni model s jasnym finan¢nim pfinosem

Nékteré systémy ITS maji obchodni model s jasnym finanénim ptinosem. To v praxi znamend, Zze kromé
evidentnich investi¢nich naklad( na jejich realizaci a ndkladd souvisejicich s provozem maji tyto systémy
pfimo méritelné finanéni prinosy spocivajici napf. v Uspore paliva, nizSich ndkladech na provoz a udrzbu
vozidel i dopravni infrastruktury. Klicové subjekty v dopravnim systému maji tedy pfimou ekonomickou
motivaci k vyuZiti ITS v rdmci cilQ, které v ramci své hlavni ¢innosti sleduji, a také tak cini.

Obchodni model, u kterého neni financni pfinos primy, ale maji socioekonomicky pfinos

U vétsiny systému a sluzeb ITS najdeme obchodni model, u kterého prinos nelze pfimo finanéné vyjadfit.
Ekonomické naklady na vystavbu a provoz jsou u téchto systém vyvazeny socioekonomickymi prinosy. Jedna
se o ITS, které snizuji riziko Skody na zdravi, omezuji emise sklenikovych plyna, zdravi skodlivé imise, zvysuji
atraktivitu dopravy, optimalizuji dopravni obsluinost, zefektiviiuji vykon statni spravy ve vztahu
k dopravnimu systému nebo maji jiny celospolecensky pfinos, jako napf.:

e jako nastroj atraktivni a integrované verejné osobni dopravy podporuje ITS rozvoj hospodarsky
a socidlné zaostalé regiony a také pfispiva k ochrané environmentalné citlivych uzemd;

® vyznamna je role ITS pfi zvySovani bezpecnosti dopravniho provozu, podpofe samostatného
a bezpecného pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu, orientace anebo komunikace, jakoz
i pfi bezbariérovém vyuZivani verejné osobni dopravy a verejné pristupného prostoru; ITS
napomahaji zvyseni bezpecnosti cyklistd v silnicnim provozu i Ucastniki bezmotorové dopravy
(zejména pési dopravy);

o diky ITS mlze byt jizda vozidel plynulejsi bez nadhlych zastaveni a naslednych rozjezdd, coZ zvysuje
bezpecénost, snizuje spotifebu energie a zvysSuje propustnost dopravnich cest; vyssi propustnost
existujici dopravni infrastruktury sniZzuje i potfebu zaboru dalsi pidy pro dopravu;

e informace o aktudlnim stavu dopravniho provozu nebo provozni situace verejné osobni dopravy,
jsou-li dostupnd na principu otevienych dat, iniciuji rozvoj dalSich aplikaci a sluzeb ITS; tyto
»2komeréni“ aplikace ITS maji dalsi pfinos, tfeba v méstskych aglomeracich prostfednictvim sluzeb
chytrého parkovani, chytrych zastavek, sdilené mobility a zasobovani zbozim v konceptech city
logistiky;

e optimalizace méstského silniéniho provozu prostfednictvim ITS umoZfuje Iépe zohlednovat
preferenci pésiho provozu, napt. podpofit pési dopravu skrze ,,chytré semafory”, delsi interval zelené
na semaforech, cozZ je klicové zejména pro seniory, osoby s ko¢arky a osoby pecujici o déti do 3 let
véku ¢i pro osoby se zdravotnim omezenim.

Vystavbu a provoz systému ITS bez pfimého zisku obvykle iniciuje verejny sektor formou projektu
realizovanych prostfednictvim verejnych zakazek a verejnych dotacnich program(. Impulsem pro
implementaci na strané soukromého sektoru, vyrobcl vozidel, dopravcl a dalsich byva v téchto pripadech
regulacni rdmec a z néj vyplyvajici zakonna povinnost.

| v oblasti, ktera negeneruje bezprostredni prijmy od koncovych uZivatell ITS, je mozno vyuZit rlizné formy
partnerstvi vefejného a soukromého sektoru. Tyto formy se lisi zejména podle toho, zda je soukromy sektor
v roli provozovatele (resp. dodavatele udrzby) nebo také investora. Platebni mechanismus je zaloZzen na
poplatcich za disponibilitu zafizeni a splnéni dalsich kvalitativnich parametrd. Optimaini obchodni model je
tfeba vzdy urcit pro kazdy konkrétni projekt ITS. Soucasti jeho pripravy bude rovnéz cost-benefit analyza
porovnavajici na spolecném zakladé financ¢ni a celospolecenské efekty daného projektu.
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2.1.2  Uhel pohledu kli¢ovych subjektt dopravniho systému

Skupina sloZena z koncovych uZivatell ITS se déli na jednotlivé subjekty, které v systému dopravy resi rlizné
potfeby a problémy. V nékterych pripadech maji jednotlivé skupiny obdobna ocekavani a vzajemna
spoluprace mezi nimi umozni napliovdni stanovenych opatfeni k dosazZeni vize ITS. Spoluprace verejného
a soukromého sektoru pfi implementaci ITS a C-ITS se také tyka zajisténi financovani investi¢nich
a provoznich nakladud. Pro vyuziti pIného potencialu ITS je nutné, aby budované systémy a aplikace dosahly
odpovidajici miry kompatibility, interoperability a kontinuity sluzeb poskytovanych koncovym uZivatellim na
mistni, regionalni, celostatni i evropské urovni.

Koncovy uzivatel (nékdy také oznacovany jako zakaznik)

NejbéZnéjsim koncovym uZivatelem jsou Fidi¢i® a cestujici, ktefi olekavaji, Ze budou prostfednictvim ITS
vyuzivat personifikované mobilitni sluzby a Ffidici pokyny, které jim umozni optimalni planovani a realizaci
cesty z mista A do mista B za co nejlepSich ekonomickych podminek. Dale oéekdavaji garanci bezpecného
a pohodIného cestovani véetné dostupnosti ovérenych, aktudlnich a jednotnych informaci v jakémkoliv bodé
své cesty, které zohlednuji specifické potreby konkrétniho uZivatele, vcetné ridic( profesionald, cestujicich
se snizenou schopnosti orientace, pohybu nebo komunikace a dalSich ohroZenych skupin uZivatell
(ohroZenych tcastnikd silnicniho provozu6). Je proto dilezité, aby byly maximalné reflektovany jejich potreby
a zajmy. Systémy ITS jsou rovnéZ nastrojem pro zvyseni informovanosti Ucastnik( dopravniho provozu
v redlném case nejen o béznych, ale zejména o mimoradnych situacich.

Zavadéni technologii a feSeni ITS a C-ITS ma velky potencial pro podporu bezpecného pohybu zranitelnych
Ucastnikd silniéniho provozu. Na poZzadavky zranitelnych ucastnik( silniéniho provozu je tfeba nahlizet
i v kontextu ochrany nechranénych ucastnik( silni¢niho provozu a také v souvislosti s pristupnosti staveb
a vnéjsiho prostredi, coz je pro zachovani mobility bez bariér v neznamém prostiedi (pfistupném verejnosti)
nepostradatelné. V porovnani s ostatnimi Ucastniky silnicniho provozu jsou v pfipadé nehod tito ucastnici
velmi zranitelni. Na zdkladé poZadavkl jednotlivych uZivateld se rlzni potfeby zranitelnych Gcastnik(
pro usnadnéni pohybu osob se ztizenou pohyblivosti (osoby na voziku, seniofi, osoby s koc¢arky), se ztizenou
orientaci (slabozraci a nevidomi, osoby s postizenim sluchu). Jakékoli informace, které maji byt dostupné
témto uzivatellim, musi byt poskytovany tak, aby je mohli ptijimat v plném rozsahu, tzn. Ze musi byt vzaty
v Uvahu specifické poZadavky na data, at jiZ jde o potrebu jejich vyssi pfesnosti ¢i o ohodnoceni pfistupnosti
mista pro dany typ znevyhodnéni oproti ostatnim. Napfiklad pro nevidomé jsou nezbytné informace
o aktualni prchodnosti terénu (napf. vykopy, leSeni, na které strané ve sméru chlize je chodnik, podrobnéjsi
informace o konfiguraci zastavek v ramci prestupniho bodu v ramci kterého nap¥. existuji spolecné zastavky
MHD pro oba sméry linky, ktery maji stejny nazev, ale rliznou konecnou zastavku apod.). Pro osoby na vozicku
jsou nezbytné informace o ndjezdovych rampach apod. Zavainym problémem pro nedoslychavé nebo
neslysici osoby je ziskavani informaci pouze akustickymi hlasenimi o neCekanych zménach v dopravé, které
nastanou tésné pred cestou nebo béhem cesty. Velmi dileZitd je v€asnd aktualizace dat a ovérovani informaci
tak, aby se na né bylo mozné spolehnout. Je také dulezité pokracovat jak v profesni pripravé a pravidelnych
Skolenich zaméstnanc( dopravcli nebo sprévcl a provozovatelll dopravni infrastruktury, ktefi jsou v pfimém
kontaktu s cestujicimi, tak také v osvété a vzdélavani verejnosti o zasadach komunikace a pomoci osobam
nevidomym, osobam s pohybovym omezenim a osobam neslysicim a nedoslychavym.

5 Vsilniénim provozu je ¢lovék jeho pfimou soucasti, proto je zde uveden nazorny pfiklad pravé na tento druh dopravy, jinak
analogicky je tento priklad vztazen na vsechny druhy dopravy.

6 Zejména chodci, cyklisté, seniofi se snizenou pohyblivosti, dale déti, rodi¢e s ko&arky, osoby peéujici o déti do 3 let véku, s kterymi
cestuji, nebo osoby zavislé na pomoci jiné fyzické osoby ¢i osoby s pfechodnym snizenim pohyblivosti po urazu.
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Poskytovatelé dopravné-informacnich sluzeb a média

Klicové subjekty tohoto segmentu jsou tvlrci dopravnich informaci a vefejnych kanall, zejména pro fidice,
cestujici asekundarné i dopravce, s pfimou zpétnou vazbou od lidského Ccinitele v redlném case
a konkrétnich lokalitach. Jejich cilem je poskytovat co nejkvalitnéjsi informace za pfimou uplatu anebo
prostfednictvim reklamnich aktivit. Poskytovatelem je také verejny sektor, ktery jejich poskytovanim sleduje
vefejny zajem a specifické cile, kterych chce vramci dopravniho systému dosdahnout. Mezi sluzby
provozované pfimo ¢i nepfimo vefejnym sektorem patti napf. Celostatni informacni systém o jizdnich radech,
Narodni dopravné informaéni centrum (déle jen ,,NDIC*) nebo Silni¢ni databanka RSD. Systémy ITS a ICT jsou
pro tyto subjekty klicovymi ndastroji poskytovani sluzeb. Zainteresované subjekty proto ocekavaji, Ze
informace a data o dopravnim systému, zejména data vznikajici Cinnosti poskytovatell dopravné-
informacnich sluzeb a médii z vefejného sektoru, budou dostupnd na principu otevienych dat ptes oteviena
strojové Citelnd rozhrani.

Spoleénosti, které maji jako pfedmét &innosti poskytovani sluzeb v oblasti dopravy a subjekty zajistujici
dopravni obsluznost

Cilem této skupiny klicovych subjektl je dopravni obsluha urcitého Uzemi s vyuZitim provozuschopného
vozidlového parku a tvorba stabilniho hospodarského vysledku. Dopravcim slouZi ITS jako nastroj pro fizeni
vozidlového parku, organizace prepravnich procesl, fizeni pfistupu k poskytované sluzbé pomoci
informacnich, odbavovacich systémU a platebnich nastroji a zvySeni vseobecné atraktivity sluZzeb z pohledl
koncovych uZivatell a cestujicich. Pro efektivni implementaci téchto systémU je pro dopravce dulezZité
harmonizované technické a pravni prostredi, které povede ke vzniku jednotnych rozhrani pro vzajemnou
vymeénu dat ze systému riznych dopravci. Klicové subjekty ocekavaiji, Ze budou vyuZivat kvalitni a ovérené
informace poskytované jednotlivymi dopravné informaénimi centry a dispecinky, aby mohly co nejlépe
zajistit dostupnost aktualnich informaci na pfestupnich nebo intermodalnich uzlech. Systémy ITS se zavadéji
i pro logistiku nakladni dopravy. Logistika vyZaduje neustdlé ziskavani informaci o aktudlnim stavu
prepravované zasilky, protoZe jen na zakladé vcasnych a ovérenych informaci je mozné proces logistiky
efektivné Fidit.

Rozvoj systémi ITS a C-ITS bude kromé dopravni infrastruktury rozsifen také na vozidla zajistujici dopravni
obsluznost. Organizatofi verejné osobni dopravy maji zodpovédnost za plynulou, bezpec¢nou a dostatecné
kapacitni obsluznost daného Uzemi, pficemz je ITS jednim z nastroju Uspésné realizace této role. ITS vyuzivaji
tyto subjekty napf. pro sbér a zpracovani dat o mobilité na dopravni siti a pro nasledné vydavani informaci a
dopravné fidicich pokynld smérem k ridi¢dim a cestujicim.

Vyrobci vozidel a jejich dodavatelé

Infotainment, jizdni asistenty, komunikacni systémy, kooperativni systémy ITS, fidici a zabezpecovaci systémy
a systémy automatického vedeni dopravniho prostredku (vc. silniéniho) jsou dnes soucasti vybaveni vozidel.
Z pohledu vyrobcl tyto systémy zatraktiviiuji produkt z pohledu zakaznika (napf. navigace), plni konkrétni
provozni potfeby (napf. fizeni vozidlového parku /flotily/ vozidel) nebo je souddsti povinného vybaveni
vozidla (napf. systém eCall v silni¢ni dopravé nebo ETCS v dopravé Zeleznicni). Vyrobci a dodavatelé pUsobi
minimalné na evropském trhu, a proto potirebuji co nejvétsi technickou harmonizaci ITS. Maji také zajem na
spoluprdci s dalSimi klicovymi subjekty na testovani novych feseni, zejména feSeni spojenych s automatizaci
provozu vozidel. Jinou oblasti, o kterou maji velky zdjem, jsou statické a dynamické dopravni informace
o celém dopravnim systému v CR pfistupné pfes oteviend datova rozhrani. Jen s jejich pomoci mohou nabizet
vozidla vybavend atraktivnimi informacnimi, navigacnimi, jizdnimi, rezervacnimi i logistickymi systémy.
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Spravci a vlastnici dopravnich infrastruktur a infrastruktur elektronickych komunikaci

Primarnim cilem organizaci této skupiny je zachovani provozuschopného stavu vlastnéné nebo spravované
infrastruktury, a to v dlouhodobém c¢asovém horizontu. Jejich ukolem je zejména zabezpeceni rozvoje
a pfipravenosti infrastruktury na technologicky pokrok tak, aby vozidla mohla vyuzivat technické moznosti
dopravni cesty vybavené modernimi detekénimi, diagnostickymi, fidicimi a informacnimi systémy. V ptipadé
mimoradnych situaci bude ITS a C-ITS podporovat usmeérfiovani, pfip. fizeni, silniéniho provozu, umozni
informovat o mimoradnostech fidi¢e a cestujici a bude ovliviiovat tok proudu silni¢nich vozidel. V zZelezni¢ni
dopravé budou pfi provoznich odchylkdch bez zbytecné prodlevy provedeny regulacni zasahy, aby byla co
nejméné narusena plynulost Zelezni¢niho provozu anebo aby byly co nejvice zmirnény zaporné disledky
takového naruseni nebo ipreruseni provozu. Operativni dispecerské fizeni Zelezni¢niho provozu bude
vyuzivat systémy ITS, C-ITS a GNSS a prvky zoblasti telekomunikacni, fidici, sdélovaci, zabezpecovaci,
diagnostické a vypocetni techniky. Tyto subjekty olekavaji, Ze vefejny sektor pro podporu jejich cil( zajisti
provoz nékterych klicovych ITS systém{ na narodni Urovni a pfistupovych bodl slouZicich pro vzajemnou
vyménu statickych a dynamickych informaci na vnitrostatni s vazbou na droven preshrani¢ni/mezinarodni.
Jde napf. o NDIC, Silni¢éni databanku RSD, dosud neexistujici Centralni evidenci pozemnich komunikaci
a Centralni evidenci Zelezni¢nich drah. V souvislosti s planovanym vytvorenim evropského ,Mobility Data
Space” je nezbytné zajistit datovou interoperabilitu mezi narodnimi pristupovymi body (National Access
Point, NAP) zfizenymi podle smérnice ITS a souvisejicich delegovanych aktll EU. Kromé zakladniho
predpokladu disponovat dopravnimi daty a poskytnout tato data dotcenym subjektiim nebo tretim stranam
je nezbytné vytvorit sit pro vyménu téchto dat a stejné tak vytvorit mechanismy, jak ovérovat kvalitu dat.
Stale vice vlastnik(l a spravct infrastruktur si uvédomuje vyraznou potfebou zintenzivnéni spoluprace
s dalSimi klicovymi subjekty pro naplfiovani konceptu udrzitelné mobility cestou ,inteligentniho vozidla“
a minimalistického vybaveni infrastruktury. Postupné nasazovani automobill vybavenych systémy C-ITS do
provozu je do velké miry zavislé na dostupné a dostatecné dimenzované infrastruktufe elektronickych
komunikaci, na niZ se predpokladaji pfenosy dat. Nasazeni vozidel vybavenych systémy C-ITS do provozu
vyzaduje také pripravu podpurné infrastruktury (kromé fyzické také digitdlni vrstva dopravni infrastruktury,
tj. sit elektronickych komunikaci a infrastruktura prostorovych dat), kterd provoz kooperativniho vozidla
umozni.

Verejna sprava

Verejnad sprava je poskytovatelem verejnych sluzeb, Fidi vefejné zaleZitosti na mistni i centralni Urovni
a zajistuje zalezitosti ve vefejném zajmu. Mezi tyto ¢innosti patfi péée o rozvoj a provoz dopravniho systému,
ktery je klicovym sektorem ekonomiky. Hlavnimi cili vefejné spravy je zajisténi plynulé, bezpecné a predevsim
udrzitelné mobility osob a véci, kterad zohledriuje potieby a zajmy vsech ¢lenl spolec¢nosti. Rozvoj ITS, jakoZto
nastroje dosaZeni tohoto cile, je proto v zajmu verejného sektoru. Vseobecnym trendem zpUsobu viadnuti je
digitalizace statni spravy, samospravy a rozvoj eGovernmentu, které maji zefektivnit ¢innost verejného
sektoru, zajistit optimalni hospodareni s vefejnymi prostfedky, zatraktivnit sluzby a snizit negativni dopady
decentralizace vefejné spravy. Nékteré systémy asluzby ITS jsou soucasti tohoto procesu, ktery vede
k digitalizaci agend, evidenci, vytvareni integrovanych datovych platforem s Sirokym portfoliem datovych
zdroji a jejich zptistupnéni prostfednictvim strojové Citelnych a otevienych rozhrani. Klicové subjekty
verejného sektoru ke své Cinnosti potrebuji dostate¢né mnozstvi odbornych kapacit, zajistit jejich celoZivotni
vzdélavani, sdileni zkusenosti a plné vyuzivani potenciadlu implementovanych technologii.
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Vyrobci a poskytovatelé systémd a sluzeb ITS

Tyto subjekty vytvareji a nabizeji sluzby integrujici technologicka zafizeni, telekomunikacni prostfedi, mobilni
zafizeni a cloudové i uZivatelské aplikace, napt. systémy liniového fizeni dopravy, informacnich portald,
proménné dopravni znaceni, hlasky tisnového voldni, meteorologické stanice, dohledové systémy
a detektory dopravy.

Jsou motivovani zejména komerénimi zajmy. Na zakladé poZadavkl objednateld z vefejného i soukromého
sektoru zavadi ITS do praxe. Ocekavaji, Ze objednatelé ITS maji vysoké odborné kompetence, ze po technické
strance jsou pfipraveni a presné formuluji zakdzku na pofizeni ITS nebo C-ITS a Ze budou rovnocennym
partnerem dodavatelim pro vsechny faze Zivotniho cyklu ITS. Maji zdjem na vyspélém podnikatelském
prostiedi jak ze stranky odborné, tak i etické, na fungujicim prostfedi zadavani verejnych zakazek v ITS
a C-ITS a na rychlém prenosu inovaci a vysledk( vyzkumu a vyvoje (déle i ,VaV“) do praxe.

Stavebni firmy a projektové kancelare

Jedna se o mistni (lokalni), narodni i nadnarodni spolecnosti realizujici projektovani, inZzenyring a vystavbu ¢i
rekonstrukce infrastrukturnich staveb. Jejich dllezitym zajmem je budovat dlouhodobou ekonomickou
stabilitu a zajistit profit ze spoluprace s vefejnym sektorem. Od ITS ocCekdvaji harmonizaci popisnych dat,
lokaliza¢nich dat a dat o vykonech dopravniho systému, kterd jsou dulezita pro navrh dopravni infrastruktury.
Ocdekavaji rozvoj a uplatnéni centralizovanych systémi eGovernmentu, datovych standard( BIM, pro
ucinnéjsi spolupraci s verejnou spravou pfi pripravé dokumentace ve vSech fazich stavby. Jako zhotovitel
ocekavaji stavebni firmy a projektové kanceldre vyuZiti ITS pro zajiSténi bezpecné a plynulé dopravy
v pribéhu rekonstrukci a staveb.

Vyrobci, distributofi elektrické energie, provozovatelé mist dobijeni energie

Subjekty ze skupiny vyrobcl a distributor( energie pro dopravu tvofi nejvétsi energetické spolecnosti,
ovladajici mj. distribu¢ni sit elektrické energie v CR. Vefejna infrastruktura je poskytovdna formou B2C
(Business-to-Consumer) ¢i B2B (Business-to-Business). Nicméné v této oblasti figuruje i neverejnd
infrastruktura dobijecich stanic v rukou soukromych vlastnik(. V zdsadé jsou rozliSovany dobijeci stanice
verejné, sdilené neverejné (firem, bytovych spolecenstvi a druZstev, obchodnich tetézcli) a domadci
(soukromé), pricemz domaci dobijeni momentalné tvoti vice nez 90 % dobijeni elektromobilli. Primarnim
zajmem je vyuZzit ITS k poskytovani sluzeb spojenych s dobijenim elektromobil(, kdy klicové subjekty nabyvaji
nékteré z roli CPO (charging point operator, provozovatel dobijeci stanice), eMSP (elektromobility services
provider, provozovatel specifické ITS sluzby pro elektromobilitu) a eRoaming Platform (platforma pro
vzajemnou vyménu informaci a dat napfi¢ dobijecimi infrastrukturami a sluzbami). Klicové subjekty maji
rovnéz zajem na existenci ndrodniho pfistupového bodu se statickymi a dynamickymi informacemi o vsech
dobijecich stanicich na tzemi CR.

Védecko-vyzkumné instituce

Védecko-vyzkumné organizace a fakulty, katedry ¢i Ustavy v rdmci univerzit a vysokych skol v oboru dopravy
jsou také soucdsti verejného sektoru. Jedna se o pracovisté a oddéleni primdrné zaloZzené pro vytvareni
odborného zazemi, feseni vyzkumnych UkolU a ziskavani a sdileni poznatkd. Chtéji sledovat nepretrzity proces
rozvoje ITS, aby mohly pruzné reagovat na nové vyzvy v ramci vyzkumnych programi na narodni
a evropské drovni. Ocekavaji, Ze vedle své primarni expertni a vyzkumné ¢innosti budou také soucasti
postupné implementace vysledk( vyzkumu a vyvoje do praxe. Dlouhodobé zajisténi financovani vyzkumu
a vyvoje v ITS je pro realizaci cilt klicovych subjektl zasadni.
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2.1.3 Zivotni cyklus ITS systém(i a sluzeb

Implementace ITS a C-ITS predstavuje zavadéni inovativnich dopravné-informacnich sluzeb a systému
ovliviiovani a fizeni dopravniho provozu a organizovani procesu premisténi osob a véci, a to v jednotlivych
druzich dopravy. Rychlost inovaci je v této oblasti obvykle podstatné rychlejsi nez v jinych ¢astech dopravniho
systému. Aby systémy ITS plnily svou roli a pfinasely predpokladany uZitek, je potfeba ITS priibéziné
modernizovat. Technickd a mordini Zivotnost systém a sluzeb ITS je vyrazné kratsi neZ zivotnost dopravni
cesty nebo dopravniho prostfedku. Proto napf. vybaveni ITS na dalnici, technologie dopravnich dispecink(
nebo vybaveni lokomotivy projdou modernizaci béhem zZivotnosti vozidla ¢i infrastruktury nékolikrat.

Je pfirozené, ze zatimco nékteré systémy ITS se teprve zavadéji, jiné maji svou zZivotnost u konce. Vsechna
stadia Zivotniho cyklu produktl a sluzeb ITS je nutné dostatecné sledovat a pti rozvoji komplexniho
dopravniho systému dlkladné zvaZovat. Zejména je stéZejni prlibéziné navazovat na stavajici stav ITS,
zajistovat vzajemnou interoperabilitu, pldnovat pripravu postupné implementace a neustale dbat
na zvysovani uzitnych vlastnosti produktd a sluzeb za akceptovatelnych ekonomickych podminek.

Zavedeni nového systému ITS podle nejnovéjsich trendd mlze v pripadé urcité formy spoluprice
s distribuovanymi systémy (napf. ve vozidlech) znamenat nutnost vymény tisici zafizeni, coz muizZe byt
organizacné a finanéné ndrocna operace. Vyhodné je vyuZivani Zivotniho cyklu téchto zafizeni k jejich
prirozené obnové, avsak i tak nelze dosdhnout obnovy v jednom okamziku a je nutné zajistit zpétnou
kompatibilitu se starSimi pouzivanymi technologiemi.

Zivotni cyklus ITS se skladd z vyzkumné a vyvojové, ovéfovaci a implementaéni a provozni faze. Kazda nova
technologie, produkt nebo sluzba vznikaji na zdkladé vyzkumu. V této fazi je dllezité zachyceni hlavni
myslenky a vypracovani navrhu véetné definovani konceptl a aplikovani vhodnych védeckych postupi. Po
ovéreni Zivotaschopnosti, uplatnitelnosti a potfebnosti nastdvd faze vyvoje. Zde dochazi k prenosu
teoretickych poznatk( a k vytvareni prototypovych feseni, testovacich vzorkd pro ovérovani efektivity
nového feseni véetné mozné pfipravy vzdjemné integrace s jiz existujicim prostrfedim. Pilotni testovani
a ovérovani v omezenych podminkach je prvnim krokem v nasledné implementacni fazi. Provoz systému ITS
je kulminaénim bodem zamérenych na vyuZziti ITS v praxi. V této fazi je neméné dulezité vénovat Usili
pozitivnimu pfijeti novych systém{ a sluzeb Sirokou verejnosti.

CYKLUS
ZAVADENIITS

V kazdé fazi Zivotniho cyklu jsou nedilnou soucasti také dalsi Cinnosti, zejména optimalizace a fizeni
vykonnosti, vyhodnocovani ucinnosti technologii a dalsich alternativ a také spoluprace a vzdélavani.
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V pfipadé optimalizace a fizeni vykonnosti je nutné sledovat pomér mezi naklady a prinosy konkrétnich
systému (produktl nebo sluZeb). Vidy musi byt nastaveny konkrétni metriky pro posuzovani Uspésnosti
a spolehlivosti testovanych nebo uz zavedenych systémi. Na jejich zakladech jsou ptipadné identifikovany
rezervy. Mezi duleZité metriky patfitaké sledovani nakladovosti ve vSech fazich Zivotniho cyklu véetné servisu
a udrzby. Sledovani ucinnosti technologii a dalSich variant je rovnéZ nezbytnou soucasti ve vsech fazich
Zivotni cyklu ITS produktl a sluzeb. Prlibézné sledovani nastavenych cill a monitorovacich indikatord vsech

funkci a aktivit je prostfedkem pro faktické rozhodovani a ovérovani miry naplnéni konkrétnich ocekavani.

V pribéhu kazdé faze Zivotniho cyklu musi byt integrovany aktivity s ohledem na komunikaci, spolupraci
a vzdélavani. Partnerstvi soukromych a vefejnych subjektl ve vyzkumu a vyvoji je Zadouci s ohledem
na definovani a nasledné ovérovani uZivatelskych potfeb a spoluprdce pfi testovani ve fazi vyvoje. Ve fazi
adaptace je poté nutné skolit a vzdélavat koncové uZivatele z fad vsech dotcenych klicovych subjekt.

Mimoradnou pozornost je tfeba vénovat adaptacni fazi ITS bez komeréniho obchodniho modelu, kde je tfeba
dlsledné sledovat socioekonomické prinosy implementace. Vétsinu takovych systému a sluzeb implementu;ji
subjekty fizené i vlastnéné veirejnym sektorem, napf. spravci dopravnich cest nebo dopravni podniky.

Zivotni cyklus implementace projektti a sluzeb ITS se v téchto pripadech sklada z téchto &asti:

1. Vznik ideového zdméru a jeho schvaleni vedenim organizace a zfizovatelem.

Rozpracovani ideového zdméru, vycisleni nakladd a pfinosd ITS (vCetné socioekonomickych)
a schvaleni zdméru projektu.

Predprojektova ptiprava ITS, realizace verejnych zakazek na pofizeni ITS.

Vystavba systému ITS a jeho uvedeni do provozu.

Provoz systému ITS, jeho pribézné hodnoceni.

o vk w

Navrhy na modernizaci systému, jeho obnovu ¢i nahradu jinym systémem, resp. sluzbou ITS.

TRANSFORMACE - ‘ IDENTIFIKACE

MODERNIZACE IDEOVEHO
UKONCENI PROVOZU ZAMERU
- w - ZPRACOVANI
PROVOZOVANI h
SYSTEMU ZIVOTNI CYKLUS IDEOVEHO
ZAMERU

VVSTAVBA PROJEKTOVA

: PRIPRAVA,

SYSTEMU A

UVEDENI DO REALIZACE

PROVOZU VEREINYCH

ZAKAZEK
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2.2 Aktualni trendy v ITS

Na podobu vyvoje ITS ma vliv celd fada vnitfnich i vnéjsich vlivi a aktudlnich technologickych,
ale i spolecenskych sméri. Oblast ITS je vyrazné ovlivnéna rozvojem technologii, které podporuji strategicky
posun od prosté vystavby dopravni infrastruktury k efektivnimu a bezpec¢nému provozu dopravnich siti
prostfednictvim lepSiho planovani, organizovani a Fizeni procesu prepravy osob a véci. Stale Castéji jsou
souvisejici postupy (operace) nahrazovany technikou a jsou automatizovany. Jedna se o nekondici uzavieny
proces spojeny s implementaci inovativnich produkt( a sluZzeb, optimalizaci organizacnich Gkond, které jsou
spojené s ekonomickymi faktory s ohledem na pofizovaci a provozni naklady.

Mezi nejvyraznéjsi trendy, které budou ddle ovliviiovat strategii uplatfiovani a rozvoje ITS a v ndvaznosti
celkovou podobu dopravniho systému, jsou zatazeny predevsim trendy nize uvedené v této kapitole.

Bezpecnost

Doprava musi byt provozovana bezpecénym zplsobem (safety), tedy jeji provozovani musi byt zajisténo tak,
aby nedoslo ke srazkam dopravnich prostredk, ke koliznim situacim, které lIze predvidat a pfedem je resit
a aby dopravni infrastruktura byla v takovém normovém stavu, aby diky ni nedoslo k poskozeni dopravniho
prostiedku béhem jizdy po ni (napf. vykolejeni). Dale musi byt doprava (provoz, infrastruktura atd.) navrZena
a zajisténa tak, aby dopravni systém neselhal v pfipadé mimoradnych udalosti a Zivelnich pohrom, napft.
povodné, teroristické utoky apod. Bezpecnost dopravy predstavuje dlouhodobou prioritu a je trvalym
trendem v oblasti organizace a fizeni dopravy. Spolecnosti vSseobecné zndmou a akceptovanou vizi je ,zero
fatality”. Tzn., Ze Zadny lidsky Zivot nema byt ztracen v disledku dopravniho provozu. Uplatiiovani modernich
technologii véetné ITS a C-ITS vede k minimalizaci Skod na majetku ¢i rizik ekologickych havarii. Bezpeénost
(security) ma také rozmér ochrany tcastnikd dopravniho provozu nebo uZivatell dopravniho systému pred
trestnou cinnosti, a to véetné kyberprostoru.

Odolnost

Mezi zakladni pozadavky na fizeni dopravniho provozu v redlném case patfi ziskavani v€asnych a spravnych
(ovérenych) informaci o poloze dopravnich prostfedk( a o fungovani dopravni sité monitorovanim provozu
a v€éasném detekovani mimoradnych udalosti. Systémy ITS a C-ITS musi Uspésné zvladat mimoradné situace,
pfi kterych neni mozné, aby zminéné systémy selhaly bez jakéhokoli varovani. V téchto extrémnich
pfipadech, kdy nejsou ITS a C-ITS v ¢innosti, musi byt zavcas zajistény alternativni postupy, jak organizovat a
fidit dopravu.

Udrzitelna mobilita

Udrzitelnd mobilita znamena organizovdni prepravy osob a véci tak, aby byly napliovany potieby
obsluhovaného uzemi dle jeho rozvoje v kratkodobém i dlouhodobém horizontu. Inovativni systémy mobility
dokazou reflektovat zmény vzorcl chovani cestujicich. Nutnym poZadavkem je vyuZiti digitalizace,
automatizace a alternativnich zdroji k postupnému prechodu k ¢isté, konkurenceschopné a sitové propojené
mobilité. Tento prechod vyZaduje nové dovednosti, pfizplsobeni a zohlednéni potfeb vétsiny klicovych
subjektll, zejména statni spravy, cestujicich, dopravc( a uzivateld.

Jednotny evropsky dopravni prostor

Napliovani evropského cile pro vytvoreni jednotnych podminek a technickych pravidel ve vSech zemich EU
pro zajisténi srovnatelné kvality poskytovanych sluzeb spojenych s mobilitou je znatelnou snahou.
Pfedpoklada se vybudovani konkurenceschopného a jednotného evropského dopravniho systému.
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Aplikovani harmonizovanych systém( ITS ve vsech druzich dopravy s podporou mozZnosti vzajemné
interoperability v narodnim, preshrani¢nim a celoevropském méritku ma tendenci optimalizovat dopravni
a pfepravni procesy s hlavnim cilem zasadné snizit zavislost Evropy na dovazené ropé a snizit uhlikové emise
do roku 2050 o 60 % (predpoklad ze strany EK).

Vzdélanost, osvéta a etika ve spolecnosti 4.0

Fenoménem soucasné doby je digitalizace a s ni souvisejici automatizace, jez vice ¢i méné zasahuje nejen do
fungovani primyslové vyroby, dopravniho systému, fungovani mést, obci ¢i vefejnych instituci, ale také do
béZzného Zivota lidi. Jedna se o rozsahlou a postupnou celospolecenskou zménu, kterd nejen méni celé
hodnotové fetézce a vytvari prilezitosti pro nové obchodni modely, ale také vytvafri i tlak na flexibilitu trhu
prace. Uspéch a rozvoj ITS zavisi nejen na technologickém pokroku, ale i na schopnosti vyuZiti potencialu
socialni rozmanitosti, specifickych dovednosti a zkusenosti riznych socialnich skupin, které se zpétné odrazi
i v ispéchu celé ekonomiky schopné zajistovat a obsluhovat jejich rozmanité potieby.

Verejnost ma byt informovana a vzdélavana o vyuZiti a pouZiti modernich (a neustdle se vyvijejicich)
technologii v redlném Zivoté a také o nabidce novych moiZnosti a pfinosd pro spolecnost. Informovani
a vzdélavani verejnosti ale musi byt zajistovano takovym zplisobem, aby ocekavani obcanll od téchto
pralomovych technologii bylo realistické a ob¢ané si byli védomi nejen prednosti, ale i urcitych rizik spojenych
s témito technologiemi, které se neustdle vyvijeji. Toto vzdélavani by se mélo zajistovat nejen
prostfednictvim celozZivotniho vzdélavani, ale i pomoci tematicky zamérenych vzdélavacich kurzi
a osvétovych kampani, a to véetné moznosti praktického vyzkouseni téchto technologii s cilem Iépe si osvojit
navyky a dovednosti. Takovyto pristup pomlzZe vytvofit potfebnou informovanost a zaroven pomdize
odstranit psychologické bariéry pfi pouzivani téchto novych prelomovych technologii, stejné jako motivovat
uzivatele k jejich pouzivani (spravnym zplsobem).

V souvislosti s rozvojem automatizace (zejména napf. v dopravé) dochazi k nahradé rutinnich cinnosti
clovéka, diky ¢emuz se snizuje zatiZeni ¢lovéka, dochazi ke korigovani nespravnych lidskych zasah(, odstranuji
se vzniklé chyby a je zvySovana vykonnost systém(. Na druhou stranu dochazi ke ztraté navykl
a operativnosti ¢lovéka zejména v pfipadech, kdy automaticky systém nezajistuje pozadované ¢innosti nebo
je nutné operativné resit nestandardni nebo mimoradné situace. Pro osoby obsluhujici nebo vyuzivajici
automatické elektronické systémy musi byt dostatecné zajistovan pribézny vycvik ke zvladani jak provoznich
situaci, pokud jde o ovladani a spolupraci s automatickymi elektronickymi systémy, tak rovnéz situaci
zahrnujici nestandardni mimoradné a kritické situace, které automaticky systém nefesi. Postupujici
automatizace by mohla zpUsobit stav, kdy lidé budou zafizeni jen uZivat, zcela se na néj spoléhat a kvuli
chybéjici zkuSenosti s praci se systémy bez automatického vyhodnocovani a rozhodovani viibec nepoznaji, ze
doslo k vypadku systému nebo dokonce ke kritické situaci, kterou musi pochopit a zvlddnout. Zvladani
takovychto kritickych a nebezpecnych situaci je moZné trénovat na zatizenich, které co nejrealistiCté;ji
napodobuji mimoradné situace vznikajici ve skute¢ném provozu. Timto pfistupem se zabrani poklesu
schopnosti zvladat kritické situace diky nedostatku praxe.

Zasadni otdzkou, kterd se vztahuje k moZnostem cCisté technologickych feseni, je etika automatizovaného
provozu. Ruku v ruce s technickymi inovacemi v oblasti automatizace musi jit akademicka i verejna diskuze o
etickych principech mj. v oblasti fungovani automatizovanych systém. Jedna se zejména o dopady predem
nepredvidatelnych mimotadnych situaci, krizovych situaci a nehod. Redeni etickych otdzek predpoklada
obecny spolecensky konsenzus (princip zodpovédnosti, spravné rozhodovani v eticky ambivalentnich
situacich aj.) a legislativni rdmec, kterd plné automatizovany provoz upravi. S védomim zakladnich norem
vykonnosti a zisku, na niZ stoji soucasny soukromy vyrobni sektor, musi byt stat, resp. vefejny sektor
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pripraven na zavedeni takovych opatfeni, které upravi — reguluji automatizovany provoz z hlediska verejného
zajmu, tj. uplatnéni principl, které zajistuji zdravi a viéi véem heterogennim ¢astem spolec¢nosti ohleduplny
rozvoj.

Multimodalni pfistup

Jednotlivé druhy dopravy jsou postupné lépe organizovany a koordinovany pfi spolupraci verejného
a soukromého sektoru. Snaha o vytvareni bezesvych informacnich systéma a narlst potfebnosti vzajemné
spoluprace a koordinace mezi jednotlivymi dopravnimi druhy pfispiva k optimalizaci dopravniho systému
jako celku. Mésta maji specifické dopravni problémy a z toho vyplyvajici naroky na vhodnd politicka
rozhodnuti spojena s organizaci a fizenim dopravy, kde se opatieni mohou soustiedit na regulaci statické
dopravy, omezeni vijezdu do mést, preferenci MHD a organizaci city logistiky. Existuji zde skupiny kli¢ovych
subjektd s rdznymi motivacemi a protichGdnymi cili. Multimodalni ptistup si klade vysoké naroky
na organizaci, fizeni a koordinaci dopravy v extravilanu a intravilanu. V soucasné dobé je k dispozici velké
mnoizstvi dat. DuleZitou otazkou je dostupnost dat a jejich pfistupnost pro rlizné skupiny uZivatel(
se specifickymi potfebami. DlleZité je poskytovat kone¢nému uZivateli (Géastniku dopravy) pro néj relevantni
data, ktera zvysi jeho informovanost v redlném case. Je tfeba déle rozvijet mechanismy pro sdileni dat a déle
prace na otazkach interoperability a standardizace.

Nejen pfi prepravé cestujicich, ale v nakladni dopravé je trendem , bezesvad“ preprava. Zejména u preprav na
dlouhé vzdalenosti je jen zfidka mozné prepravit véci z mista A do mista B napfimo jednim dopravnim
prostiedkem bez prekladky. Zavadéni novych technologii, digitalizace a automatizace pfinasi moznosti
nakladni dopravu zefektivnit a v nékterych pripadech i zkratit dobu prepravy. To je moZzné zvlasté v mistech,
kde se jednotlivé Useky prepravni cesty napojuji z jednoho dopravniho prostfedku na jiny — logisticka centra,
termindly kombinované dopravy, pfistavy atd. Kromé automatizace logistickych nebo prekladkovych operaci
je patrna dlouholeta snaha o vytvoreni jednotného a celosvétové pfijimaného elektronického prepravniho
dokladu (nakladni list a pravodni listiny nutné pro prepravu), ktery umozni efektivni sdileni informaci nejen
mezi dodavatelsko-odbératelskymi subjekty a subjekty zajistujici prepravu véci, ale i datové propojeni
s dozorujicimi organy (u téch preprav, které vyzaduji odborny dohled nebo dozor nad dodrZzovanim ulozenych
povinnosti).

v

Masové rozsifeni komercnich sluzeb s pfidanou hodnotou

Do fizeni a organizace dopravy dnes vyznamné vstupuji podnikatelské subjekty poskytujici sluzby koncovym
uzivatellm. Privatni sektor poskytuje uZivatelm, fidi¢cm a cestujicim pestrou nabidku dopravnich,
informacnich, cestovnich, navigacnich a jinych telematickych sluzeb. Tyto sluzby jsou velmi oblibené, jsou
poskytovany ve vysoké kvalité, v redlném case a jejich penetrace je velmi vysoka. Komercni sluzby maiji proto
potencidl vyznamnym zplsobem ovlivnit dopravu (pfedevsim bezpecnost a plynulost provozu).
To predstavuje v oblasti organizace a fizeni dopravy silnou stranku a hrozbu soucasné.

Traffic Management 2.0

Snizit dopady pravidelnych a nepravidelnych dopravnich kongesci, zvysit bezpecnost a stav feSeni dopravy
v kritickych ¢astech dopravni sité lze uplatiovdnim vhodnych technik fizeni a organizace dopravy.
Je stéZejni zavadét technologicko-organizacni postupy zalozené na bazi uzké spoluprace klicovych subjekt(,
dodavatell v oblasti inteligentni fyzické i digitalni infrastruktury, dopravnich prostfedkd (automobilovy
pramysl) a sluzeb (vyrobci mapovych podkladl a navigacnich algoritma), ktefi az dosud spolupracovali jen
omezené. Cilem je predevsim Sirsi nabidka produktl a sluzeb, které umozni novy zpUsob Fizeni a dopravy na
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pozemnich komunikacich vyuZitelny nejen z individualniho pohledu uZivatel(, ale predevsim v rdmci nového
konceptu fizeni a organizace vyroby Industry 4.0.

Mobilita jako sluzba a Door-to-Door Mobility

Mobilita jako sluzba (MaaS, Mobility as a Service) je celosvétovym trendem soucasnosti, ktery cili
na uspokojeni potieb uZivatell prostfednictvim komplexnich integrovanych sluzeb tzv. ,,operator mobility”.
Ridi¢i a cestujici maji prostfednictvim téchto provozovatel( k dispozici v pfedem sjednané kvalité ptistup
k verejné osobni dopravé, ke sdilenym sluzbam, taxi apod. Maas je nastrojem k uplatiovani trendu Door-to-
Door mobility (Cesky pfimé, hladké mobility). Vyznamnym prvkem je vyuZziti multimoddlniho cestovani
uzivatell na zakladé ,jednoho elektronického nakupu jizdy”. Princip zaloZeny na organizaci cestovni trasy
s prestupnimi uzly efektivné naklada s celkovym c¢asem cestujiciho, pokud mozno beze ztrat pti cekani na
spoj, a ma tendenci potlacovat potiebu vlastnit vozidlo. V globalnim méftitku tak pozitivné ovliviiuje efektivni
fungovani dopravniho systému.

Podpora transferu vysledkt vyzkumu a vyvoje do praxe

Podpora uplatriovani vysledk(l vyzkumu a vyvoje aktivit do praxe, tj. komercionalizace vysledk( vyzkumu
a vyvoje je, trendem, ktery podnécuje rozvoj inteligentniho systému mobility. Spoluprace v této oblasti mezi
akademickou a primyslovou sférou je klicova z hlediska testovani inovativnich feseni, vzajemné vymény
zkusSenosti, i z hlediska mozného vicezdrojového financovani vyvoje s naslednou implementaci a nasazenim
jiz (v pilotni fazi) ovérenych systéma ITS a C-ITS do ostrého provozu. K podpore této spoluprace, ale i k ovéreni
zpUsobilosti k Sirokému uZiti novych technologii a systémi mohou slouzit zkusebni lokality ¢i testovaci
polygony. Je treba zajistit interoperabilitu novych technologii ITS a C-ITS na technické
a organizacni Urovni, ¢imZ bude zajisténo, Ze instalovana feSeni nebudou uzaméena pro technologicky
otevreny (neutralni) a modularni rozvoj. Tento pfistup také umozni sniZzovat cenu za poskytovani sluzeb ITS
konecnym uzivatelim.

Big data

Big data jsou soubory dat, u nichZ je mimo moZnosti méfit jejich velikost, uklddat a zpracovavat data
v pozadovaném Case béziné pouzivanymi prostfedky ICT. S digitalizaci a automatizaci dopravniho systému
bude vznikat stale vice dat, ktera mohou byt povaZovana za big data. Schopnost klicovych subjekt( pracovat
stémito daty bude stdle vice potfebnda. Zpracovani velkého objemu dat z mnoha datovych zdrojl
(od cestujicich, fidica, vozidel, zbozi, infrastrukturalnich prvkl), informace a rozhodovani v redlném case,
zpracovani historickych dat a jejich dalsi pouZiti pro optimalizaci i strategické planovani bude nedilnou
soucasti fungujiciho moderniho dopravniho systému. Technologie pro praci s big daty se stanou prilomovym
nastrojem, ktery zajisti dynamickou znalost mobility, umozni dosazeni cild klicovych subjektd (véetné
politickych) a uspokoji oéekavani uzivatell, véetné zranitelnych.

Kyberneticka bezpecnost

O vyznamu kybernetické bezpecnosti (znama také jako informacni bezpecnost odvétvi technologii ICT, které
Ize chapat jako souhrn pravnich, organizacnich, technickych a vzdéldvacich prostfedkl smérujicich
k zajisténi ochrany kybernetického prostoru) nelze pochybovat. Hraje zasadni roli ve vSech oborech lidské
¢innosti, kde se i v minimalni mife vyuziva vypocetni techniky. Pro systémy ITS (resp. primarné v budoucich
systémech C-ITS) a jejich budouci rozvoj a navazné sluzby (napf. poskytované dopravni informace) je
kybernetickd bezpecnost klicovym tématem, které je zapotrebi reflektovat, tak, aby byla zarucena
bezpecnost (integrita, dostupnost a divérnost) systém( a v nich obsazenych dat spojenych s dopravou.
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C-ITS

Nové technologie v minulém obdobi jiz poskytly a i nadale budou poskytovat dalsi ptileZitosti pro nasazovani
aktivnich prvkd bezpecénosti dopravniho provozu, pro spolehlivé a bezpecné provozovani systémua ITS, coz
konecny uZivatel vnima tak, Ze jsou pro néj systémy ITS dlvéryhodné. V soucasné dobé se rozviji oblast
automatizovanych a autonomnich vozidel. PIné automatizovana silni¢ni vozidla jesté nejsou béiné
nasazovana do ostrého provozu. V této dobé jesté u vozidel vybavenych rlznymi stupni automatizace fizeni
vozidla probiha testovani v uzavieném prostfedi anebo testovaci provoz v realném prostfedi. Co je ale nyni
aktualni a stava se realitou, je nasazovani kooperativnich systému ITS (C-ITS). Systémy C-ITS jsou zaloZené na
komunikaci (obousmérné vyméné dat) tykajici se aktudlni situace v silni¢nim provozu’, a to mezi samotnymi
vozidly a také mezi vozidly a zafizenimi na silniéni  infrastrukture. Systémy
C-ITS pfimo nezasahuji do systém( fizeni vozidla, pfislusna reakce je na rozhodnuti (pfedem varovaného)
ridice. Diky obdrzené varovné zpravé muze byt fidi¢ zavéas informovan tak, aby co nejrychleji a co nejlépe
(podle jeho schopnosti) zareagoval na necekanou situaci v silniénim provozu. A to i za sniZzené viditelnosti,
kdyby tfeba jinak sam za lepSich podminek reagoval spravné a vcas.

Systémy C-ITS maji potencidl predchazet zavaznym dopravnim nehoddm. V tomto ohledu je nutné nasadit
takovou technologii, ktera je jiz ovéfend, a tudiZz bezpecnd. V opacném pripadé by mohli byt bézini fidici
vystaveni nebezpecnym situacim v silni¢nim provozu, na které by nasazeny systém nemusel reagovat podle
stanovenych podminek a predpokladd.

Zakladni filosofie budovani C-ITS:

e jednoduché, ale spolehlivé reseni;
e jednotné feseni (technicka a organizacni preshranicni interoperabilita);
e bezpecné feseni (uZivatelé systému davéruji).
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3 Vymezenirozsahu strategie

Strategie je zamérena na klicova témata v oblasti rozvoje ITS a C-ITS, pro kterd jsou navrzena konkrétni
opatreni, jejichz ukolem je naplfovat stanovenou vizi a cile.

Na dopravni infrastruktufe v majetku statu se jedna o reseni témat spojenych se zvySovanim bezpecnosti
a plynulosti dopravy diky ITS. Konkrétné se jedna o soubor témat, kterd v obecné roviné podporuji zavadéni
systém{ a zafizeni pro spolehlivy sbér dat, jejich optimalni prenos do systém, kde se pomoci sofistikovanych
algoritmi validuji, zpracovavaji a vyhodnocuji a nasledné se ve formé ovérenych, kvalitnich a spolehlivych
dopravnich informaci prostfednictvim interoperabilnich sluZzeb poskytuji koncovym uZivateldm dopravniho
systému nebo slouzi pro dalsi vyuZziti v integrovanych dopravné-informacnich centrech. Dopravni informace
jsou rovnéz za rovnych podminek prostrednictvim narodniho (jednotného) pfistupového bodu distribuovany
tfetim stranam pro dalsi vyuziti.

Spolehlivé fungujici dopravni systém musi poskytovat hodnotné vstupy pro dalsi planovani rozvoje dopravni
infrastruktury vcéetné kontinualniho sledovani provoznich metrik konkrétnich casti silni¢ni a dalnicni
infrastruktury s expertnim vyhodnocenim a nasledné doporuéenim optimalnich a ekonomicky udrzitelnych
dlouhodobych zplsobl spravy a udrzby pozemnich komunikaci s vyuzitim nejmodernéjsich SW nastroju,
zajistujici ve vysledku provozuschopnou a plynulou dopravu.

Dalsi soubory opatfeni sméfuji k zavadéni inovativnich zplsobl Fizeni dopravniho systému a informovani
cestujicich pred a v pribéhu cestovani s vyuzitim dat v redlném case vcetné vyuziti predikénich modell
zaloZzenych na kombinaci vice datovych zdrojd. Pfedevsim budou rozvijeny systémy poskytujici informace
vedouci ke zvySeni bezpecnosti provozu.

V oblasti Zeleznicni dopravy tento dokument zahrnuje témata spojena s rozvojem fizeni a organizovani
provozu na Zelezni¢ni infrastrukture, bezpe¢nym a ekonomickym vedenim Zeleznic¢nich vozidel a snizenim
rizika ohroZeni bezpecnosti kvli poruseni ¢i odcizeni technického zafizeni. Dale dokument zahrnuje kromé
oblasti osobni dopravy také rozvoj fizeni a organizaci jednotlivych vozovych zasilek, tj. od sledovani
obsazenosti vSeobecnych nakladkovych a vykladkovych koleji az po vlakotvorné a fadici prace.

V oblasti vnitrozemskych vodnich cest se jednad o témata spojena s pokrytim sité vybranych vodnich cest
obousmérnou elektronickou komunikaci mezi plavidly a stfediskem Ri¢nich informacnich sluzeb a dalkové
ovladanych plavebnich komor.

Vétsina reSenych témat v této strategii je vSak priifezova a je tifeba k nim pristupovat komplexné s védomim
systémovych vazeb. StéZejnim zamérem je predevsim sdileni dopravnich informaci a informaci o cestovani,
vcéetné kvalitni elektronické komunikace mezi jednotlivymi druhy dopravy, klicovymi subjekty a vsemi
urovnémi verejné spravy. Téma sdileni je s ohledem na interoperabilitu a spolehlivé fungovani ITS systém(
a sluzeb klicové a mélo by byt zajisténo a koordinovano jak na ndrodni, tak i mezindrodni Urovni.

Strategie se také zamérfuje na podporu vyzkumu a efektivniho zptisoby transferu znalosti do praxe a rozvoji
standardizace, ktera je nutnd pro zajisténi interoperability a komunikaénich vazeb mezi jednotlivymi systémy.

Rovné? digitalizace a virtualizace dopravni infrastruktury a procesl verejné spravy je dilezitym tématem,
které rezonuje naptic celym konceptem STR ITS. Digitalizace je vyznamna pro oblast planovani, hospodareni,
ale také zavadeéni elektronickych schvalovacich postupl a vytvareni digitalnich propojenych agend.

Se zvysujicim se poctem pripojenych zafizeni v dopravnich systémech patii mezi dalsi vyznamna prirezova
témata zajisténi kybernetické bezpecnosti a ochrana soukromi zejména koncovych uzivatel(.
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4 Soucasny stav ITS

Soucasny stav ITS v CR je odrazem postupného rozvoje odvétvi ITS za poslednich 20 let. Tento stav Ize strué¢né
shrnout zhodnocenim pravniho a strategického ramce a dale pak SWOT analyzou vytvofenou za Ucasti Sirsi
odborné verejnosti.

4.1 Pravni a strategicky ramec

Zakladnim dokumentem evropské politiky v oblasti dopravy je Bild kniha o dopravé®, ve které Evropska
komise (dale jen ,,EK“) predstavila ambiciézni budouci strategii pro konkurenceschopny dopravni systém
s cilem zvysit mobilitu, odstranit velké prekazky v klicovych oblastech a podpofit riist a zaméstnanost. CR
zohlednila Sirsi souvislosti a cile evropské dopravni politiky ve svém narodnim vrcholovém strategickém
dokumentu Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020, jejim? G¢elem bylo predeviim implementovat $irsi
souvislosti a cile v celém resortu dopravy. V dobé vzniku STR ITS je projedndvdna nova dopravni politika pro
dalsi obdobi. Dalsimi strategickymi dokumenty podporujicimi rozvoj digitalni ekonomiky a vyuzivani datjsou
Evropska datovd strategie® a Strategickd vize Implementace a rozvoje siti 5G v Ceské republice — Cesta
k digitalni ekonomice?®, ktera je soudasti koncepce Digitalni Cesko'! a rovnéz Inovaéni strategie CR 2019-
2030.%

Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 rovnéz podporuje rozvoj prioritnich oblasti a akci definovanych v
¢lancich 2 a 3 smérnice ITS'3. Smérnice ITS vznikla z potfeby vytvoFit pravni Gpravu pro harmonizovany rozvoj
systému a sluZeb ITS v rdmci EU a plyne z ni povinnost zajistit, aby budované i jiz zavedené systémy
a aplikace ITS dosdhly odpovidajici miry kompatibility a interoperability nejen po technické, ale i po
organizacni strance, a to v¢éetné posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouziti v souladu s touto specifikaci.
V podminkach ceského pravniho fadu byla tato povinnost transponovana zejména do § 39a zakona
o pozemnich komunikacich.**

Na evropskou smérnici ITS navazuje soubor evropskych provadécich predpis(l, rozpracovavajicich jeji dil¢i
cile. Tyto provadéci predpisy byly z poc¢atku zaméreny na podporu standardizované vymény dat (DATEX Il)
ana poskytovani datovych vystupll prostfednictvim definovaného rozhrani tfetim stranam (jednd se
o nafizeni EK v pfenesené pravomoci (EU) &. 885/2013%, 886/2013¢ a 962/2015'). Dosud vydané Naf¥izeni
EK v pfenesené pravomoci (tzv. delegované akty EU) vztahujici se k ITS jsou v CR postupné naplfiovana
prostfednictvim modernizace NDIC, které pini roli tzv. Narodniho pFistupového mista. Kromé dat o silni¢nim

8 Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuZivajiciho
zdroje (KOM (2011) 144).

9 Evropska datova strategie (KOM (2020) 66) ze dne 19. Unora 2020.

10 Usneseni vlady ze dne 13. ledna 2020 ¢. 35.

11 Usneseni vlady ze dne ze dne 3. fijna 2018 ¢. 629 a usneseni vlady ze dne 15. dubna 2019 ¢. 255.

12 Usneseni vlady ze dne 4. Ginora 2019 ¢. 104.

13 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 o rdmci pro zavedeni inteligentnich dopravnich
systéma v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy.

14 7akon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni.

15 Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 885/2013 ze dne 15. kvétna 2013, kterym se doplfiuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2010/40/EU o inteligentnich dopravnich systémech, pokud jde o poskytovani informacnich sluzeb tykajicich se
bezpecnych a chranénych parkovacich mist pro nakladni a uZitkova vozidla.

16 Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 886/2013 ze dne 15. kvétna 2013, kterym se doplfiuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o Udaje a postupy pro poskytovani minimélnich univerzélnich informaci o dopravnim
provozu souvisejicich s bezpecnosti silni¢niho provozu uzivateliim, pokud mozno bezplatné.

17 Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2015/962 ze dne 18. prosince 2014, kterym se dopliiuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani informacnich sluzeb o dopravnim provozu v redlném case v celé EU.
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provozu se technicky harmonizuji data o cestovani vefejnou osobni dopravou, tj. poskytovani multimodalnich
informacnich sluzeb o cestovani v celé EU.®

Nafizeni EK v pfenesené pravomoci vztahujici se k ITS jsou prlibézné zpracovavana ze strany EK, nasledné
projednédvéna v pfislusnych orgédnech EU (Rada a Parlament EU), a to podle stanoveného pracovniho planu®®
pro vytvareni jednotlivych nafizeni EK v pfenesené pravomoci. V nasledujicim obdobi se planuje revidovat
stavajici nafizeni EK v pfenesené pravomoci ohledné poskytovani informacnich sluzeb o dopravnim provozu
v redlném cCase v celé EU, a to ohledné pfristupu k datim generovanych vozidly béhem jizdy pro spravce
a provozovatele silni¢ni infrastruktury pro ucely tizeni silni¢niho provozu. Soucasna natizeni EK v pfenesené
pravomoci ¢. 2015/962 a ¢. 2017/1926 maji byt doplnéna o statické a dynamické informace nabijecich
a plnicich stanic (v€etné informaci o cenach) na celém Uzemi EU. Dale bude posouzena moznost rozsifeni
systému eCall na dalsi kategorie vozidel jako napft. tézka ndkladni vozidla, autobusy, motocykly, zemédélské
stroje apod. na stavajici PSAP (v p¥ipadé CR se jednd o TCTV 112). Na zakladé vysledkl a doporuceni
zpracovavané studie bude EK projedndavat oblast interoperabilnich platebnich systémU ve verejné osobni
dopravé (ticketing) a ddle pak oblast kontinuity sluzeb nakladni dopravy a sluzeb souvisejicich s organizaci
nakladni prepravy.

EK pfipravuje na polovinu roku 2021 velky legislativni bali¢ek, ktery ve vztahu k ITS a C-ITS bude obsahovat
kromé revize stavajici smérnice ITS také revizi nafizeni TEN-T, revizi smérnice o infrastrukture pro alternativni
paliva a iniciativu k méstské mobilité. V rdmci revize smérnice ITS se EK zaméri na otazku dat, digitalizaci
dopravy a datové orientované spolecnosti. Predpoklada se zachovani stavajictho modelu smérnice ITS, kterd
zmocnuje EK ptijimat sekundarni legislativu tak, aby mohla pruznéji reagovat na aktualni technologicky vyvoj
(napf. v oblasti vyuZiti siti 5G systémy C-ITS).

V oblasti vymény dopravnich dat hodld EK vytvofit ,digitdlni dopravni svét”, coz napliuje cile vytycené
v Evropské datové strategii. V tomto pripadé se jedna o vytvoreni modelu spoluprace (federalizace),
ve kterém jednotlivd Ndrodni piistupova mista (NAP), v p¥ipadé CR je to NDIC, spolupracuji. Cilem téchto
¢innosti je vytvorit sit EU pro vyménu dat o dopravé a také vytvofit mechanismy, jak data ziskavat
v pozadovaném objemu a formatu, jak ovérovat jejich kvalitu a jak je publikovat tfetim stranam. V této
aktivité je zfejma snaha EK o konvergenci nastaveného zpUlsobu poskytovani dat o dopravé k postupim
stanovenych smérnici o opakovaném poutZiti informaci verejného sektoru. Ddle je tfeba vzit v Uvahu zajisténi
jednotnych podminek interoperability a kompatibility palubnich zafizeni®® nebo smérnici o otevienych
datech a opakovaném poufiti informaci vefejného sektoru.?!

V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou z hlediska tohoto dokumentu relevantni zejména nafizeni o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému v osobni dopravé transevropského Zelezniéniho systému?,
nafizeni o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému v nakladni dopravé?, nafizeni o pfistupnosti

18 Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1926 ze dne 31. kvétna 2017, kterym se doplfiuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani multimodalnich informaénich sluzeb o cestovani v celé Unii.

19 Rozhodnuti Evropské komise ze dne 11. prosince 2018 o aktualizaci Pracovniho programu v souvislosti s ¢innostmi podle ¢l. 6 odst.
3 Smérnice Evropského Parlamentu a Rady EU ¢. 2010/40/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich
systémd{ v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy.

20 provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/1213 ze dne 12. éervence 2019, kterym se stanovi podrobna ustanoveni zajistujici jednotné
podminky pfi zavadéni interoperability a kompatibility palubnich zafizeni pro zjistovani hmotnosti podle smérnice Rady 96/53/ES.

21 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1024 ze dne 20. ¢ervna 2019 o otevienych datech a opakovaném pouziti
informaci verejného sektoru.

22 Nafizeni Komise (EU) €. 1273/2013 ze dne 6. prosince 2013, kterym se méni nafizeni (EU) €. 454/2011 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystému ,vyuziti telematiky v osobni dopravé” transevropského zZelezni¢niho systému.

23 Natizeni Komise (EU) ¢. 1305/2014 ze dne 11. prosince 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,VyuZziti
telematiky v nakladni dopravé” Zelezni¢niho systému Evropské unie a o zruseni nafizeni (ES) €. 62/2006.
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Zelezni¢niho systému pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu
aorientace’ a nafizeni o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se bezpeénosti
v Zelezni€nich tunelech.?® Rozvoj Zelezni¢niho systému ovliviiuje Nafizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne
27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystéma ,Rizeni a zabezpeéeni”
Zelezni¢niho systému v Evropské unii, systémi evropského vlakového zabezpelovaciho systému ETCS
a radiového komunikaéniho systému GSM-R.%®

ITS ve vnitrozemské vodni dopravé vychazi ze zakladni smérnice?’ a jejich provadécich nafizeni?® o hlavnich
smérech RIS. Nutnost dalSiho rozvoje ITS ve vnitrozemské vodni dopravé je zminéna i ve Sdéleni EK, jimZ se
vydava Program podpory vnitrozemské plavbé NAIADES I, a to pro obdobi let 2013 — 2020. V soucasné dobé
probiha proces integrace reseni standard( pro ITS ve vnitrozemské plavbé do struktury Evropského vyboru
pro tvorbu standard( ve vnitrozemské plavbé CESNI. S tim bude souviset mj. i pfipravovana revize smérnice
EP a Rady 2005/44/EU.

Pristupnd mobilita osob zahrnuje nejen samostatné, bezpecné uzivani a pristupnost dopravnich staveb
a bezbariérovou pristupnost dopravnich prostfedkd, ale také pristupné informace. V roce 2019 vstoupil
v platnost a Géinnost zdkon o pfistupnosti webovych stranek a mobilnich aplikaci®.

Prarezovou problematikou, kterou se STR ITS zabyva, je oblast ochrany soukromi a informacni bezpecnosti
uzivatell, kterd je srostouci digitalizaci dopravniho systému stale dulezitéjsi. Osobni Udaje fesSi obecné
nafizeni o ochrané osobnich tdaji®® a pravni predpisy CR o zpracovani osobnich Gdajd.3! Soucasné je v této
souvislosti tfeba zminit i problematiku kybernetické bezpecnosti, kterou na evropské uUrovni rfesi Akt
o kybernetické bezpeénosti®? a Smérnice NIS33. Na vnitrostatni Grovni problematiku fesi zdkon o kybernetické
bezpeénosti®*, kde je napfiklad i v §2 mezi zakladni sluZby, jejichz narudeni by mohlo mit vyznam
na zabezpeceni spolecenskych nebo ekonomickych ¢innosti, zafazeno i odvétvi dopravy. Pro rozvoj ITS je
dualeZitd také smérnice INSPIRE®, kterd upravuje evropsky legislativni rdmec potfebny k vybudovéni evropské
infrastruktury prostorovych informaci.

24 Narizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se
pristupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

25 Narizeni Komise (EU) €. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se ,bezpeénosti v
Zeleznic¢nich tunelech” Zelezni¢niho systému Evropské unie.

26 Nafizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystém0 ,Rizeni a
zabezpeceni” Zelezni¢niho systému v Evropské unii.

27 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. z&Fi 2005 o harmonizovanych fi¢nich informacnich sluzbach (RIS)
na vnitrozemskych vodnich cestach ve Spolecenstvi.

28 Natizeni Komise (ES) ¢. 414/2007 ze dne 13. bfezna 2007 o technickych pokynech pro planovani, zavddéni a provozovani fi¢nich
informacnich sluzeb (RIS) podle ¢lanku 5 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES o harmonizovanych Fi¢nich
informacnich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich cestach ve Spolecenstvi.

29 73kon €. 99/2019 Sb., o pFistupnosti internetovych stranek a mobilnich aplikaci a 0 zméné zakona €. 365/2000 Sb., o informaénich
systémech verejné spravy a o zméné nékterych dalsich zakond, ve znéni pozdéjsich predpis.

30 Nafizeni Evropské komise Evropského parlamentu a rady (EU) 2016/679 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim
osobnich Gdajl a o volném pohybu téchto Udaju a o zruseni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich udaj) (GDPR)
317akon €. 110/2019 Sb., o zpracovani osobnich Udajl a zdkon €. 111/2019 Sb., kterym se méni nékteré zakony v souvislosti s pfijetim
zadkona o zpracovani osobnich udaja.

32 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/881 ze dne 17. dubna 2019 o agentufe ENISA (,,Agentufe Evropské unie pro
kybernetickou bezpecnost”), o certifikaci kybernetické bezpecnosti informacnich a komunikacnich technologii a o zruseni nafizeni
(EU) €. 526/2013 (,,Akt o kybernetické bezpecnosti®).

33 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1148 ze dne 6. Eervence 2016 o opatfenich k zajisténi vysoké spole¢né urovné
bezpecnosti siti a informacnich systému v Unii.

34 7akon €. 181/2014 Sb., o kybernetické bezpeénosti.

35 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES ze dne 14. bfezna 2007 o zfizeni Infrastruktury pro prostorové informace
v Evropském spolecenstvi (INSPIRE).
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4.2 SWOT analyza
Obsahem této kapitoly je SWOT analyza souc¢asného stavu ITS v CR.

4.2.1 Silné stranky

Mezi silné stranky (Strengths) sou¢asného stavu ITS v CR patii:

1. (R se fadi k vyspélym zemim EU, pokud jde o vyzkum a vyvoj a také rozsah regionélnich i narodnich
implementaci ITS. Pfikladem je napF. uéast CR v mezindrodnim projektu C-Roads v oblasti C-ITS nebo
dlouholety provoz informaéniho systému o jizdnich fadech (CIS JR). V oboru vnitrozemské plavby pak
zminujeme rovnéz zavedeni role centrdlniho Stfediska RIS a uskutecnéni programu plosného vybaveni
plavidel jinych nez malych palubnimi technologiemi AIS a ECDIS na vodnich cestach zafazenych do sité
TEN-T.

2. Strategické dokumenty v oblasti dopravy jsou v souladu s evropskym strategickym rdmcem a jsou
prizplsobeny podminkam CR.

3. Stavajici verze AP ITS a IP ITS a dalsi strategické dokumenty statu (nap¥. Dopravni politika CR pro obdobi
2014 — 2020) jsou zakladnim vychodiskem pro rozvoj ITS v CR pro nasledujici obdobi do roku 2027.

4. Klicové subjekty jednotlivych druhi dopravy vnimaji ITS jako nezbytny nastroj k rozvoiji jejich aktivit a pro
vzajemnou provazanost s jinymi druhy dopravy.

5. Ministerstvo dopravy i ndrodni asociace ITS usiluji o podporu vyzkumu a vyvoje, zajisténi
interoperability, podporuji standardizaci a také usiluji o spolupraci mezi jednotlivymi aktéry vefejného
a soukromého sektoru.

6. NDIC je respektovanym centralnim pfistupovym bodem k autorizovanym dopravnim a cestovnim
informacim.

7. Strategické dokumenty , Strategicky plan dalsiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let” a ,,Strategicky
plan dalsiho rozvoje silniéni databanky RSD s vyhledem na 10 let” jsou vyznamnym prvkem koncepéniho
rozvoje ITS v CR.

8. Pocet zafizeni v dopravnim systému, kterd poskytuji zpracovatelnd data, neustdle nardsta. RSD
provozuje plosny zdroj otevienych dopravnich informaci o provozu na pozemnich komunikacich. Tyto
informace mohou byt cennym informacnim zdrojem pro nové aplikace a sluzby ITS.

9. Sady prostorovych dat, referenéni lokalizagni sit pozemnich komunikaci a mapova dila pokryvajici CR
v zdkladni Urovni pfesnosti a Uplnosti.

4.2.2 Slabé stranky

Mezi slabé stranky (Weaknesses) sou¢asného stavu ITS v CR patfi:

1. Rychlost zavadéni systém0 a sluzeb ITS na strané objednatell z vefejného sektoru brzdi nedostatek
vlastnich odbornych kapacit pro pfipravu projektd, projektové fizeni a jejich provoz. Rychlost realizace
verejnych zakazek je pomala. Nedostatecné je vyufZiti stavajicich standard( a norem u objednatelll
i dodavatell, coZ zpomaluje dosahovani interoperability.

2. Systematicka priprava projektl ITS a jejich Fizeni v celém Zivotnim cyklu absentuje. Podobné také neni
zavedenym standardem pribézné hodnoceni pfinos(, uUcelnosti vynaloZenych prostredkl, vcasné
planovani modernizace a obnovy.

3. Proces digitalizace statni spravy a zavadéni eGovernmentu v dopravé nema dostatecnou prioritu,
nékteré informacni systémy verejné spravy, napf. Centrdlni evidence pozemnich komunikaci, zcela
chybi. Zastupci verejné spravy i odbornad verejnost nékdy mylné povazuji systémy a sluzby ITS
za podsoucast telekomunikaci, ICT nebo eGovernmentovych fesSeni. To vede k nadbyte¢nému
prodlouzeni pfipravy projektt ITS jak po strance navrhu funkéni a informacni architektury, tak ve vztahu
k hodnoceni jejich pfinosu.
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4. Spoluprace mezi subjekty na rdznych drovnich verejné spravy u rliznych druh(l doprav neni dostatecna,
a to napt. voblasti planovani a realizace dopravnich opatreni, koordinace fidicich scénard nebo
vzajemné vymény dopravnich informaci.

5. Pretrvava nedostatek odbornych pracovnikd, resp. nedostatec¢né personalni zdroje ve verejné spraveé
pro oblast ITS. Z tohoto dlivodu vznika zpoZzdéni pfi realizaci projektl ITS. Také moZnosti celoZivotniho
vzdélavani a zvySovani odbornosti nejsou dostatecné.

6. Verejnd podpora transferu znalosti a inovaci do provozni praxe je slaba. Kapacity pro testovani
inovativnich technologii v uzavieném i otevieném testovacim prostredi, jako jsou living labs,
demonstratory, simulatory, polygony, vyclenéné uUseky komunikaci sreadlnym provozem, nejsou
dostatecné.

7. Dochazi k nahlym zménam legislativy se zasadnim dopadem na rozvoj ITS. Nejsou zajistény dostate¢né
predvidatelné a stabilni procesy vefejného sektoru vyzadované pro implementaci ITS.

8. Ochota klicovych subjektl vzajemné sdilet a poskytovat statickd a dynamicka data o dopravnim systému
neni pravidlem, a to i v pfipadech, kdy data byla pofizena verfejnym sektorem.

9. Moinosti pfistupu ke spolehlivym a ucelenym multimodalnim informacim ITS jsou stdle nedostatecné.
Podminky pro napliiovani zavaznych pozadavku v nafizeni o poskytovani multimodalnich informacnich
sluZzeb o cestovdni v celé EU3® nejsou dostateéné pfipraveny. Zaostava poskytovani nékterych sluzeb ITS
zamérenych na specifické skupiny uZivatel( (dopravci, fidi¢i nakladnich vozidel, zranitelni Gcastnici
dopravniho provozu).

10. Na rozdil od pozemnich komunikaci zaostava uplatnéni konceptu inteligentniho vozidla na Zeleznici pro
ucely organizace a fizeni provozu na vsech Zeleznicnich tratich v¢. regiondlnich.

4.2.3 Prilezitosti

K pFileZitostem (Opportunities) posileni pozice ITS v CR patfi:

1. Plné vyuzit potencidlu c¢eského know-how, vyzkumné, vyvojové a vyrobni kapacity v ITS, v silnicni,
Zeleznic¢ni i vodni dopravé, pfi prepravé osob i véci. DUsledné uplatiovat koncept inteligentnich
automatizovanych vozidel pohybujicich se na inteligentni infrastrukture.

2. Podobné jako v nékterych vyspélych zemich vytvofit odbornou organizaci s mezisektorovym presahem
a motivaci pro pozitivni pisobeni na fizeni a organizaci dopravy. Naplni této organizace by mélo byt
koordinace a rozvoj inteligentni mobility v CR napti¢ riznymi druhy dopravy, rozvoj mezinarodni
spoluprace, priprava a koordinace narodnich a mezinarodnich projektl, projektové fizeni, podpora
rozvoje znalosti ve verfejném a soukromém sektoru, specializované odborné konzultace, podpora
dotcenych subjektl pfi implementaci ITS ve vSech fazich Zivotniho cyklu.

3. Intenzivné rozvijet mezinarodni spoluprdci a vyménu zkusenosti v ramci mezinarodnich vyzkumnych,
vyvojovych a implementacnich projektd ITS.

4. Vytvorit podminky (legislativni, organizacni, ekonomické) pro vyuZiti novych trend (MaaS, Big Data
a dalsi) a postupné prispivat ke zvySovani podilu bezpecné dopravy Setrné k Zivotnimu prostredi.

5. Vyuzit ITS k integraci druh(l dopravy a zlepsit jejich vzajemné navaznosti, zvysit péci o prepravu osob
i véci vyZadujicich zvlastni péci nebo dozor.

6. VyuZit neustdle se zvysujici penetrace poctu ,datové pripojenych” zatizeni a vozidel ke zvyseni
bezpecnosti a plynulosti dopravy a jejimu fizeni v redlném case na zakladé relevantnich dopravnich
informaci.

36 Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1926 ze dne 31. kvétna 2017, kterym se dopliiuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani v celé Unii.
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7. Pfripravit spravce dopravni infrastruktury na nové trendy v dopravé, a tim vytvaret prostredi pro rozvoj
inteligentni infrastruktury komunikujici s vozidly, uplatnéni automatizace v fizeni dopravnich
prostiedkd, vyuZiti alternativnich pohont a novych energii v dopravé.

8. Rozvijet koncept digitalni vrstvy dopravni infrastruktury véetné existence jejiho digitdlniho virtudlniho
obrazu. Zajistit ptistup k statickym a dynamickym informacim v celém sektoru dopravy napfi¢ viemi
subjekty verejné spravy.

9. Vytvofit jednotnou datovou platformu poskytujici oteviend a strojové Citelnd data vsem klicovym
subjektdm dopravniho systému i mimo néj.

4.2.4 Hrozby
Mezi hrozby (Threats) v dal$im rozvoji ITS v CR patfi:

1. Se zménou struktury hospodafstvi, zménou zvyk( a chovani uZivatel( a s jejich generacni obménou se
budou vyskytovat stale vice doposud nepopsané vzorce dopravniho chovani, na které nebude dopravni
systém schopen adekvatné a vcas reagovat.

2. Souvisejici legislativni rdmec CR nebo EU mimo piimou plsobnost MD CR nebude prabézné
aktualizovan. Zavadéni novych trend( a postupl se stane obtizné a velmi pomalé. Obor ITS zacne
zaostavat a prestane plnit svou roli nositele inovace a digitalizace dopravniho systému.

3. Dojde k hospodarské krizi, jejiz dopady se promitnou mj. do nedostatku finanénich zdroju, nedostatku
kvalifikovanych lidskych zdrojd, nedostatku dodavatelskych kapacit nebo nedostatecné kondici
objednateld z vefejného sektoru systémy ITS planovat, pofizovat, implementovat a provozovat. Omezi
se Gcast CR v mezinarodnich aktivitach ITS.

4. Rozvoj ITS v CR se zpomali vlivem chybéjici strategie financovani dopravniho systému, nedostatku
financénich zdrojd, nedostatku kvalifikovanych lidskych zdroji nebo nedostatecné kondici objednatel(
z vefejného sektoru systémy ITS planovat, pofizovat, implementovat a provozovat. Omezi se iéast CR
v mezindrodnich aktivitach ITS.

5. Soukromy a vefejny sektor nebudou vzajemné spolupracovat na zavadéni inovaci do praxe, a tim dojde
ke snizeni konkurenceschopnosti soukromého sektoru. Verejny sektor nebude mit k dispozici moderni
dopravni systém.

6. Nedostatec¢nd vzajemna koordinace silniéni a Zelezni¢ni dopravy, osobni a nakladni, pfiméstské
a méstské dopravy mimo pfimou plsobnost MD bude zhorSovat bezpecnost a plynulost dopravy
v celondrodnim méfitku.

7. Do organizace dopravy zacnou jesté vice nekoordinované vstupovat podnikatelské subjekty poskytujici
komercni sluzby koncovym uZivatellm bez systémovych omezeni, napf. pro fizeni dopravy a stat
prestane mit kontrolu nad ovliviiovanim a planovanim dopravy pomoci dopravnich informaci.

8. Kybernetické hrozby ITS, kterym nelze na soucasné urovni znalosti a technologického vyvoje predejit,
budou mit zadvazné provozni, ekonomické a socialni dopady.

9. Provozovatelé systéml a sluzeb ITS nezajisti dostatecnou odolnost arobustnost systém( ITS pfi
mimoradnych udalostech nebo vysokou ochranu osobnich Gdaja.

10. Nasledky trestné Cinnosti, mimoradnych udalosti nebo Zivelné pohromy budou mit zadvazné dopady na
provozuschopnost a dlivéryhodnost celého dopravniho systému.
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5 Vize rozvoje ITS v CR

Vize vysledného stavu rozvoje ITS (do roku 2050) byla jiz definovana v AP ITS. STR ITS tuto vizi dale rozviji
a upresnuje a stanovuje pro obdobi 2021 - 2027 nové strategické cile a opatfeni pro realizaci této zpresnéné
vize.

5.1 Vize idedlniho vysledného stavu rozvoje ITS

ITS se stane rozhodujicim nastrojem pro integraci jednotlivych druht dopravy v CR, pro zaji$téni ndvaznosti
dopravy mezi mésty a regiony s okolnimi zemémi, pro fizeni dopravni infrastruktury a souvisejicich sluzeb
a pro feseni dopravy v klidu. Doprava bude tvofit uceleny vzdjemné provazany systém tvoreny inteligentni
uzivateli — Tidi¢i a cestujicimi. Verejny a soukromy sektor budou disponovat zaruéenymi informacemi
o aktudlnim stavu a vyhledu chovéni dopravnich siti v CR. ITS bude konkrétnim méfitelnym pfinosem pro
hospodarstvi CR. CR se stane jednou z nejvyspélej$i zemi Evropy v oblasti mobility ,Door-to-Door”, kterd
predstavuje organizaci cestovni trasy s prestupnimi uzly tak, aby s celkovym ¢asem cestujiciho bylo nalozeno
efektivné, pokud mozZno beze ztrat pri ¢ekani na spoj. Komplexni logisticky servis bude v ndkladni prepravé
vyuZzivat elektronického pfenosu dat, a to na zakladé vzajemného propojeni informacnich systém ve vsech
druzich dopravy. Pro efektivni planovani a nasazeni dopravnich prostfedkld budou ve vétsi mife vyuzivany
informacni systémy pro zlepSeni vyuziti vozidlového parku. Pro ¢esky obor ITS vzniknou nové obchodni
prilezitosti v zahranici.

Rozvoj dopravniho systému prostiednictvim ITS

Kvalitni sluzba Prostfednictvim ITS poskytovat kvalitni

(™) sluzby pro uZivatele systému
. . Prostfednictvim ITS reagovat
Ekonomicka efektivnost . . .
\ na zmény a ménici se Zivotni potreby

uZivatell a procesu informatizace

MODERNI
DOPRAVNI
SYSTEM

Ekologizace Prostfednictvim ITS eliminovat
skodlivé vlivy na vefejné zdravi
a zZivotni prostredi

Multimodalni
a Intermodalni

I

Optimalizace

Energeticka dspora Prostfednictvim ITS snizovat

energetickou naro¢nost

Prostfednictvim ITS optimalizovat dopravni
a pfepravni sluzby
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5.2 Globalni cil stanoveny do roku 2027

Doprava je sitové odvétvi s vyraznym mezinarodnim presahem. Kazdy ucastnik silni¢niho provozu musi mit
po celou dobu své cesty zajisSténu stejnou kvalitu a objem dopravnich informaci a informaci o mimoradnych
udalostech, a to bez jazykovych bariér a bez ohledu na to, v jakém staté se pravé nachazi. Globalnim cilem je
bezproblémové bezpeéné a efektivni cestovani a pfeprava, odpovidajici poZadavkiim doby. Proto je nutné
(pokud je to mozné), které pravé zpusobuji komplikace

Ill

vytvofit a udrzovat dopravni sit bez ,uzkych hrde
v provozu, nebot pouze takova sit muze eliminovat dopravni problémy a soudasné je nutné podporovat
intermodalitu, tj. zménu druhl dopravy pfi cesté z A do B, bez které nelze bezproblémového cestovani
dosahnout. Uvedeného stavu je mozné dosahnout mimo jiné prostfednictvim digitalizace dopravniho
systému v Sirokém slova smyslu, zejména aplikaci systémO a sluzeb |ITS, vytvorenim
tzv. , digitalni vrstvy dopravni infrastruktury”.

Rozvinuté systémy ITS a C-ITS budou integralni soucasti bezpecnostnich opatifeni na dopravni infrastrukture,
kde bude dochazet k témér nulovému poctu usmrcenych vlivem dopravnich nehod, minimalnimu zpoZzdéni
vdopravnim  systému, dopady na Zivotni prostfedi se budou limitné bliZit nule
a dopravni systém budou vyuZivat plné informovani uzivatelé dopravniho systému.

Téchto cilll se dosdhne v dlsledku vyvoje plné integrované multimodalni dopravni sité, kterad bude zajistovat
efektivni a bezpecny pohyb osob a véci. Partnerstvi vSech zucastnénych subjektll, organd verejné spravy,
pramyslovych podnikl a dalsich soukromych organizaci.

Dostupné a kvalitni sité elektronickych komunikaci napomohou k plynulym informaénim toklm a predavani
témér okamzitym informacim uZivatelim. Veskeré objekty dopravniho systému, procesy nad nimi a jejich
chovani budou digitalizovany v detailu s ohledem na dostateény popis systémovych vlastnosti a parametr(.
Velka ¢ast silnicni i Zelezni¢ni dopravy bude datové propojena a kooperativni. Prostorové informace, at uz
statické nebo dynamické, budou Siroce dostupné, velmi pfesné a kvalitni, umoZiujici tak uspokojit vSechny
klicové subjekty dopravniho systému vcetné fidicli a cestujicich.

Ucastnici dopravniho procesu budou mit moZnost vybrat si z vice pro né vhodnych dopravnich reZim
s ohledem na jejich pottfeby z hlediska ¢asu, flexibility, ndklad( a dopad(i na Zivotni prostredi. Bezpe¢nost
dopravniho systému bude nedilnou soucdsti jeho reSeni. V méstskych oblastech budou vyuzivany nové
vlastnické modely vozidel, sluzby prioritniho parkovani, dynamické platby za uzivani dopravni infrastruktury.
Koncepty mobility MaaS budou béZnou soucasti Zivota lidi.

Spravci dopravni infrastruktury budou plné kontrolovat provoz dopravni sité, fidit v redlném case poptavky
mobility a dopravnich tokl pfi zajisténi bezpecnosti, propustnosti a udrzitelnosti ve vsech systémovych
parametrech. Rychlostni limity a fidici pokyny budou obecné respektovany z divodu sofistikované koncepce
zelenych vin, dohledu, postihu a vymahani prestupkl. Automatizované fizeni dopravnich prostfedkl bude
readlné pfrispivat ke zvySeni bezpecnosti provozu na silnicni i Zelezni¢ni siti, jakoZ i na vodnich cestach.
Zranitelni Ucastnici silni¢niho provozu, jako jsou chodci, cyklisté nebo osoby se snizenou schopnosti pohybu,
orientace nebo komunikace véetné senior(i, déti, Zen a rodicl s kocarky, rodice s kocarky, osoby pecujici o
déti do 3 let véku nebo osoby zavislé na pomoci jiné fyzické osoby a osob se zdravotnim znevyhodnénim

budou vice chranéni.

Vylepsena uroven sluieb ve verejné osobni dopravé zvysi jeji konkurenceschopnost a atraktivitu.

V patfi¢nych pfipadech bude zavedena doprava dynamicky reagujici na poptavku. Logistika nakladni dopravy

bude zaclenéna do celkového pojeti dopravniho systému, cozZ vyusti v efektivné rozdéleny provoz a snizeni

ekologické zatéze béhem celého dne. Velky dlraz bude kladen na Zelezni¢ni nakladni dopravu, kde nasazenim
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dynamického inteligentniho systému, ktery bude sledovat obsazenost vSeobecnych nakladkovych a
vykladkovych koleji a Fidit vlakotvorné a rfadici prace vcetné dopravy mezi vlakotvornymi stanicemi a
nakladkovymi i vykladkovymi misty, dojde k posileni segmentu jednotlivych vozovych zasilek, coz bude mit
velky vliv na snizeni ekologické zatéze.

CR v roce 2027 bude hrat vyznamnou roli v evropském dopravnim vyzkumu, standardizaci a bude patfit mezi
zemé s nejrychlejsi implementaci nejnovéjsich inteligentnich produktli a sluZeb v oblasti mobility
do realného provozu.

5.3 Strategické cile pro zavadéni ITS

Ani digitalizace, ani vyuziti ITS a C-ITS v dopravnim systému nejsou samoucelné. Museji pfispivat k pInéni
jasnych a definovanych cill, kterych ma byt s jejich vyuZitim dosaZeno. Cil predstavuje stav dopravniho
systému a organizaci dopravy, ktery dil¢cim a tematickym zplsobem reprezentuje vizi. V ndvaznosti na AP ITS
a Strategicky plan dalsiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let bylo formulovdano sedm cilG uvedenych
dale. Kazdy zcili je uveden se stru¢nym popisem a lingvistickou definici ukazatele jeho plnéni (Key
Performance Indicators, KPI). Numerické hodnoty KPl budou definovany aZ u jednotlivych projektovych
zamérQ AP ITS 2022+,

STRATEGICKE CILE

=

MINIMALIZACE UMRTI PLNE INFORMOVANI MINIMALIZACE OPTIMALIZACE
ATEZKYCH ZRANENI VLIVEM UCASTNICI ZPOZDENI FINANCNICH NAKLADU
DOPRAVNIHO PROVOZU

ELIMINACE RIZIK JEDNOTNY EVROPSKY MINIMALIZACE DOPADU
DOPRAVN[ PROSTOR NA ZIVOTNI PROSTREDNI
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5.3.1 Minimalizace Umrti a téZzkych zranéni vlivem dopravniho provozu

Cilem je minimalizace umrti pfi dopravnich nehodach, zvlasté v silniénim provozu, mimo jiné zavadénim
progresivnich aplikaci ITS. Tento cil koresponduje s dlouhodobou prioritou a trendem v oblasti bezpec€nosti
dopravniho provozu, které jsou formulované v dopravni politice, Strategii bezpecnosti silni¢niho provozu
2021 - 2030% a strategickymi evropskymi dokumenty k zaji$téni bezpe&nosti jednotlivych druht dopravy.
Jedna se o daslednou aplikaci prvki ITS ve vhodné kombinaci s dalSimi opatfenimi tak, aby trend v fizeni
a vyhodnocovani bezpecnosti silnicniho provozu vedl k minimalizaci fatdlnich nehod s hlavnim spolecenskym
cilem pfiblizeni se ,Nule” fatalnich nehod. Napliovani tohoto cile bude hodnoceno také pomoci sady
indikator( strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2021 - 2030, zejména indikatory vztazené k prioritni
oblasti 3 , Odstrafiovani nehodovych lokalit” a indikatory vztaZzené k aktivitam dalSich oblasti: ,Realizovat
stavby a informacni sluzby na dopravni siti v souladu s filozofii srozumitelné a predvidatelné trasy” a ,,Zavadét
kooperativni inteligentni dopravni systémy (C-ITS) na silniéni a dalniéni siti CR“.

UKAZATEL PLNENI: Tento cil se plni, kdyZ vyuziti ITS pfispé&je k minimalizaci umrti vlivem dopravniho provozu.

5.3.2 PIné informovani ucastnici

Cilem je zajisténi veskerych dopravnich informaci a znalosti, které uzivatelé dopravniho systému, resp. sluzeb
ITS, potrebuji ke spolehlivému a pohodinému uskutec¢néni své cesty nebo pfepravé osob a véci. Jedna se
predevsim o dostupnost a spolehlivost kvalitnich informaci, at uz planovanych/statickych nebo dynamickych,
a to prostrednictvim veskerych dostupnych nastroji ,rozhrani ¢lovék-stroj“ (dale jen ,,HMI”), za jakychkoliv
podminek a v jakémkoliv prostfedi. Veskeré dostupné informace jsou nezbytné pro spravné rozhodovani
ozplsobu realizace  dopravy vSech  Gcdastniki s  ohledem na  definovany  pomér
cena/vykon/bezpecnost/spolehlivost/atraktivita. Zejména je potfeba zohlednit penetraci systémd mezi
jednotlivymi uZivateli nezavisle na druhu dopravy a na zdkladé toho podpofit perspektivni trendy a datové
nebo informacni zakladny pro tyto systémy.

UKAZATEL PLNENI: Tento cil se plni, kdyZ vzriistad pocet informovanych u&astnikd, vzrastd pocet sluzeb,
vzrlsta pocet informacnich zdroj(, vzrista kvalita informacnich zdroju, je zajiSténa pristupnost téchto sluzeb

také pro osoby se specifickymi potfebami a pro zranitelné ucastniky silni¢niho provozu.

5.3.3 Minimalizace zpozdéni

Cilem je dosahovani minimalizace zpozdéni v dopravnim systému, ktery je véetné svych dil¢ich ¢asti funkéni
tak, Ze zpozdéni uZivateld (fidi¢d, cestujicich, vozidel, naklad( a véci) jsou minimalni, predvidatelna a/nebo
optimalizovana s ohledem na dopravni a pfepravni procesy a stav dopravy ve sledované oblasti.

UKAZATEL PLNENI: Tento cil se plni, kdyZ pfi planovani, implementaci a realizaci telematickych projekt( se
zohlednuje hledisko minimalizace zpoZzdéni, minimalizace prostojl (zvyseni produktivity), naptiklad tim, Ze

jsou zavedeny uZivatelsky orientované nastroje pro fizeni mobility.

37 Materidl je k 1. prosinci 2020 v meziresortnim pfipominkovém fizeni
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5.3.4 Optimalizace finanénich nakladt

Cilem je optimalizace financnich nakladl v dopravnim systému smérem k jeho ekonomické efektivité.
Dopravni systém je ekonomicky efektivni, kdyz sluzby ITS optimalizuji naklady na fizeni, organizaci a provoz
ve vSech druzich dopravy a pfepravy. Je podporovan presah sluzeb ITS mezi jednotlivymi druhy dopravy
a jejich spoluprace.

UKAZATEL PLNENI: Tento cil se plIni, kdyZ vzriista pocet vyuZiti systém( vedoucich ke sniZeni energetické
narocnosti, ke snizeni provoznich naklad( v jednotlivych ¢astech dopravniho systému.

5.3.5 Rizeni a eliminace rizik a jejich dopadfi

Cilem je eliminace a fizeni moznych rizik v dopravnim systému, které mohou v dopravé vznikat. Jejich
disledkem jsou skody na zdravi, Zivotnim prostfedi a majetku. Nékterym incidentlm nelze predejit, ale Ize
ucinné omezit jejich nepriznivé dopady a v této souvislosti predstavuje fizeni dopadi incidentl pfileZitost pro
ITS. Mezi rizika nepochybné patfi také hrozby vyplyvajici z pachani trestné Cinnosti, v€etné kyberkriminality.
Ta ohroZuje ucastniky dopravniho systému, dopravni infrastrukturu a poskytované sluzby a mlze mit zadvazné
celospolecenské dlsledky a dopady na bezpecnost statu. Rizika mohou vyplyvat i z neimysinych poruch v
ramci dopravniho systému a Zivelnych pohrom, které mohou mit obdobné dusledky.

UKAZATEL PLNENI: Tento cil se plni, kdyZ dochazi k identifikaci a kvantifikaci rizik a k pfijimani G¢innych
a konkrétnich opatfeni k jejich snizovani a eliminaci (k bezpecnosti i zabezpeceni).

5.3.6 Jednotny evropsky dopravni prostor

Cilem je vytvoreni jednotného evropského dopravniho prostoru. Jeho vytvoreni bude mit nadnarodni vliv na
konkurenceschopnost Evropy, jeji strategickou bezpecnost a Zivotni prostredi. Vytvareni evropského
dopravniho prostoru neni jen zaleZitosti vystavby infrastruktury a systéma a sluzeb ITS, ale také otazkou
pfipravy jednotnych strategii a s nimi souvisejici legislativy a technické standardizace. U¢inna koordinace
zavadéni ITS spociva ve vymezeni rozhrani mezi systémy a jejich soucastmi tak, aby tato rozhrani bylo mozné
standardizovat, a tim uvolnit trh se zafizenimi ITS, ktera by byla zaménitelnd (tj. na vyrobci nezavisla).
V kone¢ném disledku tato skutec¢nost vyznamné ovlivni nejen cenu téchto systému (i pro verejného
zadavatele), ale také jejich vyuzitelnost k jinym ucelim (aplikacim), kompatibilitu a pfipadnou rozsifitelnost
(do dalsich systému). DUsledkem koordinace neni nafizovani poutziti konkrétni technologie, ale stanoveni
pozadovanych systémovych parametr(l, stanoveni standardizovanych rozhrani a zajisténi kompatibility
systém(l a kontinuity sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémy na lokdlni, regionalni, narodni nebo evropské
urovni.

UKAZATEL PLNENI: Tento cil se napfiklad plni, kdy? evropské zakonné predpisy a technické podminky jsou
implementovany na narodni Urovni, implementace systém{ a sluzeb ITS vychazi jiz ve fazi ptipravy z evropské
standardizace, modernizace jiZ provozovanych systéml je provadéna v souladu s platnymi standardy, kdyz
se CR podili na vzniku mezinarodnich technickych specifikaci nebo norem.
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5.3.7 Minimalizace dopadl na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva

Z pohledu zdravi obyvatel a v zajmu udrzitelného globalniho Zivotniho prostfedi je cilem snizovat kratkodobé
i dlouhodobé dopady dopravy na zdravi a Zivotni prostredi. Vedle prliimyslové a zemédélské vyroby, vyroby
energie a tepldrenstvi je doprava dal$im vyznamnym znedistovatelem Zivotniho prostfedi. Doprava také
pfispiva vyznamnym zplGsobem k emisi sklenikového plynu CO,. Tedy je tfeba minimalizovat i zdravi skodlivé
imise a hluk z dopravy.

UKAZATEL PLNENI: Tento cil se napfiklad plni, kdyZ jsou vyuZivdna data z ITS pro zlep$eni planovani
nizkouhlikové mobility jak na narodni, tak i méstské urovni, kdyZz implementace telematickych systémi
a sluzeb pfrispiva ke snizeni emisi sklenikovych plynt a dodrZzovani dalSich hygienickych standardd, kdyZ jsou
pripravovany projekty vyzkumu a vyvoje nebo vyvijeny nové technologie a produkty umoziujici
v dlouhodobéjsim vyhledu sniZzovat dopady dopravy na zivotni prostredi.
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6 Opatreni ITS jako cesta k realizaci vize

K tomu, aby bylo mozné realizovat vizi, je zapotfebi konkrétnich opatieni, kterd jsou navrzena tak pro dané
obdobi (v tomto pfipadé 2021 - 2027). Definovana opatreni jsou rozpracovana na zakladé definovanych
strategickych cil(.

Opatieni obvykle vyplyvaji z procesu neustalého zlepsovani. Uspéch opatfeni je prokazan dodrienim lhit
a ucinnosti. Na opatfeni ITS navazuji projektové zaméry a vlastni implementacni projekty. Projekt je ¢asové
ohrani¢ena, odivodnénd, konkrétné popsana, financné zajisténa, fizena a ucelena akce, jejimz cilem je
vytvoreni, zavedeni nebo zména néceho konkrétniho v ramci Zivotniho cyklu systém a sluzeb ITS. Kazdy
projekt musi byt v souladu s vizi, pInit definované cile a rozvijet nékteré z opatreni ITS.

Formulace opatteni je proto klicovym momentem STR ITS. Celkem je navrZeno 16 opatieni ITS, ktera jsou pro
lepsi prehlednost a srozumitelnost uspofaddna do ¢tyf mnozin opatfeni. Tato kapitola nabizi jednotlivé
skupiny opattfeni STR ITS a popis prispévku jednotlivych opatfeni pozadovanych nebo doporuéenych
k dosazeni vize. Vychazi z prace odbornych pracovnich skupin pfi pfipravé STR ITS a nasledné podpory ze
strany vedoucich pracovnich skupin. Timto zplsobem definované skupiny opatifeni STR ITS jsou nasleduijici:

Znalostni spole¢nost a Digitalni ekonomika

A01  VyufZiti otevienych dat poskytovanych z ITS pro elektronické sluzby instituci verejné spravy
A02  Zavadeéni ITS pro zvysovani ucinnosti sluzeb nakladni dopravy a logistiky
A AO3 ITS jako informacni zdroj pro kvalitni strategické planovani

Vyuziti poznatk( vyzkumu a vyvoje a aplikace technickych standard( v soucinnosti s praxi jako vychodisko

A04 budovani ITS

ITS jako soucast vytvareni vhodnych podminek pro budovani a provoz novych inovativnich feseni udrzitelné

A0S mobility

Koordinace rtiznych druh(i dopravy na zakladé kvalitnich a funkénich informacnich sluzeb
B06 Dostupnost a pfistupnost v€asnych, relevantnich a spolehlivych informaci o dopravnim provozu a o cestovani
BO7  Aktivni organizovani a fizeni dopravnich proud( pro zvyseni jejich plynulosti a bezpecénosti

B08 ITS jako nastroj pro feseni smart mobility a logistiky véetné mikromobility a city logistiky

Provazanost a integrace dopravnich systému prostfednictvim ITS

c C09  Systémovy pristup a aplikace technickych norem a standard( pro zajisténi interoperability ITS
C10  Zvyseni odolnosti dopravniho systému pred rizikovymi vlivy a mimoradnostmi

C11 Komunikace a osvéta ITS vici vefejné spravé a siroké verejnosti

Digitalni vrstva dopravni infrastruktury

D12  Kvalitni a véasné informace o dopravé a mobilité pro rychlé a sprdvné rozhodovani

D D13 Robustni a kvalitni digitdlni datova zékladna dopravni infrastruktury
D14  Vhodné, dostatecné dimenzované a kvalitni sité elektronickych komunikaci pro sluzby ITS
D15  Zajisténi kybernetické bezpecnosti

D16  Ochrana osobnich tdajl, obchodniho tajemstvi a soukromi uzivatell
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6.1 A —Znalostni spolecnost a Digitalni ekonomika

CR dlouhodobé rozviji své Usili a snahu v oblasti digitalizace a eGovernmentu po vzoru vyspélych digitalnich
ekonomik Evropy. Digitalizace zasadné snizuje naklady verejného sektoru i naklady komunikace mezi statem
a obcanem, coZz se tykd i dopravniho systému. VyuZiti digitalizace a lepSi pristup k datim
a elektronickym sluzbam kromé jiného prinasi lepsi fizeni a organizaci agend na regionalni i celostatni Urovni,
efektivnéjsi vymahani dodrzovani platného prava, ucinnéjsi podporu informacnich a dispecerskych systémd
véetné systém sloZek integrovaného zachranného systému.

Digitalizace v oblasti dopravy, ktera bude soucasti konceptli eGovernmentu a Smart Cities, prispéje k vyssi
mife hospodarského rustu, povede ke zvyseni efektivity dopravniho systému jako celku, zefektivni cileni
investic do rozvoje a Udrzby dopravni infrastruktury, urychli zavddéni modernich a komfortnich sluzeb (pro
cestujici i nakladni dopravu) a bude optimalizovat procesy na strané statni spravy a samospravy. Umozni také
efektivnéjsi komunikaci mezi jednotlivymi aktéry celého dopravniho systému, a to predevsim mezi uZivateli
(obcané, cestujici, dopravci) a statem (statni sprava, samosprava), v€etné vedeni integrovanych dopravné-
spravnich agend a propojenych Urednich registrd. Jednim z hlavnich predpokladl uUspéchu digitalizace
v dopravé je proaktivni pristup, ktery znamena upfednostiovat cilového uZivatele s ohledem na jeho
preference, nabizet intuitivni uzivatelské rozhrani se snadnou orientaci, byt interaktivni a integrovat sluzby
napfri¢ agendami statu.

Kazdy ucastnik silnicniho provozu musi mit po celou dobu své cesty zajisténu stejnou kvalitu a objem
dopravnich informaci a informaci o mimoradnych udalostech, a to bez jazykovych bariér a bez ohledu na to,
v jakém staté se pravé nachazi. Z tohoto dlvodu se zacaly systémy dopravnich informaci v jednotlivych
statech EU propojovat po technické strance a po strance organizacnich a provoznich postupt. Bylo také
navrzeno sjednoceni formatu, ve kterém jednotlivé systémy dopravnich informaci, resp. dopravni informacni
centra, komunikuji. V kazdé ¢lenské zemi EU musi existovat ndrodni pfistupové misto, kde se aktudlni
dopravni informace sbihaji. V CR tento ukol plni Narodni dopravni informaéni centrum (NDIC) v Ostravé, ve
kterém se v nepretrzitém provozu zpracovavaji dopravni data z celé republiky a distribuuji se uzZivatellm.
Dopravni data maji vyrazné dynamicky charakter a rGizné, mezinarodné dohodnuté a ve vétsiné pripadu
zabezpecené zpUsoby jejich poskytovani. | pres urcitou vylucnost a specificnost dat o dopraveé je jednim z cilt
zverejiovat oteviena data. Pro jejich systémové vyuziti v dopravé, logistice Ci pfi provozovani dopravnich
prostiedkl je tfeba vyuzivat odpovidajici platformu se silnym mandatem, a to bud' stavajici (napr. KR-ITS)
nebo vytvofit novou, v ramci které prislusné subjekty z vefejného i soukromého sektoru mohou fesit

otevirani konkrétnich datovych sad, a to véetné technickych a legislativnich otazek.

b Opatreni A01 - VyuiZiti otevienych dat poskytovanych z ITS pro elektronické sluzby instituci vefejné
spravy

Nezbytnym krokem je nastaveni dlouhodobého a kontinudlniho modelu spoluprdce verejného sektoru
s dalsimi klicovymi subjekty v dopravé vcetné zajisténi a vyhodnoceni zpétné vazby koncovych uZivateld.
Kromé konkrétnich projektl je tfeba podpora potrebné odborné kapacity, napf. formou vyzkumnych
a inovacnich center a siti klicovych subjekti v oboru dopravy (primdrné ITS a C-ITS). V neposledni fadé
umoznit zapojeni malych a stfednich podnikatelskych subjekt(i (vCetné start-upl) v projektech digitalizace
dopravniho systému.
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Soukromé spolecnosti jsou vedle domacnosti a verejného sektoru klicovou soucasti kazdé ekonomiky. Pro
Cast podnikatelskych subjektd je dopravni systém hlavni oblasti jejich podnikani, avsak vSechny podniky jsou
ve vztahu k dopravé v pozici uzZivatell. Dopravni systém jim slouZi jako klicovy nastroj pro realizaci jejich
podnikatelskych cil(i, proto maji eminentni zajem na zajisténi bezproblémové, bezpecné a efektivni prepravy
osob a véci, ktera bude odpovidat uzivatelskym potifebam.

Ceska ekonomika je oteviend, proexportné orientovand a vyznamnym zp(sobem zamé¥end na priimyslovou
vyrobu véetné vyroby silni¢nich a Zelezni¢nich vozidel, plavidel a letadel, i samotnych ITS systémd, které pro
podnikatele predstavuji nastroj umoZziujici efektivné integrovat dopravni a prepravni procesy v ramci
spoleénosti. Ackoliv je implementace systémU ICT a ITS v podnicich na vysoké urovni, je tfeba prohloubit
a ddle rozvijet jejich vzdjemnou spoluprdci napfi¢ druhy dopravy, mezi jednotlivymi sektory hospodarstvi
vCetné verejného sektoru. Tento rozvoj umozni fesit nedostatek pracovnich sil, nahrazovat fyzicky naro¢nou
rutinni prdci, eliminovat vliv externalit na Zivotni prostredi, urychlit digitalizaci a automatizaci vyrobnich

procesl v konceptech Priimyslu 4.0 ¢i zvysit mezinarodni konkurenceschopnost ¢eskych podnika.

Y Opatfeni A02 — Zavadéni ITS pro zvy3ovani Géinnosti sluzeb nakladni dopravy a logistiky

Je nutné vytvorit takové prostiedi a podporovat snahy, aby se doprava v CR stala nedilnou soucdsti
evropského digitdlniho trhu a napino vyuZila potencidlu modernich trendd, jako jsou automatizované
dopravni systémy, door-to-door mobilita nebo postupny pfechod na elektronickou pfepravni dokumentaci
vramci logistického retézce. Sdilet data v otevienych a technicky harmonizovanych formdtech,
v poZadované kvalité a konsolidovat a vzdjemné propojovat informacni a systémy ITS. Zvldstni pozornost
je nutné vénovat vyuZiti ITS pro optimalizaci verejné logistiky a zdsobovdni mést, nabyvajici na vyznamu
s ohledem na zmeénu Zivotniho stylu a ndvyki jejich obyvatel.

Jednim z hlavnich cill rozvoje dopravniho systému je udrZitelnd mobilita osob a véci. Klicové subjekty
v dopravnim systému proto musi v rdmci své plsobnosti postupovat tak, aby byly napliiovany charakteristiky
mobility, coZz znamena, Ze reflektuji potfeby obsluhovaného Uzemi dle jeho rozvoje
a predpokladd rozvoje v kratkodobém i dlouhodobém horizontu. Integruje druhy dopravy s preferenci na
adekvatnich mistech. Je bezpecna, pfistupna a spolehliva; lidsky privétiva a komfortni, respektuje potfeby
vSech skupin cestujicich véetné zranitelnych ucastnikli dopravniho systému; pruzné poskytuje adekvatni
informace a nabizi prepravni alternativy; je ekologicky Setrna a cenové dostupna, nakladové efektivni. Rovnéz
je nutné zohlednit pfeshrani¢ni a mezinarodni prepravu.

Z ekonomického hlediska je klicovou podminkou pro zajisténi dlouhodobé udrzitelného rozvoje dopravniho
systému pldnovani investi¢nich a provoznich ndklad( v souladu s potfebami dopravniho systému a také
vyrovnana ekonomicka bilance klicovych subjektl dopravniho systému, napf. spravcl dopravni infrastruktury
nebo dopravcll. Vyhodnost a efektivita investic musi byt méfitelna a hodnotitelna v kterékoliv fazi Zivotniho
cyklu dopravniho systému. Pro tyto Ucely je tfeba usilovat o vétsi vyuZiti systém a sluzeb ITS, s jejichZz pomoci
je mozné realizovat fizeni investic do vystavby a udrzby dopravni sité, vyhodnocovat pfinos zavedenych
opatreni, systém0( a také hodnotit jejich vliv na kvalitu poskytované sluzby a dopad na okolni prostredi.
Sledovani nakladl celého Zivotniho cyklu se tyka i samotnych zatizeni a sluzeb ITS implementovanych v rdmci
dopravniho systému. V soucasné dobé jsou v této oblasti znatelné rezervy, a proto je v zajmu investor(
a provozovatelll provést také detailni pasport jednotlivych ITS prvki a jejich zpétného zavedeni do celistvého
systému.
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b Opatieni A03 - ITS jako informaéni zdroj pro kvalitni strategické planovani

Je potreba rozvijet nové zpusoby diagnostiky, sledovdni a méreni technickych kvalitativnich parametri
a ukazatelt vykonnosti dopravni sité, provoznich metrik, externich ndkladi a nezbytnych monitorovacich
indikdtort a aplikovat takto ziskand redlnd data a znalosti jak pfi operativnim rozhodovdni, tak i pri
dlouhodobém pldanovdni. Je nezbytné rovnéz zavadét systémy vzdjemné koordinace vystavby a oprav mezi
jednotlivymi vlastniky a spravci dopravni infrastruktury tak, aby nedochdzelo k omezovdni plynulosti
a bezpecnosti provozu a byla zajisténa co mozZna nejvyssi dostupnost cilti cest.

S rozvojem odvétvi ITS je od pocatku spojena poptavka po vyzkumu a vyvoji novych technologii, systémi
a sluzeb, ale také po jejich technické standardizaci, regula¢nim a provoznim ramci a po dalSim koncepénim
rozvoji. Hlavnim motivem uvedenych aktivit je, aby dopravni systém odpovidal aktudlnim potfebam, byl
realizovan co nejefektivnéji a klicové subjekty pfi jeho rozvoji postupovaly v souladu s modernimi trendy
a s péci radného hospodare.

Vyzkum, vyvoj, inovace, standardizace a normalizace s koncep¢nim rozvojem ITS, jakozto nedilné soucasti
dopravniho systému, je proto treba dlouhodobé podporovat, a budovat tak konkurenéni vyhodu.
Technologie ITS (sestavajici mimo jiné z komponent pro datovou komunikaci, zpracovani a ukladani velkého
mnozZstvi dat) zaznamendavaji neustale obrovsky technologicky rozvoj, a proto je nutné pribézné reagovat
a zavadét vysledky vyzkumu a vyvoje do praxe. Klicova je pritom spoluprdce verejného sektoru
s akademickou a primyslovou sférou, pficemz tvorbu harmonizovaného a celistvého systému ITS je také
dalezZité vzajemné koordinovat. Rovnéz je v ramci vyzkumu a vyvoje i realizace feseni ITS potfeba usilovat
o technickou, organizacni a smluvni interoperabilitu tak, aby instalované systémy nebyly uzamceny pro dalsi
technologicky neutralni rozvoj. Takovy pfistup umoZni optimalizovat investini a provozni naklady

a snizovat tak cenu za poskytovani sluzeb ITS kone¢nym uZivateldm.

Y Opatreni A04 — Vyuziti poznatkd vyzkumu a vyvoje a aplikace technickych standard@ v souéinnosti
s praxi jako vychodisko budovani ITS

Zavadet vysledky vyzkumu a vyvoje do praxe, aby zvldsté u komplexnich a sloZitych systému bylo reseni

nejprve ovérené v redinych situacich (pilotnich testech) a po jeho doladéni fungovalo v ostrém provozu

spolehlivé a bezchybné a co nejlépe vyhovovalo potfebdm uZivateli. Klicové subjekty tak budou zavadet

inovativni sluzby vychdzejici z praxe, nikoli z teoretickych studii anebo laboratornich zkousek.

V tomto pfipadé disledné uplatriovat mezindrodni technické i prdvni normy, jak pfi ndvrhu systému
a béhem verejnych zakdzek, tak pri vystavbé, provozu a modernizaci systémi ITS. Je nutné rozvijet
spoluprdci s mezindrodnimi platformami a normativnimi autoritami na tvorbé a pfejimadni zdvaznych
norem a dbdt na jejich zavdadeéni do béZné praxe, a to i formou posuzovdni shody sluZeb a zarizeni ITS
nezavislymi institucemi. Uvedené se dotykd napr. interoperability ndrodnich pristupovych bodi dle
evropské legislativy nebo legislativni a provozni stabilizace prostorového popisu silniéni a Zelezniéni sité
i sité vodnich cest BIM. Je tfeba zohlednit planovadni financnich prostredk( na zajisténi organizace a spravy
sdilenych dopravnich dat (provozovatelé datovych siti a ITS systémd, relevantni organizace verejného
sektoru mimo resort dopravy jako policie, HZS a dalsi). Je klicové uzké zapojeni do evropskych aktivit a
iniciativ, kde se na zdkladé vysledki a doporuceni pilotnich projekti EU v mnohych pripadech urcuje
mezindrodni koncepce dalsiho rozvoje ITS a C-ITS.
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Rozvoj technologii, poZzadavky moderni spole¢nosti na nizkouhlikovou ekonomiku a zdravi, a evropska
klimaticka politika urcuji smér dalSiho rozvoje dopravniho systému a vytvareji nové pozadavky. Na ty je
potifeba reagovat automatizaci dopravnich prostredkd a vyuZitim novych energii pro dopravu a digitalizaci.
Pro ITS tak vznikaji nové pfrileZitosti spojené s ucinnym vyuZivanim zdroju, tzv. sdilenou ekonomikou,
obéhovym hospodafstvim a automatizaci.

Podpora Cisté a autonomni mobility ve vSech druzich dopravy Uzce souvisi i s efektivni mobilitou na regionalni
a narodni Urovni. Dochazi ke zménam Zivotniho stylu obyvatelstva, ke zménam zajistovani mobility, a to
prostfednictvim sdilenych sluzeb, diky nimz Ize efektivné vyuzivat disponibilni zdroje a sluzby. Pro
pokracovani prechodu od roztfisténych dopravnich sluzeb k integrované a udrzitelné mobilité je nutné zajistit
vysokou Uroven bezpecnosti a ochrany zdravi fidicl, strojvedoucich, vidc( plavidel a cestujicich,
s garantovanou kvalitou, pohodlim, flexibilitou a cenovou dostupnosti. | zde ma ¢istd a autonomni mobilita
svlj potencidl, zaroven je ale nutné zohlednit, Ze autonomni a Cistd vozidla budou vyZadovat inteligentni
infrastrukturu a s ni spojené vyznamné investice, napriklad do datovych prenosovych siti, infrastruktury pro
dobijeni elektromobild nebo pInéni vozidel alternativnimi palivy, digitalnich map s vysokym rozliSenim i
vybaveni dopravnich cest systémy C-ITS.

Je také duleZité nepodceriovat/zohlednovat spolecenské pfinosy, pokracovat v osvété a vzdélavani verejnosti
o prinosech vyuziti systému ITS a C-ITS v redlném Zivoté a systematicky odbouravat psychologické bariéry pfi
pouzivani novych technologii ve vSech druzich dopravy.

B Opatfeni AO5 — ITS jako souéast vytvareni vhodnych podminek pro budovani a provoz novych
inovativnich reSeni udrzitelné mobility

VyuZivat systémdi a sluZeb ITS pro Cistou mobilitu na regiondlni i celostdtni trovni a budovat odpovidajici
inteligentni infrastrukturu k tomuto ucelu. Je tfeba se také zamérit na nové sluzby, zlepseni jejich nabidky,
aby obcané méli pfistup ke kvalitnim sluzbém mobility a rovnéZ byl podporen novy ekonomicky sektor s
vysokym potencidlem skdlovani. | v této oblasti je dileZitym prvkem interoperabilita, a to i v navazujicich
oblastech, napr. platby za sluZzby napric sluzbami.

6.2 B — Koordinace rtiznych druhi dopravy na zakladé kvalitnich a funkénich
informacnich sluzeb

Dopravni informace a informace o cestovdni jsou klicovou soucasti organizace, fizeni a ovliviovani
dopravniho systému. Jejich zdrojem jsou interpretovand data vznikajici v dopravnim systému pomoci
algoritm pro jejich sbér, zpracovani ¢i ukladani pro dalsi vyuZziti. Data (v tomto pripadé informace o dopravé)
jsou pro ekonomiku a spolecnost ¢im dal dilezitéjsi, a proto je nutné zajistit jejich dlouhodobou spolehlivost
a divéryhodnost.

Dopravné informacni sluzby pro koncové uzivatele neustdle nabyvaji na svém vyznamu, a roste tak nabidka
prepravnich sluZzeb prostfednictvim fizené ndvaznosti jednotlivych spojl, anebo v ramci dodavatelskych
retézcl. Stale vice jsou také ziejmé prekazky a rezervy v napliovani potenciadlu téchto sluzeb, jako jsou
nedostatecna interoperabilita mezi jednotlivymi systémy na vSech uUrovnich, malé vyuZivani platnych
standardl a norem ¢i neochota sdilet data mezi subjekty v riiznych druzich dopravy.

Dalsi vyznamnou oblasti vyzadujici pozornost je prakticky dopad navigacnich a informacnich sluzeb do
organizace dopravy, poskytovanych prostfednictvim verejnych i soukromych subjektl. Nekoordinované
poskytovani informacnich sluzeb v masovém méritku mlize mit i negativni dopad na dopravni systém jako
celek, a proto je potfeba hledat moznosti spoluprace soukromého a verejného sektoru a podporovat tvorbu
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tzv. integrovanych dopravnich platforem. Ty mohou byt klicovym feSenim organizace dopravnich systém{
na rdznych drovnich. Dostupnost a spolehlivost dat vice subjektl z rGznych dopravnich druhl v rdmci jedné
platformy muze ulehdit cestujicim orientaci v dopravnim systému, v rizikovych situacich a pti bezpeéném
a efektivnim planovani cest.

Y Opatfeni BO6 — Dostupnost a pFistupnost véasnych, relevantnich a spolehlivych informaci
o dopravnim provozu a o cestovani

Kldst ndroky na kvalitu, dostupnost a pristupnost dopravnich informaci a usilovat nejen o sbér dopravnich
dat v potfebném mnoZstvi a kvalité, ale také o jejich kvalitni zpracovdni ve formé zarucenych informaci
a o jejich publikaci a sdileni prostfednictvim otevienych strojové Citelnych formdtd, které jsou pristupné
pro vSechny uZivatele dopravniho systému. Stejné tak je Zadouci bezproblémovd vymeéna informaci napfic
vsemi klicovymi subjekty v dopravé a napric¢ jednotlivymi druhy dopravy. Zejména se jednd o dopravni
podniky, objednatele a koordindtory dopravy, vlastniky a sprdvce dopravni infrastruktury, provozovatele
dopravnich dispecinku Ci dispecink( integrovaného zdchranného systému, dopravné informacnich center,
a také poskytovatele dopravné informacnich sluzeb ze soukromého i verejného sektoru.

Organizace dopravy predstavuje realizaci opatfeni vedoucich k Zadoucim cildm dopravniho systému,
napriklad v oblasti bezpecnosti, ekonomiky, atraktivity nebo ekologické Setrnosti. Opatfeni organizace
dopravy mohou mit rozli€ny charakter a mohou zahrnovat regulaéni ramec a pravni predpisy, i organizacni
opatteni a cilevédomé zasahy do vyvoje dopravni situace, pro které lze s vyhodou pouzit systémy ITS.
S rozvojem digitalizace a automatizovanych dopravnich prostfedk( je vsak nutné zajistit rozvoj fidicich
systémU a postupll tak, aby vyhovély budoucim novym a vyssim narokdm.

Soucasna dopravni fidici centra maji v rdmci svého druhu dopravy omezenou plsobnost i geografické pokryti
(napf. silniéni NDIC vs. Zeleznic¢ni Centralni dispecerské pracovisté, CDP), zpravidla mistni, méstské ¢i liniové,
vyplyvajici z kompetenci jejich zfizovatell. Je proto nutné usilovat o presah dopravné fidicich scénard mezi
fidicimi centry a predavani dopravné fidicich pokynd, aby se zvysSila jejich efektivita
a interoperabilita, kdy aktéry fidicich systémi jsou proménné dopravni znacky, svételnd Ci akusticka
signalizace a prijemcem fidicich pokynU uz nebude pouze clovék, ale také stroj.

Dobre a bezpecné fungujici dopravni systém je vefejnym zdjmem odehravajicim se na verejnych statcich, kde
moznost nekoordinovaného fizeni a ovliviovani dopravy sniZuje jeho efektivitu. Je tedy nutné zajistit, aby
stdt mél dohled nad organizaci, ovliviovdnim a fizenim dopravy prostfednictvim presnych, kvalitnich
a garantovanych dopravnich informaci, varovnych zprav, fidicich scéndar a pokyn(. Proces zpfistupriovani
dopravnich dat a jejich distribuce vyzaduje kontrolu, aby nedochazelo k nekoordinovanému ovliviiovani
dopravy s riznymi motivy, napf. pro individualni prospéch na ukor verejného zajmu.

Zakladnim predpokladem pro ucelné a efektivni vyuzZiti vétSiny z uvedenych dat je identifikace jejich Uzemni
(pfipadné casové) souvislosti, tj. data s uvedenou polohovou (pfipadné ¢asovou) informaci.

b Opatieni BO7 — Aktivni organizovani a fizeni dopravnich proudid pro zvy3eni jejich plynulosti
a bezpecnosti

Utvdret prostredi pro pfesah dopravné ridicich scéndri mezi fidicimi centry a predavani dopravné ridicich

pokynu prostrednictvim presnych, kvalitnich a garantovanych dopravnich informaci, varovnych zprdv

a fidicich scéndrd.
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Dopravni obsluznost patfi ve vyspélych zemich k zakladnim sluzbam, které zajistuje verejny sektor. Dopravni
obsluznost neni pouze zajisténim efektivni mobility osob, se kterou je dopravni obsluznost terminologicky
primarné spojovana. Zaméruje se totiz také na sluzby spojené s mobilitou véci, kde odpovédnost za zajisténi
jiz neni ve velké mife na verejné spravé. Se zménami dopravniho systému a chovani uzivatell dopravni
obsluznost narlsta na vyznamu. U mobility osob i véci je nutné eliminovat negativni vlivy dopravy na stav
Zivotniho prostfedi. Podpora dopravni obsluznosti je klicova zejména pro znevyhodnéné skupiny obyvatel,
zvlasté déti a seniory, ale i pro ty ob¢any, ktefi nevlastni automobil a jsou primo zavisli na verejné osobni
dopravé. Situaci je tfeba resit i s ohledem na odliv obyvatel z venkovskych oblasti do vétsich aglomeraci a
s tim souvisejici negativni dopad na demograficky vyvoj ve zminénych oblastech.

V pfipadé dopravni obsluznosti je tfeba pokracovat v rozvoji kvalitniho planovani a koordinace systém
verejné osobni dopravy s cilem zajistit napojeni na vnitrostatni a evropské dopravni sité, na zdkladé Sirokého
spektra informaci o chovani a potfebach cestujicich, pfi respektovani ochrany citlivych dat
a osobnich udajud. Nasledné, na zakladé tvrdych dat, digitalizace procest a sluzeb, je nutné usilovat
o zefektivnéni dopravni obsluznosti Gzemi tak, aby se eliminovalo mnozstvi okrajovych oblasti, které vykazuji
slabé napojeni na dopravni uzly sité, napfiklad kvili systémim mikromobility, pfipadné sluzby dopravy na
zavolani. Ddraz bude kladen také na rozvoj standardizovaného aplikacniho rozhrani (Application Interface,
API) mezi jednotlivymi informaénimi a rezervacnimi sluzbami poskytovatelll napfi¢ jednotlivymi druhy
dopravy, na rozsireni modernich pfistupl v odbaveni cestujicich a dalsich sluzeb s pfidanou hodnotou, véetné
téch, které jsou zaloZzeny na existenci dynamickych informaci. Je proto nezbytné implementovat narodni
pristupové body pro sdileni informaci dle pozadavk( EU, podporovat zavadéni systém ITS na regionalini i
méstské urovni.

V pripadé mobility véci je hlavni vyzvou hledani kompromisu mezi ¢asovymi poZzadavky, kvantitou
a prostorovymi naroky zasobovani, zejména v méstskych aglomeracich. V prepravé véci a logistice pljde na
vSech dUrovnich predevsim o stale vice vyuZivané sdilené systémy, i s vyuzitim funkcionality Estimated Time
of Arrival (ETA). Pro Ucely efektivniho planovani a optimalizace je potreba sdilet data shromazdéna béhem
prepravy, samoziejmé pti respektovani ochrany osobnich Gdaji a obchodnich dat.

V kontextu evropského cile prevedeni 30% podilu silni¢ni ndkladni dopravy nad 300 km na Zelezni¢ni a vodni
dopravu do roku 2030 bude na zakladé kvalitnich informaci o obsazenosti a rezervaci verejnych nakladkovych
a vykladkovych koleji mozné nabidnout zdkaznikim Zelezni¢nich nakladnich dopravci ucelenou, na miru
usitou, sluzbu prepravy zasilky po Zeleznici, coZ v soucasnosti neni mozné ve viech pfipadech zajistit.

b Opatieni BO8 - ITS jako nastroj pro fedeni smart mobility a logistiky véetné mikromobility a city
logistiky

Na zdkladé kvalitnich informaci o chovdni a potfeb uZivateli budovat prostiedi rozvijejici kvalitni

plénovdni a koordinaci systémi smart mobility a logistiky. Diraz musi byt kladen na rozvoj

standardizovanych rozhrani. Nutné je také zavddéni poskytovdni dynamickych dopravnich informaci.
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6.3 C — Provazanost a integrace dopravnich systému prostrednictvim ITS

Interoperabilita dopravnich systémi na narodni a mezindrodni Urovni ma z hlediska dostupnosti sluzeb
a rovné? jejich dlouhodobého rozvoje zcela zasadni charakter. Mira interoperability dopravnich systémd,
které jsou provozovany ¢i budovany, se vsak vyrazné liSi. V mnoha ptipadech dopravni systémy nemaji
standardizovana rozhrani, vyuzivaji proprietarni formaty dat, prekryvaji se funkcionalitami, duplicitné
zpracovavaji dopravni data pro identické ucely. Proto je zapotrebi zajistit identifikaci vSech dostupnych
datovych zdroju, rozsah poskytovanych dopravnich dat, definice datovych rozhrani a mozZnosti pristupu
k témto datim tak, aby bylo mozné vyuZivat jen omezeny pocet kvalitnich zdroj dat, které budou moci byt
povazovany za referencni. Dale je nutné identifikovat oblasti, které maji vliv na interoperabilitu dopravnich
systému, nastaveni doporucenych postupl pro jejich implementaci, stanoveni zavaznych standard(
a ovérovani shody s definovanymi standardy.

Je zapotiebi podporovat naplnéni poZadavkl jednotlivych dopravnich aplikaci a sluzeb k zajisténi
udrzitelného provozniho modelu a dale podporovat spolupraci na nadndrodni Urovni v ramci inovativnich
vyzkumnych programi a inovaci EU, harmonizaci podminek technického a legislativniho charakteru pro
moznost uplatnéni platnych mezinarodnich technickych norem a specifikaci. Je treba usilovat o uzivani
jednotnych technologii a palubnich zafizeni v ramci EU, tj. aby pouzivana palubni zatizeni byla v maximalni
mife interoperabilni a vozidla, resp. plavidla, nemusela byt pro pouZiti v riznych statech vybavena odliSnym
zpUsobem.

Y Opatfeni C09 — Systémovy pristup a aplikace technickych norem a standard(i pro zajisténi
interoperability ITS

Podpofit ndrodni a mezindrodni interoperabilitu u nové budovanych i jiZ u existujicich a provozovanych
dopravnich systému a fridit se zdvaznymi standardy ¢&i postupy. UZivatelé musi mit pristup
k poskytovanym sluzbdm bez ohledu na jejich poskytovatele ¢&i geografickou polohu, a to jak v CR, tak
v ramci EU.

Pfi mimoradnych udalostech neni mozné uplatriovat rutinni pracovni postupy a béiné zpUsoby fizeni.
V téchto situacich, které jsou zpravidla casové a mistné nahodilé, vyzadujici okamzité fesSeni, nastavaji
okolnosti, které kladou zvySené naroky na vSechny ucastniky dopravniho systému a rovnéz maji znacny
presah do dalSich oblasti, jako jsou zachranné slozky, se kterymi je tfeba cinnosti k odvraceni nasledkd
koordinovat. V dopravnim systému se prevazné setkdvame s vnéjsimi vlivy, které ohroZzuji Ucastniky provozu,
dopravni infrastrukturu a poskytované sluzby a maji podobu zdvainych celospolecenskych ztrat
s dopady na bezpecnost statu, jako jsou plosné vypadky energetickych zdrojli, extrémni klimatické jevy,
pfirodni katastrofy a dalsi. Soucasné je tfeba se zabyvat i vyznamnymi hrozbami v podobé umysIné pachané
trestné cinnosti véetné teroristickych Utok. Mimoradnostmi jsou také kritické situace v dopravnim provozu,
vazné a hromadné dopravni nehody, u kterych doslo k Ujmé na zdravi a majetku. Mezi specifické rizikové vlivy
patfi velké kulturni, sportovni a dalsi spolecenské akce, které jsou sice, na rozdil od prfedchozich situaci,
planované, nicméné maji rovnéz zasadni vliv na fungovani dopravniho systému a vyZaduji operativni feseni.

Je proto nutné dlouhodobé usilovat o vytvareni predpokladd a metodickych postupl k identifikaci rizik
spojenych s mimoradnymi udalostmi, majicimi vliv na dopravni systém, vcetné verejné dopravy
a logistickych fetézct, a navrhnout zplsoby a metody k jejich eliminaci a sniZzeni negativnich dopadi ve formé
krizovych scénari, které se pri mimoradnostech aktivuji. Rovnéz je nutné jednoznacné definovat kritickou
dopravni infrastrukturu, identifikovat jeji klicové Useky vcetné objizdnych tras a urcit aplikace ITS, které se

budou v pfipadé krizovych scénarl vyuzivat ke zvladani aktudini situace a eliminaci jejich nasledkd, a to nejen
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na operativni, ale i taktické, planovaci a fidici drovni. UZivatel dopravniho systému potfebuje pravé pfi
mimoradnych situacich jednoznacné pokyny v redlném case, které musi byt vysledkem celého hodnotového
fetézce od sbéru dat, dohledové ¢innosti a zpracovani az po ucinné zplsoby poskytovani informaci a aplikace
fidicich pokyn(. Dllezité je neustdle zkvalitiovat propojeni, koordinaci a navaznost jednotlivych krokd sloZek
integrovaného zdchranného systému se spravci dopravni infrastruktury a dalSimi aktéry tak, aby aplikovana
opatteni byla efektivni, rychla a navySovala odolnost dopravni infrastruktury.

Portfolio moznych opatreni u mimoradnych udalosti je velice Siroké, proto je tfeba se podrobnéji zabyvat
zejména opatfenimi vztahujicimi se k mimoradnym udalostem, jejichZ vznik je za urcitych provoznich
podminek nejvice pravdépodobny nebo které maji znicujici dopady na fungovani dopravniho systému,
a v neposledni fadé pak opatfenimi, jejichz cilem je v pfimérené dobé adekvatné reagovat na aktualni
udalosti i hrozby ve svété.

Y Opatieni C10 — Zvy3eni odolnosti dopravniho systému pred rizikovymi vlivy a mimofradnostmi
Zavadeéni ITS, metodickych postupt k identifikaci rizik pro vyuZiti v krizovych scéndrich a definovdni
kritickych cdsti dopravni infrastruktury a urceni aplikaci ITS, které se budou v pripadé krizovych scéndri
vyuZivat ke zvladdni aktudlni situace a eliminaci jejich ndsledkd.

Lidsky cinitel v dopravé ma své naprosto nezastupitelné misto a je klicovym prvkem vramci celého
dopravniho procesu a jako kazdy prvek ma své silné, ale i slabé stranky. S nimi je nutné pocitat zvlasté pro
zajisténi rozsifovani a pouzivani novych technologii, at uz pfi vzajemné komunikaci mezi lidmi navzajem, tak
pfi komunikaci ¢lovék-stroj. V souvislosti s rozvojem digitalizace, automatizace a nastupu novych technologii
dochazi k mnoha pozitivnim vliviim na fungovani dopravniho systému, jako jsou vyssi bezpecnost a komfort
diky nahrazeni rutinnich ¢innosti ¢lovéka, do urcité miry eliminujici ,lidské chyby” a zvysujici vykonnost
systému. Tento proces prinasi i negativni disledky, nebot dochazi ke ztraté navykl a operativnosti fidica Ci
snizovani jejich pozornosti. Je tak stdle Zadouci, aby osoby obsluhujici nebo vyuZivajici automatické
elektronické systémy podstupovaly priibézné vycviky ke zvladani provoznich i manipulacnich dovednosti, ale
také situace zahrnujici nestandardni mimoradné a kritické situace.

RovnéiZ je Zadouci, aby paralelné s rozvojem a uzivanim novych technologii dochazelo k ic¢elné komunikaci
smérem k pracovnikim ve verejném sektoru s cilem rozvijet a zvySovat kvalifikaci kapacit verejné spravy
v jednotlivych tématech ITS a odstranéni dosavadni mezery ve vertikalni komunikaci napfi¢ verejnou spravou
o potencialu ITS, aby dochazelo k podpore efektivniho rozhodovani o implementaci novych systémi,
zvySovani  kvality prdce statni sprdvy a samosprdvy a nasledného zvySeni vyuzitelnosti
a zefektivnéni vlivu ITS.

Dalsim vyznamnym aspektem je faktor lidské psychiky, kterd ovliviiuje prizpisobovani se technologickym
novinkdm. Jedna se zejména o vyzkum tzv. informacni zahlcenosti fidicl s nastupem novych sluzeb
infotainmentu a ovérovani srozumitelnosti HMI pfi poskytovani dopravnich informaci na realnych uzivatelich
véetné zapracovani dlouhodobych uZivatelskych zkusenosti do existujicich implementaci systému ITS.
Ocekavani uzivatell a Fidic¢h téchto novych, a zvlasté prilomovych technologii, musi byt realistické. UZivatelé
a fidici si musi byt védomi prednosti i urcitych rizik s témito technologiemi spojenymi.

B Opatieni C11 - Komunikace a osvéta ITS viidi vefejné spravé a siroké verejnosti

Cilené informovat a proskolovat sirokou verejnost o prinosech a spravném vyuZzivani systéma ITS a C-ITS
a to formou celoZivotniho vzdéldvdni, medidlnich kampani ¢i dalSich aktivit. Komunikovat smérem
k pracovnikim ve verejném sektoru s cilem rozvijet a zvySovat odbornou kvalifikaci verejné sprdavy
v jednotlivych tématech spojenych s ITS.
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6.4 D — Digitalni vrstva dopravni infrastruktury

Dopravni prostredky, cestujici a dopravni infrastruktura se postupné vzdjemné propojuji do jedné sité, ktera
je tvorena miliony senzori/zafizeni umoznujici jejich vzadjemnou komunikaci a interakci. Cestujicim jsou
poskytovany informace vredlném case prichazejici z nové vznikajicich robustnich komunikacnich siti
a inovativnich datovych zdrojl. Tato zména je doprovazena presnéjSim a spolehlivéjSim varovanim,
doporucenimi nebo ucinnymi informacemi uzivateldm dopravniho systému, které vychazeji ze stale
sofistikovanéjsich systéma pracujicich s rlznymi datovymi zdroji. Nahodild rozhodovéani se tak méni
v rozhodnuti zalozend na aktualnim stavu a podminkach komplexni mobility lidi a véci. Pro uplatiovani téchto
modernich pfistupl pro aplikaci analytickych, fidicich a informacnich systému s Sirokym uplatnénim
na dopravni siti i pfi vykonu statni a verejné spravy nebo realizace konceptl tzv. Smart Cities je zapotrebi
naddle realizovat soubory investic do vstupnich datovych zdrojd, vyhodnocovacich technik, strategickych
opatreni, koncepénich krokl a definovanych postup.

Nezbytny je nejen dalsi rozvoj JSDI/NDIC, ale také rozvoj lokalnich dopravné informacnich center pro silniéni
provoz, rozvoj Centralnich dispecerskych pracovist pro fizeni Zelezni¢niho provozu, Stiediska Ri¢nich
informacnich sluzeb, jakoZ i rozvoj call center nebo dalSich dispecinkd a jejich vzajemna datova integrace
a také SirSi uplatfovani vyznamné role novych socidlnich a masovych médii a novych komunikacnich
technologii. Vyznamny dopad na rozvoj digitalni vrstvy o dopravni infrastrukture bude mit také vytvoreni
resortni integracni platformy prostorovych dat s celonarodni plsobnosti. Je rovnéz dulezité vénovat Usili
eliminaci asniZzovani rizik spojenych sdopravou na exponovanych a nehodovych lokalitich nebo
v rekonstruovanych ¢astech dopravni infrastruktury prostfednictvim dynamickych Fidicich systémd,
poskytovat spolehlivé fungujici sluzby v pripadé krizovych situaci a efektivnéji aplikovat systémy rychlé
pomoci, tzv. incident managementu.

Pres sofistikované provazani efektivniho sbéru dat z Siroké skaly datovych zdrojl o dopravni siti, parametrech
dopravniho proudu, sledovani nakladi, nehodovosti, meteorologickych a klimatickych jevech a dopravnich
planl s analytickymi a vyhodnocovacimi algoritmy a uplatiovanim princip( strojového uceni je tfeba usilovat
o vyuziti zplsobU prognoézovani stavu dopravy a mobility osob a véci.

Y Opatieni D12 — Kvalitni a véasné informace o dopravé a mobilité pro rychlé a spravné rozhodovani
Sdilet statickd a dynamickd data mezi klicovymi subjekty, a to napfi¢ dopravnimi druhy v celé Sifi
dopravniho sektoru pro rozvoj multimoddlnich informacnich a fidicich aplikaci, vcetné zajistovdni
prestupnich vazeb a sledovdni ndkladi za predpokladu dodrZovdni vSech standardi vcetné zavddéni
nezbytnych kontrolnich mechanism(, které umoZnuji ovérovat kvalitu a sprdvnost poskytovanych
informaci.

Pro efektivni provoz a udrzbu dopravni infrastruktury a jejiho pfislusenstvi je potrfeba vyuZivat statické
dopravni informace s jednoznacnou vazbou na digitalni obraz prlibéhu dopravni cesty. Jedna se o informace
s periodou aktualizace delsi nez 24 hodin, typicky kvartalni nebo rocni, vznikajici pravidelnym sbérem dat dle
datovych katalogd, jejich zpracovanim, uskladnénim a prezentaci vsem opravnénym uzivatellm. VyuzZivaji se
pfi spravé majetku vlastnika dopravni infrastruktury, udrzitelném hospodareni s komunikaci, odhalovani
slabych mist dopravni sité, sledovani externich nakladl, zajisténi provozu na dopravni cesté,
i jako vstupni data a informace pro poskytovatele dopravné informacni sluzeb.

Uvedené informace musi byt k dispozici v poZzadovaném rozsahu a kvalité, ¢emuz musi odpovidat obsah,
rozsah i perioda aktualizace dat. V odivodnénych pfipadech je také vhodné vyuZivat kontrolu presnosti
vystupl sbéru dat, tj. miru souladu digitalni prostorové reprezentace se skutecnosti v terénu a v pripadé
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potfeby inovovat metodiky sbéru dat. Pro jednotlivé druhy dopravy musi existovat funkéni centralni evidence
komunikaci v podobé klicovych informacnich systém( verejné spravy a vétSina statickych informaci
o dopravni infrastruktufe by méla byt k dispozici jako open data prostfednictvim otevieného rozhrani ve
strojové Citelném formatu.

Digitalizace dopravniho systému, autonomni mobilita a alternativni pohony kladou jesté ndarocnéjsi
pozadavky na rozsah a kvalitu statickych informaci o dopravni cesté a jejim vybaveni. Podobné se zvysuji
i naroky na presnost znalosti priibéhu osy dopravni cesty. Dlraz proto musi byt kladen i na prostorova data
v oblasti verejné dopravy a na datovou podporu sledujici pfistupnost dopravnich systémi pro vsechny
skupiny obyvatel vcetné skupin osob definovanych jako ohroZzené, napftiklad s omezenou schopnosti
orientace a pohybu.

Potieba statickych informaci o dopravni infrastruktufe vznika také v souvislosti s digitalizaci stavebnich
a Uzemnich tizeni, projektovanim a vystavbou dopravnich cest. Bude dochazet k masivni digitalizaci
stavebnich procest diky povinnému zavadéni metody BIM. Digitalizované informace pfi vystavbé
a vyznamnych rekonstrukcich budou slouzit k efektivnéjsi tvorbé projektovych dokumentaci a sprévy aktiv
po cely Zivotni cyklus.

Za ucelem podpory vysSe uvedenych potreb a cild bude klicové vytvoreni resortni integracni platformy
prostorovych dat formou realizace Resortniho mapového portalu konsolidovanych prostorovych dat

(Geoportal) zaloZzeného na vystupech studie ,Konsolidace infrastruktur prostorovych dat v resortu dopravy”.

Y Opatieni D13 — Robustni a kvalitni digitalni datova zakladna dopravni infrastruktury

Harmonizovat sbér, vyhodnocovdni a ukldddni dat a zavést jednotny zdvazny a srozumitelny postup
na celé vertikdle od urovné stdtni spravy aZ po samospravu a infrastrukturu v jejich spravé. Vytvaret
interoperabilni statické a historické datové sady s mozZnosti jejich dalsiho vyhodnocovdni a uplatriovdni
v konceptu Big data za ucelem uspory financnich ndkladd, a posilovat tak schopnosti dlouhodobé
predikovat ndklady na udrZbu v budoucnosti.

Elektronickd komunikace je v dopravnich systémech zcela klicovou soucasti, na jejimz fungovani mnohdy
zavisi dostupnost, kvalita a spolehlivost celého systému. Stejné tak hraje vyznamnou roli pfi zajistovani
narodni i mezindrodni interoperability a dalSim rozvoji dopravnich sluzeb. V oblasti elektronickych
komunikaci navic dochazi k velmi rychlému rozvoji, coz do oboru dopravy pfinasi nové moznosti na zajisténi
komunikacnich pozadavkd, na které je nutné adekvatné reagovat a vhodné vyuzivat jejich potencialu.

V ramci dopravnich systém( je tfeba usilovat o zajisténi schopnosti kvalitni a efektivni elektronické
komunikace vsech Ucastnikl mezi sebou vzajemné a také mezi ucastniky a dopravni infrastrukturou, a to
napti¢ véemi druhy dopravy tak, aby splfiovala poZadavky kaidého jednotlivého systému. Ugelem
elektronické komunikace je naptiklad vyména dopravnich informaci, poskytovani sluzeb Fidiclm
a cestujicim, organizace dopravy, podpora firemnich a logistickych procesa ¢i pfedavani dopravné fidicich
pokyn(. Vsechny takové aplikace maji zcela odlisSné pozadavky na parametry datové komunikace, které je
nutné reflektovat.

Je tfeba resit nedostatecné pokryti dopravnich tras mobilnim signalem, patrné zakotvenim pozadavku na
uspokojivé pokryti Zelezni¢nich trati a silni¢ni sité v licenénich podminkach mobilnich operatorl nad obecny
pozadavek pokryti procenta populace, ktery operatofi pak lehce spIni pokrytim jen vétsich sidel.

Jednotlivé pozadavky konkrétnich oblasti v ramci ITS a navaznych dopravnich aplikaci a sluzeb je nutné
definovat a nasledné dlouhodobé zajistovat u existujicich i nové budovanych systému (napf. pfenosové
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poZzadavky systému prenasejiciho dopravné-ridici prikazy jsou zcela odliSné od poZadavkl pro spravu
vozidlového parku - tzv. fleet management nebo pro prenos obrazu). Jednim ze zohledriovanych parametr
by méla byt i cena komunikacni sluzby (napf. investi¢ni a provozni naklady) a dlouhodoba udrzitelnost
provozniho a obchodniho modelu (vlastnictvi a provozovani komunikacni infrastruktury a sluzeb vs. sluzba
tfeti strany), aby se dala vyhodnotit celkovd ekonomicka vyhodnost kazdého systému.

Klicovym segmentem je vytvoreni baze digitdlnich prostorovych dat, na néZz bude moZné navazovat
atributové informace popisujici souvisejici s dopravou a statické jevy v dopravé (tj. jak samotnou geometrii,
tak celé nové datové sady). Zaroven je treba, aby k témto datdim bylo mozné pfipojit také prostorové
a atributové informace o dynamickych jevech.

Ve vazbé na Narodni plan rozvoje siti nové generace (MPO) bude Ministerstvo dopravy rozvijet paterni
optické sité organizaci rezortu dopravy (Sprava zeleznic, RSD, RVC) a také optické sité podnikd, ve kterych ma
stat vétsinovy podil (CD - Telematika a.s.), pro vnit¥ni potiebu téchto organizaci a pro potfebu poskytovatell
sluZeb na téchto optickych sitich. Pro zvyseni efektivity a minimalizaci investi¢nich a provoznich nakladd bude
v maximalni mite vyuzivano principt sdileni verejnych a neverejnych siti elektronickych komunikaci a sitové
infrastruktury pfi splnéni podminky poZzadované bezpecnosti a spolehlivosti.

b Opatfeni D14 — Vhodné, dostateéné dimenzované a kvalitni sité elektronickych komunikaci
pro sluzby ITS

Definice konkrétnich poZadavk( a parametrt na sité elektronickych komunikaci pro jednotlivé druhy
dopravy a podileni se na mezindrodni standardizaci tak, aby dochdzelo k budovdni interoperabilnich
systémd. Zavddét nové, ale ovérené sité elektronickych komunikaci v takové mire, aby uspokojily i budouci
ndroky dopravniho systému.

Kyberneticka bezpecnost nabyva na svém vyznamu, znatelného také s rozsifovanim technologii a sluzeb ICT
v dopravnich systémech a napfi¢ druhy dopravy. Jakykoliv kyberneticky bezpecnostni incident v sektoru
dopravy, ktery je klicovym odvétvim narodni i mezinarodni ekonomiky, maze zpUsobit fatalni nasledky, a to
napriklad financ¢ni ztraty, reputacni Skody ¢i vliv na lidské zdravi a Zivot. Tento vyznam bude nadale
umociovan rozsifovanim systému datové propojené, automatizované a autonomni mobility, jejichZ
technologicky vyvoj jde velmi rychle kupredu. Tato oblast je navic znac¢né nezavisla na geografickych hranicich
¢i vzddlenostech. Virtualni svét ma jiné parametry, které je treba reflektovat i v dopravnich systémech a
prizpUsobit se jim.

Kyberneticka bezpecnost je legislativné regulovana mezinarodnim a narodnim platnym pravem (napr. Akt o
kybernetické bezpecnosti, Smérnice NIS, zdkon o kybernetické bezpecnosti a dalsi), a je proto tfeba zajistit
soulad s touto pravni Upravou v oblasti dopravnich systém(. Rovnéz je nutné zohledrovat i technické,
normativni a procesni poZadavky na bezpecnost, identifikovat signifikantni kybernetickd rizika a hrozby,
navrhnout adekvatni opatfeni (napf. procesni, technicka a organizacni) k jejich eliminaci a zavadét je do
praxe.

Problematiku kybernetické bezpecnosti v dopravnich systémech je nutné fesit v rdmci celého Zivotniho cyklu
dopravniho systému, od navrhu pres implementaci az do provozni faze. Zasadni je aplikovat tzv. pfistup
»security by design”, kdy je bezpe¢nost zohledfiovdna jiz pravé od prvotniho navrhu a budovani dopravnich
systému a nikoliv ex post. Dopravni systémy musi garantovat vSsechny pozadované bezpecnostni parametry,
mj. dostupnost a integritu dat (napf. fidicich pokyna).

Soucasné je nutné usilovat o zajisténi nezavislého posuzovani souladu dopravnich systém s technickymi
standardy, metodickymi dokumenty a dalSimi podkladovymi materialy. Oblast kybernetické bezpecnosti
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predstavuje diky ucelené zakladné existujicich normativnich, procesnich a pravnich dokumentl vhodny
zaklad pro vytvoreni a provozovani narodniho certifikaéniho programu, ktery se bude postupné rozvijet

o dalsi oblasti, napf. posuzovani interoperability apod.

b Opatreni D15 — Zajisténi kybernetické bezpeénosti

Zabezpecit sluzby v dopravnich systémech a napri¢ dopravnimi druhy, a to legislativné (vietné
mezindrodniho kontextu). Zohledriovat technické, normativni a procesni poZadavky na bezpelnost
a prubézné identifikovat signifikantni kybernetické hrozby a Fidit z nich plynouci rizika v ramci celého
Zivotniho cyklu sluzeb a aplikaci ITS a C-ITS. Aplikovat tzv. pfistup security by design.

S rozvojem novych technologii, zejména v oblasti ITS, umélé inteligence, datové propojené, automatizované
a autonomni mobility dochazi k signifikantnimu narlstu objemu a rozsahu zpracovavanych a prenasenych
dat, z nichz nékteré maji charakter osobnich Udaji a jsou tedy regulovany platnym ndarodnim
i mezinarodnim pravem mj. nafizenim GDPR a zakonem o zpracovani osobnich Udajl. Podstatné vétsi skupinu
dat predstavuji neosobni data, jejichz zpracovanim muzZe dojit rovnéz k zdsahu do soukromi uZivatell
dopravnich systémU; ta v soucasné dobé nejsou pfilis regulovana, ale do budoucna se evropska regulace
oCekava. Objemy dat (osobnich daji i neosobnich dat) v dopravnich systémech budou
s rozsitujicim se vlivem technologii ICT narUstat, stejné jako jejich vyuZiti pro nejrliznéjsi ucely, a to nejen
v odvétvi dopravy. TudizZ Ize ocekavat, Ze rizika spojena se zasahy do soukromi uzivatell dopravnich systému
budou rovnéz nabyvat ¢asem na vyznamu.

V oblasti ochrany soukromi uzivatel( dopravnich systém je nutné vytvorit postupy ¢i systémy pro identifikaci
a rozliSovani osobnich Udaji a neosobnich dat, uchovdvanych a zpracovdvanych v databazich
a aplikacich dopravnich systém( i v autonomnich systémech a zajistit jejich soulad s platnym pravem
zavadénim adekvatnich opatfeni technickych, organizacnich, procesnich a ptipadné dalSich. Soucasné je
nutné na zakladé identifikovanych nedostatkl ¢i nespecificnosti pravni Upravy regulujici oblast osobnich
Udajli, neosobnich dat a ochrany soukromi, usilovat o jejich Upravu a uptresnéni tak, aby bylo mozné dopravni
systémy dlouhodobé spolehlivé a divéryhodné provozovat na principu ,,privacy by design®.

Zajisténim souladu problematiky ochrany osobnich Udaji i neosobnich dat s platnymi pravidly je mozné
dosahnout zvySeni dlavéry uZivateld v ITS, umélou inteligenci a automatizované a autonomni systémy. Je
tfeba poskytnout jim garanci, Ze jejich Udaje jsou zpracovdvany dle platného prava, nejsou vyuZivany
v nepriméreném rozsahu a provozovatelé dopravnich systém( nezasahuji v nepfimérené mire do jejich
soukromi.

Y Opatieni D16 — Ochrana osobnich udajt, obchodniho tajemstvi a soukromi uZivatelG

Podle platné legislativy vytvofit postupy pro identifikaci a rozliSovdni osobnich udaji a neosobnich dat
uchovdvanych a zpracovdvanych v databdzich a aplikacich dopravnich systémdi i v automatizovanych
a autonomnich systémech.
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6.5 Vazby mezi vizi, strategickymi cili a opatirenimi

Vize do roku 2050 a jeji upfesnéni, globalni cil, je nadale do roku 2027 upresnéna sedmi strategickymi cili. P¥i
rozpracovavani jednotlivych strategickych cil(l se doslo k nékolika desitkdm detailnich opatreni, ktera byla
nasledné konsolidovana do 16 opatfeni.

GLOBALNI CiL 2027

5.3.1 Minimalizace umrti a té&Zkych zranéni vlivem dopravniho provozu
5.3.2 PIné informovani uéastnici

5.3.3 Minimalizace zpoZdéni

5.3.4 Optimalizace finanénich nakladd

5.3.5 Rizeni a eliminace rizik a jejich dopadii

5.3.6 Jednotny evropsky dopravni prostor

5.3.7 Minimalizace dopadti na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatelstva

Jednotliva opatreni napliiuji v naprosté vétsing, ze své podstavy, vice ne? tfi strategické cile. Z tohoto dlivodu
byla opatfeni rozdélena do kategorie 4 mnozin opatreni (A, B, C, D). Tyto mnoziny, nebo také vrcholova
opatreni, je ddle mozné prifadit k jednotlivym strategickym ciliim, ke kterym maiji nejsilnéjsi vazbu, toto vsak
neznamena, Ze jedno kazdé opatfeni z jiné mnoZiny nemuUZe naplfiovat dalsi ze strategickych cil0.
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Konsolidovana tabulka vazeb mezi vrcholovymi opatienimi a strategickymi cili:

5.3.1 Minimalizace umrti a téZkych zranéni vlivem dopravniho provozu
B C

5.3.2 PIné informovani G&astnici
B C

5.3.3 Minimalizace zpozdéni
B c

5.3.4 Optimalizace finanénich néakladd
A D

5.3.5 Rizeni a eliminace rizik a jejich dopadt
A C D

5.3.6 lednotny evropsky dopravni prostor
A C

5.3.7 Minimalizace dopadt na Zivotni prostredi a zdravi obyvatelstva
A B

A - Znalostni spoleénost a Digitalni ekonomika
B - Koordinace riznych druhi dopravy na zdkladé kvalitnich a funkénich informagnich sluzeb
C - Provazanost a integrace dopravnich systémua prostiednictvim ITS

D - Digitalni vrstva dopravni infrastruktury
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7 Implementace dokumentu

STR ITS dopliiuje existujici rozvojové plany oborl ITS a C-ITS a uvadi je do kontextu nejnovéjsich

spolecenskych i technologickych trenda.

Vize rozvoje a cile pfi vyuZiti ITS byly
nastaveny s ohledem na aktuadlni

DOPRAVNI POLITIKA CR

trendy. Uvedenych 16 kli¢ovych

ITS STRATEGIE V CR

opatfeni usporadanych do Ctyf

tematickych oblasti predstavuje
cestu k dosazeni cill a realizaci vize
daldiho rozvoje ITS vCR do roku

2027.

Na STR ITS navaZe novy Akéni plan
ke Strategii rozvoje inteligentnich
dopravnich systém pro obdobi
2022 - 2024 (AP ITS 2022+). Tento
dokument vytyci konkrétni
projekty a ndstroje, jak maji byt
strategické cile a opatreni tohoto
dokumentu realizovana. Jadrem AP
ITS 2022+ budou ideové zaméry a
zaméry projektd ITS. Tyto ideové
zaméry a zdméry projektd ITS
budou vedeny a monitorovany ve
webovém nastroji ITS knihovna.®

DO ROKU 2020 OD ROKU 2020

AKCHI PLAN
razvaje inteligentnich dopravnich
systémd (ITS) v CR do roku 2020
{s wyhledem do roku 2050)

!

IMPLEMENTACNI PLAN AKCHIPLAN
k Akénimu plinu razvaje ki Strategickému plinu rozvoje TS
inteligentnich dopravnich "=~ 7757 } 20212024
systérmi (ITS) v CR do roku 2020

STRATEGIE
rogvaje ITS 2021-2077
(s vyhledem do roku 2050)

(s withledem do roku 2050) i
o -~ bt emieniil | '}
l | Zhodnocend dalii realizace IDECVT ZAMER
—_
PROJEKTOVE KARTY | I ‘L
FAMER PROJEKTL
v struktude smrnice -2
[CEMTRALNI KOMISE MD)
Ty
WEB NASTRO)
ITS KNIHOWHA

38 Webovy nastroj ITS knihovna — www.its-knihovna.cz (sekce projektovych karet).
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Ideovym zamérem se rozumi projekt v raném stadiu pripravy, jehoZ podrobnost odpovida urovni
projektovych zamérd IP ITS z roku 2016 a obsahuje zejména zakladni popis projektu, zdlvodnéni jeho
potifebnosti a zplsob naplnéni konkrétniho cile i vize. Ideové zaméry a jejich zdGvodnéni budou nasledné
posouzeny Koordinaé¢ni radou ministra dopravy pro ITS, kde bude vyhodnocen jejich souladu s cili
a opatfenimi STR ITS a bude dano doporuceni k realizaci ideového zaméru véetné uréeni gestora projektu.

ZIVOTNI CYKLUS IDEOVYCH ZAMERU

FAZE VYTVORENI DOPORUCENI
PROJEKTU NAVRH IDEOVEHO IDEOVYCH TVORBA ZAMERU
ZAMERU ZAMERU K REALIZACI PROJEKTU
STANOVENE POSTUPY
MINISTERSTVA
DOPRAVY

Navrhuji ¢lenové Projednava Urceny (Smérnice upravujici

Koordina¢ni rady Koordinaénirada gestor projektu priitbéh piipravy

ministra dopravy ministra dopravy rozpracovava investi¢nich
proITS proITS ideovy zamér a neinvesti¢nich

POSTUP dopravnich akci)
PROJEDNANI ¢ ¢ ¢
PROJEKTU
UL [ boporucenikreatizact B L
IDEOVY ZAMER AURCENIGESTORA ZAMER PROJEKTU Monitorovini
(ZAKLADNI INFORMACE) NEDOPORUCENI (PODROBNE INFORMACE) realizace projektu
VRACENI K DOPRACOVANI
WEBOVY
NASTROJ ITS KNIHOVNA ‘

Doporucené a schvalené ideové zaméry v AP ITS 2022+ budou déle rozpracovany do stadia zaméru projektl
ve vétsSi mife detailu, obsahujici minimalné podrobny technicky popis, ¢asovy harmonogram, investi¢ni
a provozni naklady. V zamérech projektl budou také stanoveny kvalitativni méfitelné ukazatele (KPI) a
hodnoty, kterych ma byt dosazeno realizaci projektového zdméru (napf. snizeni nehodovosti apod.).

Projektové zaméry projdou schvalovacim procesem a ty, které budou vybrané do AP ITS 2022+, postoupi
do dalsich fazi v ramci Zivotniho cyklu ITS podinaje projektovou pfipravou. Nedilnou soucasti AP ITS 2022+,
kromé vlastnich projektovych zdmérl, bude definice procesu schvalovani projektll a fizeni jejich
implementace, véetné zajisténi financnich zdroja.

STR ITS je pfipraven s implementacnim vyhledem do roku 2027. Predpoklada se predlozit vladé do
31. prosince 2024 zpravu o pribéziném vyhodnoceni plnéni STR ITS a do 31. prosince 2027 predlozit vladé
zpravu o souhrnném vyhodnoceni plnéni STR ITS véetné navrhu na jeho aktualizaci nebo navrh nového
dokumentu v oblasti ITS pro dals$i obdobi.
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7.1 Mozna rizika implementace Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich
systému 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050

PFi implementaci strategie je Zadouci brat v ivahu nasledujici kategorie rizik:
a) Legislativni rizika:

e nedostatecnad legislativa branici rozvoji ITS,
e nedostatecna uroven technické standardizace branici rozvoji ITS.

b) Organizacni rizika:

e nedostatecna priprava hodnoticich indikator( projektt, chybéjici nebo neprfesné hodnoceni dopadu
zpUsobi pochybnosti Ucelnosti implementaci ITS s nepfiznivymi dopady na divéru v jejich vyuzivani,

e 3Spatné pripravené verejné zakazky objednatelll ITS z verejného sektoru, v jejichz dusledku
implementované systémy a sluzby ITS nebudou plnit pozadované funkce,

e nekoordinovanost rozvoje ITS mezi jednotlivymi druhy dopravy a jejich hlavnimi nositeli,
s nepfiznivymi dopady na celkovou funkcénost a nakladnost rozvoje ITS,

e komplikovany a netransparentni proces zadavani verejnych zakdzek ITS, s neptiznivymi dopady na
zajem dodavatelského trhu.

c) Ekonomicka rizika:

e chybéjici strategie financovani dopravniho systému s nepfiznivym dopadem na rozvoj ITS v CR,

e podcenéni investi¢nich nebo provoznich nakladl pti alokovani prostfedkd na realizaci strategie ITS,

e nedostatek financ¢nich prostfedkill ve statnim rozpoctu s dopadem na kraceni poloZek tykajicich se
ITS,

e nezdjem uzivatelského trhu o komercni sluzby ITS.

d) Provozni rizika:

e poskozeni zafizeni ITS vnéjsimi vlivy, kterym nelze Ucinné zabranit jejich konstrukci, s nepfiznivym
dopadem na fungovani ITS,

e nespolehlivé technické provedeni dodaného zafizeni ITS (v€etné SW) s nepfiznivymi dopady na jeho
spravnou funkci, a nasledné davéryhodnost ITS pro vefejnost,

e vyskyt nepredpokladanych provoznich situaci, na néZ ITS neuméji adekvatné reagovat (napfr.
nepravdépodobna souhra okolnosti), s neptiznivymi dopady na divéryhodnost ITS pro verejnost.

e) Bezpecnostni rizika:

e kyberneticky utok na ITS, s neptiznivymi dopady na jejich divéryhodnost pro verejnost,
e mimoradna uddlost (katastrofa) s dopady na lidské Zivoty, zdravi a Zivotni prostredi s nepfiznivymi
disledky pro implementaci strategie ITS (napf. neplanované pozadavky na nakladnéjsi technologie).

Pozndmka: Uvedené priklady nepredstavuji vyCerpdvajici vycet moznych rizik v souvislosti s implementaci této
strategie.

Uvedena rizika budou feSena ve fazi pfipravy konkrétnich projektd ITS. Dale bude tfeba identifikovat
souvisejici rizika, odpovidajicim zplsobem je ohodnotit z hlediska pravdépodobnosti a dopadu, a nasledné
pak navrhnout pfimérené odpovédi na tato rizika, tj. opatfeni snizujici jejich hodnoty na Urover tak nizkou,
jak je rozumné proveditelné.
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