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Motto: Strategie nefika, co bude — to nevi nikdo z nas. Strategie rika, co chceme,
aby bylo — to musime védét, jinak bychom se nikam nedostali.

Uvodem

Blatnd — moderni a chytré mésto je strategicky dokument smart city Blatna. Tento
dokument vymezuje a pfiméfenym zplsobem aplikuje zakladni principy konceptu smart city
do konkrétnich podminek mésta Blatné. Stanovi zakladni rozvojovou strategii smart city
Blatna a navrhuje rozvojové projekty, kterymi bude tato strategie naplhovana.

Dokument ,Blatna — moderni a chytré mésto“ vznikl ve spolupraci mésta Blatna a konzultacni
firmy Ing. Jakub Slavik, MBA — Consulting Services.

Metodicky stavi ,Blatna — moderni a chytré mésto“ na principech, vymezenych v dokumentu
Ministerstva pro mistni rozvoj CR ,Metodika Smart Cities — Metodika pro pfipravu a realizaci
konceptu Smart Cities na Urovni mést, obci a region“ z roku 2018. Tento dokument, vznikly
ve spolupraci MMR CR a vySe uvedené konzultaéni firmy v roli externich specialistd,
predstavuje aktualizovanou verzi pGvodniho dokumentu MMR CR ,Metodika Konceptu
inteligentnich mést“ zroku 2015. Tyto metodické principy byly uplatnény v podminkach
mésta velikosti Blatné — tedy cca 7 tisic obyvatel — tak, aby slouZily jako uZite¢né voditko a
pfitom nezatéZovaly implementaci strategie smart city nadbyteCnou administrativou.

Dokument pfedstavuje — s ohledem na rychly vyvoj modernich technologii — realisticky
definovanou strategii smart city Blatna ve stfednédobém horizontu, tj. do roku 2024. Zaroven
jde o zivy dokument, jehoz zavéry budou pribézné aktualizovany podle ménicich se
okolnich podminek a aktualnich potfeb mésta.

Dokument ma nasledujici strukturu:

¢ Uvod do problematiky smart city obecné a v kontextu mésta Blatna (kapitola 1),

e Analyza soulasné situace Blatné z pohledu obyvatelstva, Zivota ve mésté a
méstskych financi (kapitola 2),

e Analyza infrastruktury smart city — mobilita, energetika a sluzby, informacni a
komunikacni technologie, zelena infrastruktura a vodni plochy (kapitoly 3, 4, 5 a 6),

e Souhrnnd SWOT analyza Blatné z pohledu implementace konceptu smart city
(kapitola 7),

e Cile smart city Blatna a prehled hlavnich zainteresovanych subjektl — stakeholder(
(kapitola 8),

e Prehled pfipravovanych a navrhovanych projektt smart city Blatna (kapitola 9),

e Akeni plan — harmonogram implementace navrhovanych projektu (kapitola 10),

e Shrnuti a zaveér (kapitola 11).

V pfilohach jsou uvedeny podrobnosti nékterych cild a projektd smart city jako rozSitujici
informace.

© Meésto Blatna 2019



Manazerské shrnuti

POJEM ,,SMART CITY" V KONTEXTU MESTA BLATNA

»Smart city”“ predstavuje koncept strategického fizeni mésta, resp. obce nebo regionu, pfi
némz jsou vyuzivany moderni technologie pro ovlivhovani kvality zivota ve mésté, a
nasledné k dosahovani hospodarskych a socialnich cill mésta. Pfitom dochazi k synergiim
mezi riznymi aktivitami a vefejnymi sluzbami, diky nimz mésto, obec &i region funguje —
predevSim doprava, logistika, bezpecnost, energetika, sprava budov, atd. V konceptu smart
city je sou¢asné kladen ddraz na ,tvrdé“ i ,mékké* aspekty fizeni Zivota ve mésté a na
soulad ,3edé” a ,zelené” infrastruktury.

Pro jeho realizaci slouzi konkrétni dil¢i projekty, sméfované do jednotlivych oblasti
infrastruktury smart city:

mobilita,

energetika a sluzby,

informacni a komunikaéni technologie

zelena infrastruktura a vodni plochy (tyto projekty jsou Casto zahrnuté ve vySe
uvedenych oblastech technické infrastruktury).

Pro implementaci projektd smart city je tfeba pocitat s vlastnimi prostfedky mésta, Ize vSak
vyuzit i k tomu urcené dotacni zdroje na urovni EU, narodni nebo krajské. Rovnéz Ize podle
potfeby vyuzivat bankovni nastroje, je vSak pfitom tfeba bedlivé hlidat zdravé méstské
finance.

Strategie smart city Blatna vznika v souladu a v koordinaci s ostatnimi strategickymi a
planovacimi dokumenty mésta, pfedevSim s pfijatym Strategickym planem mésta Blatna a
dale s Planem odpadového hospodarstvi a povodiovymi opatfenimi, které jsou soucCasti
krizového planovani mésta.

MESTO BLATNA, JEHO OBYVATELE A ZIVOT VE MESTE

Blatna je mésto s kvalitni ekonomickou zakladnou charakterizovanou zdravym vyvojem
mistniho podnikani co do odvétvového zaméreni a rozvoje malych a stfednich podnikdl, s
dostatkem pracovnich prilezitosti a s pfiméfenym bytovym fondem. To v8e se odrazi v
dlouhodobé stabilnim poc€tu obyvatel s rostouci celkovou vzdélanosti.

Rostouci vzdélanost a angaZovanost obyvatel v otdzce véci vefejnych pfedznamenavaji
zajem obyvatel o projekty modernich technologii vSude tam, kde v dusledku povedou k
dalSimu zkvalitnéni zivota ve méste.

Atraktivnost Blatné a okoli pro turistiku a cykloturistiku kromé& toho laka navstévniky a
podporuje mistni podnikani. Mésto Blatna si je toho védomo a cestovni ruch podporuje
k spokojenosti navstévniki mésta.

Mésto Blatna ma stabilni a zdravé méstské finance, které umoziuji financovani nebo
spolufinancovani implementacénich projektl smart city.

Mozné problémy Ize spatfovat v infrastruktufe mésta, ktera ne vzdy koresponduje s vyse
popsanymi trendy v rozvoji mésta. ReSeni téchto problému a pfilezitosti do budoucna
predstavuje hlavni vyzvu pro smart city Blatna.

INFRASTRUKTURA SMART CITY — VYZVY
Mobilita

Z analytické Casti strategie vyplyvaji nasledujici vyzvy pro smart city Blatna v oblasti méstské
mobility:



e uspokojivé vyiesSit problém individualni automobilové dopravy ve mésté, vcetné
dopravy v klidu,

e podpofit ekologickou dopravu, tj. vefejnou dopravu a cyklistickou dopravu, aby byla
na urovni o¢ekavané v modernim a turisticky atraktivnim mésté,

e zaroven hlidat bezpeCnost provozu, potencialné ohrozenou narlstem poctu
elektrokol, ktera jsou povaZovana za bicykly, avSak svymi rychlostmi se bliZi spiSe
malym motocyklim,

e podpofit zapoCaty Uspésny rozvoj elektromobility v méstskych sluzeb a dalSi rozvoj
elektromobility v Blatné.

Energetika a sluzby

Z analytické Casti strategie vyplyvaji nasledujici vyzvy pro smart city Blatna v oblasti méstské
energetiky a sluzeb:

e udrzet a dale rozvijet ekologické zdroje energie ve mésté, zejména kombinovanou
vyrobu elektfiny a tepla,
e dale snizovat spotfebu energie v méstskych budovach s vyuZitim modernich
technologii,
e obnovit a modernizovat vefejné osvétleni systémové a s vyuZitim modernich
technologii,
o dale zefektiviiovat odpadové hospodarstvi ve mésté, a za tim ucelem
o sledovat a naplfiovat cile Planu odpadového hospodarstvi,
o zefektivnit odpadové hospodafstvi vyuzZivanim modernich technologii nad
ramec cilu a opatfeni zakotvenych v Planu odpadového hospodarstvi.

Informac¢ni a komunika¢ni technologie

Z analytické Casti strategie vyplyvaji nasledujici vyzvy pro smart city Blatna v oblasti
informacnich a komunikacnich technologii:

e zkvalitnit méstsky informacni systém vcetné internetového rozhrani pro obCany a
umoznit jeho dalSi rozvo;j,
e zkvalitnit fungovani mistniho rozhlasu.

Méstska zelen a vodni plochy

Z analytické Casti strategie vyplyvaji rovnéz vyzvy pro oblast méstské zelené a vodnich
ploch, které jsou FeSeny vramci technické infrastruktury (mobilita, energetika a sluzby,
informacni technologie).

ZAVERY SWOT ANALYZY
Z provedené SWOT analyzy smart city Blatna vyplyvaji nasledujici zavéry:

o VnéjSi prostfedi je realizaci smart city Blatna spiSe naklonéno, i kdyz tu existuji
hrozby, které neni radno podcefiovat.

e Samo meésto Blatna ma pro realizaci konceptu smart obce vyrazné prednosti, které
prevazuji nad nedostatky.

vvvvv

bez rizik. Je tedy duvod v realizaci smart city Blatna obezietné pokracovat.

STRATEGICKE CILE PRO SMART CITY BLATNA A PROJEKTY PRO JEJICH IMPLEMENTACI
V ramci strategie smart city Blatna byly stanoveny nasledujici strategické cile a projekty pro
jejich naplinéni:

e Cil 1: Ekologicka a bezpe&na mobilita ve mésté a okoli,

e Cil 2: Cisté a energeticky efektivni mésto,

e Cil 3: Informované a komunikujici mésto.



Tyto cile jsou naplfiovany prostfednictvim projektd modernich technologii. VétSina z nich je
pfipravovana a sledovana v ramci této strategie. Tyto projekty maji charakter investicni i
inovacni/vyvojovy a v dobé zpracovani této strategie jsou v rGznych stadiich pfipravy a
realizace. Pfehledné je shrnuje nasledujici tabulka:
Prehled projektli smart city pripravovanych v ramci strategie smart city Blatna

Oblast smart city/projekt Podporuje

cile SC

1. Oblast smart city: Inteligentni mobilita

Integrovany informaéni systém pro cestujici 1
Systém sledovani dopravy 1,2
Uzitkovy elektromobil pro méstské sluzby 1

2. Oblast smart city: Inteligentni energetika a sluzby

Modernizace vnitfniho osvétleni v méstskych budovach 2
Systém energetického managementu v méstskych budovach 2
VyuZziti modernich technologii ve vefejném osvétleni 2
Senzory prasnosti a hluku 1,2
3. Oblast smart city: Informaéni a komunikaéni technologie
Modernizace a rozSifeni méstského informacniho systému 2,3

DalSi projekty rovnéz svym obsahem podporuji koncept smart city a pfispivaji k naplnéni
jeho cild. Z organiza¢nich ddvodi jsou vSak sledovany vramci jinych strategickych
dokumentu a oblasti fizeni mésta. Jde o nasledujici projekty:

o projekt kogeneraCni jednotky vyuzivajici skladkovy plyn, feSeny vramci Planu
odpadoveho hospodarstvi,

e novy Varovny a informacni systém, jimz se rozumi méstsky rozhlas a Digitalni
povodiiovy plan, fedeny vramci protipovodiiovych opatfeni, kterd jsou soucasti
krizového planovani mésta.

Do strategie smart city Blatna zapadaji také projekty nabijeci infrastruktury pro elektromobily,
realizované spole¢nosti E.ON v Blatné mimo pfimou plsobnost mésta.

Kromé konkrétnich projektl sleduje mésto Blatna v ramci své strategie smart city dalSi
pfilezitosti a projektovée zaméry k uplatnéni modernich technologii, které zatim nemaji
podobu konkrétnich projektl, ale mohou se z nich ¢asem projekty vyvinout.

NEJBLIZSi DALSi KROKY

Pfi realizaci této strategie budou sledovany nasledujici kroky:

a) Schvaleni strategie na urovni vedeni mésta, kde bude nutno dosahnout jejiho pochopeni a
pfijeti vSemi zastupiteli.

b) Zahajeni osvétové Cinnosti mezi obyvateli mésta, sméfujici k jeho pfijeti a vysvétleni jeho
uzitku.

c) Komunikace teto strategie s krajskym ufadem JihoCeskeho kraje v ramci spoluprace s
ostatnimi mésty a obcemi v JCK a vytvareni strategie JihoCeského kraje jako chytrého
regionu.

d) Zahajeni pfipravy planovanych projektt tam, kde se predpoklada jiz v roce 2019 (blize viz
akeni plan).

Tyto nejbliz8i kroky mohou byt v prubé&hu realizace dale upfesfiovany podle vysledkd a
okamzité potieby.
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1. Koncept smart city, jeho implementace a financovani

1.1 POJEM ,,SMART CITY*

1.1.1 Vymezeni pojmu

~omart city“ pfedstavuje koncept strategickeho Fizeni mésta, resp. obce nebo regionu, pfi
némz jsou vyuzivany moderni technologie pro ovlivhovani kvality zivota ve mésté, a
nasledné k dosahovani hospodarskych a socialnich cill mésta. Pfitom dochazi k synergiim
mezi riznymi aktivitami a vefejnymi sluzbami, diky nimz mésto, obec &i region funguje —
predevsim doprava, logistika, bezpecnost, energetika, sprava budov, atd. V konceptu smart
city je soucasné kladen dlraz na ,tvrdé“ i ,mékké“ aspekty fizeni zZivota ve mésté a na
soulad ,3edé” a ,zelené” infrastruktury.

Koncept smart city jako cil je formalizovan ve strategickych dokumentech mésta, obce di
regionu. Takovymto dokumentem je i ,Blatna — moderni a chytré mésto“. K jeho naplnéni pak
sméfuji konkrétni dilCi projekty, zaméfené do jednotlivych oblasti.

1.1.2 Ctyri urovné a ti pilife smart city

Koncept smart city ma Ctyfi zakladni urovné a tfi pilife (viz obrazek ¢. 1):

-
AT "IN

Komunitni Zivot

Infrastruktura

Vysledna kvalita Zivota a atraktivita mésta

Inteligentni
Inteligentni mobilita energetika a sluzby

Informacni a komunikacni technologie

Zelena infrastruktura

Obr. 1 Zakladni struktura konceptu smart city

A. Organizace, kladouci dliraz na organizaci a systém pfi spravé mésta, obce ¢i regionu a
jeho dalSiho rozvoje.

B. Komunita, kladouci dliraz na podporu komunitniho Zivota a obc¢ana-jednotlivce jako
soucasti méstské komunity, zapojeného do jejiho Zivota a rozhodovani o ném.

C. Infrastruktura, kterou tvofi tfi zakladni pilife ,Sedé“ (technické) infrastruktury:
¢ inteligentni mobilita,

o inteligentni energetika a sluzby,
¢ informac¢ni a komunikacni technologie

Tyto pilife technické infrastruktury jsou zasazeny do zelené infrastruktury, kterou
pfedstavuje méstska/venkovska zelenn a vodni prvky. Zelefi a vodni prvky pfitom pini
nezastupitelnou roli urbanistickou (méstotvornou) a architektonickou, klimatickou
(ochlazovani mést jako tepelnych ostrovll) a ekologickou (zajisténi ekologické rovnovahy
v dané oblasti).
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Implementace konceptu smart city v oblasti zelené infrastruktury (v€etné vodnich ploch) se
velmi ¢asto — tak jako praveé v pfipadé Blatné — promita do vySe uvedenych oblasti technické

infrastruktury, napfiklad v oblasti spravy majetku nebo ekologickych vozidel pro udrzbu
zelené.

D. Vysledna kvalita zivota a atraktivita mésta, ktera je vysledkem a cilem tvorby smart
city.

Pfi vytvafeni a rozvoji infrastruktury smart city je kladen diraz na synergie mezi
implementovanymi technologiemi a dlouhodoby pfistup k rozvoji infrastruktury

1.2 IMPLEMENTACE KONCEPTU SMART CITY

1.2.1 Strategicky dokument

Koncept smart city jako cil je formalizovan ve strategickych dokumentech mésta, obce €i
regionu. Takovymto dokumentem je ,Blatna — moderni a chytré mésto*.

Strategicky dokument smart city

e vymezuje problémy k FeSeni,
e stanovi zakladni cile smart city a jejich provazanost s ostatnimi strategickymi cili a
dokumenty mésta,
o definuje potfebné rozvojové projekty smart city a dava jim systém a strukturu, tedy
o urCuje jiz pfipravovanym nebo realizovanym projektim misto v této strukture,
o definuje nové rozvojové projekty a tim zaplruje ,bila mista“,
o urCuje vztahy mezi projekty z hlediska ucelu, termind, navaznosti a narokl na
finanéni zdroje,
o definuje projektova rizika a opatfeni k jejich zmirnéni,
¢ stanovi harmonogram ukoll a odpovédnosti za jejich splnéni.

1.2.2 Implementace smart city - rozvojové projekty

K naplnéni strategického dokumentu smeéruji konkrétni dil€i projekty, zaméfené do
jednotlivych oblasti. Takovymi projekty mohou byt napfiklad inteligentni méstské osvétleni,
vyuzivani obnovitelnych a druhotnych zdroji pro méstskou energetiku, zavadéni osobnich a
uzitkovych elektromobild pro méstské organizace, feSeni parkovani ve mésté, zavadéni
elektronickych systému pro fizeni mésta apod. Takovéto projekty vychazeji z konkrétnich
potfeb daného mésta, obce &i regionu, zasazenych do kontextu smart city.

Tyto projekty mohou byt v riznych fazich planovani a pfipravy, od zaméru na pul stranky po
vydané stavebni povoleni a vypsané vybérové fizeni na dodavatele. Vedle toho se v procesu
pripravy smart city fada takovychto projektt teprve od samého zacatku definuje.

V zasadeé Ize rozlisit dva typy implementaénich projektd modernich technologii pro smart city:
a) investi¢ni projekty,
b) vyvojové (demonstracni, inovacni) projekty.

Investiénim projektem je pofizeni a provoz zafizeni, napf. dopravnich prostfedkd,
informacnich technologii €i jiného majetku, které jsou jiz nabizeny dodavatelskym trhem.
Pofidit je mozno z vlastnich penéz zadavatele, s vyuzitim bankovnich nastroju nebo s
prispénim dotace z evropskych nebo narodnich zdroju urCenych ke spolufinancovani
investic. Vefejny zadavatel, ktery takovyto projekt realizuje, pofizuje veSkery majetek do
svého vlastnictvi pfi respektovani pravidel vefejného zadavani.

Naproti tomu u vyvojového projektu (téz ,demonstracni“ nebo ,inovacni“) funguje mésto
jako ,Ziva laboratof pro moderni technologie, které jsou do projektu nasazeny. VétSinu
nakladu takového projektu hradi vyrobci nebo k tomu uréené dotaéni programy, zamérené
na vyzkum, vyvoj a inovace. Mé&sto nebo jind organizace, ktera technologii uziva, zpravidla

plati pouze naklady bezprostfedné souvisejici s jejim provozem. Vyrobci za své investované
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penize ziskavaji data z zZivého provozu, nezbytna pro budouci komercializaci zkousenych
technologii, k nimz kazdy takovyto projekt sméfuje. S ohledem na testovaci charakter

provozu pfitom nema smysl ofekavat a vyZadovat jejich naprostou spolehlivost a
stoprocentni disponibilitu.

1.2.3 Provazanost smart city se strategii mésta

Smart city nevznika ,na zelené louce“, nybrz v situaci, kdy mésta zpravidla maiji svoji
vlastni strategii, plany, cile a rozvojové projekty, které jiz smysl a cile smart city de facto
naplnuji. Je pak tfeba je vhodnym zplsobem zasadit do kontextu smart city tak, aby se na
nic nezapomnélo a nic se nedélalo navic.

Koncept smart city a projekty, jimiz se tento koncept napliuje, maji vyznamny politicky
kontext, zejména v souvislosti s vynalozenymi prostfedky z vefejného rozpoCtu a
dosazenymi viditelnymi vysledky. Implementace konceptu smart city musi reagovat na
problémy a potfeby daného mésta, jinak se stane pouhym libivym heslem bez praktického
obsahu. PFi realizaci smart city je vzdy nutno zabranit situacim, kdy by mésto
vynalozilo znac¢né finanéni ¢astky na realizaci atraktivné vyhlizejiciho rozvojového
projektu, o néjz nakonec neni zadny nebo je jen minimalni zajem, protoze projekt nebyl
kvalifikované pfipraveny a zalozeny na realistickych zakladech.

Strategie mést jsou velmi ¢asto (ne vzdy) orientovany pfedevsim do ,viditelné“ oblasti mésta,
zvlast pokud vznikaji za Siroké ucasti ob&anu. Strategie a implementacni projekty smart city
naproti tomu mifi i na béznému obc&anovi ,neviditelnou® infrastrukturu, ktera je podminkou
fungovani mésta. Prikladem mulze byt infrastruktura pro vysokorychlostni internet nebo
efektivni sprava méstského majetku s vyuzitim modernich informaénich technologii.

1.3 MOZNE ZDROJE FINANCOVANIi PRO PROJEKTY SMART CITY

1.3.1 Vlastni zdroje

Dulezitym zdrojem financovani projektl jsou viastni zdroje mésta, objektivné omezené jejich
rozpoctem. Zde je nutno dbat na péci fadného hospodaie a sledovat zejména zavazky do
budouciho obdobi, které plynou z pfislusnych smluv souvisejicich s implementaci daného
projektu. Mezi takovéto zavazky patfi i pfipadné splatky avérd.

1.3.2 Dotace do investicnich projekti

sras

vyvinutych a nabizenych na trhu, jejichZ vyuzivani je celospoleCensky prospésné, avsak jsou
pfilis drahé na to, aby se vynaloZena investice plné vratila v podobé finan¢nich pfinosu,
napfiklad uspor provoznich nakladu.

a) Uroven EU

Nejobvyklejsim zdrojem pro spolufinancovani investinich projektd jsou pfislusné operacni
programy financované z Evropskych strukturalnich a investi¢nich fondd pro CR (ESIF).
Prostfedky z téchto fondu jsou pfidélovany prostfednictvim operaénich programd.

Pro realizaci investi¢nich projektt v ramci smart city pfichazeji napfiklad pro obdobi 2014 —
2020 v uvahu nasledujici operacni programy:

e Operacni program Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost (OP PIK) v gesci
Ministerstva priimyslu a obchodu, zahrnujici mj. podporu chytrych energetickych siti,
nizkouhlikové (tj. nizkoemisni a bezemisni) mobility a energetiky v podnicich,
podporu moderniho vefejného osvétleni mimo chranéné oblasti nebo podporu
vysokorychlostniho internetu,

e Integrovany regiondlni operacni program (IROP) v gesci Ministerstva pro mistni
rozvoj, zahrnujici mj. podporu prestupnich terminald a zachytnych parkovist
v dopravé, podporu bezemisnich a nizkoemisnich dopravnich prostfedkl ve vefejné
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dopravé, podporu dopravni telematiky a zafizeni pro zvysSeni bezpecCnosti v doprave,

podporu cyklodopravy, ale také napfiklad podporu vyuziti modernich informacnich a
komunikacnich technologii pro zvySeni efektivnost ve vefejnych institucich,

e Operaéni program Zivotni prostfedi (OP ZP) v gesci ministerstva Zivotniho prostfedi,
podporujici mj. spoleCensky prospésné investice v oblasti vodniho hospodarstvi a
ochrany pfed povodnémi, sniZzovani emisi u stacionarnich zdroju tepla (lokalni
topenisté), systémy sledovani kvality ovzdu$i nebo zlepSeni hospodareni s energiemi
ve vefejnych organizacich,

e Operacni program Doprava (OPD) v gesci ministerstva dopravy, podporujici m,;.
infrastrukturu méstské drazni dopravy (metro, tramvaje, trolejbusy) nebo sit’ vefejnych
nabijecich stanic pro elektromobily.

Praktickym problémem pfi vyuzivani téchto dotaci je jejich administrativni naro¢nost, zvlasté
v kombinaci s nejistotou pfi pfidéleni dotace a naslednym zplsobem kontroly jejiho
vyuzivani. Z tohoto dlivodu mohou byt uvedené zdroje, alespon za soucasnych podminek,
pro malé obce nékdy problematické, i kdyz ne zcela nevhodné.

b) Narodni uroven

Na narodni Grovni pfichazi v Gvahu zejména Narodni program Zivotni prostfedi, ktery
podporuje mj. pofizeni elektromobilt pro vefejné instituce, rozvoj zelené infrastruktury smart
city nebo ekologicke verejné osvétleni v chranénych krajinnych oblastech.

Pro narodni zdroje je charakteristicky menSi objem finan¢nich prostfedk( a zaroven mensi
administrativni naro¢nost. Pro potfeby malé obce jsou tedy obecné vhodnéjsi oproti
evropskym zdrojam.

¢) Regionalni uroven

Na krajské urovni existuji rizné dotacni programy, pfi¢emz pfistup jednotlivych kraji se
velmi lisi. Pfikladem progresivniho pfistupu je pravé zminény Dotacni program JihoCeského
kraje Smart Cities.

Existuji rovnéz centralizované finanCni zdroje urlené pro komunitné vedeny mistni
rozvoj/mistni akéni skupiny, které jsou dosud relativné malo vyuzivany. DUvodem muze byt
malé povédomi o téchto zdrojich, pfipadné nedostatek kvalifikovanych odbornikl, ktefi
s nimi dokazou nakladat ve prospéch dané konkrétni obce.

1.3.3 Dotace do vyvojovych projektii

NejvétSim a nejvyznamnéjSim programem financujicim na evropské urovni védu, vyzkum a
inovace v letech 2014 — 2020 je bezesporu Horizon 2020. Program v obecnych rysech
navazuje na obdobné programy, které vyhlaSuje EU jiZz od roku 1980 v podobé tzv.
ramcovych programu pro vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace.

Pro podporu konceptu smart city vyhovuji pfedev8im ty sekce Horizon 2020, které se vénuji
tzv. SpoleCenskym vyzvam (Societal Challenges). V ramci této sekce nizkouhlikové
technologie podporuji oblasti Zajisténa, Cistda a ucinna energie a Inteligentni, ekologicka a
integrovana doprava.

1.3.4 Soukromé zdroje a finan¢ni modely

a) Uvér

Uvér je tradiénim a nejb&znéjsim nastrojem soukromého financovani. Hodi se zejména tam,
kde je zadouci (pfipadné nezbytné), aby pfedmét financovani byl od samého zacatku v
majetku uzivatele. To muze byt napfiklad v situaci, kdy ¢ast pofizovacich nakladd pokryva
investiéni dotace, jejiz poskytnuti je zpravidla vlastnictvim dotovaného majetku podminéno.
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Sménky a dluhopisy jsou méné standardnim nastrojem, ktery vyzaduje vice zkuSenosti i
administrativy. Municipalité vS8ak mohou za urcitych okolnosti dat vice vule nez uvéry. Neni
napf. tfeba délat vybérové fizeni na dodavatele uvéru, banka je zde pouze v roli agenta, je
zde i vétSi volnost v sjednavani podminek.

b) Sménky a dluhopisy

c¢) Leasing

Leasing znamena pronajem majetku (napf. stroje, zafizeni, automobilu) od leasingové
spolecnosti a jeho vyuzivani. Ma tfi zakladni formy:

e operativni leasing — kratkodoby, po uplynuti sjednané doby se majetek vraci zpét
pronajimateli, ktery se po celou dobu stara i o udrzbu majetku,
¢ finanéni leasing — dlouhodoby, po uplynuti najemni doby, b&éhem niz se cely majetek
splati, pfechazi majetek do vlastnictvi najemce; ten se béhem pronajmu stara i o
udrzbu,
e zpétny leasing — prodej majetku leasingové spoleénosti a jeho nasledny pronajem.
Pro leasing plati nékteré spoleéné znaky:

e Pronajimany majetek pfi leasingu (na rozdil od uvéru) zlstava ve vlastnictvi
pronajimatele, ktery jej odepisuje. To ma své vyhody i nevyhody: UzZivatel pouziva
majetek, ktery nema ve své rozvaze, a tudiz neovlivni ukazatele efektivnosti, které se
k majetku v rozvaze vazi (zpravidla jde o pomérové ukazatele ziskovosti podniku).

o Vlastnicka prava uzivatele jsou na druhou stranu omezena leasingovou smlouvou.
Uzivatel tedy nemuze s majetkem zcela volné disponovat, jako v pfipadé avéru.

d) Postoupeni pohledavek

Mezi dal§i bankovni nastroje pro vztahy mezi municipalitou a dodavatelem technologii pro
smart city Ize fadit také postoupeni dodavatelovy pohledavky za vefejnym zadavatelem
financujici bance. Hlavni vyhodou je pfimé propojeni financovani s vlastni dodavkou
investice. Cast rizika, které tim pfechazi na banku, se v3ak promitne i do vy$e urokl ke
splatkam pohledavky.

e) Energy performance contracting — EPC

Podstatou metody Energy Performance Contracting (EPC) je financovani investi¢nich
projektd energetického hospodafstvi, tj. zafizeni na dodavku a vyuZiti energie (obvykle tepla
a elektfiny) v budovach a jinych objektech — z dosazenych uspor energie.

Projekt EPC zahrnuje:

e navrh energetického hospodarstvi, tedy zafizeni pro dodavku a vyuZiti energie v
daném objektu,

e dodani a instalaci energetickych zafizeni,
pravidelnou udrzbu zafizeni po dobu trvani projektu,

e mérfeni a vyhodnocovani dosazenych uspor.

Jde tedy o dodavku na kli€. V tomto pfipadé vSak naklady spojené s realizaci projektu nese
dodavatelska firma. Ta rovnéz nese plnou zodpovédnost za vhodnou volbu pouzité
technologie, dodavku a nasledny provoz. Zpusoby financovani projektu pfitom mohou byt
rizné — bankovni pajckou i z jinych zdroja.

Zakaznik, u néhoz se projekt EPC realizuje, pak plati dodavateli po dobu trvani projektu
smluvné stanovené splatky, které odpovidaji Uspofe energie — tedy rozdilu mezi sou€asnymi
naklady na energii a naklady po realizaci projektu EPC. Po skon&eni projektu pak jiz plati jen
za novou, nizsi spotfebu energie.

f) Verejné soukromé partnerstvi (Public-Private Partnership, PPP)

PPP predstavuje vefejnou sluzbu, ktera je financovana a provozovana prostiednictvim
partnerstvi mezi vefejnou organizaci a jednim nebo nékolika soukromymi spole€nostmi.
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U nékterych forem PPP poskytuje potfebny kapital soukromy investor na zakladé smlouvy s
vefejnym zadavatelem. Tento soukromy investor — koncesionaf pak na zakladé koncesni
smlouvy dale zajistuje pozadovanou vefejnou sluzbu po smluvné uréenou dobu. U jinych
forem se verfejny sektor spolu se soukromym partnerem bezprostfedné podili na investici a
pfislusnou vefejnou sluzbu pak oba partnefi dodavaji prostfednictvim spole¢ného podniku.

Tato partnerstvi mohou mit riznou formu podle zamérfeni investi¢niho projektu.

Vy8e plateb soukromému partnerovi — koncesionafi za dodavané sluzby, tedy platebni
mechanismus, je nastavena tak, aby se koncesionafi béhem stanovené doby trvani koncesni
smlouvy vratila jeho investice i s pfiméfenym ziskem — hovofime zde o platebnim
mechanismu koncese. Zakladem platebniho mechanismu jsou bud' trzby od uzivatel(, nebo
(Castéji) poplatky za dostupnost sluzby, tedy napfiklad sjizdnost pruhd silnice v uréité délce
po urcitou dobu nebo provozuschopnost udrzovaného vozového parku verejné dopravy. Ma-
li byt platebni mechanismus uc€inny, musi zohledhovat pozadovanou kvalitu dodavanych
sluzeb a penalizovat jeji nedodrzeni.

Objemu investic pak odpovida doba, na niz je uzaviena smlouva s koncesionafem. Cim vétsi
objem investovanych prostfedku, tim déle se vraceji formou plateb od zadavatele, pfipadné
uzivateli. U velkych investi¢nich projektd se zpravidla doba trvani koncese pohybuje v
desitkach let.

Pfiprava projektu PPP je zpravidla administrativné znacné narocna s ohledem na velky
objem financi a dlouhou dobu jeho trvani. Lze v8ak menSi projekty sdruzovat do vétSich
nebo vytvaret typizovana feseni.

1.4 STRATEGICKY PLAN MESTA BLATNA A JEHO VZTAH KE STRATEGII SMART CITY

1.4.1 Strategicky plan mésta Blatna

Zakladni dokument Strategicky plan mésta Blatna (dale ,strategie mésta“) byl pofizen po
podrobné analyze na pfelomu let 2007 — 2008. V letech 2009 a 2011 byly provedeny
aktualizace dokumentu Upravou analytické Casti a pfepracovanim Navrhové Casti a Akéniho
planu.

V roce 2014 byly v ramci nové aktualizace provedeny zasadnéjSi zmény, kdy naplnéni
rozvojové vize ,Blatna — mésto aktivniho zivota“ se opira o 3 rozvojové pilife:

1. Blatnd — mésto s kvalitni dopravni a technickou infrastrukturou a zdravym Zivotnim

prostiedim,

2. Blatna — dobfe spravované mésto, podporujici podnikani a kvalitni Zivot svych
obyvatel,

3. Blatna — mésto s vyspélou kulturou, rozvinutym cestovnim ruchem a Zivoucimi
pamatkami.

Posledni aktualizace Strategického planu mésta Blatna probéhla v roce 2018.

1.4.2 Vztah Strategického planu mésta Blatna a strategie smart city

Z vySe uvedeného vymezeni pojmu ,smart city“, popisu jeho implementace a zakladniho
popisu strategie mésta je zfejmé, Ze nabizeny strategicky dokument ,Blatna — moderni a
chytré mésto“ (dale ,strategie smart city“) bude velmi Uzce navazany na strategii mésta.

Strategie smart city Blatna tedy

e vychazi z analytické Casti strategie mésta, kde se zaméfi na vybrané aktualizované
podklady potfebné pro strategii smart city ve vySe uvedené strukture,

e navazuje zejména na prvni rozvojovy pilif, u néhoz bude sledovat moznou podporu
modernich technologii (podle konkrétni situace v synergii se zelenou infrastrukturou
meésta) pro dosazeni strategickych cili mésta,

o dotyka se i druhého pilife, zejména v oblasti komunikace vedeni mésta s obCany a
projektu zlepsujici celkovou informovanost a efektivni spravu mésta,
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e ma prinosy také pro tfeti pilif tam, kde navrhované feSeni chytré infrastruktury bude
podporovat cestovni ruch.

Pokud néktery ze strategickych cili definovanych ve Strategickém planu mésta Blatna nebo
néktery z implementacnich projektt planovanych, pfipadné pfipravovanych k realizaci nebo
realizovanych, v ramci tohoto planu zaroven svoji povahou odpovida konceptu smart city, jak
je definovan vyS$e, je zahrnut také do této strategie smart city.

1.4.3 Vztah ostatnich strategickych dokumentti mésta Blatna a strategie smart city

Podobné jako v pfipadé Strategického planu mésta Blatna je strategie smart city
koordinovana i s dalSimi méstskymi dokumenty strategické povahy, konkrétné

e Plan odpadového hospodarstvi Mésta Blatna pro obdobi 2017,
o Povodriovy plan mésta Blatna jako soucast krizového fizeni mésta.

V téchto pfipadech jsou implementaéni projekty naplfujici svoji povahou koncept smart city
zohlednény ve strategii smart city a pfifazeny zvolenym cilim smart city, ale jejich vlastni
fizeni a hodnoceni je ponechano pfislusSnym planum a strategiim. Blize k tomu viz v kapitole
8ao.

1.5 ZAVERY PRO SMART CITY BLATNA

Z uvedenych specifik smart city, vymezeni typu rozvojovych projektd a prehledu v uvahu
pfichazejicich financnich zdroju je pro strategii smart obce a jeji implementaci ziejmé
nasleduijici:

Je tfeba sledovat obecnou filosofii smart city, hlavné co do systémového pfistupu
k implementaci navrhovanych feSeni, pfiméfené pokryvajici vSechny oblasti smart city.

Je tfeba bedlivé hlidat uzitek zavadénych technologii pro ob&any a vzajemnou kompatibilitu
dodavanych technickych a jinych feSeni. V té souvislosti je namisté ostraZitost pred
obchodné zdatnymi dodavateli ,velkych a drahych hracek®, tedy libivych, ale neuZite¢nych
feSeni.

Z hlediska typl projektd je vhodné klast diraz na investi¢ni projekty sledujici moderni, ale
odzkoudena fedeni, schopna spolehlivé fungovat v prostfedi daného konkrétniho mésta.
Nabizi se rovnéz moznost zapojeni mésta do vyvojovych/inovacnich projektu jako pfilezitost
k seznameni sinovacemi a odzkouSeni zajimavych technickych FeSeni z pohledu
praktického uZitku. Zde je v8ak tfeba si s dodavateli jasné vymezit povahu a provozni
vlastnosti testované technologie, otekavané vysledky a finanéni vztahy k projektu, tak aby
pozdé&ji nedoslo k nedorozuménim a mylnym ocekavanim.

PFi financovani projektl smart city je tfeba dobfe hlidat vlastni zdroje mésta a miru jeho
zadluzenosti. Podobné je tfeba ohlidat budouci zavazky, napfiklad pfi vyuzivani leasingu
nebo néjaké formy verejné soukromého partnerstvi.

V pfipadé vyuzivani dotacCnich zdroju je, s ohledem na administrativni naro¢nost, vhodné
v maximalni mife vyuzivat krajské a narodni zdroje, spiSe nez evropské zdroje.

Pfi vyuzivani dotaci je tfeba mit na zfeteli skute¢nost, Ze dotovanou €ast majetku nelze
odepisovat. Je pak tfeba vzit v Uvahu také potfebu zdroji na jeho budouci obnovu.

Vyuzivani jinych nez obvyklych soukromych zdroji (,alternativni“ zplsoby financovani a
provozovani) nabizi i pro mésta velikosti Blatné zajimavé pfileZitosti k realizaci investi¢nich
projektd. Je nicméné vhodné si, podobné jako pfi zapojeni mésta do vyvojového projektu,
pfizvat nezavislé externi odborniky v roli poradce zadavatele, ktefi budou dodavatelim
takového feSeni kvalifikovanymi partnery do diskuse.



2. Mésto Blatna, jeho obyvatelé a zivot ve mésté

2.1 NASE MESTO BLATNA — ZAKLADNi INFORMACE O MESTE

Blatna je jihoCeské mésto lezici v severozapadni C€asti JihoCeského kraje, v okrese
Strakonice. Polohu mésta Blatna ukazuje mapka na obrazku €. 2.
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Obr. 2 Zemépisna poloha mésta Blatna

V Blatné vznika z nékolika potokl feka Lomnice. Historické jadro mésta je méstskou
pamatkovou zénou. Prvni pisemna zminka o Blatné je z roku 1235. Ve 14. stoleti vlastnili
osadu Bavorové ze Strakonic. V 15. stoleti a na pocatku 16. stoleti je blatensky hrad centrem
dominia Panll z Rozmitalu. Roku 1601 byla Blatna cisafem Rudolfem II. povySena na mésto.
To je zasazeno do krajiny, tvofené mirnymi Zulovymi pahorky a pfekrasnymi rybniky.

V soucasné dobé je Blatna se svymi vice nez 6 600 obyvateli rychle se rozvijejicim méstem.
Je spravnim, spoleCenskym, kulturnim a sportovnim centrem blatenského regionu. Lezi v
okrese Strakonice a je zaroven obci s rozSifenou pusobnosti a obci s povéfenym obecnim
Ufadem. Spravni obvod této obce s rozsifenou pusobnosti tvofi 26 obci.

2.2 OBYVATELSTVO A JEHO STRUKTURA

2.2.1 Vékova struktura obyvatel
Aktualni poc€et a vékovou strukturu obyvatel Blatné ukazuje tabulka €. 1.

Tabulka €. 1 Pocet a struktura obyvatel Blatné v roce 2018

Pocet obyvatel Blatné Primérny
Celkem 0-14 15 - 64 65 a vice vék

Celkem Muzi Zeny Celkem Muzi Zeny Celkem Muzi Zeny
6 634 969 517 452 4185 2071 2114 1480 617 863 43,7

Zdroj: CSU 2018

PoCet a vékovou strukturu obyvatel Blatné, uvadény v analytické Casti Strategie mésta
Blatna (zpracovana v roce 2009, data z roku 2006) ukazuje tabulka €. 2.

Tabulka &. 2 Pocet a struktura obyvatel Blatné v roce 2006
Celkem Vék 65a Primérny

Vék0-14 Veék15-64 a =
obyvatel vice vék

6 696 949 5747 999 40,7
Zdroj: Strategie mésta Blatna, 2009
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Vyvoj v poCtu a struktufe obyvatel Blatné od zpracovani Strategie mésta Blatna ukazuje
tabulka €. 3.

Tabulka €. 3 Procentni zmény v poCtu a vékové struktuie obyvatel Blatné 2018/2006

Celkem VEk0—14 VEK15 — 64 Vék 65a Pramérny

obyvatel vice vék

99,1% 102,1% 72,8% | 148,1% 107,4%

Z tabulek je patrno, ze dochazi k nepatrnému ubytku obyvatel (méné nez 1 % za 12 let) a k
mirné nadprimeérnému narlstu primérného véku (cca 2 % nad celorepublikovym trendem),
pricemz narlst v nejvySSi vékové kategorii je ¢aste¢né kompenzovan prirlistkem nejmladsich
obyvatel.

Obecné Ize pocet obyvatel Blatné prohlasit za dlouhodobé stabilizovany a odpovidajici
celorepublikovym trendim. Ani vedeni mésta Blatné nevnima dosavadni vyvoj poctu a
vékoveé struktury Blatné jako vyznamny problém &i vyzvu do budoucna.

Podle SLDB 2011 bylo v Blatné celkem 2 615 domacnosti. Nej¢etnéjsi z nich (pfes 30 %)
jsou domacnosti o dvou Clenech.

2.2.2 Vzdélani obyvatel
V Blatné funguiji dvé stfedni Skoly, a to Stfedni odborné ucilisté a Stfedni odborna skola.

Vzdélanostni strukturu obyvatel Blatné v porovnani s JihoCeskym krajem z poslednich
dostupnych udajt (SLDB 2011) ukazuje tabulka €. 4.

Tabulka €. 4 Vzdélanostni struktura obyvatel Blatné v porovnani s Jiho€eskym krajem

Nejvy&si ukonéené vzdslani Mésto Blatna Jihocesky kraj
Celkem % muzi zeny Celkem %
Obyvatelstvo ve véku 15 a vice let’)
) 5623| 100% | 2760| 3030| 515927 | 100% | 261657 | 275560
Z toho podle nejvyssiho ukon&eného
vzdélani:
bez vzdélani 17| 0,3% 6 11 2489 | 0,5% 1113 1376
zakladni v€. neukon&eného 1094 | 19,5% 372 722 97 859 | 19,0% 36 213 61 646
stfedni v&. vyu&eni (bez maturity) 1986| 35,3% | 1162 824| 187621|36,4% | 108 074 79 547
uplné stfedni (s maturitou) 1742| 31,0% 779 963 | 147 633|28,6% 66 274 81 359
nastavbové studium 166| 3,0% 72 94 14988 | 2,9% 5643 9345
vy38i odborné vzdélani 75| 1,3% 24 51 7069 | 1,4% 2846 4223
vysokoskolské 543 | 9,7% 248 295 58 268 | 11,3% 29 864 28 404
z toho:
- bakalafské 97| 1,7% 33 64 9821 1,9% 3988 5833
- magisterské 439| 7,8% 213 226 46 455 | 9,0% 24 533 21922

Zdroj: SLDB 2011 ) Soudet obyvatel dle SLDB se zjisténym vzdélanim

Z tabulky je patrno, ze vzdélanostni struktura obyvatel Blatné viceméné koresponduje
s krajovym prumérem. Nepatrné nizSi podil vysokoskolakl je kompenzovan vySSim podilem
stfedoskolsky vzdélanych obyvatel s maturitou a nastavbovym studiem.

Vyvoj vzdélanostni struktury obyvatel Blatné oproti udajum Strategie mésta Blatna (SLDB
2001) ukazuje tabulka €. 5 na nasledujici strané.

Pro strategii smart city Blatna plynou z tohoto vyvoje, zejména z prudkého narlstu podilu
vysokoSkolsky vzdélanych obyvatel, nasledujici dllezité zavéry:



e Vyznamné vzrostla celkova vzdélanost, a tim i kvalifikace obyvatel Blatné.
o Lze tudiz pfedpokladat vétsi naroky na fungovani mésta a zarovehn podporu

vyuzivani modernich technologii.

Tabulka €. 5 Vyvoj struktury vzdélani v Blatné

i
,

00 0 e . 0 00

Obyvatelé ve véku 15 a vice let 5 495 5623 | 100,0% | 100,0%

v tom

- zakladni vzdélani a bez vzdélani 1220 1111 22,2% | 19,8% 89,0%
- vyu€eni a stfedni odborné bez maturity 2 065 1986 37,6%| 35,3% 94,0%
- Uplné stfedni s maturitou 1602 1742 29,2% 31,0% 106,3%
- vy$8i odborné a nastavbové 185 241 3,4% 4.3% 127,3%
- vysokoskolské 423 543 7,7% 9,7% 125,4%

2.3 PODNIKANiI A ZAMESTNANOST

PocCet a strukturu podnikatelskych subjektll a jejich vyvoj v porovnani s analytickou &asti

Strategie mésta Blatna ukazuje tabulka €. 6.

Tabulka ¢. 6 Pocty podnikatelskych subjektl a jejich vyvoj, mira nezaméstnanosti ve mésté

Strategie

Ukazatel Blatna, mésta Podil
CsU 2018  Blatna, 2018/2006
data 2006
Celkem podnikatelskych subjektu 1436 1354 106%
orienta¢ni podil drobnych podnikatel(
(do 5 zaméstnancii) ) 81% 39% 209%
Odvétvova struktura podnikatelskych
subjektll (pocty):
zemé&d@lstvi, lesnictvi, rybarstvi 75 83 90%
primysl a stavebnictvi 342 356 96%
sluZby a ostatni 1019 915 111%
Mira nezaméstnanosti 2,2% 6,61% 33%

l) Udaj roku 2018 odpovida statistickému po&tu podnikajicich fyzickych osob

Z prehledu je patrno, Zze od doby zpracovani Strategie mésta Blatna vzrostl celkovy pocet
podnikatelskych subjektu.

| svyhradami ke srovnatelnosti uvedenych udaji Ize dale konstatovat, Zze ve mésté
vyznamné vzrostl podil drobnych podnikatell. To koresponduje s celkovou strategii mésta
sméfovanou k podpofe drobného podnikani jako zakladu ekonomické &innosti na malém
mésté typu Blatné.

Odvétvova struktura se znatelné posunula smérem k tercialni sféfe, coz odpovida zdravému
hospodarskému vyvoji.

Zdravy hospodarsky vyvoj v Blatné potvrzuje i mira nezaméstnanosti ve mésté, ktera
poklesla o dvé tfetiny na uroven zcela shodnou s republikovym primérem a o pouhych 0,8 %
vys$Si oproti priiméru JihoCeského kraje.

Nizka mira nezaméstnanosti ma i své odvracené stranky: Napfi€¢ obory je nouze o
zaméstnance. Vysledkem je mj. zaméstnavani agenturnich zaméstnancu, prevazné cizich
statnich pfislusnik, a s nimi spojené problémy, jako napf. ruSeni no¢niho klidu, dopravni
prestupky, vy$si naklady na uklid mésta a tfidéni odpadku. To v sou€asnosti predstavuje pro
obyvatele Blatné rusivy prvek, ale (alespori prozatim) ne bezpe€nostni hrozbu.
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Vyznamnymi zaméstnavateli v Blatné jsou dlouhodobé:

DURA Automotive (USA),
Leifheit (Némecko),

VISHAY (Némecko, Francie),
TESLA a.s. (CR),

OBALY Blatna (Némecko),
EM POLAR (CR),

Universal — Plus, s.r.o. (CR),
Blatenska ryba s.r.o. (CR),
Blatenské strojirny (CR),
Zamecky lihovar Blatna (CR),
Zemédalstvi Blatna (CR),
Mraz AGRO CZ (CR).

Od zpracovani Strategie mésta Blatna v roce 2009 se vycet vyznamnych zaméstnavatell
rozsifil o vySe uvedené stredni podniky EM Polar, Blatenské strojirny, Zemeédeélstvi Blatna
(CR) a Mraz AGRO CZ (CR). To svédci o zdravém rozvoji podnikani v Blatné.

2.4 BYDLENI V BLATNE

Bydleni obdanu v Blatné a jeho vyvoj od doby zpracovani Strategie mésta Blatna
charakterizuji udaje o domovnim a bytovém fondu mésta v tabulkach &. 7 a 8.

| s vyhradami k vypovidaci schopnosti uvedenych udaju a jejich aktualnosti (jak uvedeno,
jsou zde porovnavany udaje ze séitani lidu vletech 2011 a 2001) Ize konstatovat, ze
prevazujicim zplUsobem bydleni ob&ani Blatné se od doby zpracovani analytické Casti
Strategie mésta Blatna staly rodinné domy. Pocet bytl v téchto domech presahl polovinu a je
patrny vyznamny narlst poc¢tu rodinnych domu i poctu byta v nich.

Z vétsiho nartstu poctu bytd v rodinnych domech oproti vyvoji poctu téchto doml Ize
usuzovat na rozvoj vystavby spiSe menSich rodinnych domud, maze vsak jit pouze o rozdil
dany statistickym zjiStovanim pfi SLDB.

Mirné vzrostl i poCet domud slouzicich k rekreaci a jejich kapacita méfena poctem bytQ.

Celkové stari obydlenych dom( ponékud vrostlo, zaroven vSak vyznamné poklesl pocet
neobyvatelnych doma, coz svédCi o péci vénované bytovému fondu mésta i soukromnikau.

Technické vybaveni doma (kanalizace, vodovod, plyn, Ustfedi topeni) je FeSeno
v samostatné kapitole vénované infrastruktufe energetiky a sluzeb.

Tabulka €. 7 Domovni fond Blatné — porovnani se Strategii mésta Blatna
SLDB SLDB Vyvoj

Domovni fond 2011 2001 2011/2001
Obydlené domy 1504 1145 131,4%
z toho

- rodinné domy 1333 986 135,2%
- ostatni domy 171 159 107,5%

=z toho bytové domy 138 | N/A

Primérné stari domu v letech 47,7 44,0 108,5%
Neobydlené domy 265 279 95,0%
z toho

- slouzici k rekreaci 167 163 102,5%
- ostatni domy ) 98 116 84,5%

') Neobydlené a v prestavbé
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Tabulka ¢. 8 Bytovy fond Blatné — porovnani se Strategii mésta Blatna

SLDB SLDB  Vyvoj

Bytovy fond 2011 2001  2011/2001
Obydlené (trvale a pfechodné)
Celkem, z toho 3165 2573 123,0%
- v rodinnych domech 1637 1156 141,6%
= podil na celkem obydlenych 51,7% 44,9% 115,1%
- v bytovych domech a ostatni 1528 1417 107,8%
= podil na celkem obydlenych 48,3%| 122,6% 39,4%
Neobydlené
Celkem, z toho 550 443 124,2%
- slouzici k rekreaci 206 179 115,1%
- nezpusobilé k bydleni 11 34 32,4%
- ostatni %) 333 118 282,2%

") Neobydlené a v prestavbé

Popisovany vyvoj v oblasti bydleni koresponduje s celkovym hospodarskym rozvojem mésta
a jeho obyvatel, zfejmym i z ostatnich &asti této kapitoly.

2.5 SPRAVA MESTA A KOMUNIKACE VEDENi MESTA S OBCANY

Mésto Blatna fidi patnacticlenné zastupitelstvo v Cele s péticlennou méstskou radou. Vedeni
meésta se jevi jako dlouhodobé stabilni, s vedouci roli a pfirozenou autoritou starostky mésta.

Zajem obcanl o spravu mésta a péci o své mésto, ktery je zakladnim atributem komunitniho
Zivota, prubézné roste. Spada sem i napfiklad zajem obyvatel o tfidéni odpadu nebo o
konkrétni projekty realizované méstem.

S ob¢any komunikuje mésto prostifednictvim svych internetovych stranek a v ramci ad hoc
vefejnych shromazdéni k fedeni konkrétni problematiky.

Ke komunikaci mésta s ob&any slouzi také mistni rozhlas, pficemz jeho technicka kvalita je
vhimana jako znacné problémova, a je tudiz feSena jeho modernizace.

Obecné Ize konstatovat, Ze zatimco spravu mésta a komunikaci vedeni mésta s obCany lze
po vécné a obsahové strance oznacit za velmi uspokojivou, jeji technicka podpora ma
znacné rezervy. Blize k této problematice viz v samostatné kapitole o ICT.

2.6 MESTSKE ORGANIZACE A SPOLECNOSTI, OBCANSKA VYBAVENOST

2.6.1 Méstské organizace a spolecnosti

Méstu Blatna patfi nasledujici pfispévkové organizace €inné v oblasti kultury, socialni péce a
vzdélavani:

Centrum kultury a vzdélavani Blatna,

Domov pro seniory Blatna,

Matefskéa Skola Silhova,

Matefska Skola Vrchlického,

Zakladni Skola J. A. Komenského,

Zakladni Skola T. G. Masaryka.

Mésto Blatna je zarovern 100% vlastnikem spole¢nosti Technické sluzby mésta Blatné, s.r.o.
(dale ,Technickeé sluzby®), které zajistuji

e spravu a udrzbu méstskych byt a nebytovych prostor,
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e provoz centralniho zasobovani teplem (viz kapitola 4.1.1),
e spravu a udrzbu méstskych komunikaci, vefejné zelené, vefejného osvétleni a dalsi
souvisejici obéanské vybavenosti,
sluzby pohrebnictvi
e sprava rekreacniho arealu
o svoz komunalniho odpadu v Blatné a celé fadé okolnich obci v&etné jeho likvidace,
svoz vytfidéného odpadu, provoz skladky odpadl, provoz kompostarny a provoz
sbérného dvora.

2.6.2 Obcanska vybavenost

V Blatné je zajisténa pro ob&any veskera zdravotni a socialni péce. Nachazi se zde ordinace
praktickych 1ékafll pro dospélé i pro déti, ordinace stomatologie a ordinace dalSich
specialisti. Nemocni¢ni péce je =zajisténa prostfednictvim nemocnic v Pisku a ve
Strakonicich, které jsou Blatné nejblize.

Sluzby socialni péce jsou poskytovany v Domové pro seniory, Domé s pecovatelskou
sluzbou, v Nizkoprahovém centru pro déti a mladez Station 17 a prostfednictvim dalSich
poskytovateld sluzeb (Oblastni charita Strakonice, Prevent 99 z.U. aj.). Kapacity téchto
zarizeni a sluzeb jsou v sou¢asné dobé dostadujici. Strategie mésta pocita do budoucna s
jejich rozsifovanim v zavislosti na demografickém vyvoji.

DalSi sluzby obCanské vybavenosti v oblasti vzdélavani a komunalnich sluZzeb v pfimé
plUsobnosti mésta jsou popsany vyse v ramci vymezeni méstskych organizaci a spoleénosti.

Mésto kromé toho disponuje siti béznych komerénich sluzeb v oblasti obchodu, stravovani a
dalSich sluzeb ob&anim, struéné shrnutych v tabulce €. 5 vyse.

Do strategie smart city mésta Blatna jsou dale zahrnuty ty sluzby obganské vybavenosti a
jejich technicka podpora, které

e svoji povahou odpovidaji konceptu smart city, tak jak je vymezen v kapitole 1,
e jsou v pfimé plsobnosti mésta nebo pro né mésto poskytuje potfebné technické
zazemi, a tudiZ ma na né pfimy nebo zprostfedkovany vliv.

Patfi sem zejména

¢ energeticky management budov ve vlastnictvi mésta nebo méstskych organizaci,
o Cinnosti a vefejné sluzby v kompetenci Technickych sluzeb.

VSechny tyto aktivity spadaji do oblasti infrastruktury smart city, pfedevSim méstské mobility
a meéstské energetiky a sluzeb. Tato problematika je podrobnéji rozpracovana dale
v samostatnych kapitolach.

2.7 KULTURNI A SPORTOVNI ZIVOT VE MESTE

Na uzemi mésta je mozné v souCasné dobé& provozovat rizné druhy sportd ve dvou
télovychovnych jednotach TJ Blatna a TJ Sokol Blatna, tak i v ostatnich sportovnich
organizacich.

V Blatné pusobi mnozstvi sportovnich oddild. Mezi nejvice navstévované oddily patfi oddil
fotbalu, nohejbalu, tenisu a kuzelek. Ve mésté je nové vybudovany atleticky oval, hfisté pro
hokejbal a fotbalovy stadion s umélym povrchem.

V Blatné byla vybudovana sportovisté pro neorganizovanou mladez (skatepark, workoutové
hfisté, Pump Bike Park) a venkovni fithess prvky pro Sirokou vefejnost.

V prabéhu roku je ve mésté Blatna pofadana fada kulturnich aktivit. Spadaji sem venkovni
zejména kulturni programy na byvalém zimnim stadionu ¢i v centru mésta. V prostorach
Starého palace si mohou navstévnici zaposlouchat do tonu starych mistrd, a v letnim obdobi
si mohou vybrat sezénni vystavy a néktery z pofadanych vikendl na jeho nadvofi. Od roku
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2002 se na pocest vyznamného rodaka FrantiSka Simandla kona v Blatné kazdym druhym
rokem Mezinarodni kontrabasova soutéz.

2.8 CESTOVNIi RUCH

Blatensko je znamé svoji zachovalou pfirodou, drobnymi sakralnimi pamatkami, selskymi
usedlostmi a svoji pohostinnosti. To se odrazi i v mife navstévovanosti Blatné a okoli.

Vyznamnou kulturni pamatkou je zamek Blatna a pfilehly zamecky park, jehoz soukromy
maijitel prabézné spolupracuje s vedenim mésta k oboustrannému prospéchu.

Cestovni ruch v Blatné charakterizuji udaje o kapacité a navstévnosti hromadnych
ubytovacich zafizeni v Blatné a jeho vyvoji v nedavném obdobi, které ukazuje tabulka &. 9.

Tabulka ¢. 9 Kapacita a nav§tévnost hromadnych ubytovacich zafizeni Blatna

| Ukazatel . 2016 2017 . 2018
Pocet ubytovacich zafizeni 4 5 5
pokoje 113 121 121
l0zka 410 424 424
Hosté 2 088 2130 2 365
Z toho cizinci 112 145 177
Pfenocovani 10 837 10 142 11 235
Z toho cizinci 191 242 274
Primérny pocet pfenocovani (noci) 52 4,8 4,8

(Zdroj: CSU)
Na tento zajem reaguje i rostouci odvétvi sluzeb v Blatné (viz tabulka €. 5 vySe). Ve mésté

funguje celkem 346 podnikatelskych subjektl v odvétvi obchod, ubytovani, stravovani a
pohostinstvi (CSU 2018).

Cestovnimu ruchu vénuje mésto Blatna pozornost a vyvozuje z néj zavéry pro propagaci
mésta. Dikazem je mj. dokument ,Vyzkum profilu navstévnika Blatné v €ervenci az
srpnu 2017%, zpracovany Jiho€eskou univerzitou v C. Budé&jovicich, Fakultou ekonomickou.

Hlavnim dlvodem navstévy jsou podle vysledkl tohoto prizkumu rekreace, odpocinek a
navstéva pamatek. Nej¢astéjSim cilem navstévniku je zamecky park (95 %), namésti (80 %)
a zamek — viz foto na obrazku €. 3 (68 %).

Obr. 3 Zamek Blatna
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Navstévnici pfijizdéji typicky autem &i na kole a ve skupiné, pfevazuji 3 az 4 ¢lenné skupiny,
které ve vétsiné pripadl tvofi partnefi a déti. Nejcastéji, tj. z 82 %, stravi v Blatné jeden
den. Ti, ktefi se zde ubytuji, vyuZivaji z cca 33 % ubytovani u pfibuznych a znamych, Cili
nejsou podchyceni oficialni statistikou. Navstévnici Blatné nejCastéji navstévuji zamecky
park, ndmésti a zamek. Zajimaji se pfedevdim o navstévu pamatek, péSi a cykloturistiku,
resp. nakupovani. Vyznamna ¢ast navstévniku se do Blatné vraci, podil navstévnika, ktefi
pfijeli poprvé je pouze 28 %.

PFi porovnani vysledku tohoto prlizkumu se statistikou v tabulce €. 7 Ize odhadovat, Zze ro¢né
navstivi Blatnou kolem 20 tisic turista.

Mésto ma fungujici informaéni centrum, jehoz denni navstévnost v letnich mésicich
dosahuje cca 120 navstévnikd. Nej¢astéjSimi davody — v soultu vice nez 75 % navstév
infocentra — jsou nakup suvenyrl, poskytovani informaci a odbér propagacnich materiall
mésta. To dale potvrzuje zajem navstévnikl o mésto.

Cestovnimu ruchu vyznamné pfispiva také podpora cykloturistiky, ktera se na divodu
navstévy Blatné podle vySe uvedeného priazkumu podili z cca 19 %. Lze tedy odhadovat, Ze
roéni pocet cykloturistd v Blatné ¢&ini fadové 4 000, pfiemz jejich polet bude velmi
nerovhomérné rozlozeny béhem roku. Této otazce se blize vénuje kapitola o méstské
mobilité.

Svazek obci Blatenska (viz dale) uzaviel smlouvu o zajiStovani sluzeb v oblasti cestovniho
ruchu s destinaCni spoleCnosti Piseckem. Tato spoleCnost pfipravuje specializovanou
aplikaci pro navstévniky celého regionu. Mésto Blatna bude soucasti. Aplikace by podle
planu méla byt spusténa béhem 2. pololeti 2019.

2.9 SPOLUPRACE MEZI MESTY A OBCEMI

2.9.1 Svazek obci Blatenska (SOB)

Svazek obci Blatenska lezi na severnim okraji okresu Strakonice, zaujima rozlohu
cca 342 km? s celkovym poétem cca 16 tis. obyvatel. Mikroregion tvofi 32 obci s malym
poctem obyvatel — pouze mésto Blatnd ma vice nez 6,5 tis. obyvatel, v BéI€icich, Radomysli
a Sedlici Zije v kazdém sidle v rozmezi 1 — 1,3 tis. obyvatel. Toto je dostateéné vypovidajici
udaj o tom, ze pfevazna Cast predstavitell obci je neuvolnéna.

Po celou dobu existence od r. 1998 poskytuje SOB servis pro své Clenské obce — napf.
administrace Zadosti o finanéni podporu, které svym rozsahem a vyznamem pFesahuji
kazdou ¢lenskou obec. Dale spolupracuje s organy vefejné spravy, s neziskovymi
organizacemi a S8kolami s cilem zkvalitnit ZzZivot v mikroregionu. SOB je nositelem
Komunitniho planovani socialnich sluzeb od roku 2006. V omezené mife, vzhledem
k finanénim moznostem, nabizi vzdélavani, seminafe a besedy pro vSechny kategorie
ob&anl ¢&lenskych obci. Vydava regionalni Casopis ,Blatensko SOB&“ — jedenkrat za dva
mésice.

2.9.2 Mistni ak¢ni skupina Blatensko, o.p.s.

Mistni akcni skupina Blatensko, o.p.s. byla zaloZzena a zapsana do rejstiiku obecné
prospéSnych spole¢nosti v listopadu roku 2004. MAS Blatensko sdruzuje 32 obci regionu
Blatensko. V fijnu 2008 podala MAS Zadost do Programu rozvoje venkova pies Statni
zemédeélsky intervenéni fond - OSA V. Realizace mistni rozvojové strategie, kde byla MAS
nasledné vybrana k podpofe jako MAS 32+. Hlavnim cilem nasi MAS je rozvijet region
Blatensko. Statutarnim organem MAS byla do roku 2011 spravni rada MAS, od roku 2011 pfi
zméné Zakona o obecné prospésnych spoleénostech se stal statutarnim zastupcem feditel
MAS.

V roce 2014 doslo k zasadni zméné v organizacni struktufe MAS na zakladé Standardizace
MAS, kterou vyhlasilo Ministerstvo zemédélstvi CR.
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MAS byla povinna vytvofit Organizacni slozku MAS pro SCLLD (Strategie komunitné
vedeného mistniho rozvoje).

V ramci této skupiny mlGze obec zadat prostfedky z Integrovaného operaéniho programu
(IROP).

2.9.3 Svazek mést a obci okresu Strakonice

Cleny svazku jsou mésta a obce z okresu Strakonice — ORP Blatna, ORP Strakonice, ORP
Vodnany. Celkem ma svazek 108 ¢lenskych obci.

Statutarnim zastupcem spole¢nosti zlstava nadale feditel spolecnosti dle platnych pravnich
predpisu.
Nejvys$Sim organem spole¢nosti je pak dle Standardizace Shromazdéni partnerd SCLLD.

Svazek je 50% vlastnikem akcii spoleénosti CSAD STTrans Strakonice, ktera zajistuje
dopravni obsluznost obci. Cilem je vytvafeni podminek pro dalSi rozvoj dopravni obsluznosti
okresu, propojeni a integraci do regionalnich struktur, propojeni na programy rozvoje okresu
a regionu. Zastupci sdruzeni se vénuji také dohledu a kontrole nad €innosti spole¢nosti.

2.10 MESTSKE FINANCE

Strategie mésta Blatna problematiku méstskych financi nefesi. Pro strategii smart city je to
nicméné dulezita oblast. Financni zdravi mésta totiz ukazuje, zda a nakolik ma mésto
finan¢éni predpoklady k realizaci projektd smart city, u nichz je vzdy nutna urcitd mira
financovani €i spolufinancovani z vlastnich zdroju.

Graf na obrazku ¢. 4 ukazuje stabilni, mirné rostouci pfijmy a vydaje s mirnym nartstem
rozpoctového piebytku.

Prijmy, vydaje a saldo rozpoctu v letech 2014-2018 v tis.
K¢
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e celkem pfijmy === celkem vydaje saldo rozpoctu

Obr. 4 Vyvoj pfijm0 a vydaju mésta Blatné

Graf na obrazku €. 5 blize vysvétluje zdanlivy pokles pfijma v roce 2015 oproti roku 2014,
zpusobeny vyvojem pfijm0 z dotaci. Danové, nedarnové a kapitalové prijmy mésta ukazuji
setrvaly rist.
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Vyvoj pfijma v letech 2014-2018
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Obr. 5 Vyvoj pfijmu mésta Blatné a jejich struktury
Graf na obrazku €. 6 blize ukazuje strukturu méstskych vydaju. Je zfejmé, ze bézné vydaje
vykazuji setrvale mirny narust, zatimco kapitalové vydaje maiji pfirozené vykyvy v zavislosti
na potfebach majetku mésta a jeho obnovy.

Vyvoj vydaja v letech 2014-2018
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B bézné vydaje M kapitadlové vydaje

Obr. 6 Vyvoj vydaju mésta Blatné a jejich struktury

Spole¢nost CRIF — Czech Credit Bureau, a.s. vyhodnotila hospodafeni mésta Blatna za rok
2018 jako zlepSené - nadprimérné hodnoceni ve velikostni kategorii obci 5 000 — 9 999
obyvatel. Likvidita 9,10 % je o 4 procentni body nad primérem — mésto je schopno v€as a v
plné vysi splacet své zavazky. Dluh je podprimérny (765 K& na obyvatele), za poslednich 5
let klesl na polovinu. Stav na bankovnich uctech na obyvatele vzrostl za poslednich 5 let na
vice nez dvojnasobek (21 634 K&). Podil cizich zdrojd na aktivech &ini 6,96 %.

Pro rozvoj mésta je zasadni vyvoj dafovych pfijmu a pfijem dotaci. Ostatni pfijmy (nedanové
a kapitalové) tvofily ve sledovaném obdobi maximalné 12 % celkovych pfijma. V roce 2014
byla dokonfena vystavba komunitniho centra, ktera byla podpofena z Regionalniho
operacniho programu Jihozapad castkou 38 697 tis. KE. Mésto ve sledovaném obdobi
hospodafilo s pfebytkem, Setfilo na planované investice — v roce 2018 kladné saldo
celkového rozpoctu tvofilo 15 % celkovych pfijma, saldo bézného rozpoctu na béznych
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pfijmech 27 %. Kapitalové vydaje se podilely 20 % na celkovych vydajich, 30 % cinil podil
investiCnich dotaci na kapitalovych vydajich.

Pravidlo rozpoctové odpovédnosti mésto Blatna splriuje.

Obecné Ize tedy charakterizovat méstské finance Blatné jako setrvale zdravé, coz je jedna
z vyznamnych pfednosti mésta a jeho vedeni. V pfiméfené mife ma tak mésto pfedpoklady
k realizaci projektll smart city.

2.11 VYZVY PRO SMART CITY

Je zfejmé, Ze Blatna je mésto s kvalitni ekonomickou zékladnou charakterizovanou zdravym
vyvojem mistniho podnikani co do odvétvového zaméfeni a rozvoje malych a stfednich
podnikll, s dostatkem pracovnich pfilezitosti a s pfiméfenym bytovym fondem. To vSe se
odrazi v dlouhodobé stabilnim podtu obyvatel s rostouci celkovou vzdélanosti.

Rostouci vzdélanost a angazovanost obyvatel v otazce véci vefejnych pfedznamenavaji
zajem obyvatel o projekty modernich technologii vSude tam, kde v disledku povedou k
dalSimu zkvalitnéni zivota ve mésté.

Atraktivnost Blatné a okoli pro turistiku a cykloturistiku kromé toho laka navstévniky a
podporuje mistni podnikani. Mésto Blatna si je toho védomo a cestovni ruch podporuje
k spokojenosti navstévnik( mésta.

Mésto Blatna ma stabilni a zdravé méstské finance, které umozriuji financovani nebo
spolufinancovani implementacénich projektl smart city.

Mozné problémy Ize spatiovat v infrastrukture mésta, ktera ne vzdy koresponduje s vySe
popsanymi trendy v rozvoji mésta. ReSeni téchto probléml a pfilezitosti do budoucna
predstavuje hlavni vyzvu pro smart city Blatna a je blize popsano v nasledujicich kapitolach.
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3. Infrastruktura smart city Blatna — mobilita

3.1 ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA MOBILITY V BLATNE
Pocty a strukturu vyjizdéjicich obyvatel v Blatné za praci a do $kol popisuje tabulka €. 10.
praci a do Skol

Zaméstnani Zaci
celkem muzi zeny astudenti

Tabulka €. 10 Vyjizdéni z Blatné za

Vyjizdéjici, doba cesty

VYyjizdéjici do zaméstnani a Skol 1180 599 581 529
v tom:
v ramci obce 790 387 403 206
do jiné obce okresu 182 92 90 58
do jiného okresu kraje 66 38 28 116
do jiného kraje 118 64 54 147
do zahranici 24 18 6 2
Vyjizdé&jici denné mimo obec 285 146 139 143
z toho doba cesty:
do 14 minut 69 33 36 8
15 - 29 minut 91 50 41 31
30 - 44 minut 74 38 36 61
45 - 59 minut 30 13 17 24
60 - 89 minut 10 5 5 7
90 a vice minut 10 7 3 11
Zameéstnani bez stalého pracovisté 104 92 12 | x
Zameéstnani a zaci s nezjisténym

. ex o« x 26 13 13 10
mistem pracovisté, Skoly v CR

(droj: SLDB 2011)

Poclty a strukturu dojizdéjicich do Blatné za praci podle regionu vychodiska cest ukazuje
tabulka ¢. 11.

Tabulka €. 11 Dojizdéni do Blatné za praci podle regionu vychodiska cest

Pocet Podil
Region vychodiska cest dojizdéjicich dojizdéjicich
Celkem dojizdéjicich do Blatné 914 100,0%
- vtom z Jiho¢eského kraje 649 71,0%
=vtom z ORP Blatna 461 50,4%
=v tom z ostatnich obci kraje 188 20,6%
- vtom z Plzenského kraje 131 14,3%
- v tom ze Stfedoceského kraje 134 14,7%

(Zdroj: Uzemné analytické podklady Blatna s odvolénim na CSU 2011, viastni vypodty)

Dojizdéni do Blatné za vzdélanim podle regionu vychodiska cest ukazuje tabulka ¢. 12.

Tabulka ¢. 12 Dojizdéni do Blatné za vzdélanim

podle regionu vychodiska cest

z toho
Region vychodiska cest Celkem Podil denné Podil

Celkem dojizdéjici Zaci a

studenti, z toho 411 | 100,0% 298|100,0%
- v ramci okresu 227 | 55,2% 199 | 66,8%
- z jinych okres( kraje 70| 17,0% 37| 12,4%
- Z jinych krajd 114 27,7% 62| 20,8%

(Zdroj: Uzemné analytické podklady Blatna s odvolénim na CSU 2011, viastni vypoéty)
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Jak z tabulek patrno, denné pravidelné vyjizdi z Blatné témméf 1 200 osob a zhruba tolik jich
denné do Blatné dojizdi. To je v souctu hodnota odpovidajici vice nez tfetiné poctu trvale

Zijicich obyvatel Blatné, tedy pomérné vyznamny objem pfepravy. S tim je tfeba podcitat pfi
planovani mobility ve mésté.

K témto pravidelnym cestam je tfeba pficist mobilitu plynouci z cestovniho ruchu. Jak uvadi
kapitola 2.8, ro¢ni pocet navstévnik(l v Blatné Ize odhadovat na cca 20 000, pficemz tento
polet je vroce nerovhomérné rozdéleny. Podle navstévnosti méstského informacniho
stfediska a podle frekvence navstév a dalSich parametr( uvedenych v prizkumu navstévnik
Blatné (viz kapitola 2.8) Ize odhadovat, ze v sezénnim obdobi se v Blatné denné pohybuiji
fadové stovky navstévniku.

V neposledni fadé je tu statisticky nepodchycena mobilita pfilezitostné vyjizdéjicich obyvatel
Blatné za nakupy, sluzbami nebo navstévami pfatel a pFibuznych. Pokud by kazdy
obyvatel Blatné takto nahodné vyjizdél jednou mési¢né, pfedstavuje to témér 80 000 jizd
roéné (v€etné nezletilych déti), resp. 68 000 jizd ro¢né (obyvatelé ve véku nad 15 let), Cili
v priméru cca 200 jizd denné. Lze pfitom ocCekavat, Zze frekvence vyjizdéni bude ve
skuteCnosti jesté vetsi.

3.2 SILNICNi A ZELEZNICNI INFRASTRUKTURA

3.2.1 Silni¢ni sit ve mésté

Sougasna silniéni sit v Blatné je tvofena silnicemi 1/20 (Karlovy Vary — Plzeft — Ceské
Budéjovice), 11/121 (Blatna — Buzice), 11/173 (Blatna — Bél€ice), I1/175 (Blatna — Mirovice),
[11/02019, 111/02021, 111/12114, 111/1399, 111/1731, 111/1732, 111/1734, 111/1735, 111/1738 a 111/1739.

Uvedena sit’ silnic I. Il. a lll. tfidy je na uzemi mésta pomérné husta. Vykazuje vSak celou
fadu zavad a nedostatki, které mohou mit vliv na bezpecnost silnicniho provozu
(nehodovost), kvalitu zivota (hlu€nost a prasnost) a zivotniho prostfedi (emise, prasnost).

Potfebné opravy a rekonstrukce vymezuje Uzemni plan mésta i strategie mésta.

Mésto ma zpracovany pasport mistnich komunikaci a postupné zajiStuje obnovu
komunikacnich povrch(, vystavbu a rekonstrukci chodnik(, Upravy namésti.

Strategie mésta predpoklada vybudovani novych mistnich komunikaci, pfipadné zasadni
rekonstrukci stavajicich (rozSifeni vozovek, vybudovani novych chodnikd apod.).

3.2.2 Zelezni¢ni infrastruktura

Zelezniéni stanice Blatna leZi na regionalni trati ¢. 203 Breznice — Strakonice. Tato trat ve
Strakonicich odboc&uje z hlavni trati €. 190 Plzeri — Ceské Budg&jovice. V Bfeznici ma tato trat
Zeleznicni napojeni na Prahu pfes regionalni trat do Zdic a dale pro koridorové trati Praha —
Plzen.

Blatna je zaroven odboCnou stanici pro regionalni trat ¢. 191 Nepomuk — Blatna. V
Nepomuku rovnéz navazuje na hlavni trat Plzefi — Ceské Budé&jovice.

Zelezniéni stanice v&etné depa kolejovych vozidel a napojeni vle¢ky do priimyslového Gzemi
jsou vramci uzemniho pldnu mésta stabilizované a nepfedpokladaji se Zzadné zmény ani
rozSifovani.

3.3 INDIVIDUALNi DOPRAVA

3.3.1 Osobni a nakladni automobilova doprava ve mésté

Problémem automobilové dopravy v Blatné je intenzita provozu na komunikacich
prochazejicich méstem.

Zatizeni této sité automobilovou dopravou ukazuje obrazek €. 7 na nasledujici strané
(poznamka k vysvétlivkdm: ZUR — zasady uzemniho rozvoje).
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Intenzita dopravy na prujezdu Blatnou po tranzitni silnici ¢. 1/20 (Karlovy Vary — Plzen —
Ceské Budgjovice) &ini v priméru cca 6 700 vozidel/den, z toho 1 700 téZkych vozidel, tj.
nakladnich automobilt (97 %) a autobusl (3 %). Ve vnitinim mésté je to v priméru 4 000
vozidel/den, z toho cca 220 tézkych (cca 5 %), z nichz témeéf 90 % tvofi lehké nakladni
automobily. (Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2016, vybrané Useky a jejich prameér).

Konkrétni hodnoty se lisi podle jednotlivych komunikaci, jak ilustruje obrazek ¢&. 7.

dopravni infrastruktura  intenzita dopravy topograficky podklad
== Jelezniéni trat (voz/24 h) B zastevene azemi

g, a0 - 500
= silnice I. tidy [__] hranice ORP Blatna
@ 501 - 1000

silnice II. tfidy
1001 - 3000
— mistni, u¢elové komunikace A0 -000 0 25 5km
@ 5001 - 7000 '

@ 7001 - 10000

silnice ll1. tiidy

d i zaméry ZUR
opravni zaméry 1:70 000

Obr. 7 SilniCni sit v Blatné a okoli a jeji zatizeni individuaini dopravou
(Zdroj: Uzemné analytické podklady mésta 2014)
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Tranzitni doprava ma celkové rostouci tendenci. Doprava ve vnitfnim mésté ma v uhrnu od

roku 2010 viceméné setrvaly objem, liSi se vSak v trendech podle jednotlivych sméru, s
patrnym nartstem smérem od Bfeznice.

Statistiky radard méstské policie zaroven ukazuji, Ze tyto poCty mohou byt v konkrétnich
pfipadech mnohem vysSi. Na nékterych pfijezdovych komunikacich dosahuje podle nich
intenzita dopravy v priiméru az 9 000 vozidel denné (v obou smérech).

Jak patrno, nakladni silniéni doprava vcetné tézkych nakladnich automobild je pro mésto
problémem zejména v tranzitu po silnici €. 1/20, ktera CasteC¢né zasahuje i do méstské
zastavby. Ve vnitinim mésté je hlavnim problémem individualni automobilova doprava osob
— nakladni doprava bez ohledu na typ vozidla je ve vyrazné mensSiné.

V dobé zpracovani této strategie zacina pilotni projekt Tesly Blatna na testovani senzoru
prasnosti a hlu€nosti v ulicich. Mésto Blatna zde tedy slouzi jako ,ziva laboratoi“, kdy
souvisejici naklady hradi Tesla. Mésto ma pfisliben pFistup k datim a jejich vyhodnoceni
s tim, Ze vysledky by mohly do budoucna slouzit mj. pro rozhodovani ohledné regulace
dopravy i jako pfipadny argument pro jednani s Reditelstvim silnic a dalnic.

3.3.2 Doprava v Kklidu

Doprava v klidu je charakterizovana nedostatkem parkovacich mist v dusledku neustale
narustajiciho stupné motorizace obyvatelstva a zaméstnancl blatenskych firem,
pouzivajicich k dojizdéni do zaméstnani automobily.

V Blatné je v sou¢asné dobé cca 780 parkovacich mist, z toho cca 600 nezpoplatnénych.

V centru mésta je 177 placenych parkovacich mist. V ¢ervenci 2019 byly namontovany nové
parkovaci automaty s moznosti platby kartou. 40 parkovacich mist je kontrolovano formou
parkovaciho kotouce.

Parkovaci mista chybi zejména na sidlistich. V roce 2008 bylo vybudovano parkovisté pro
osobni automobily a autobusy v dochazkové vzdalenosti od Blatenského zamku. Stani
vozidel v historickém centru mésta (Nam. Miru, tf. J.P. Koubka) je regulovano zpoplatnénim
pomoci parkovacich automatd a predplacenych parkovacich karet. Dale je nutno feSit
dopravu v klidu koncepéné v celém mésté a rozvojovych plochach.

Specifickym problémem dopravy v klidu v centru mésta jsou dojizdé&jici zaméstnanci podniku
Tesla. Mezi Teslou a bytovym domem se nachazi pozemek (majetek Tesly), kde by mohlo
byt zfizeno Teslou parkovisté pro zaméstnance (cca 20 mist), pfip. by mohl byt pozemek
odkoupen meéstem a zfizeno zde parkovidté pro vefejnost. Tato FeSeni jsou v dobé
zpracovani této strategie v jednani, pficemz rozhodnout by se mélo do konce roku 2019.

Mésto Blatna ma zajem o systém sledovani pouli¢ni dopravy, konkrétné pfijezdu a odjezdl
vozidel na parkovisté, ktery by podpofil feSeni dopravy v klidu. V sou€asné dobé zkouma
nabidku takovychto systému na ¢eském trhu.

3.3.3 Pési a cyklisticka doprava

Pé&3i a cyklisticky pohyb se odehrava pifedevsim v rdmci stavajici a navrzené komunikacni a
cestni sité v sidlech a krajiné, i lokalné v ramci jednotlivych ploch s rozdilnym zpisobem
vyuziti. Podminky pro pési dopravu ve mésté jsou zabezpeCeny zejména chodniky podél
prataht silnic a mistnich komunikaci. Samostatné chodniky pro pési jsou vybudovany
predevSim v lokalitach Komenského namésti, Husovych sadl a na sidlistich.

Sit péSich cest nabizi i vefejnosti pfistupny zamecky park, ktery je v soukromém vlastnictvi.
Mésto Blatna je kfizovatkou znaCenych turistickych tras ve sméru Jindfichovice, Zabofi,
Cecelovice, Velky Palenec, Vrbno, Tchofovice, Buzice, Skvoretice, Bezdédovice, Pastiky a
Mystice.

Z rozboru informaci o cestovnim ruchu v Blatné (viz kapitola 2.8) Ize odhadovat, Ze ro¢ni
pocet cykloturistll v Blatné ¢ini Fadové 4 000, pficemz jejich pocet bude velmi nerovhomérné
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rozlozeny béhem roku. Pocet turistli, a s nimi i cykloturistd, v Blatné a okoli prabézné mirné
narlista, coz potvrzu;ji statistiky i zkusenosti vedeni mésta a méstskych sluzeb.

Rozvijejici se obliba cykloturistiky vyzaduje adekvatni reakci v podobé vystavby cyklistickych
tras a stezek a stojanl na kola.

Zaroven je i v Blatné a okoli patrny nartst podilu elektrokol jako vSeobecny trend v cykilistice.
Elektrokola jsou vSeobecné fazena mezi bicykly, avSak svymi rychlostmi se blizi spiSe
malym motocyklim. Dusledkem je rostouci rozpéti v rychlostech cyklistd, které muze mit
negativni disledky pro bezpeénost provozu. To pfedstavuje vyzvu pro zajiSténi bezpecénosti
provozu ve mésté a okoli.

Ve mésté je mala pujéovna kol provozovana Informacnim centrem mésta, kromé toho zde
funguji dva soukromi podnikatelé rovnéz nabizejici k zapujceni bicykly.

Informaéni centrum mésta, umisténé v samém centru Blatné, zapujcuje v dobé zpracovani
této strategie:

e 4 elektrokola (2 damska, 2 panska),
e 2 bicykly (1 damsky, 1 pansky),
e 2 détska kola (do 11 let).

Bicykly se pUjcuji nejdéle na dobu 48 hodin. Pujcuji si je mistni obyvatelé i turisté, rezervace
je mozna na webu Informacniho centra.

ZapujCeni je v souCasné dobé zdarma. Predpoklada se, Zze od roku budou 2020 bicykly
zpoplatnény na urovni cen srovnatelné s ostatnimi pdj¢ovnami.

Na méstskou puljéovnu kol neni zadna reklama, a to ani po mésté, ani na Informacnim
stfedisku, pouze na webové strance infocentra.

3.4 OBSLUHA VEREJNOU DOPRAVOU

3.4.1 Autobusova a Zelezni¢ni doprava

Uzemim Mésta Blatna je vedeno celkem 18 pfiméstskych i dalkovych linek pravidelné
autobusové dopravy, které provozuje celkem 6 dopravcl. Mésto je spadovym centrem pro
okolni obce (obce spadajici do ORP mésta Blatna), cilem pracovni a Skolni dojizdky, mistem
se zakladni a vy3S8i obCanskou vybavenosti, které okolni obce (spiSe venkovského
charakteru) nemaji.

Z Blatné-autobusového stanovisté vyjizdi o pracovnich dnech vS8emi sméry celkem cca 75
autobusovych spoju (v€etné posilovych spoji) za 24 hodin, tj. v dobé od cca 4:30 do 22:30
hodin. Pocty spoji mimo pracovni dny jsou vyrazné niz8i, omezuji se na dva spoje
v odpolednich hodinach o nedélich a svatcich.

Z Blatné odjizdi do vSech tfi smérl (Bfeznice, Strakonice, Nepomuk) 38 vlakovych spoju za
24 hodin, tj. vdobé od cca 4:00 do 22:30 hodin, z toho 15 spoju denné bez Casovych
omezeni. Zhruba polovina ze zbyvajicich 23 spoji je vedena pouze o pracovnich dnech,
ostatni jsou vedeny o vikendech nebo jen ve vybranych dnech. To lze uhrnem oznacit za
primeérné husté spojeni technicky dosazitelné na neelektrifikovanych jednokolejnych tratich
regionalniho vyznamu. DalSi zvySeni kapacity zeleznicniho napojeni Blatné by pfedpokladalo
vyznamné investice do souvisejicich trati, s nimiz se v sou¢asné dobé nepocita.

Intenzitu vefejné dopravy v Blatné v jednotlivych smérech ukazuje obrazek €. 8.

Z uvedeného prehledu je patrno, ze pfevazujicim druhem vefejné dopravy pro Blatnou a
okoli jsou autobusy.

Zeleznice, i pfes sva zna&na technickd omezeni, nicméné predstavuje stabilni dopravni
spojeni, zejména v tydennich a dennich dobach neatraktivnich pro autobusové dopravce. Je
proto tfeba s ni i nadale pocitat jako s plnohodnotnym druhem vefejné dopravy.
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Mésto usiluje o rozSifeni poctu autobusovych a vlakovych spoju zafazenych do zakladni
dopravni obsluznosti.
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Zastavky autobusové dopravy jsou umistény jednak u vlakového nadrazi, které je stranou
centra, a jednak na rliznych mistech méstského centra. Jejich technické provedeni a celkovy
vzhled lze oznadit za celkové neuspokojivé a velmi malo napomahajici uzZivani vefejné
dopravy — cestujici, ktery pravidelné nepouziva ,své“ autobusové linky, bude mit velmi
pravdépodobné problém se zde zorientovat.

Jako feSeni je pfipravovan ve spolupraci mésta s autobusovym dopravcem CSAD STTrans
projekt dopravniho terminalu autobust v centru mésta, scca 10-15minutovou pési
vzdalenosti od vlakového nadrazi.

3.4.2 Navaznost mezi jednotlivymi druhy ekologické dopravy

PFipravovany projekt dopravniho terminalu autobus( v centru mésta (viz vySe) soustfedi
prestupni vazby mezi autobusovymi linkami v centru mésta, kam sméfuje vétSina cestujicich.
RozvaZze v8ak bezprostfedni ndvaznost mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou.

Je proto tfeba tuto navaznost podpofit informacnimi systémy, které navedou cestujici z viaku
na pokraCovani autobusem a naopak, v€etné moznosti vyuziti pfejezdu autobusem mezi
vlakovym nadrazim (autobusové zastavky zde zUstanou zachovany) a centralnim
autobusovym terminalem podle aktualniho jizdniho Fadu.

Dale bude zadouci podpofit propojeni mezi preferovanymi ekologickymi zplsoby dopravy —
hromadnou dopravou a cyklistickou dopravou, pro niz nabizi Blatna podminky — informacemi
o moznostech zapuj¢ky bicyklu nebo elektrického kola se vS§emi potfebnymi informacemi o
umisténi pdjcovny a dostupnych bicyklech.

3.5 ELEKTROMOBILITA V BLATNE

3.5.1 Elektromobily v méstskych sluzbach

Technické sluzby mésta Blatna, s.r.o. (dale ,Technické sluzby*) vyuzivaji uzitkovy
elektromobil Alké na svoz odpadu a na razné popojizdky (viz foto na obrazku ¢&. 9), jako
udrzba dopravniho znacdeni apod. Tento elektromobil nahradil klasickou ,multikaru®
s dieselovym pohonem.

Obr. 9 Uzitkovy elektromobil Alké Technickych sluzeb mésta Blatna

Za 4 mésice dosavadniho provozu v dobé zpracovani této strategie najel elektromobil 1693
km pfi 177 hodinach provozu, zcela bez zavad. S elektromobilem jsou Technické sluzby piné
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spokojené, chvali si jeho provozni vlastnosti (tichy chod, bezemisni provoz, provozni
charakteristiky vhodné pro méstské sluzby).

Na zakladé této zkuSenosti planuje pofidit elektricky dodavkovy automobil s péti misty
k sezeni a nakladovym prostorem pro pecovatelskou sluzbu Domov pro seniory Blatna.
Predpoklada se jeho vyuzivani pro rozvoz obédl a prevoz az 3 klientl k Iékafi. Kromé
ekologickych pfinost je oCekavanym cilem nakupu navic komfort pro fidiCky vozidla
v podobé snazs§iho ovladani.

Podle sou€asné praxe najezdi obdobny automobil, ktery je dnes provozovan, denné 100 km.
Tomuto pozadavku by mohly odpovidat uzitkové elektromobily pozadovanych parametrd
nabizené sou¢asnym dodavatelskym trhem.

Méstska policie v Blatné ma v dobé zpracovani této strategie k dispozici elektroskutr
zapljéeny od energetické spole¢nosti E.ON. Tento elektroskutr nahrazuje pfi vyjezdech
automobil na spalovaci motor. Za sledovany mésic provozu najel tento elektroskutr celkem
425 km. Kromé uspor nafty umozriuje pruznéji reagovat pfi potfebé okamzitych vyjezdu.

Na zakladé zkuSenosti se zapujéenym elektroskutrem pofidilo mésto pro méstskou policii
vlastni elektroskutr. Vzhledem ke kratké dobé& provozovani nejsou v dobé zpracovani této
strategie k dispozici detailni zkuSenosti.

Mezi elektromobilitu v Blatné Ize vedle elektrickych dopravnich prostfedkl ve sluzbach
mésta zahrnout i elektrokola, popsana vySe v kapitole o pési a cyklistické dopravé.

3.5.2 Nabijeci infrastruktura

V centru mésta je instalovana jedna nabijeci stanice pro elektrokola (2+1 zasuvka, viz foto
na obrazku €. 10).

Obr. 10 Nabijeci stanice pro elektrokola v Blatné

Elektfina k nabijeni je poskytovana zdarma, pfesto nabijeci stanice neni pfili§ vyuzivana.
Pravdépodobnou pfi€inou je, ze tato nabijeci stanice neni dostateéné oznacena a mistnich
pomeért neznaly cyklista ji bude hledat jen velmi obtizné. DalSim moznym duvodem je, ze
uzivatelé elektrokol pouzivaji pro jejich nabijeni pfevazné domaci zasuvku.

26



ey
>
Spole¢nost E.ON dale planuje v Blatné v roce 2020 vybudovat 2 nové nabijeci stanice pro

elektromobily (Lidl — rychlodobijeci stanice, Dopravni terminal), spolu s jednou nabijeci
stanici na elektrokola.

3.6 VYZVY PRO SMART CITY

3.6.1 Souhrn vyzev pro smart city v oblasti méstské mobility

Z vySe uvedené analyzy vyplyvaji nasledujici vyzvy pro smart city Blatna v oblasti méstské
mobility:

e uspokojivé vyfeSit problém individualni automobilové dopravy ve mésté, vcetné
dopravy v klidu,

e podpofit ekologickou dopravu, tj. vefejnou dopravu a cyklistickou dopravu, aby byla
na urovni o¢ekavané v modernim a turisticky atraktivnim mésté,

e zarovenn hlidat bezpeénost provozu, potencidlné ohroZzenou narlistem poctu
elektrokol, ktera jsou povaZovana za bicykly, avSak svymi rychlostmi se bliZi spiSe
malym motocyklim,

e podpofit zapoc€aty uspésny rozvoj elektromobility v méstskych sluZzeb a dalSi rozvoj
elektromobility v Blatné.

3.6.2 Reseni individualni automobilové dopravy
Odpovédi na tuto vyzvu je

o opakované ziskavani a vyhodnocovani informaci ze zapoc&atého pilotniho projektu
senzorické sité Tesly Blatna, do néhoz je mésto zapojeno, a jejich vyuzivani pro
kvalifikované feSeni vzrlstajici individualni automobilové dopravy ve mésté,

e nalezeni a pilotni ovéfeni vhodné jednoduché a cenové dostupné technologie pro
sledovani vozidel na parkovacich mistech s cilem

o omezit poCty zbyte€nych jizd pfi hledani parkovaciho mista,
o ziskat potfebna data pro systémové feSeni dopravy v klidu ve mésté.

e pravidelné vyhodnocovani statistiky radarl méstské policie a vyuzivani ziskanych dat
pro planovani dopravy ve mésté.

3.6.3 Podpora verejné a cyklistické dopravy
Odpovédi na tuto vyzvu je

e podpora cyklistické dopravy ve mésté
o rozSifenim a lepSi propagaci sluzeb méstské puajcovny bicykld,
o navazanim spoluprace se soukromymi firmami pujcujicimi bicykly, pfipadné
s provozovateli bike-sharingu,
o lepsi propagaci stavajici nabijeCky elektrokol ve mésté,
o do budoucna zvySeny dohled nad bezpecnosti provozu kvuli naristu poctu
elektrokol a s nim spojenych rozdili rychlosti v cyklistické dopravé,

e podpora provazanosti zelezni¢ni, autobusové a cyklistické dopravy zfizenim
informacnich paneld, informujicich v realném €ase o odjezdech vlaku a autobusi a o
sluzbach puj¢oven bicykll, umisténych

o Vv pfipravovaném centralnim autobusovém terminalu.
o Vv tésné blizkosti vlakového nadrazi,
o Vv méstském informacnim stfedisku.

3.6.4 Podpora rozvoje elektromobility
Odpovédi na tuto vyzvu je

e prabézné sledovani dodavatelského trhu ohledné uzitkového elektromobilu
pozadovanych parametrt pro pecovatelskou sluzbu (4 — 5 mist k sezeni a dostate¢ny
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nakladovy prostor), jednani s dodavateli o mozné zapujcce pro ozkouseni a v pfipadé
pozitivnich zkusenosti jeho pofizeni,
pribézné ziskavani a vyhodnocovani provoznich dat o elektrické multikafe v provozu
u Technickych sluzeb, s cilem pfipadného rozsifeni parku téchto vozidel,
pribézné ziskavani a vyhodnocovani provoznich dat o elektroskutru ve sluzbach
méstské policie, s cilem pfipadného rozsifeni parku téchto vozidel,
spoluprace na planovaném projektu nabijecich stanic E.ON pro elektromobily a
elektrokola ve mésté, zahrnujici
o propagaci projektu jako sluzby mésta pro uzivatele elektromobili a elektrokol,
zejména v souvislosti s podporou cestovniho ruchu ve mésté,
o mozné vyuzivani uvedenych stanic pro dobijeni elektrickych dopravnich
prostfedkl v méstskych sluzbach, predevS§im jako zalozniho feSeni pro
eliminovani ,uzkosti z posledniho kilometru® u fidi¢t elektromobil{.
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4. Infrastruktura smart city Blatna — energetika a sluzby

4.1 ENERGETIKA

4.1.1 Elektricka a plynova rozvodna sit, zisobovani teplem

Na uzemi Blatné se nachazeji sité vysokého a nizkého napéti ve spravé E.ON a. s. Mésto je
plné elektrifikovano. Uzemni plan mésta navrhuje zru$eni &asti venkovniho vedeni a jeho
nahradu kabelovym vedenim spolu s navazujicimi trafostanicemi a dalSi souvisejici
infrastrukturou.

VétSina uzemi mésta je plné plynofikovana.

Mésto vlastni dvé velké plynové kotelny na centralni zasobovani teplem (CZT). Ve
spolupraci s energetickou spole¢nosti E.ON jsou v obou kotelnach nainstalovany
kogeneracni jednotky:

e Kotelna Cechova: elektricky vykon &ini 800 kWe, tepelny vykon 862 kWt, objem
akumulatoru tepla 120 m®,

o Kotelna Nad Lomnici: elektricky vykon &ini 600 kWe, tepelny vykon 658 kWt, objem
akumulatoru tepla 90 m®.

4.1.2 Energetika v obytnych domech

Strukturu napojeni obytnych domd na vefejné sité a vytapéni obydlenych bytd ukazuji
souhrnné tabulky €. 13 a 14 a dale podrobnéjsi tabulka ¢. 15.

Tabulka ¢. 13 Pfipojeni obytnych domU na verejné sité

Domy Podil Rodinné Podil Bytové | Podil
Ukazatel , . o

celkem vybaveni | domy vybaveni domy  vybaveni
Domy celkem 1504 | 100,0% 1333| 100,0% 138| 100,0%
- pfipoj na kanaliza¢ni sit 995 66,2% 846 63,5% 134 97,1%
- vodovod 1135 75,5% 983 73,7% 137 99,3%
- plyn 866 57,6% 729 54,7% 127 92,0%
- Ustredni topeni 1066 70,9% 949 71,2% 103 74,6%

(Zdroj: SLDB 2011)

Tabulka €. 14 Podil jednotlivych druhl vytapéni na po¢tu obydlenych bytt celkem
Pocet

Ukazatel IC;:;tyﬁdlengmh s;t?;l)éni
Celkem bytl se zjisSténym vytapénim, z toho 2551 100,0%
plyn - CZT 927 36,3%
plyn - lokalni 1220 47,8%
elektfina 57 2,2%
pevna paliva 347 13,6%
- ztoho

nizkoemisni (dfevo, dievéné brikety) 26 1,0%
\(’:;tlzsgibezemlsm a nizkoemisni 2230 87.4%

vysokoemisni (uhli, koks, uhelné brikety) 318 12,5%

kamna — ostatni a nezjisténé zdroje 3 0,1%

(Zdroj: SLDB 2011 a viastni propocty)
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Tabulka ¢. 15 Obydlené byty podle zpUsobu vytapéni

Obydlené

z toho Pocet osob
_byty 00000000000
Ukazatel celkem v rodinnych v bytovych z toho
domech domech  celkem vy rodinnych
domech

Obydlené byty celkem 2615 1247 1337 6 486 3457
v to’mvbyty se zjisténym zplsobem 2551 1211 1315 6 358 3380
vytapéni, z toho
ustredni topeni 2294 1109 1162 5827 3179
- z toho kotelna v domé:

= na pevna paliva 302 286 13 886 843

=na plyn 1065 738 317 2783 2102
- z toho ostatni (CZT) 927 85 832 2158 234
etazové topeni 141 21 120 312 49
- z toho pouzivana energie:

= uhli, koks, uhelné brikety 3 3 0 7 7

= dfevo, dfevéné brikety 3 2 1 4

= plyn 132 16 116 295 39

= elektfina 3 0 3 6 0
kamna 116 81 33 219 152
- z toho pouzivana energie:

= uhli, koks, uhelné brikety 13 10 3 19 16

= dfevo, dfevéné brikety 23 23 0 37 37

= plyn 23 10 13 45 20

= elektfina 54 36 16 114 76

= kamna — ostatni a nezjisténé zdroje 3 2 1 4 3

(Zdroj: SLDB 2011 a vlastni propocty)

I s vyhradami k aktualnosti dat (SLDB 2011) Ize na zakladé uvedenych udaju konstatovat, ze
obytné budovy v Blatné jsou velmi dobfe napojené na elektfinu, plyn a centraini zasobovani
teplem.

Dale je ziejmé, Ze vysokoemisni zdroje vytapéni (uhli, koks, uhelné brikety) maji relativné
maly podil na celkovém poctu bytd. Problém emisi z lokalnich zdroju, charakteristicky pro
celé Cesko, a zejména pak pro obce a mensi mésta, neni v Blatné zavazny.

Mésto nicméné i pro tento relativné maly podil domacnosti provadi osvétu ohledné
nizkoemisnich zdroju. Soucéasti osvéty je i informovani ob&anl o aktualnich moznostech tzv.
kotlikovych dotaci a jejich smérovani na Krajsky ufad, ktery tuto dotaci vyfizuje.

4.1.3 Energetika v méstskych budovach

Mésto ma ve svém vlastnictvi 72 budov, patfici organizacim uvedenym v kapitole 2.7.1 vyse.
Podrobnosti uvadi tabulka €. 16. Jak z tabulky patrno, v méstskych budovach se nachazeji
nebytové i bytové prostory. Bytové domy, statisticky podchycené i v pfedchozich tabulkach
v kapitole 1.4.2, tvofi pfevazujici ¢ast méstskych budov.

Ugetni vlastnictvi a technicka sprava téchto budov jsou roztfistény mezi méstsky Ufad a
organizace podfizené méstu (viz kapitola 2.6.1). Je obtizné ziskat detailni informace o jejich
energetice z hlediska provozu a souvisejicich nakladu. To pfedstavuje vyzvu pro méstsky
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informacni systém — zahrnuti aplikace pro evidenci a spravu majetku mésta bez ohledu na
ucetni vlastnictvi nemovitosti.

Budovy ve vlastnictvi mésta jsou vytapény plynem. Budovy jsou nové zateplené a vykazuji
souvisejici uspory energie.

Tabulka ¢. 16 Budovy ve spravé mésta

Typ nemovitosti Pocet domtu/pocet bytt Poznamky

a) provozované

Bytovy dim 50 dom(/315 Cp. 226, 407,343,415, 1261,
1260, 1259, 1331-1308
Blyskavky 30 domk(,1257,
1258, 1255, 1256, 1108,
1107,682, 334/659, 818/1021,
730/1016, 304/657, 816/1019,
731/1017,

Skolni zafizeni 8 ZUS, DDM, ZS HOECKOVA,
ZS JAK, ZS TGM, MS
SILHOVA, MS VRCHLICKEHO
2X

Socialni zafizeni 2/38 DPS, DOMOV PRO SENIORY
Cp. 272

Kulturni zafizeni 3 Muzeum &p.212, sypka, KCAZ
661,

Nebytové prostory 2 Charita ¢p.171, STEKO 727,

Kombinované byty + pronajmy | 4/12 Cp.10v, ~ Cp.11, ¢p 99,

nebytovych prostor HASICARNA 725,

Vefejna sprava 2 M&U 322, 1520,

b) do¢asné mimo provoz

Ubytovna &.p.30 1/30 + nebytové prostory Nové ve vlastnictvi mésta, nyni
v rekonstrukci

V sougasné dobé& probiha projekt spole¢nosti E.ON na ZS Komenského. Tato budova je
pamatkové chranéna, pfitom jeji mistnosti jsou tmavé, tudiz je nutné témér nepretrzité
sviceni. V ramci projektu E.ON byly u¢ebny a kancelafe osvétleny umélym svétlem, svym
barevnym spektrem a dalSimi parametry blizkym pfirozenému dennimu svétlu. Ve dvou
uCebnach byly vymeénény rtutové zafivky o vykonech 36 W a 40 W za LED svitidla o vykonu
23 W. Uspora nakladd na energii se pohybuje fadové ve stovkach a tisicich K& na uéebnu
ro¢né pfi vyrazné zlepSené kvalité osvétleni.

Projekt je hodnocen jako velmi uspésny, a to ze dvou hledisek:

e subjektivni pocity uzivatell — jsou velmi spokojeni s novym osvétlenim, zajiStujicim
potfebné podminky k vyuce,
e spotfeba energie na sviceni — viz vySe.

Je proto pfedpoklad takto modernizovat vnitfni osvétleni i v dalSich Skolach, pfipadné dalSich
méstskych budovach.

Nabizeji se dalSi uspory energie a zlepSeni komfortu uzZivatell budov prostfednictvim
modernich technologii energetického managementu, vyuzivajicich senzorické sité a
cloudovou spravu dat po internetové siti. Diky senzorim tepla a obsazenosti mistnosti maze
jejich zavedenim podle soucasnych poznatk( dojit k pomérné vyznamnym Usporam energie
(cca 20 — 25 % pfi konzervativhim odhadu na zakladé zkuSenosti z provozu). ZlepSeni
komfortu uzZivatell zajisti mimo jiné senzory oxidu uhli¢itého v mistnostech (,vydychany
vzduch®) které upozorni na potfebu vétrani v€as a objektivné, bez sporl o subjektivni
vnimani tohoto faktoru.

Jako vhodny objekt pro pilotni projekt téchto technologii se nabizi zakladni Skola T. G.
Masaryka, kde se planuje stavét nova budova ve vnitrobloku.
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4.1.4 Verejné osvétleni

Mésto ma vlastni vefejné osvétleni provozované Technickymi sluzbami. Svitidla tvofi velmi
pestrou smés typu od desitky let starych vybojek po moderni LED svételné zdroje.

Soucasny pasport vefejného osvétleni je z roku 2012. Na uzemi mésta se tehdy nachazelo
celkem 642 svitidel, z toho 32 LED, v okolnich osadach celkem 95 svitidel s blize neuréenym
zdrojem. Od té doby se kazdoro€né investuji prostfedky do obnovy vefejného osvétleni. Na
rok 2020 se pfipravuje jeho aktualizace.

Naklady na provoz vefejného osvétleni v roce 2018 Cinily 2.316.000,-K¢&, z toho

e energie 906.000,- K&
e opravy a udrzovani 1.097.000,- K¢,
e investice 313.000,- K¢.

Podil nakladl verfejného osvétleni na vydajich mésta &inni 1,5 %.

Mésto pfipravuje projekt dynamického vefejného osvétleni pro novou obytnou &tvrt Za
malym vrchem (viz foto na obrazku ¢. 11).

B e

Obr. 11 Lokalita Za malym vrchem

Obsahem projektu je LED osvétleni s moznosti programovani svételného toku. Od této
technologie oCekava mésto predevsim Uspory energie a dale Setrnost k zZivotnimu prostfedi a
nerusici bezpeéné osvétleni pro obyvatele lokality.
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K tomuto ucelu nyni jedna mésto s dodavatelem takovéto technologie ohledné pilotniho

projektu, ktery by vyuzil stavajici infrastrukturu vefejného osvétleni v dané lokalité a osadil ji
novymi svitidly a k tomu uréenym Fidicim systémem.

Na zakladé vysledku tohoto pilotniho projektu bude Zadouci zpracovat projekt obnovy a
modernizace vefejného osvétleni ve mésté, tak aby vefejné osvétleni vyhovovalo
pozadovanym normam a uzitnym vlastnostem a zaroveri bylo energeticky efektivni. Takovyto
projekt by mél zohlednit sou¢asné mozZnosti modernich technologii ve vefejném osvétleni pfi
splnéni pozadavku

e udrzeni a zvySovani bezpecnosti vefejného prostoru,
¢ vyhovéni ekologickym a zdravotnim narokim na vefejné osvétleni,
e zajisténi potfebnych uspor energie a provoznich nakladd na vefejné osvétleni.

4.1.5 Vyuzivani obnovitelnych zdroji energie a kogenerace

TJ Blatna, ktera ma v pronajmu pfevaznou €ast méstskych sportovist, uvazuje o solarnich
panelech na ohfev teplé vody. Mésto Blatna tyto aktivity sleduje a podporuje v ramci
strategie mésta v oblasti rozvoje sportu, na jejich realizaci nicméné nema bezprostfedni vliv.
Mésto rovnéz podporuje dil¢i aktivity jednotlivel pfi instalaci lokalnich obnovitelnych zdroja,
napfiklad fotovoltaickych, na soukromych objektech.

Mésto Blatna prozatim nevidi dal§i moznosti efektivniho vyuziti obnovitelnych zdroji energie
v sou€asnych podminkach méstské infrastruktury. Tato pfilezitost vSak bude prubézné
sledovana a podle potfeby zahrnuta do strategie smart city pfi nékteré z jejich aktualizaci.

Mésto vlastni dvé velké plynové kotelny na centralni zasobovani teplem (CZT). Ve
spolupraci s energetickou spolec¢nosti E.ON jsou v obou kotelnach nainstalovany
kogeneracni jednotky, viz kapitola 4.1.1 vySe.

Vyrobu elektfiny a tepla v letech 2017 a 2018 v téchto kogeneraénich jednotkach ukazuje
tabulka €. 17.

PFi primérné spotfebé elektrické energie na obyvatele CR 6 200 kWh/rok (zdroj: SVZEZ) a
primérné spotfebé tepla na domacnost 25 GJ/rok (zdroj: Teplarenské sdruzeni CR) Ize
odhadnout, Ze sou¢asna vyroba v téchto kogeneracénich jednotkach je schopna pokryt

e cca desetinu veskeré potfeby elektfiny obyvatel Blatné,
e vice nez &tvrtinu potfeby tepla domacnosti v Blatné.

Tabulka &. 17 Vyroba energie u kogenera¢nich jednotek provozovanych méstem

Energeticka jednotka Elektricka energie Teplo GJ
MWh

| 2017 2018 | 2017 2018

Kotelna Cechova 2342 2 400 9767 10 112
Kotelna Nad Lomnici 1233 1491 5521 6613
Celkem 3575 3891 15 288 16 725

Tento lokalni ekologicky zdroje energie maji tedy pomérné vyznamny podil na sou€asné
spotfebé energie v Blatné. Z vykonU uvedenych v kapitole 4.1.1 je zaroven zfejmé, zZe
zejména vyroba elektfiny nedosahuje jejich pIné kapacity.

Na zakladé smlouvy mésto odkupuje od E.ON levnégjsi teplo (v GJ). K tomu dostava finanéni
prostfedky z najemného, které jsou dale pouzity do rekonstrukce CZT. Bohuzel i pfes to
existuji snahy o odpojovani — pravdépodobné ve prospéch lokalnich topenist s riznymi zdroji
tepla. Celkova vyroba elektfiny i tepla v kogenera¢nich jednotkach v uplynulych dvou letech
rostla, jak ukazuje tabulka €. 17 vySe.

Mésto dale uvazuje o zfizeni kogeneracni jednotky vyuZivajici skladkovy plyn z
kompostarny. Podminkou dotace na tento projekt je celoro€ni vyuZiti vyrobeného tepla — toto
vyuziti se nyni hleda. Zatim jedinou nalezenou moznosti je vybudovani bioplynové stanice a
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vyuziti tepla k sudeni kalti z COV i bioodpadu (sucha fermentace). Bioplynovou stanici véak
buduje Pisek a Blatna pfip. uvazuje o napojeni na ni. Neni vSak jisté, zda bioplynova stanice
v Pisku bude mit dostate¢nou kapacitu. Tento zamér je nyni v feSeni. Co do obsahu se
bezprostiedné tyka konceptu smart city, z organizacnich divodu je vSak feSen zvlast v ramci

Planu odpadového hospodarstvi mésta, s nimz je tato strategie smart city koordinovana (viz
dale v podkapitole o odpadovém hospodarstvi).

4.2 VVODNi HOSPODARSTVi

Blatna méa vodovodni sit, jejimz provozovatelem je CEVAK a.s. Stavajici vodovodni rozvody
jsou vétSinou vyhovujici, do budoucna lze uvazovat s pfipojenim nékterych novych
zastavitelnych ploch. Zdrojem pitné vody ve mésté je Vodarenska soustava Jizni Cechy
(Rimov). Zaloznim zdrojem je upravna vody Bezdé&dovice.

Mésto Blatna ma postupné budovany jednotny kanalizaéni systém, ktery odvadi odpadni
vody z asi 75 % intravilanu mésta. Destové vody jsou odvadény pfimo, splasky a priimyslové
odpadni vody pres Cistirnu odpadnich vod do vodotece, kterou je feka Lomnice.

Podrobnosti fesi uzemni plan mésta (viz seznam informacnich zdroju), ktery navrhuje mj.
intenzifikaci a zkapacitnéni COV.

V roce 2018 doslo k instalaci hladinoméru do odleh&ovaci komory pted COV a srazkomér do
centra mésta. Davodem pro pofizeni téchto zafizeni je potfeba dokladani organim ochrany
zivotniho prostredi a spravci toku informaci o neodlehCovani odpadnich vod za bezdestného
stavu z odleh&ovaci komory pred COV Blatna. Toto méfeni probiha priib&zné a data jsou
méstu poskytovana. Nasledovalo zpracovani matematického modelu kanaliza¢ni sité mésta
a monitoring a prutokd a méfeni na stokové siti v délce 6 tydna. Vysledky mésto prozatim
nema k dispozici.

Mésto rovnéz uvazuje o mozném energetickém vyuziti kald z COV — podrobnosti jsou
uvedeny dale v kapitole o odpadovém hospodarstvi.

4.3 ODPADOVE HOSPODARSTVI

4.3.1 Plan odpadového hospodarstvi

Mésto Blatna ma propracovany Plan odpadového hospodaistvi Mésta Blatna pro obdobi
2017 - 2021 (dale ,Plan odpadového hospodarstvi“) se stanovenymi konkrétnimi a
méfitelnymi cili v oblasti odpadového hospodarstvi, v€etné tfidéni odpadl ob&any. Aby se
predeslo duplicitam a nedorozuménim, jsou tyto cile a jejich sledovani a vyhodnocovani dale
ponechany tomuto planu a ve strategii smart city nejsou opakovany.

Na tomto misté je pouze konstatovano, Ze cile a opatreni Planu odpadového
hospodarstvi jsou v souladu s konceptem smart city Blatha a napomahaji jeho
praktické implementaci.

4.3.2 Aktivity a prileZitosti nad ramec Planu odpadového hospodaistvi

Ve mésté funguje motivacni program tfidéni odpadu pro ob&any (sleva z poplatkd). Zaroven
je snaha na zakladé zjisténych dat o naplnénosti kontejnerd optimalizovat jejich vyvazeni.
Cilem je, aby uspory nakladl pfi vyvazeni vykompenzovaly slevy mésta ob&anim z
motivacniho programu. Problémem je ,papirova® agenda motivacniho programu, kterou
nelze zaclenit do stavajiciho informacniho systému mésta (viz dale v kapitole o ICT).
Podrobnosti jsou uvedeny v pfiloze €. 1.

Mésto rovnéz uvazuje o vybaveni odpadkovych koSl QR kdédy pro kontrolu naplnénosti
strazniky méstské policie, ktefi budou data o naplnénosti koSt posilat Technickym sluzbam
mésta Blatné.
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4.4 \/YZVY PRO SMART CITY

4.4.1 Souhrn vyzev pro smart city v oblasti méstské energetiky a sluzeb

Z vySe uvedené analyzy vyplyvaji nasledujici vyzvy pro smart city Blatna v oblasti méstské
energetiky a sluzeb:

e udrZet a dale rozvijet ekologické zdroje energie ve mésté, zejména kombinovanou
vyrobu elektfiny a tepla,
e dale snizovat spotfebu energie v méstskych budovach s vyuzitim modernich
technologii,
e obnovit a modernizovat vefejné osvétleni systémové a s vyuZitim modernich
technologii,
o dale zefektiviiovat odpadové hospodarstvi ve mésté, a za tim ucelem
o sledovat a naplfiovat cile Planu odpadového hospodafrstvi,
o zefektivnit odpadové hospodafstvi vyuzZivanim modernich technologii nad
ramec cilu a opatfeni zakotvenych v Planu odpadového hospodarstvi.

4.4.2 Rozvoj ekologickych zdroji energie
Odpovédi na tuto vyzvu je

e zjistit mozné pfriCiny klesajiciho zajmu obyvatel o CZT z méstské kogeneralni
jednotky a nalézt vhodnou obchodni politiku k zastaveni tohoto poklesu,

e sledovat a rozvijet projekt kogeneraéni jednotky vyuZivajici kaly z COV v ramci Planu
odpadoveho hospodarstvi,

e prubézné sledovat mozné vyuzivani obnovitelnych zdrojli energie ve mésté, pfi
zohlednéni technické realizovatelnosti a za podminek ekonomické vyhodnosti.

4.4.3 SniZovani spoti‘eby energie v méstskych budovach
Odpovédi na tuto vyzvu je

e pfiprava a realizace pilotniho projektu energetického hospodafstvi v nové budové ZS
T.G. Masaryka s vyuZzitim modernich technologii pro energeticky management a
fizeni vnitfniho prostfedi budovy,

e vyhodnoceni a zobecnéni zkusenosti z projektu E.ON v ZS Komenského a dalSich
praktickych zkuSenosti ohledné vyuzZivani modernich technologii pro snizovani
spotfeby energie a zlepSovani vnitfniho prostfedi ve vefejnych budovach,

e promitnuti poznatkll z vySe uvedenych aktivit do planovani dalSiho zefektiviiovani
energetického hospodarstvi v méstskych budovach,

o vytvofit vramci méstského informacniho systému aplikaci pro evidenci a spravu
méstskych budov, bez ohledu na jejich ucCetni vlastnictvi konkrétni méstskou
organizaci (viz téz dale v kapitole 5).

4.4.4 Obnova a modernizace veiejného osvétleni
Odpovédi na tuto vyzvu je

e pfiprava a realizace pilotniho projektu dynamického vefejného osvétleni pro novou
obytnou ¢&tvrt Za malym vrchem,

e vyhodnoceni a zobecnéni zkuSenosti z vySe uvedeného pilotniho projektu a dalSich
praktickych zkuSenosti ohledné vyuzivani modernich technologii ve vefejném
osvétleni pro snizovani jeho spotfeby energie a zlepSovani jeho uzitnych vlastnosti,

e promitnuti poznatkl z vySe uvedenych aktivit do planovani obnovy a modernizace
vefejného osvétleni v Blatné.
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Odpovédi na tuto vyzvu je predevSim dusledné sledovani a naplfiovani cili Planu
odpadového hospodarstvi. Nad ramec tohoto planu Ize k zefektivnéni odpadového
hospodarstvi pfispét

4.4.5 Zefektivnéni odpadového hospodarstvi

e pfipravou a realizaci pilotniho projektu vybaveni odpadkovych kost QR koédy pro
kontrolu naplnénosti strazniky méstské policie ve spolupraci s Technickymi sluzbami,

e nastavenim motivaéniho programu pro tfidéni odpadu a optimalizovat svoz tfidéného
odpadu s vyuzitim informacnich technologii (viz téz dale v kapitole o ICT) tak, aby
Uspory nakladu pfi vyvazeni vykompenzovaly slevy mésta ob&anim plynouci z
motivacniho programu.
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5. Infrastruktura smart city Blatha — informaéni a komunikaéni
technologie

5.1 INFRASTRUKTURA PRO TELEFON A INTERNET

Mé&sto je napojeno na vefejnou telefonni sit a ma pfimérené kvalitni signal vSech stavajicich
mobilnich operatort v CR.

Blatna je velmi dobfe pokryta internetovou siti. Internet poskytuji spoleénosti Sporknet a
United Networks (dfive Konet). Sporknet ma bezdratovou sit, UN optické kabely uklada do
zemé. DalSim poskytovatelem je spole¢nost O2.

5.2 INTERNETOVE STRANKY MESTA

Mésto ma oficialni internetové stranky https://www.mesto-blatna.cz/

Tyto stranky poskytuji prfehlednym zplGsobem zakladni informace pro obyvatele a
navstévniky mésta. Stranky jsou pfehledné &lenéné a obsahuji fadu odkazl na dalSi
organizace, véetné napfiklad méstskeho informacniho stfediska.

Stranky neobsahuji Zadné specializované aplikace pro online komunikaci ob&ana s méstem
nebo odkazy na takovéto aplikace.

Podle Vyzkumu profilu navstévnik Blatné v ¢ervenci az srpnu 2017 (viz kapitola 2.8) slouzi
webové stranky mésta jako zdroj informaci pro navstévniky z cca 4 %, jejich vyznam pro
podporu cestovniho ruchu je tedy spiSe zanedbatelny.

Mésicéni navstévnost stranek se pohybuje v rozmezi cca 12 000 — 15 000 navstév v zavislosti
na ro¢nim obdobi (v obdobi dovolenych je pfirozené nizsi). Za pfedpokladu, Ze pfevazujicim
typem navstévnika stranek je obCan Blatné starSi 15 let, |ze pfedpokladat, Ze internetové
stranky mésta navstivi primérny obc¢an cca 2 — 2,5krat do mésice.

V praméru 80 — 90 % navstévnikl stravi na internetovych strankach mésta méné nez 2
minuty. V priméru 70 — 80 % navstévniku stravi na internetovych strankach mésta méné nez
30 vtefin. Z toho Ize vyvozovat, Ze navstévnik (pokud nejde o nahodnou navstévu) jde na
internetoveé stranky mésta nejcastéji pro jednoduchou informaci, u niz vi, kde se naléza.

Uhrnem Ize konstatovat, Ze soudasné internetové stranky mésta plni ty nejzékladngjsi
funkce, tj. poskytuji potfebné zakladni informace pro obyvatele a navstévniky mésta. Pfitom
nijak nemotivuji k procitani stranek a hledani dalSich informaci nebo k opétovnym
navstévam.

5.3 INFORMACNI SYSTEM MESTA

5.3.1 Obecna charakteristika systému

Mésto v souCasné dobé disponuje moduly pro spisovou sluzbu a pro ucetni systém od
dodavatele, ktery je obecné povaZovan za velmi problémového.

Spisovy systém je (ze zakonnych pozadavkl a omezeni) relativné uzavreny.

5.3.2 Pozadavky na dalsi rozvoj systému

Do ucetniho systému by bylo tfeba navazat fadu navazujicich aplikaci a souvisejicich
datovych vstupu. Jako priorita se jevi zejména nasledujici aplikace:

a) Aplikace pro motivacéni program pro tridéni odpadu
Tento problém je popsan vyse v kapitole 4.3.2.
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Bylo by zadouci vytvorit portal ob&ana mésta, ktery by vedle informovanosti ob&anu
umoznoval také zabezpelené online platby poplatki a kontrolu pohledavek ob&and vici
méstu. Zde jiz existuji zkuSenosti, v€etné mozného uplatnéni technologii znamych napfiklad
z e-shopu. U verfejnych sluzeb je nicméné nutno pfi jejich aplikaci postupovat mnohem
obezietnéji, zejména v otazce ochrany osobnich udaju.

b) Portal obéana mésta

c) Systém pro komunikaci mésta s ob¢any

Rovnéz by bylo vhodné zavést systém pro komunikaci ob&ant s vedenim mésta, ktery by
umoznioval efektivni zapojeni obCanl se zajmem o déni ve mésté a zaroven predchazel
problému pfili§ dominantnich jedincl pfi takovéto komunikaci.

d) DalSi funkcionality

Méstsky informaéni systém by mohl napomoci dalSim oblastem fungovani mésta, které
dosud nemaji dostateCnou podporu v informaénich technologiich.

Sem spada zejména informaéni podpora spravy movitého a nemovitého majetku mésta,
vCetné napriklad parkovacich ploch a stani (viz kapitola 3), méstskych budov a vefejného
osvétleni (viz kapitola 4) nebo méstské zelené (viz kapitola 6). Evidence a sprava majetku
jsou roztfistény mezi méstsky ufad a organizace podfizené méstu a stav této evidence ma
rozmanitou uroven. Cilem je, aby vedeni mésta mélo kdykoli aktualni pfehled o majetku
mésta. Méstu to umozni efektivni spravu svého majetku vcetné kontroly méstskych
organizaci, které jej spravuji, a strategické rozhodovani o ném.

5.3.3 Dodavatelsky problém

Dodavatel stavajiciho informacniho systému (v rozporu se svoji vlastni prezentaci) tvrdi, Ze k
potfebnému rozSifeni ucetniho systému by bylo tfeba nakladné vyvinout individualni
aplikace. Fakticky se tak snazi mésto udrzet v zavislosti na svych sou¢asnych produktech.

Podle konkrétnich podminek mésta Ize v takovéto situaci postupovat nasledujicimi sméry,
pfiCemz zadny z nich neni pfedem jednoznacné nejlepsi:
e provozovat spisovy a ucCetni systém stavajiciho dodavatele a zadat u néj vyvoj
dodatecnych aplikaci,
e provozovat spisovy systém stavajiciho dodavatele a zadat uCetni/ekonomicky systém
jinému dodavateli,
e zmeénit dodavatele celého méstského informaéniho systému.

5.4 MiSTNi ROZHLAS

DalSim dulezitym nastrojem komunikace mésta soblany je, zejména pro pfipady
mimoradnych situaci, mistni rozhlas.
Soucasny mistni rozhlas je analogovy bezdratovy, ovladany z centralniho pocitate a svym

rozsahem nepokryva celé mésto. Vedeni mésta dostava pravidelné stiznosti, ze jej lidé
neslysi.

V pfipravé je proto jeho modernizace na digitalni vroce 2020, realizovana v ramci
protipovodiiovych opatfeni. Soucasti projektu je také daldi wvyuZiti informacnich a
komunikacnich technologii na ochranu pfed povodnémi, pfedevsim digitalni povodfiovy plan.
DalSi podrobnosti jsou uvedeny v kapitole 6 a v pfiloze €. 2.

5.5VYzvY PRO SMART CITY

5.5.1 Souhrn vyzev pro smart city v oblasti informacnich a komunikac¢nich technologii

Z vy8e uvedené analyzy vyplyvaji nasledujici vyzvy pro smart city Blatna v oblasti
informacnich a komunikacnich technologii:
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o zkvalitnit méstsky informacni systém vcéetné internetového rozhrani pro ob&any a

umoznit jeho dalsi rozvoj,
e zkvalitnit fungovani mistniho rozhlasu.

5.5.2 Zkvalitnéni a dalSiho rozvoj méstského informac¢niho systému
Odpovédi na tuto vyzvu je

e analyzovat stavajici informacni systém mésta, prozkoumat dodavatelsky trh aplikaci
pro méstské informaéni systémy a rozhodnout, kterym ze smérd uvedenych
v kapitole 5.3.3 dale postupovat,

e na zakladé tohoto rozhodnuti, pozadavki mésta a poznatkli z dodavatelského trhu
definovat a realizovat projekt komplexni modernizace informacniho systému mésta
v&etné internetového rozhrani, se zanesenim pozadovanych novych funkcionalit, jako
je zejména

o portal obana mésta,

o daldi uzivatelské aplikace pro ob¢any, napfiklad pro motivacni program tfidéni
odpadu,

o komunikace mésta s ob&any,

o sprava majetku mésta.

5.5.3 Zkvalitnéni mistniho rozhlasu

Odpovédi na tuto vyzvu je realizace planované modernizace mistniho rozhlasu v souladu
s pozadavky protipovodhiovych opatfeni a poznatky ze soucasnych komunikaénich
technologii. Podrobnosti tohoto projektu jsou uvedeny v pfiloze €. 2.
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6. Zelena infrastruktura smart city Blatna — zelen a vodni plochy

6.1 MESTSKA ZELEN

Mésto Blatna lezi uprostfed pfirody a uvnitf i v bezprostfednim okoli mésta je tradi¢né
dostatek zelené. Ochrana pfirody a krajiny v Blatné je podrobné feSena v ramci platného
uzemniho planu s rozpracovanymi prvky uzemniho systému ekologicke stability (USES).

Mésto ma bohatou pouli¢ni zeleri. Vyznamnymi zelenymi plochami ve mésté jsou napfiklad

e zamecky park — ve spravé soukromého majitele zamku, pFistupny za nevelky
poplatek, ktery je zaroven nejvétsi turistickou atrakci ve mésté (viz kapitola 2.8),
e park Husovy sady — v sou¢asné dobé je realizovan projekt jeho obnovy a oziveni (viz
foto na obrazku ¢. 12),
e Vinice — méstsky les s nau¢nou stezkou.
Av: o T 7:

Obr. 12 Park Husovy sady (v obnové)

Vzhledem k bohaté zeleni i vodnim plocham v Blatné a okoli (viz t€Z nasledujici podkapitola)
nepredstavuje otazka vysychani pady aktualné diskutovana na republikové i svétové Urovni
obecny problém pro Blatnou. Muze se ji tykat racionalizace seCeni travnatych ploch ve
mésté tak, aby na jedné strané nedochazelo ke zbyte€nému vysychani pudy a na druhé
strané aby prerostla zelefi neohrozovala svymi disledky zivot ve mésté (napf. obtizny hmyz
v tésné blizkosti obydli a vefejnych ploch nebo zhorSena prehlednost v dopravnim provozu).
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Mésto nema k dispozici pasport zelené v pravém slova smyslu. Jedna se pouze o podklad

pro Technické sluzby, vymezujici plochy uréené k udrzbé méstské zelené, ktera tak probiha
spiSe zavedenym rutinnim zplisobem a podle praktickych kazdodennich zkuSenosti.

Udrzba méstské zelen& neni méstem povaZovana za problémovou oblast, z niz by vyplyvaly
naléhavé ukoly k feSeni. Nicméné predstavuje pfilezitost pro uplatnéni nékterych modernich
technologii pro své zefektivnéni.

Patfi sem predevS§im mozné nasazeni elektrickych uzitkovych automobill, feSené vyse
v souvislosti s méstskou mobilitou.

Dale se nabizi moderni technologie pro

e dokumentovani a informacni podporu spravy méstské =zelené, vcCetné jeji
pasportizace a nasledného zhotoveni generelu zelené, které napomahaji efektivni
péli o méstskou zelen (v€etné napf. zminéného problému racionalniho seceni
travnatych ploch),

e vyuziti systému automatické zavlahy pro nové zakladanou méstskou (ulicni) zelen.

6.2 VODNi PLOCHY

6.2.1 Souhrnna charakteristika

Blatna, na rozdil od mnoha jinych mést, netrpi nedostatkem vodnich ploch se souvisejicimi
dUsledky pro zivot ve mésté. Je to dano charakterem krajiny, kde se mésto nachazi.

Je to patrné z mapy centralni ¢asti Blatné na obrazku ¢. 13.
Blatna lezi na soutoku Smoliveckého a ZaviSinského potoka, jimz zde zacina feka Lomnice.

Blatna rovnéz lezi v tradiéni rybnikarské oblasti. Jednou z dominant mésta je Zamecky
rybnik vsamém centru mésta. Pfimo do méstské zastavby dale zasahuji rybniky
Podskalsky, Pusty, Pfedni Topi¢ a Zadni Topi€. V katastru obce mimo souvislou méstskou
zastavbu se nachazeji dalSi Cetné vodni plochy mensi velikosti.

Rybniky jsou vyuzivany k chovu ryb i k rekreaci. VSechny rybniky maji své manipulacni rady.

Hajany \Bezdédowce

Chlum “

)

Pacelice

Hradisté
Mracov A

RS

Obr. 13 Mapa centralni ¢asti Blatné (Zdroj: Mapy.cz)
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6.2.2 Vodni plochy jako povodnové riziko

Vodni plochy zaroven predstavuji povodriové riziko pro Blatnou i pro okolni obce. Proto je
nutno monitorovat situaci a pfi vyskytu nebezpeci v€as pfijimat potfebna protipovodiiova
opatfeni.

Situaci ilustruje obrazek
uzemim pétileté vody.

€. 14, ktery ukazuje okoli Blatné se zluté vyznacenym zaplavovym

Na soutoku Metelskeho potoka a Smoliveckeho potoka u nedaleké obce Predmir je umistén
hladinomér ve spravé odboru zivotniho prostfedi MéU Blatna. V pfipadé mozneho rizika
informuje MéU Blatna pfislusnym zpuisobem okolni obce.

Na podporu protipovodiiovych opatfeni je pfipravovan Kk realizaci projekt ,Realizace

varovnych protipovodnovych opatfeni pro mésto Blatna“ zahrnujici

¢ novy Varovny a informacni systém,

Digitalni povodrfiovy plan.

Podrobnosti k tomuto projektu jsou uvedeny v pfiloze €. 2.
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Obr. 14 Okoli Blatné se zaplavovym Uzemim Sleté vody (vyznaceno Zlute)
(Zdroj: VUV TGM)
6.3 VYZVY PRO SMART CITY
Méstska zelen a vodni plochy pfedstavuji pro smart city Blatna nasledujici vyzvy:
a) Vyuziti modernich technologii v udrzbé méstské zelené
Tyto vyzvy zahrnuji

mozne vyuziti elektrickych uZitkovych vozidel v udrzbé& méstske zelené — fedeno jako
soucast méstské mobility, viz kapitola 3,
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e implementace spravy majetku v ramci inovovaného méstského informaéniho systému
a v jeho ramci evidence a spravy méstské zelené, vedouci k jejimu zefektivnéni —
feSeno jako soucast ICT, viz kapitola 5,

e provéfeni moznosti a ucelnosti vyuZziti automatického zavlahového systému pro nové
zakladanou méstskou (uli¢ni) zelen.

b) Vyuziti modernich technologii pro prevenci skod z povodni

Tato problematika je feSena v ramci protipovodriovych opatfeni, viz pfiloha 2.
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7 SWOT analyza Blatné ve vztahu ke konceptu smart city

7.1 OBSAH A CiL SWOT ANALYZY

Na zakladé vyse uvedené analyzy sou€asného stavu a vyzev pro smart city byla pro Blatnou
provedena SWOT analyza. Smyslem SWOT analyzy je ujasnit si, nakolik ma mésto Blatna
predpoklady pro realizaci strategie smart city a nakolik je této realizaci naklonéno jeji okolni
prostfedi. Vysledky jsou uvedeny v tabulce na nasledujici strané.

Tabulka €. 18 obsahuje rozhodujici silné a slabé stranky, pfilezitosti a hrozby z pohledu
realizace smart konceptu, které byly identifikovany tymem zpracovatel.

7.2 METODA HODNOCENI SILNYCH A SLABYCH STRANEK, PRILEZITOSTi A HROZEB

Kazdé ze silnych a slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb definovanych v ramci SWOT
analyzy byla tymem zpracovatell tohoto strategického dokumentu pfifazena Ciselna vaha v
rozmezi 1 — 10. Tato vaha Fika, do jaké miry mésto Blatna nebo jeji okolni prostfedi tuto
vlastnost naplfiuje.

Pro vyhodnoceni a stanoveni vysledného skére mésta je v tabulce uveden jednak rozdil
silnych a slabych stranek, a jednak rozdil pfilezitosti a hrozeb. Tyto rozdily Ize interpretovat
nasledujicim zplsobem:

o Rozdil pfilezitosti a hrozeb Fika, do jaké miry je realizaci tohoto konceptu v Blatné
naklonéno vnéjsi prostredi, a jak vyznamna tedy budou rizika nebo naopak pfileZitosti
pfi jeho realizaci.

o Rozdil silnych a slabych stranek fika, do jaké miry ma mésto Blatna a jeho vedeni
svymi vlastnostmi pfedpoklady pro realizaci smart konceptu.

Vysledny soucet téchto dvou rozdili pak dava celkové skére mésta jako smart city — kladné
hodnoty ukazuji pfiznivy vysledek, zaporné hodnoty by ukazovaly nepfiznivy.

7.3 INTERPRETACE VYSLEDKU SWOT ANALYZY SMART CITY BLATNA

Vysledky SWOT analyzy smart city Blatna uvedené v tabulce €. 18 na nasledujici strané Ize
interpretovat nasledujicim zplsobem:

o VnéjSi prostfedi je realizaci smart city Blatna spiSe naklonéno, i kdyz tu existuji
hrozby, které neni radno podceriovat.

e Samo mésto Blatna ma pro realizaci konceptu smart obce vyrazné pfednosti, které
pfevazuji nad nedostatky.

e Uhrnem Ize tedy konstatovat, Ze vn&jsi i vnitini prostiedi je realizaci smart city Blatna
naklonéno, ne v8ak bez rizik uvnitf i vné. Je tedy dost dobry dlvod v realizaci smart
city Blatna pokracCovat, zaroven je namisté obezfetnost.
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Tabulka €. 18 SWOT analyza smart city Blatna

2 2 2 £
S - silné stranky S |W - slabé stranky S |0 - prilezitosti S [T - hrozby g
a) Mésto, lidé, komunita a) Mezinarodni, republikova a krajska uroven
Kvalifikované a stabilni vedeni mésta 10|Okrajova poloha v Jihoteskem kraji Existence vhodnych dotacnich zdroju) g |Konkurence mezi zajemei o dotace pro | g
financovani pro smart projekty smart projekty
Diouhodobé stabilni podet obyvatel 10 Celkoye stlarnutlﬂobvyvatel mirné nad Zajem fllnancnlch |nst.|}um o prOJekt.y Ne-vje‘dnoz’nglcne‘ chapa.nl smart konceptu 8
republikovym prdmérem modernich technologii pro smart city vefejnosti i institucemi
PFiznivy vyvoj vzdélani obyvatel 8|Omezeny rozpocet mésta %ajertl 0 §rr‘13rt lfoncept ze strany 8 RIZI.kO eodcenenl narocnosti pipravy 5
Ceské vefejnosti projektl
Existence pracovnich pfilezitosti a Narocr)e prosazovani zmenu Rozvinuty trh s modernimi Riziko ztraty zajmu vefejnosti pri
. ) o ~rx 8|ostatnich pFispévkovych organizaci 7 — 10| . .. . . 5
drobnych podnikatelt ve mésté . R 7 technologiemi neuspésnosti realizace
mésta a zaméstnanct
. o PR . Nejednoznaény prakticky uzitek zapojeni
P e Opakované predsvédcovani Existujici zkuSenosti s konceptem < . 3
Zdravé méstské finance 10 1 . 7|mést do evropskych programu pro 5
zastupitell smart city .
smart city
ezl Ve(,jem meSta} se s?ukromym Existence rozmanitych evropskych Omezené dotacni zdroje na krajské
sektorem — zaméstnavatelé, majitelka 8 . : ) : 4
. programu pro podporu smart city drovni
zamku
Rozvinuta spoluprace s Jihoc¢eskym krajem 8 Zajem JihoCeského kraje o koncept Do budoucna klesajici dota¢ni zdroje na 8
a okolnimi obcemi v ramci SOB smart city urovni EU
b) Infrastruktura b) Méstska aroven
Napoieni na Zeleznici pouze pies Negativni vliv nizké nezaméstnanosti:
Dobré napojeni na silniéni sit’ ml’st nJ|' trat P p 5| Turisticky atraktivni poloha mésta 10|agenturni zaméstnanci jako rusivy prvek | 5
Zivota ve mésté
Dobra obsluznost vefejnou dopravou 5|Problémy s dopravou v klidu .Zajem. dc?davatelu ° pl.l’o tni projekty Opozd’ova.nl dovpravnlch staveb, o nichz 6
inovativnich technologii nerozhoduje mésto
L . » Minimalni zkuSenosti s modernimi » T i Malé zkuSenosti mésta s vyuzivanim
Pozitivni zkuSenosti s elektromobilitou v A . Zajem obyvatel a navstévnikd o " e e v s .
o ¢ —_ 7|technologiemi v energetickém g v TIf? 13 7|"alternativnich” finanénich a provoznich 6
meéstskych sluzbach e cyklistiku a souvisejici sluzby .
hospodarstvi budov modelu
PFileZitosti k vyuzivani modernich Dulezita turisticka atrakce mésta:
Plynofikace mésta 8|Klesajici zajem obyvatel o CZT 5|technologii s praktickym uzitkem: e- | 7|zamek v soukromém viastnictvi — mésto | 4
mobilita, energ. hospodarstvi aj. nema viiv
Fungujici CZT napojené na kogeneraéni LIS re_alny pieliccli Rozvoj elektrokol jako potencialni
. 7|programu na objem a strukturu 6 A - ) 4
jednotku problém bezpecnosti provozu
odpadu
Fungujici odpadové hospodarstvi véetné . . - a Zavislost obsluhy vefejnou dopravou na
. . e Problémy s informaénim systémem P o o oix:
vypracovaného planu a motivaéniho 8 mésta 8 rozhodnuti JCK, pfipadné dalSich 5
programu pro ob&any dopravct a investort
Rozttisténa sprava majetku mésta
PriméFeny dostatek méstské zelené 7|mezi méstsky Ufad a jednotlivé 5
méstské organizace
Nizka Uroven otevrenosti dat pro 6
aplikace slouzici smart city
Soucet vah 109 72 83 73
[Skére s -w [ 37] Skére O - T [ 10]

Jaké ma mésto predpoklady pro realizaci smart city (+ dobré/- méné dobré)

|Ce|kové skore smart city (S-W)+(O-T)

[ 4]

Jaka je tedy celkova $ance na uspéch smart city (+ spiSe vétsi/- spise mensi)

*) Vaha (1 - 10) vyjadtuje, nakolik zadvazna je dana skutecnost pro realizaci smart city

Jak je realizaci smart city naklonéno okolni prostfedi (+spiSe ano/- spise ne)
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8. Strategické cile pro smart city Blatna

8.1 CiL 1: EKOLOGICKA A BEZPECNA MOBILITA VE MESTE A OKOLI

8.1.1 Vymezeni cile, prostredkii jeho dosaZeni a jeho piinositi

Cilem je podpofit ekologickou dopravu v Blatné, tedy dopravu vefejnou, cyklodopravu a
elektromobilitu, a omezit nadbytecnou individualni automobilovou dopravu ve mésté, a to
dosazenim nasledujicich dil¢ich cilu:

Diléi cil 1.1: Usnadnéni navaznosti mezi prostfedky vefejné dopravy a mezi vefejnou
dopravou a cyklodopravou, spolu s podporou cyklodopravy.

Diléi cil 1.2: Snizeni objemu jizd pfi hledani parkovaciho mista ve mésté.
Diléi cil 1.3: Nahrada klasickych vozidel v méstskych sluzbach elektrickymi.

8.1.2 Zpiisob hodnoceni dosaZeni cile

Pro dosazeni tohoto cile jsou stanoveny nasledujici ukazatele podle vySe uvedenych dil€ich
cil

Diléi cil 1.1 Usnadnéni navaznosti mezi prostifedky verejné dopravy a mezi vefejnou
dopravou a cyklodopravou, spolu s podporou cyklodopravy

¢ Hodnotici ukazatel: pocCet navstév integrovaného informacniho systému pro
cestujici, podil puj¢ovanych bicykld zahrnutych v informacnim systému,

e Cilova hodnota: 32 000 navstév ro¢né, 50 % pujcovanych bicykld v informacnim
systému,

e Zpusob méreni: statistika informacniho systému, statistiky pajéoven bicyklu,

¢ Komentai: Cilova hodnota byla stanovena jako predpoklad, ze informacni systém
vyuzije alespon jeden €len kazdé domacnosti mésicné pfi nahodnych cestach mimo
mésto (31000 navstév), a na zakladé pocltu navstévnik( Blatné vyuzivajicich
vefejnou a cyklistickou dopravu se zohlednénim velikosti skupin (1 000 navstév).
Hodnota 50 % pujéovanych bicykld v informacnim systému byla stanovena jako
parametr a bude upfesnéna pfi aktualizaci strategie.

Dil¢i cil 1.2 Snizeni objemu jizd pfi hledani parkovaciho mista ve mésté

¢ Hodnotici ukazatel: Uspory jizd individualni dopravy ve mésté,

e Cilova hodnota: nulové prokazatelné nadbyte¢né jizdy, 50 % zkraceni jizd pfi
hledani mista k zaparkovani,

e ZpUsob méreni: dotaznikovy prlzkum na vzorku mezi automobilisty v Blatné,
podrobnosti viz v pfiloze €. 3,

o Komentar: V absolutnim objemu by takovato Uspora méla pfedstavovat ro¢né cca
19 000 km. To odpovida uspofe cca 2 t oxidu uhli¢itého a fadové jednotek kilogramu
nebo desetin kilogramu ostatnich emisi (pevné C&astice, oxidy dusiku a tékavé
organické latky). Proporcionalné by mélo dojit také ke sniZzeni dopravnich nehod pfi
pojiZzdéni po mésté. Podrobnosti viz v pfiloze €. 3.

Diléi cil 1.3 Nahrada klasickych vozidel v méstskych sluzbach elektrickymi

e Hodnotici ukazatel: vykony elektrickych dopravnich prostfedkd v méstskych
sluzbach nahrazujicich klasicka vozidla,

¢ Cilova hodnota: 10 000 km/rok elektromobily, 5 000 km/rok elektroskutr,
Zpusob méreni: vykazy vozidel,

o Komentar: Cilova hodnota vychazi z dosavadnich vykonu elektrickych vozidel mésta
a dalSich zaméru mésta pfi jejich rozvoji, uvedenych v kapitole €. 3. Timto zplsobem
Ize dosahnout roéni uspory cca 1,5 t oxidu uhli¢itého a dalSich uspor lokalnich emisi,
spolu s vyznamnymi usporami hluku.
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8.2 CiL 2: CISTI'E A ENERGETICKY EFEKTIVNi MESTO

8.2.1 Vymezeni cile, prostredkii jeho dosaZeni a jeho piinost

Cilem je trvale udrzet a dale rozvijet klidné a Cisté méstské prostredi diky jeho prabéznému
monitorovani a pfijimani potfebnych opatfeni, efektivnimu hospodareni s energii, vyuzivani
ekologickych zdroji energie méstem i obCany a efektivnimu motivovani ob&ana k tfidéni
odpadu, a to dosazenim nasledujicich dil€ich cilu:

Diléi cil 2.1: Uspora energie v novych a rekonstruovanych méstskych budovach.
Diléi cil 2.2: Uspora energie u nového a modernizovaného vefejného osvétleni.

Diléi cil 2.3: Zachovani a zvySovani vyroby energie v kogeneraCnich jednotkach a
obnovitelnych zdrojich ve mésté.

Diléi cil 2.4: Funguijici a financné vyrovnany motivacni program pro tfidéni odpadu.

Diléi cil 2.5: Snizeni hluénosti a prasnosti ve mésté.

8.2.2 Zpitisob hodnoceni dosazeni cile

Pro dosaZeni tohoto cile jsou stanoveny nasledujici ukazatele podle vySe uvedenych dil€ich
cila
Diléi cil 2.1 Uspora energie v novych a rekonstruovanych méstskych budovach

¢ Hodnotici ukazatel: Uspora energie v novych a rekonstruovanych budovach oproti
obvyklym hodnotam,

o Cilova hodnota: 25 % uspor,

e Zpusob méreni: statistika spotfeby energie, porovnani s ostatnimi srovnatelnymi
objekty ve méstg,

¢ Komentari: Cilova hodnota byla odhadnuta podle zkuSenosti s nasazenim modernich
technologii pro energeticky management v méstskych sluzbach (Skole). Tato hodnota
mlze byt dale upfesnéna na zakladé vysledk( pilotniho projektu. Objektivnost
srovnavani podpofi zdokonaleni evidence a spravy majetku v méstském informacnim
systému.

Diléi cil 2.2 Uspora energie u nového a modernizovaného vefejného osvétleni

e Hodnotici ukazatel: Uspora energie a vétSi spokojenost obCanu unovych a
rekonstruovanych svitidel vefejného osvétleni,

¢ Cilova hodnota: 40 % uspor, nulové stiznosti na modernizované osvétleni,

e Zpusob méreni: statistika spotfeby energie, porovnani s ostatnimi srovnatelnymi
svitidly ve mésté, statistika stiznosti,

o Komentar: Cilova hodnota uUspor energie byla odhadnuta podle zkuSenosti mést
s nahradou klasickych svitidel modernimi a podle informaci od vyrobcl. Tato hodnota
muze byt dale upfesnéna na zakladé vysledku pilotniho projektu.

Diléi cil 2.3 Zachovani a zvySovani vyroby energie v kogeneraénich jednotkach a
obnovitelnych zdrojich ve mésté

¢ Hodnotici ukazatel: vyroba elektrické energie a tepla v kogeneracnich jednotkach a
obnovitelnych zdrojich ve spravé mésta,

¢ Cilova hodnota: minimalné 100 % soucasného stavu,

e ZpUsob méreni: statistika vyroby a spotfeby energie,

¢ Komentar: Prostfedkem dosazeni cile je motivovat k setrvani zakaznikl wu
CZT/kogenerace, pfipadné nahradit jejich ubytek nasazenim jinych obnovitelnych
zdrojli energie a kogenerace (v€etné energetického vyuziti odpadu — skladkového

plynu).
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Dil€i cil 2.4 Fungujici a finan€éné vyrovnany motivaéni program pro tfidéni odpadu

¢ Hodnotici ukazatel: po¢et ob&ant vyuzivajicich motivaéni program k tfidéni odpadu,
naklady na svoz tfidéného odpadu,

e Cilova hodnota: 2 600 ob¢anu vyuzivajicich motivaéni program, uspora nakladi na
svoz tfidéného odpadu minimalné 260 000 K&,

Zpusob méreni: statistika informacéniho systému,

o Komentai: Cilova hodnota ob&anu vyuzivajicich motivaéni program k tfidéni odpadu
odpovida poctu domacnosti v Blatné, Uspora nakladl odpovida finanénimu objemu
slev ob&antim za motivaéni program. Uspory nakladi bude dosaZeno optimalizaci
svozu odpadu pomoci inovovaného méstského informaéniho systému.

Dil¢i cil 2.5 Snizeni hluénosti a prasSnosti ve mésté

Hodnotici ukazatel: pocet stiznosti/podnétd na hlu¢nost a prasnost ve mésté,
Cilova hodnota: 50 % souc¢asného stavu,

Zpusob méreni: statistika informacéniho systému,

Komentai: Cilova hodnota byla stanovena jako parametr, pfi aktualizaci strategie ji
Ize upfesnit. Pfedpoklada se, Ze monitorovani prasnosti a hluénosti ve mésté a
vyhodnocovani ziskanych informaci vyusti k pfijimani potfebnych opatfeni. Ke
spokojenosti dale pfispéje i snizovani objemu zbyteénych jizd pfi parkovani (viz dil&i
cil 1.2).

8.3 CiL 3: INFORMOVANE A KOMUNIKUJICi MESTO

8.3.1 Vymezeni cile, prostredkii jeho dosaZeni a jeho piinosti

Cilem je usnadnit a zefektivnit kontakt ob¢anli s méstem a méstskymi sluzbami i zapojovani
ob&anu do méstskych aktivit a zaroven zefektivnit spravu majetku mésta, a to dosazenim
nasledujicich dil€ich cilu:

Diléi cil 3.1: Efektivni vyuzivani meéstskych internetovych stranek a online platebnich
nastroja.

Dil¢i cil 3.2: Funkéni a komfortni komunikaéni prostfedky mésta.

Dil¢i cil 3.3: PIna informovanost vedeni mésta o majetku mésta a méstskych organizaci.

8.3.2 Zpitisob hodnoceni dosazeni cile

Pro dosaZeni tohoto cile jsou stanoveny nasledujici ukazatele podle vySe uvedenych dil€ich
cila

Diléi cil 3.1 Efektivni vyuzivani méstskych internetovych stranek a online platebnich
nastroju

e Hodnotici ukazatel: zvySeni poltu navstév internetovych stranek mésta, pocet
uzivatelu online platebnich nastroju,

¢ Cilova hodnota: minimalné 23 000 navstévnik mésiéné, minimalné 2 600 online
Ctvrtletné,
Zpusob méreni: statistika informacéniho systému

o Komentai: Cilova hodnota navstévnosti odpovida alespon jedné navstévé obcana
nad 14 let tydné a alespori jedné platbé online kazdou domacnosti Ctvrtletné.
Navstévnost internetovych stranek je mj. indikatorem zajmu ob&ant o komunikaci
s méstem pomoci inovovaného méstského informacéniho systému napojeného na tyto
stranky. Ukazatel online plateb je podminén zavedenim pfislusného nastroje do
méstského informacniho systému.
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Dil¢i cil 3.2 Funkéni a komfortni komunikaéni prostredky mésta

Hodnotici ukazatel: poCet stiZnosti na méstsky informacni systém a na méstsky
rozhlas,

Cilova hodnota: 0 stiznosti,

ZpUsob méreni: statistika stiznosti,

Komentar: Jde o stiznosti tykajici se technické stranky informacnich prostiedku
mésta, tj. nedostateCné srozumitelnosti méstského rozhlasu nebo nefungujicich,
pfipadné Spatné uZzivatelsky feSenych internetovych stranek mésta.

Dil¢i cil 3.3 PIna informovanost vedeni mésta o majetku mésta a méstskych organizaci

Hodnotici ukazatel: rozsah aktiv mésta a méstskych organizaci zapojenych do
informacniho systému spravy majetku,

Cilova hodnota: veSkera aktiva mésta a méstskych organizaci v informaénim
systému spravy majetku mésta,

Zpusob méreni: statistika informacniho systému,

Komentai: Inovovany méstsky informacni systém by mél umoznit vedeni mésta
ziskat pfehled o aktualnim stavu majetku mésta a méstskych organizaci, a tak 1épe
rozhodovat o jeho spravé, pfipadné kontrolovat efektivnost této spravy u méstskych
organizaci. Soucasti dosazeni cile bude plna pasportizace majetku, véetné
méstskych budov, méstské zelené nebo vefejného osvétleni.

8.4 ZAINTERESOVANE SUBJEKTY (STAKEHOLDERI) PRO DOSAZENI STRATEGICKYCH CiLU

8.4.1 Vymezeni zainteresovanych subjektt

Hlavnimi zainteresovanymi subjekty pro realizaci uvedenych cilli jsou

a)

m)

n)

0)
p)

angazovani obyvatelé Blatné - klicova skupina, s niz je potfeba prabézné
komunikovat a ziskavat zpétnou vazbu a informace o jejich skuteCnych potfebach a
zajmech,

Jihocesky kraj — zdroj dotac¢ni podpory a zkusenosti pro dal§i rozvoj smart obce
Blatna,

vSichni zaméstnavatelé v Blatné, poskytujici obyvatelim pracovni pfilezitosti,

v tom: firmy ochotné spolupracovat s obci na pilotnich projektech,
provozovatelé elektrické, plynové a vodovodni sité, zejména spole¢nost E.ON
zapojena do pilotnich projektld mésta,

vlastnik zamku Blatna, vzhledem k jeho vyznamu pro cestovni ruch,

zadavatelé a provozovatelé verejné dopravy,

potencialni dodavatelé navrhovanych projektii modernich technologii,

okolni obce a sdruzeni obci, spolupracujici na vytvareni a fungovani smart city
Blatna,

ministerstva a jimi zfizené organizace poskytujici dotace na zamyslené projekty
ostatni vrcholové organy a organizace, vytvarejici organiza¢ni a legislativni ramec
pro smart city Blatna nebo poskytujici zakladni infrastrukturu na narodni arovni,

Skoly zapojené do vzdélavani mistnich obyvatel, jako prostfednik osvéty smart
Blatna pro mladou generaci obyvatel,

mistni zajmové spolky a sdruzeni, jako mozny spolupracovnik a prostfednik osvéty
smart city Blatna,

regionalni a mistni média, jako hlavni zainteresovana média,

ostatni média,

ostatni zajmové organizace.

8.4.2 Zpiisob prace se zainteresovanymi subjekty - mapa stakeholderti

Zakladni zpusoby prace se zainteresovanymi subjekty ukazuje mapa zainteresovanych
subjektu (stakeholdert) na obrazku €. 15, ktera znazoruje jejich potencialni vliv a zajem z
hlediska implementace smart city Blatna.
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Je zfejmé, Ze uvedeny vycet zainteresovanych subjektl ani pozice jednotlivych
zainteresovanych subjektl na této mapé nejsou neménné. V prubéhu realizace strategie
smart city Blatha mohou néktefi z nich ménit svuj vliv a zajem, na coz je nutno reagovat pfi
komunikaci a jednani s nimi.

A

uspokojit, neobtéZovat i hraci — komunikovat, ridit

Jihocesky kraj
vrcholové organy a organizace

poskytujici dotace E.ON

ostatni vrcholové organy a organizace CEVAK
duleZiti
neangaZovani obyvatelé Blatné

vlastnik zamku Blatna

RSD a jeho dodavatelé zadavatelé a provozovatelé
autobusové dopravy (JIKORD, mistni zajmové spolky a
. ROPID, dopravei) sdruZeni
= S
5 Ceske drahy potencialni dodavatelé
g okolni obee a sdruZeni obci  Investiénich projekt

regionalni a mistni média
ostatni média a PR Skoly zapojené do vzdélavani
agentury obyvatel Blatné

ostatni zajmové organizace

minimalni asili informovat

A J

zajem

Obr. 15 Mapa zainteresovanych subjektd smart city Blatna
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9. Projekty pro smart city Blatna

9.1 UVODNI INFORMACE K PROJEKTUM SMART CITY

Implementacéni projekty smart city Blatna zahrnuji jak investiéni, tak inovacni/vyvojové
projekty. Tyto projekty jsou v rlizné fazi pfipravy, ¢emuz odpovida i mira podrobnosti pfi
jejich popisu.

Projekty pro smart city Blatna se déli na tfi skupiny:

1) projekty smart city pfipravované a realizované v ramci strategie smart city,

2) projekty smart city pfipravované a realizované vramci jinych strategickych a
planovacich dokumentll mésta Blatné — Plan odpadového hospodarstvi mésta a
povodriovy plan jako sou&ast krizového planovani mésta,

3) projekty pfispivajici naplnéni cili smart city, ale pfipravované a realizované mimo
plsobnost mésta.

VSechny tyto skupiny projektld naplfiuji svoji povahou implementaci konceptu smart city.
Z organizaCnich davod( — aby nedochazelo k duplicitdm a nedorozuménim — vSak tato
strategie smart city feSi podrobnéji pouze prvni skupinu (viz pfehled projekta v tabulce €. 19).

Tabulka €. 19 Prehled projektd smart city Blatna pfipravovanych a realizovanych v ramci
strategie smart cit

Oblast smart city/projekt Podporuje

cile smart city

1. Oblast smart city: Inteligentni mobilita

Integrovany informaéni systém pro cestujici 1
Systém sledovani dopravy 1,2
Uzitkovy elektromobil pro méstské sluzby 1

2. Oblast smart city: Inteligentni energetika a sluzby

Modernizace vnitfniho osvétleni v méstskych budovach 2
Systém energetického managementu v méstskych budovach 2
Vyuziti modernich technologii ve vefejném osvétleni 2
Senzory prasnosti a hluku 1,2

3. Oblast smart city: Informaéni a komunikaéni technologie

Modernizace a roz8ifeni méstského informacniho systému 1,2,3

Druhou a tfeti skupinu ponechava tato strategie pfislusné oblasti fizeni a planovani mésta
nebo jiného realizatora. Strategicky dokument na né pouze upozorfiuje a ukazuje, jak tyto
projekty naplriuji stanovené strategické cile smart city Blatna.

Kromé& konkrétnich projektl sleduje mésto Blatna v ramci své strategie smart city dalSi
prilezitosti a projektové zaméry k uplatnéni modernich technologii, které zatim nemaji
podobu konkrétnich projekt, ale mohou se z nich ¢asem projekty vyvinout. Takového
projekty pak budou zahrnuty do strategie smart city v ramci jeji aktualizace.

S uvedenymi skupinami projektd naklada dale tento strategicky dokument nasledujicim
zpusobem:

e Kapitoly 9.2 — 9.9 podrobnéji popisuji projekty pfipravované nebo navrhované v ramci
strategie smart city. Casovy harmonogram téchto projektd je rozveden v Akénim
planu, ktery je naplni kapitoly 10.

Kapitola 9.10 struéné shrnuje projekty realizované mimo tuto strategii.

o Kapitola 9.11 ukazuje pfilezitosti a projektové zaméry pro smart city.
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Casovy horizont pro realizaci uvedenych projektt byl, s ohledem na rychly vyvoj v oblasti
modernich technologii, stanoven na 5 let + rok zpracovani strategie, tedy do roku 2024.
Predpoklada se, Zze po tomto roce muze pokraCovat rutinni provoz uspésnych projektd (v
popisu projektll oznaceno jako ,2024+“). Dale se predpoklada, ze béhem tohoto obdobi
muze dojit k aktualizaci této strategie a k upfesnéni navrhovanych projektd v jejim ramci.

Financovani veétsiny projektl sledovanych v ramci této strategie, uvadéné v nasledujicich
podkapitolach, neni zavazné a definitivni. Konkrétni zpusob financovani bude upfesnén
v pfipravné fazi kazdého z projektll, s moznym vyuzitim vlastnich i cizich zdroji (vratnych,
nevratnych) v€etné spolufinancovani pramyslem v pilotni fazi feSeni.

U uvadénych moznych dota¢nich zdroji je zakladnim predpokladem otevieni
prislusné vyzvy v dobé planované realizace projektu. Rovnéz je tfeba zvazit, zda vyuziti
dotace nebude mit negativni disledky pro budouci obnovu pofizovaného majetku, jehoz
dotovanou ¢ast nelze odepisovat.

9.2 INTEGROVANY INFORMACNi SYSTEM PRO CESTUJICI

9.2.1 Podporovany strategicky cil
Projekt podporuje strategicky cil 1, dil&i cil 1.1.

9.2.2 Popis projektu

Po dokonceni rekonstrukce bytového domu ¢p 30 bude v pfizemi provozovana informacni
kancelaf dopravce, €ekarna pro cestujici se zazemim. Spolu se zahajenim provozu
informacni kancelafe hodla mésto Blatna zprovoznit vefejné pfistupnou elektronickou
informacni desku, ktera bude slouzit k vyhledavani dopravnich spoji. Po dokonéeni nového
dopravniho termindlu je zamér vybavit nové autobusové zastavky elektronickym systémem
monitorujicim odjezdy a pfijezdy autobusl, popf. zpozdéni.

Projekt zahrnuje vybér a instalaci integrovaného informacniho systému pro cestujici
s moznosti vyhledavani spoja, ktery navede cestujici z vlaku na pokraovani autobusem a
naopak, v&etné moznosti vyuziti pfejezdu autobusem mezi vilakovym nadrazim.

Soucasti tohoto systému bude také informace o moznostech zapujéeni bicykli a elektrokol
v Blatné vC€etné mista a aktualniho poctu bicyklu k zapujéeni. Soucasti mize byt rovnéz
informace o umisténi nabijecich stanic pro elektrokola.

Informacni panely budou instalovany u vlakového nadrazi, v centralnim dopravnim terminalu,
pfipadné v méstském informaénim stfedisku. Lze zvazit také dostupnost informaci na
internetovych strankach méstského informacniho stfediska v ramci celkové modernizace
méstského informacniho systému (viz kapitola 9.9).

9.2.3 Predpokladané obdobi realizace projektu
Projekt bude realizovan jako souéast vybudovani dopravniho terminalu.
V roce 2019 byla zapoc&ata pfiprava projektové dokumentace.

DokoncCeni rekonstrukce bytového domu €p 30 s informaéni kancelafi dopravce: 1. pololeti
2020. Od toho se odvine obdobi realizace projektu s rutinnim provozem od roku 2021 (viz
dale v Ak¢nim planu).

9.2.4 Zamysleny zpiisob realizace projektu

Nakup technologie jako projekt ,na klic".

9.2.5 Financovani projektu

VySe investice bude upfesnéna poptavkou u dodavateli. Predpoklada se financovani
z vlastnich zdroju. Jako soucast pfipravy projektu bude provéfena moznost dotaci, napfiklad
z Integrovaného regionalniho opera¢niho programu (IROP).
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Hlavnim rizikem projektu je nespolehlivost dodavané technologie nebo jeji nedostateCna
odolnost proti vnéjSim vlivam. Toto riziko je oSetfeno

9.2.6 Rizika projektu a opatreni pro jejich sniZeni

e prizkumem dodavatelského trhu, ktery pfedchazel vybéru zvoleného feseni,
pravidly vybéru dodavatele, zahrnujici reference daného produktu z obdobnych
realizaci,

o konstrukci dodavatelské smlouvy, ktera jasné stanovi odpovédnost dodavatele za
funkénost celého systému.

9.3 SYSTEM SLEDOVANi DOPRAVY

9.3.1 Podporovany strategicky cil
Projekt podporuje strategicky cil 1, dil&i cil 1.2 a strategicky cil 2, dil&i cil 2.5.

9.3.2 Popis projektu

Projekt zahrnuje vybér a instalaci systému sledovani pfijezdu a odjezdl vozidel na uréenych
parkovistich a na dulezitych bodech vjezdu do centra, ktery by podpofil feSeni dopravy
v klidu. Soucasti projektu je prlizkum u dodavatell takovychto technologii a upfesnéni
zadani na zakladé jeho vysledku.

9.3.3 Piredpokladané obdobi realizace projektu
Prdzkum u dodavatel(: 2020.
Realizaci pilotniho feSeni: 2021.

Rutinni provoz a dalSi rozSifovani projektu: 2021 — 2024+.

9.3.4 Zamysleny zpiisob realizace projektu

Projekt bude zahrnovat pilotni ovéfovaci fazi na jednom parkovisti — v pfipravné fazi bude
rozhodnuto, zda jako investi¢ni projekt, nebo jako vyvojovy/inovacni projekt. V pfipadé
uspésnosti bude pokraCovat jeho rutinni provoz a sledovano rozSifeni na dalsi parkovaci
mista jako nakup technologie ,na kli¢*.

9.3.5 Financovani projektu

Prizkum u dodavatel(l bude proveden viastnimi silami.

Pilotni faze projektu Ize fesit budto jako nakup feSeni ,na kli¢* z prostfedk( mésta, nebo jako
inovacni/vyvojovy projekt s naklady sdilenymi mezi méstem a dodavatelem nebo piné
hrazenymi vyrobcem, vyménou za ziskana data.

RozSifovani v ostatnich ¢astech mésta bude realizovano z prostfedki mésta jako postupny
nakup uvedenych technologii a jejich instalaci v ramci feSeni ,na klic".

9.3.6 Rizika projektu a opatreni pro jejich sniZeni

Hlavnim rizikem projektu je nedostate€¢na funkce dané technologie z hlediska zamySleného
ucelu (omezeni zbyteCnych jizd), nespolehlivost dodavané technologie nebo jeji
nedostate¢na odolnost proti vnéjSim vliviim. Toto riziko je oSetfeno

e pruzkumem dodavatelského trhu, ktery pfedchazel vybéru zvoleného feseni,

e pravidly vybéru dodavatele, zahrnujici reference daného produktu z obdobnych
realizaci,

e provéfenim technologie v pilotnim provozu,
konstrukci dodavatelské smlouvy, ktera jasné stanovi odpovédnost dodavatele za
funk&nost celého systému.
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9.4 UZITKOVY ELEKTROMOBIL PRO MESTSKE SLUZBY

9.4.1 Podporovany strategicky cil
Projekt podporuje strategicky cil 1, dil&i cil 1.3.

9.4.2 Popis projektu

Projekt zahrnuje pofizeni elektrického dodavkového automobilu s péti misty k sezeni a
nakladovym prostorem pro pecovatelskou sluzbu. Pfedpoklada se jeho vyuzivani pro rozvoz
obédl a pfevoz az 3 klientl k Iékafi. Kromé& ekologickych pfinost je oCekavanym cilem
nakupu navic komfort pro fidicky vozidla v podobé snaz§iho ovladani. Soucasti projektu je
prizkum u dodavatelll s moznosti zapljéeni vozidla pro otestovani.

9.4.3 Predpokladané obdobi realizace projektu

Priizkum u dodavateld, testovaci jizdy: 2019 — 2020.

Nakup: 2020.

Provoz: 2021 — 2024+.

9.4.4 Zamysleny zpitisob realizace projektu

Projekt bude zahrnovat nakup vozidla.

9.4.5 Financovani projektu

Vyse investice bude upfesnéna poptavkou u dodavatell, cena obdobného vozidla na trhu se
pohybuje kolem 1 mil. KE. Pfedpoklada se financovani z vlastnich zdroji s vyuzitim dotaci
Zz NP ZP (budou-li prostfedky z tohoto dotacéniho titulu aktualné k dispozici).

9.4.6 Rizika projektu a opatireni pro jejich snizeni

Hlavnim rizikem projektu jsou nevyhovujici provozni parametry vozidla pro zamysleny ucel.
Toto riziko je oSetfeno testovacimi jizdami v redlném provozu.

DalSim rizikem je absence takovych elektrickych vozidel/vozidla na ¢eském trhu, ktera by
odpovidala pozadavkim mésta. Toto riziko je oSetfeno sledovanim dodavatelského trhu a
komunikaci s dodavateli, s cilem dostat obdobné vozidlo na ¢esky trh.

9.5 MODERNIZACE VNITRNIHO OSVETLENi V MESTSKYCH BUDOVACH

9.5.1 Podporovany strategicky cil
Projekt podporuje strategicky cil 2, dilCi cil 2.1.

9.5.2 Popis projektu

Projekt navazuje na Usp&sné pilotni FeSeni v ZS Komenského a rozsituje je do dalsich kol a
méstskych budov. Projekt zahrnuje analyzu vhodnosti tohoto feSeni pro dalSi méstské
budovy a naslednou pfipravu a realizaci pfisludné investice.

9.5.3 Predpokladané obdobi realizace projektu
Analyza vhodnosti feSeni a pfiprava projektu: 2019 — 2020.
Investice a provoz: 2020 — 2024+.

9.5.4 Zamysleny zpiisob realizace projektu

Projekt bude zahrnovat postupny nakup uvedenych technologii a jejich instalaci v ramci
feSeni ,na klic".
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Pfedpoklada se pofizeni z vlastnich zdrojd. V pfipravné fazi bude provéfena také moznost
vyuZziti financovani z uspor energie (EPC) nebo vyuZiti dota¢nich zdroja (OP ZP).

9.5.5 Financovani projektu

9.5.6 Rizika projektu a opatreni pro jejich sniZeni

Riziky projektu jsou problém v pfenositelnosti zkuSenosti z pilotniho feSeni do dalSich budov,
pfipadné problém s financovanim — nedostatkem finan&nich zdroji nebo nelspé&Snym
vyuzitim EPC. Tato rizika budou oSetfena dlkladnou pfipravou projektu a uvazlivym
rozloZzenim investice v Case.

9.6 SYSTEM ENERGETICKEHO MANAGEMENTU V MESTSKYCH BUDOVACH

9.6.1 Podporovany strategicky cil
Projekt podporuje strategicky cil 2, dilCi cil 2.1.

9.6.2 Popis projektu

Projekt zahrnuje ovéreni a instalaci energetického managementu, vyuZzivajicich senzorické
sité a cloudovou spravu dat po internetové siti do vybranych budov mésta. Soucéasti projektu
je vybér vhodné technologie a jeji pilotni ovéfeni na nové budové ve vnitrobloku zakladni
Skoly T. G. Masaryka.

Pilotni feSeni bude souéast vybudovani objektu ve vnitrobloku ZS T. G. Masaryka. Tento
objekt zahrnuje ¢tyfi tfidy, které budou slouzit pro vyuku odbornych prfedméti. Provoz
objektu bude tedy pomérné naroCny, nebot se zde budou stfidat jednotlivé rocniky po
hodinach a dale dalSi spolupracujici subjekty napf. matefské skoly.

9.6.3 Piredpokladané obdobi realizace projektu

Analyza vhodnosti feSeni: 2020.

Budova bude dokoné&ena v 1. pololeti roku 2020, vyuka bude zapocata 1. 9. 2020. Pilotni
provoz se predpoklada po dobu dvou let.

Rutinni provoz a dalSi rozSifovani v ostatnich méstskych budovach: konec pilotniho provozu
—2024.
9.6.4 Zamysleny zpiisob realizace projektu

Pilotni faze projektu bude realizovana jako inovacni/vyvojovy projekt, kdy dodavatel bude
sledovat chovani svych technologii v realnych podminkach a sbirat potfebna data pro dalsi
vyuziti.

RozSifovani v ostatnich méstskych budovach bude realizovano jako postupny nakup
uvedenych technologii a jejich instalaci v ramci feSeni ,na klic".

9.6.5 Financovani projektu

V pilotni fazi projektu se predpoklada sdilené financovani mezi méstem a dodavatelem.
Pfitom Ize uvazovat napfiklad o zapUlj¢eni uvedenych zafizeni dodavatelem a jejich
nasledném prodeji do vlastnictvi mésta po ukonceni pilotniho provozu za zUstatkovou cenu.

DalSi rozSifovani v pfipadé uspésnosti pilotniho provozu se pfedpoklada z vlastnich zdroja.
Pfitom bude proveéfena moznost vyuZziti financovani z uspor energie (EPC), pfipadné vyuziti
dotacnich zdroju (OP ZP).

9.6.6 Rizika projektu a opatieni pro jejich sniZeni

Hlavnim rizikem projektu je nenalezeni spolehlivého dodavatele, nabizejiciho odpovidajici
technologie a ochotného pfistoupit na podminky financovani. Toto riziko je oSetfeno
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v pfipravné fazi projektu vyjednavanim s dodavateli a pfipadnym upfesnénim projektu a jeho

obchodniho modelu.

DalSimi riziky projektu jsou problém v pfenositelnosti zkuSenosti z pilotniho feSeni do dalSich
budov, pfipadné problém sfinancovanim — nedostatkem finan¢nich zdrojid nebo
neuspésnym vyuzitim EPC. Toto riziko je oSetfeno dlikladnou pfipravou projektu a uvazlivym
rozloZenim investice v Case.

9.7 VYUZITi MODERNICH TECHNOLOGIi VE VEREJNEM OSVETLENI

9.7.1 Podporovany strategicky cil
Projekt podporuje strategicky cil 2, dilCi cil 2.2.

9.7.2 Popis projektu

Projekt zahrnuje vyuziti LED svitidel s moznosti programovani svételného toku ve vefejném
osvétleni Blatné.

Soucasti projektu je pfipravované pilotni ovéreni tohoto feSeni v nové obytné &tvrti Za malym
vrchem, ktery by vyuzil stavajici infrastrukturu vefejného osvétleni v dané lokalité a osadil ji
novymi svitidly a k tomu uréenym Fidicim systémem.

Na zakladé vyhodnoceni pilotniho projektu bude vypracovana koncepce obnovy a
modernizace vefejného osvétleni ve mésté, tak aby vefejné osvétleni vyhovovalo
pozadovanym normam a uzitnym vlastnostem a zaroven bylo energeticky efektivni. Touto
koncepci se pak bude Fidit dalSi rozSifovani uvedenych inovativnich technologii ve vefejném
osvétleni, budto jednorazoveé, nebo postupné v ramci planované obnovy. Podkladem pro
koncepci bude planovana nova pasportizace verejného osvétleni v Blatné.

9.7.3 Piredpokladané obdobi realizace projektu
Pfiprava pilotniho projektu: 2019 — 2020.

Pilotni provoz: 2020 — 2021.

Zpracovani koncepce verejného osvétleni: 2020.
Rutinni provoz a dalSi rozSifovani: 2021 — 2024+

9.7.4 Zamysleny zpiisob realizace projektu

Zpracovani koncepce verejného osvétleni bude feSeno jako standardni dodavka odbornych
sluzeb.

Pilotni faze projektu bude pfednostné sledovat realizaci jako inovacni/vyvojovy projekt, kdy
dodavatel bude sledovat chovani svych technologii v realnych podminkach a sbirat potfebna
data pro dalSi vyuziti.

Rozsifovani v ostatnich ¢astech mésta bude realizovano jako postupny nakup uvedenych
technologii a jejich instalaci v ramci feSeni ,na klic*.

9.7.5 Financovani projektu
Zpracovani koncepce vefejného osvétleni bude financovano z vlastnich zdroju.

V pilotni fazi projektu se predpoklada sdilené financovani mezi méstem a dodavatelem.
Pfitom Ize uvaZovat napfiklad o zapuj¢eni uvedenych zafizeni dodavatelem a jejich
nasledném prodeji do vlastnictvi mésta po ukoné&eni pilotniho provozu za zustatkovou cenu.

DalSi rozSifovani v pfipadé uspésnosti pilotniho provozu se predpoklada z vlastnich zdroja.
Pfitom bude provéfena moznost vyuZiti financovani z uspor energie (EPC). V uvahu pfipada
i moznost vyuziti dotaci z programu EFEKT (MPO) za pfedpokladu, Ze prostifedky budou
aktualné k dispozici a Zze pozadované parametry vefejného osvétleni ucelnym zpusobem
splni podminky dotaéniho titulu.
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Hlavnim rizikem projektu je nenalezeni spolehlivého dodavatele, nabizejiciho odpovidajici
technologie a ochotného pfistoupit na podminky financovani. Toto riziko je oSetfeno
v pfipravné fazi projektu vyjednavanim s dodavateli a pfipadnym upfesnénim projektu a jeho
obchodniho modelu.

9.7.6 Rizika projektu a opatreni pro jejich sniZeni

DalSimi riziky projektu jsou problém v pfenositelnosti zkuSenosti z pilotniho feSeni do dalSich
¢asti mésta, pfipadné problém s financovanim — nedostatkem finan¢nich zdroju nebo
neuspésnym vyuzitim EPC. Toto riziko je o$etfeno dikladnou pfipravou projektu a uvazlivym
rozloZzenim investice v Case.

9.8 SENZORY PRASNOSTI A HLUKU

9.8.1 Podporovany strategicky cil

Projekt podporuje strategicky cil 2, dil&i cil 2.5, nepfimo téz strategicky cil 1.

9.8.2 Popis projektu

Projekt zahrnuje soucCasny pilotni projekt Tesly Blatna na testovani senzor(i prasnosti a

hlu¢nosti v ulicich. Mésto Blatna zde slouzi jako ,Ziva laboratoi“ a zarovefi ma pfistup
k ziskanym datam.

V pfipadé uspésnosti pilotniho provozu se pfedpoklada dalSi rozvoj senzorické sité podle
potfeb a finan&nich moznosti mésta podle zpracovaného planu.

Predpoklada se, ze vysledky by mohly do budoucna slouZzit mj. pro rozhodovani ohledné
regulace dopravy i jako pfipadny argument pro jednani s Reditelstvim silnic a dalnic, ¢imz
podporuje i strategicky cil 1.

9.8.3 Piredpokladané obdobi realizace projektu

Pilotni projekt: 2019 — 2020.

Plan dalSiho rozvoje senzorické sité: 2021.

Rutinni provoz a dalSi rozSifovani: 2021 — 2024+,

9.8.4 Zamysleny zpiisob realizace projektu
Pilotni faze projektu je inovaénim/vyvojovym projektem na naklady vyrobce.

Plan dalSiho rozvoje pfedstavuje odbornou sluzbu realizovanou vlastnimi silami nebo
dodavatelsky jako nakup sluzeb.

Rozsifovani v ostatnich ¢astech mésta bude realizovano jako postupny nakup uvedenych

technologii a jejich instalaci v ramci feSeni ,na kli¢* s moznym vyuzitim dota¢nich zdroju (OP

7P).
9.8.5 Financovani projektu
Naklady projektu v pilotni fazi hradi dodavatel.

V dalSich fazich se predpoklada pofizeni z vlastnich zdroju. V ramci planu bude provéfena
moznost sdileného financovani s dodavatelem vyménou za prubézné dodavani ziskanych
dat dodavateli.

9.8.6 Rizika projektu a opatieni pro jejich sniZeni

Hlavnim rizikem projektu je nedostate¢na funkce dané technologie z hlediska zamysSleného
uCelu. Toto riziko bude oSetfeno vramci planu dalSiho rozvoje tak, aby bylo dosazeno
pozadovaného ucelu za pfijatelnych finan¢nich podminek.
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9.9 MODERNIZACE A ROZSIRENi MESTSKEHO INFORMACNIHO SYSTEMU

9.9.1 Podporovany strategicky cil

Projekt pfimo &i nepfimo podporuje vSechny tfi hlavni cile smart city.

9.9.2 Popis projektu

Projekt zahrnuje analyzu stavajiciho méstského informaéniho systému z hlediska jeho stavu,
pozadovanych funkcionalit a dodavatelského trhu a nasledna doporuceni k dalSimu postupu
pfi roz8ifovani systému.

Dale zahrnuje postupné nebo jednorazové pofizeni, odzkouseni a zprovoznéni
programového vybaveni pro méstsky informacni systém pozadovanych aplikaci, zahrnujicich
zejména
portal obéana mésta véetné online plateb,
e dalSi uzivatelské aplikace pro obany, napfiklad pro motivacni program tfidéni
odpadu,
komunikaci mésta s ob¢any,
o informace pro navstévniky mésta (v propojeni s internetovymi strankami méstského
informacniho stfediska),
e spravu majetku mésta.

Tato implementacni ¢ast bude vychazet z doporuceni vyplyvajicich z vySe uvedené analyzy
informacniho systému.

9.9.3 Piredpokladané obdobi realizace projektu

Analyza informacniho systému: 2020 — 2021.

Pofizeni, zprovoznéni a dalSi rozSifovani pfislusného programového vybaveni: 2021 —
2024+,

9.9.4 Zamysleny zpiisob realizace projektu

Zpracovani analyzy informacéniho systému bude feSeno jako standardni dodavka odbornych
sluzeb.

Pofizeni, zprovoznéni a dalSi rozSifovani pfislusného programového vybaveni bude
realizovano jako nakup uvedenych technologii a jejich instalaci v ramci feSeni ,na kli¢“ podle
doporuceni vyplyvajicich z analyzy.

9.9.5 Financovani projektu

Zpracovani analyzy informacniho systému bude financovano z vlastnich zdroja.

Pofizeni, zprovoznéni a dalSi rozSifovani pfislusného programového vybaveni bude
realizovano jako nakup uvedenych technologii rovnéz z vlastnich zdrojl. Pfipadné vyuziti
dota¢niho zdroje (IROP) by bylo podminéno otevienim pfislusné vyzvy — zatim neni
planovano.

9.9.6 Rizika projektu a opatieni pro jejich sniZeni

Hlavnim rizikem projektu je finan€ni naroCnost FeSeni, které by splfiovalo vSechny
pozadované funkcionality. Toto riziko bude oSetfeno v analytické fazi projektu, tak aby mésto
ziskalo spolehlivé a zaroven finanéné dostupné feseni, které reaguje na potfeby mésta a
jeho ob&and.

DalSim rizikem mlze byt snaha soucasného dodavatele o uzamceni zakaznika. Optimalni
zpUsob oSetfeni tohoto rizika bude soucasti doporuceni v analytické ¢asti projektu.
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Mimo strategii smart city, ale v plném souladu s obsahem a cili tohoto konceptu, jsou
planovany a fizeny nasledujici pfipravované projekty:

9.10 PROJEKTY SMART CITY PLANOVANE A RiZENE MIMO STRATEGII SMART CITY

9.10.1 Kogeneracni jednotka vyuzivajici skladkovy plyn

Obsahem pfipravovaného projektu je zfizeni kogenera¢ni jednotky vyuzivajici skladkovy plyn
z kompostarny. Podminkou dotace na tento projekt je celoroéni vyuziti vyrobeného tepla —
toto vyuziti se nyni hleda.

Projekt je FeSen jako soucast Planu odpadového hospodarstvi.

Projekt zaroveh pfispiva k naplinéni cile 2, dil€iho cile 2.3 této strategie smart city.

9.10.2 Technicka podpora protipovodiiovych opatieni

Na podporu protipovodiiovych opatfeni je pfipravovan Kk realizaci projekt ,Realizace
varovnych protipovodnovych opatfeni pro mésta Blatna“ zahrnujici

e novy Varovny a informacni systém, jimz se rozumi méstsky rozhlas,
o Digitalni povodrfiovy plan.

Podrobnosti projektu jsou uvedeny v pfiloze &. 2.
Projekt je FeSen v ramci povodnioveho planu jako soucast krizového planovani mésta.

Projekt zaroven pfispiva k naplnéni cile 3, dil¢iho cile 3.2 této strategie smart city.

9.10.3 Nabijeci infrastruktura pro elektromobily

Spole¢nost E.ON planuje v Blatné vroce 2020 vybudovat 2 nové nabijeci stanice pro
elektromobily (Lidl — rychlodobijeci stanice, Dopravni terminal), spolu s jednou nabijeci
stanici na elektrokola.

Tento projekt je mimo pusobnost mésta, pfispiva vSak k naplnéni cile smart city 1, dil¢iho
cile 1.3 této strategie smart city, i k celkovému rozvoji elektromobility v Blatné a okoli.

9.11 DALSI PRILEZITOSTI A PROJEKTOVE ZAMERY K VYUZITi MODERNICH TECHNOLOGII

Vedle vySe uvedenych projektd sjasné definovanymi cilem a &€asovym ramcem jsou
prubézné sledovany dalsi moznosti vyuziti modernich technologii pro efektivni chod mésta a
zivotni podminky jeho ob&anl a navstévnika:

a) Podpora strategického cile 1

o efektivni vyuzivani statistiky radari méstské policie pro planovani a regulaci dopravy
ve mésté, v kombinaci s ostatnimi projekty a projektovymi zaméry cilenymi do této
oblasti,

e dalsi vyuziti dohledového systému a dopravni telematiky pro zvySeni bezpecnosti
dopravniho provozu ve méste,

e vyuziti dohledového systému pro bezpeCnost u méstskych zafizeni socialniho
bydleni, pfipadné v dalSich vefejnych prostorach (rozsifeni cile 1 z bezpené mobility
na bezpecnost obanu obecné),

e dalSi prilezitosti k nasazeni elektrickych dopravnich prostfedkl v méstskych
sluzbach.

b) Podpora strategického cile 2

e vybaveni odpadkovych koSu QR kody pro kontrolu naplnénosti,

e vyuziti systému automatické zavlahy pro nové zakladanou méstskou (uli¢ni) zeleri pro
zefektivnéni pée o méstskou zelen a lepsi hospodareni s vodou,

e vyuziti dalkového odec¢tu vodomeér v méstskych bytech pomoci technologie ,smart
metering®,
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e prilezitosti k vyuzivani obnovitelnych zdrojii energie v méstskych budovach a
zafizenich.

¢) Podpora strategického cile 3

o dalsi aplikace pro méstsky informacéni systém, v€etné zpfistupnéni otevienych dat
vyvojarim specializovanych aplikaci.
Tyto projektové zaméry mohou dostat podobu konkrétnich projektll smart city, které budou
specifikovany vramci aktualizace této strategie. Takovéto projekty mohou podporovat
vSechny stanovené cile smart city Blatna.
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10. Akéni plan
Stanovené strategické ukoly jsou v €ase promitnuty do akéniho planu v nasledujici strukture:

ukol

odpovédny pracovnik,

nejdfive mozny zacCatek,

nejpozdéji nutny konec,

grafické znazornéni harmonogramu po Cdtvrtletich, uvedené v tabulce €. 20 na
nasledujicich stranach.

Casovy harmonogram pracuje, s ohledem na rychly vyvoj inovativnich technologii pro smart
city, s ¢asovym horizontem rok pfipravy strategie + 5 let, tedy 2019 — 2024. Oznaceni
,2024+“ znamena predpoklad, Zze provozni faze projektu bude nebo muze pokracovat i po
roce 2024 (viz téz komentar v kapitole 9.1).

61



Tabulka €. 20 Akéni plan smart city Blatna na obdobi 2019 — 2024
Poznamka: Tento akcéni plan vychazi ze soucasnych predpokladi a obsahuje asové rezervy na pfedvidané problémy v realizaci. Maze byt upfesnén v ramci
aktualizace strategie.

= Podporovany (Nejdfive [Nejpozdéji
=1 Projekt/tkol Odpovédny pracovnik strategicky cil |[mozny nutny
3] smart city zacatek  [konec

2019 2020 2021 2022 2023 2024

3.Q.4.Q.]1.Q.|2.Q.|3.Q. |4.Q.|1.Q.[2.Q. |3.Q.4.Q.|1.Q.|2.Q.| 3.Q. [4.Q.]1.Q.|2.Q.|3.Q.|4.Q.[1.Q.|2.Q.|3.Q.| 4.Q.

1 Strategie smart city 1,2,3
1.1 Strategicky dokument smart city 1,2,3
1.1.1 | Vypracovani a schvéleni strategického dokumentu Starostka, zastupitelstvo 10/2019  (12/2019 -
1.1.2 |Priibézna revize a aktualizace dokumentu podle potieby .Staros.tka, Odbgr majetku, kazdoro¢né |kazdoroéné . . . . .

investic a rozvoje (OMIR)
2 Oblast smart city: Inteligentni mobilita
2.1 |Integrovany informacni systém pro cestujici OMIR (v8echny diléi ukoly) 1
2.1.1 |Pfiprava projektu — specifikace zadani 01/2020  |06/2020
2.1.2 |Vybérové fizeni na dodavatele technologie 07/2020  |09/2020
2.1.3 |Instalace a testovaci provoz 10/2020  |12/2020
2.1.4 |Rutinni provoz 01/2021 12/2024+
2.2 |Systém sledovani dopravy ?\A/ée::;iﬁlz(;::;ledk(;?;)or dopravy 1,2
2.2.1 |Priprava projektu — specifikace zadani 01/2020  |06/2020
2.2.2 |Jednani s moznymi partnery — dodavateli technologie 07/2020  [12/2020
2.2.3 |Instalace a testovaci provoz 01/2021  |7/2021
2.2.4 [Rutinni provoz 8/2021 12/2024+
2.3 |Uzitkovy elektromobil pro méstské sluzby I:gl'\‘,r)“c"e sluzby (vSechny diléi 1y
2.3.1 |Priizkum u dodavatelli, testocvaci jizdy 10/2019  |3/2020
2.3.2 |Nakup elektromobilu 4/2020 12/2020
2.3.3 |Provozovani elektromobilu 1/2021 12/2024+
3 Oblast smart city: Inteligentni energetika a sluzby
3.1 |Modernizace vnitiniho osvétleni v méstskych budovach OMIR (v8echny dil¢i ukoly) 2
3.1.1 |Analyza vhodnosti feSeni a pfiprava projektu 10/2019  |3/2020
3.1.2 |Investice a instalace zafizeni, prubézné vyhodnocovani 6/2020 12/2024+
3.2 |Systém energetického managementu v méstskych budovach |OMIR (vSechny diléi ukoly) 2
3.2.1 |Analyza vhodnosti feSeni a pfiprava projektu 4/2020 09/2020
3.2.2 |Instalace a pilotni provoz 10/2020  19/2022
3.2.3 |Rutinni provoz, instalace v dalSich budovach 10/2022  |12/2024+
3.3 |Vyuziti modernich technologii ve verejném osvétleni OMIR (v8echny dilci tkoly) 2
3.3.1 |Pfiprava pilotniho projektu 10/2019  103/2020
3.3.2 |Pilotni provoz 4/2020 12/2021
3.3.3 |Vypracovani koncepce vefejného osvétleni 7/2020 12/2020
3.3.4 |Rutinni provoz, dalsi rozifovani 1/2021 12/2024+
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Tabulka €. 20 Akéni plan smart city Blatna na obdobi 2019 — 2024 (pokracovani)
Podporovany [Nejdiive |Nejpozdéji | 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Projekt/ukol Odpovédny pracovnik strategicky cil [mozny nutny
smart city zacitek  |konec 3.Q./4.Q./1.Q.|2.Q.{3.Q.|4.Q.|1.Q.|2.Q. [3.Q.(4.Q.|1.Q.|]2.Q.| 3.Q. |4.Q.]1.Q.|2.Q.|3.Q.|4.Q.[1.Q.|2.Q.| 3.Q. | 4.Q.

C. tkolu

Odbor Zivotniho prostfedi

3.4 |Senzory prasnosti a hluku (vsechny difi dkoly) 1,2

3.4.1 |Pilotni projekt 10/2019  [12/2020
3.4.2 |Plan dalSiho rozvoje senzorické sité 172021 6/2021
3.4.3 |Rutinni provoz, dalsi rozsifovani systému 712021 12/2024+
4 Oblast smart city: Informacni a komunikaéni technologie

4.1 |Modernizace a rozsifeni méstského informacniho systému OMIR, informanc technik 1,2,3

(v8echny diléi ukoly)

4.4.1 [Analyza stavajiciho méstského informacniho systému 1/2020 12/2021
4.4.2 |Provedeni zmén a dali rozSifovani IS podle doporuceni analyzy 1/2021 12/2024+

5 DalSi prilezitosti a projektové zaméry v ramci strategie SC
5.1 |Sledovani, formulace a realizace projektii podle potieby OMIR 1,23 pribézné |prubézné
6 Projekty smart city realizované mimo strategii SC 1,2 sledovano v pfisluSnych planovacich dokumentech
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11. Shrnuti a zavér

11.1 SHRNUTI VYCHOZI SITUACE BLATNE

~omart city“ pfedstavuje koncept strategického fizeni mésta, resp. obce nebo regionu, pfi
némz jsou vyuzivany moderni technologie pro ovlivihovani kvality zivota ve mésté, a
nasledné k dosahovani hospodarskych a socialnich cili mésta. Pfitom dochazi k synergiim
mezi riznymi aktivitami a vefejnymi sluzbami, diky nimz mésto, obec ¢&i region funguje —
prfedevsim doprava, logistika, bezpecnost, energetika, sprava budov, atd. V konceptu smart
city je souCasné kladen ddraz na ,tvrdé" i ,mékké" aspekty fizeni Zivota ve mésté a na
soulad ,3edé” a ,zelené” infrastruktury.

Tento koncept vytvari ramec strategického fizeni smart city Blatna.

Strategie smart city Blatna vznika v souladu a v koordinaci s ostatnimi strategickymi a
planovacimi dokumenty mésta, pfedevsSim s pfijatym Strategickym planem mésta Blatna a
dale s Planem odpadového hospodarstvi a povodiiovymi opatfenimi, které jsou soucasti
krizového planovani mésta.

Analyticka Cast strategie smart city ukazala, Ze Blatna je hospodarsky prosperujici mésto se
stabilnim poctem obyvatel a celkové rostouci vzdélanosti. Zaroven také ukazala, Ze problém
do budoucna mohou pfedstavovat nékteré oblasti jeho infrastruktury, napliujici vSechny ffi
pilife smart city, tj. inteligentni mobilitu, inteligentni energetiku a sluzby a informacni a
komunikacni technologie, které mohou ovlivnit i zelenou infrastrukturu smart city.

11.2 STRATEGICKE CILE SMART CITY BLATNA A JEJICH NAPLNOVANI

Za téchto okolnosti byly stanoveny tfi zakladni strategické cile chytré Blatna:
Cil 1: Ekologicka a bezpe&na mobilita ve mésté a okoli,

Cil 2: Cisté a energeticky efektivni mésto,

Cil 3: Informované a komunikujici mésto.

Tyto cile jsou naplfiovany prostfednictvim projektd modernich technologii. VétSina z nich je
pfipravovana a sledovana v ramci této strategie. Tyto projekty maji charakter investi¢ni i
inovacni/vyvojovy a v dobé zpracovani této strategie jsou v rlznych stadiich pfipravy a
realizace.

DalSi projekty rovnéz svym obsahem podporuji koncept smart city a pfispivaji k naplnéni
jeho cild. Z organiza€nich duvodu jsou vSak sledovany vramci jinych strategickych
dokumentl a oblasti fizeni mésta, predevS§im odpadového hospodafstvi a krizového
planovani. Do strategie smart city Blatna zapadaji i projekty nabijeci infrastruktury pro
elektromobily, realizované spole¢nosti E.ON v Blatné mimo pfimou plsobnost mésta.

11.3 NEJBLIZSi DALSi KROKY
Pfi realizaci této strategie budou sledovany nasledujici kroky:

a) Schvaleni strategie na urovni vedeni mésta, kde bude nutno dosahnout jejiho
pochopeni a pfijeti véemi zastupiteli.
b) Zahajeni osvétové ¢innosti mezi obyvateli mésta, sméiujici
e Kk pfijeti strategie jako takové z hlediska budouciho praktického uzitku pro mésto a
jeho obyvatele,

e kvysvétleni uzitku navrhovanych projektl jako prostfedku FeSeni soucasnych a
budoucich moznych problému mésta jako celku i jednotlivych obyvatel.
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c) Komunikace této strategie s krajskym uradem Jihoceského kraje v ramci spoluprace

s ostatnimi mésty a obcemi v JCK a vytvaieni strategie JihoSeského kraje jako chytrého
regionu.

d) Zahajeni pripravy planovanych projektt tam, kde se predpoklada jiz v roce 2019 (blize
viz akéni plan).

Tyto nejblizSi kroky mohou byt v prub&hu realizace dale upfesfiovany podle vysledka a
okamzité potreby.
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Seznam zkratek

CLLD
CczT
cov
Csu
EPC

ESIF
ICT
IROP
JCK
MeU
MPO CR
MV CR
MZP CR
NP ZP
OMIR
OPD
OP PIK
OP 7P
ORP
PPP
RSD
scC
SLDB
SWOT
VUV TGM
zZS8
ZUR

komunitné vedeny mistni rozvoj
centralni zasobovani teplem
Cistirna odpadnich vod

Cesky statisticky ufad

energy performance contracting — financovani energetickych projektd z uspor
energie

Evropské strukturaini a investiéni fondy
informacni a komunikaéni technologie
Integrovany regionalni operacni program
JihoCesky kraj

meéstsky urad

Ministerstvo priimyslu a obchodu Ceské republiky
Ministerstvo vnitra Ceské republiky

Ministerstvo Zivotniho prostiedi Ceské republiky
Narodni program Zivotni prostfedi

Odbor majetku a investiéniho rozvoje Méstského uradu Blatna
Operacni program Doprava

Operacni program Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost
Operaéni program Zivotni prostfedi

obec s rozSifenou plsobnosti

vefejné soukromé partnerstvi

Reditelstvi silnic a dalnic

smart city

scitani lidu, domu a byta

silné a slabé stranky, pfileZitosti a hrozby
Vyzkumny ustav vodohospodarsky T.G.Masaryka
zakladni sSkola

zasady uzemniho rozvoje
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Seznam informacnich zdroju

Jihodeska univerzita v Ceskych Budé&jovicich, Fakulta ekonomicka: Vyzkum profilu
navstévnikl Blatné v ¢ervenci az srpnu 2017

Mésto Blatna: Plan odpadového hospodarstvi Mésta Blatna pro obdobi 2017 — 2021
Mésto Blatna: Strategicky plan rozvoje mésta Blatna, aktualizace 2009 a vyhodnoceni 2018

Mésto Blatna: Uzemni plan Blatna: Analyza vstupnich podkladii (2016), Uzemni plan Blatna
— Textova ¢ast (2017). Zhotovitel: ARCHUM architekti s. r. o.

Mésto Pisek: Modrozluta kniha Smart Pisek, zpracoval SmartPlan, Praha 2015

Ministerstvo pro mistni rozvoj CR: Metodika Smart Cities — Metodika pro pfipravu a realizaci
konceptu Smart Cities na urovni mést, obci a region(

Obec Predmif: NaSe chytra Pfedmif — Strategicky dokument smart obce, Pfedmii 2018
Slavik, J.: Smart city v praxi. Praha: Profi Press 2017 ISBN 978-80-86726-80-9

Internetoveé stranky JihoCeskeho kraje, Ministerstva pro mistni rozvoj CR, mésta Blatna,
CEZ, ass.,, Teplarenského sdruzeni CR, VUV TGM a informacni portal
www.smartcityvpraxi.cz

Statistické tdaje CSU
Publikované vysledky celostatniho séitani dopravy — RSD CR 2011 a 2016

Archiv zpracovatell
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Priloha €. 1 Motivaéni program ,Tridime“ 2018 - shrnuti
dosavadnich zkusenosti

Vroce 2017 se poprvé mohli ob&ané mésta zapojit do
motivaéniho programu ,Tfidime®. K 31.12.2017 bylo
odevzdano 559 karet, tj. 1627 ob¢anu, z toho 67 z osad (33
Drahenicky Malkov, 30 Skali¢any, 3 Hnévkov, 1 Cekanice), tj.
25 % ob&anl mésta.

V roce 2018 na odboru zivotniho prostfedi bylo odevzdano
866 karet (fj. 0 307 vice nez v r. 2017).

Zapojilo se tedy 2425 ob&anu (tj. o 798 vice nez v r. 2017),
z toho 106 z osad (40 Drahenicky Malkov, 38 Skali¢any, 4
Hnévkov, 9 Cekanice, 7 Regice, 6 Blatenka, 2 Milgice). (1.
37 % ob&anl mésta, tedy poplatnik(l poplatku za odpady).

Dale se zapojilo 9 vlastnikd nemovitosti pro rekreaci.

Stavaijici pravidla a zkuSenosti s programem:

Na sbérném dvofe, pfipadné na odboru Zivotniho prostfedi si obCané vyzvedavali kartu a
samolepku, pro vylepeni na postovni schranku.

S kartou odpadu dochazeli do sbérného dvora, kde pfedavali plasty ve smési s napojovymi
kartony. Vroce 2018 k plastim pfibyl dale jeden z téchto druh( odpadl: jedlé oleje
v mnozstvi 0,5 litrd na osobu nebo baterie v mnozstvi 0,5 kg na osobu nebo hlinikova vicka
od jogurtll v mnozstvi 50 kusu na osobu).

Do 31.12.2018 vypInénou kartu bylo tfeba odevzdat na odboru Zivotniho prostiedi. Tato
informace je uvedena na Karté, na internetovych strankach mésta a bylo na ni upozorfiovano
i pribézné prostifednictvim Blatenskych listu.

Obcantim, ktefi pfinesou kartu na odbor Zivotniho prostfedi, je vypsano potvrzeni o jejim
predani. Nasledné u kazdého ob¢ana, ktery se zapoji do programu, je nutno provést zaznam
v informacnim systému GINIS — DPP.

Tato Cinnost je ¢asové narocna a zvlasté v listopadu a prosinci zabere na ukor bézné agendy
nezanedbatelnou &ast pracovni doby (od ledna do Fijna bylo odevzdano 300 karet, v prabéhu
listopadu a prosince jich bylo odevzdano 566).

Obslouzeni obc¢ana, ktery prinesl kartu — kontrola, vypsani potvrzeni a instrukce, zabrala cca
2 minuty; zaevidovani jedné karty trva v pruméru 2,12 minuty, tj. pramérné 4 minuty trva
Zpracovani jedné karty. Celkové zabrala agenda motivacniho programu cca 58 hodin (z toho
38 hodin v poslednich dvou mésicich roku).

Pro rok 2019 zustane tento systém zachovan. Radi bychom se v8ak pokusili najit efektivnéjsi
fedeni pomoci modernich technologii. Mé&sto navrhuje oslovit firmu, ktera dodala systém
¢arovych kodu na barevné zvony pro tfidény sbér, zda by nam nabidla néjaké feSeni.

68



.

o& /

Priloha €. 2 Realizace varovnych protipovodriovych opatreni pro
meésta Blatna — popis projektu
Stavajici stav

o bezdratovy méstsky rozhlas, ktery nepokryva rozsahem celé mésto, systém je
jednosmérny znacné technicky i moralné zastaraly.

e rotaCni sirény, které neumoznuji pouziti verbalnich informaci pro obyvatelstvo v
pfipadé mimofadné udalosti jakou je povoderi.

Novy Varovny a informaéni systém

Celé mésto vCetné mistnich ¢asti bude pokryto digitalnimi bezdratovymi hlasi€i spousténymi
z vysilaciho pracoviste bezdratového mistniho informacniho systému (BMIS) z budovy
méstského ufadu a ze dvou podruznych vysilacich pracovist Drahenicky Malkov a Cekanice.

Ovladani vSech digitalnich bezdratovych hlasi¢td bude z méstského ufadu. Jednotlivé hlasici
jednotky budou s digitalnim pfenosem hlaseni, obousmérné s vykazujici diagnostikou stavu
hlasi¢e. Provozni kmito¢ty budou individualni digitalni v pasmu 80 MHz dle opravnéni, které
vyda CTU na zakladé radiového projektu zpracovavaného v ramci provadéci dokumentace.

Digitalni povodnovy plan
Digitalni povodriovy plan (dPP) je elektronické zpracovani textové, datové a grafické Cast
povodriového planu, vzajemné provazani téchto d&asti pomoci odkazu, rejstfiku a

vyhledavani. Aplikace dPP je jednim ze zakladnich moduld Povodriového informaéniho
systému POVIS.

Zpracovani Planu umoziuje oproti klasickému publikovani mnohem vétsi miru provazanosti
obsahu pomoci odkazd, jak mezi jednotlivymi ¢astmi textu, tak i na mapové pohledy. Odkaz
na mapu mulze zobrazit pozadovany obsah, spravny vysek mapy a vhodné méfitko.
Odkazem v textu Ize z databazi mapového serveru zobrazit i potfebné tabulky, s obsahem
synchronizovanym s centralni databazi.

Cilem systému POVIS je zabezpedit v pribéhu povodné i mimo ni zakladni platformu pro
kvalitni komunikaci mezi vSemi odpovédnymi subjekty, zjednodu$it a zrychlit pfenos
informaci a v neposledni radé zajistit jednotné formaty pfedavanych informaci. Jedna se o
modularni systém, ktery nad centralnim skladem dat vytvafi koordinaéni a pfistupové
aplikace. Povodniovy informaéni systém zahrnuje v oblasti ochrany pfed povodnémi
operativni krizové a provozni informace, pfipravu a planovani, aktualizaci a koordinaci.

Vyhodnoceni projektu

Projekt FeSi opatfeni potfebna pro v€asny a ovéfeny pfenos informaci o moznosti
povodriového nebezpedi, opatfeni potfebna k odvraceni nebo zmirnéni povodrfiovych Skod
na uzemi mésta.

Cilové skupiny v ramci tohoto projektu pfedstavuji obyvatelé mésta Blatna a mistnich ¢asti.
Vysledkem realizovaného projektu se pfedpoklada:

v€asna informovanost a upozornéni na zvySenou pravdépodobnost vzniku povodné,
nasledné varovani pred blizicim se povodiovym nebezpeéim,

vybudovani nového hladinového profilu kategorie C,

integrace sité vodomérnych stanic,

realizace opatfeni vedouci ke zvy3eni bezpec€nosti obyvatel a ochrany majetku,
rychla a spolehliva distribuce hlasovych i datovych zprav varovného nebo
informativniho charakteru v souladu s pozadavky zakona 239/2000 Sb.,
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o integrovaném zachranném systému, zakona 240/2000 Sb., o krizovém fFizeni a
zakona 254/2001 Sb., vodni zakon,
e minimalizace materialnich Skod a vylou€eni ztrat na lidskych Zivotech.

Projekt pfedpoklada, Ze bude vyuzivat nejnovéjSi technologie v oblasti varovnych
informacnich systému. Jedna se zejména o novou technologii digitalnich obousmérnych
bezdratovych hlasi¢l, které disponuji vysokorychlostnim pfenosem dat pro potfeby kvalitni
reprodukce verbalniho hlaSeni a vysoce sofistikovaného sw vybaveni, které integruje
v8echny dostupné informacni systémy do jednoho komplexniho varovného systému.
Vsechny informace v€etné systému LVS integrované hladinoméry budou dostupné ve
spole€ném interaktivnim zobrazovacim systému, ktery pouziva nejmoderné&jSi weboveé
sluzby. Bezpelnost systému je zajisténa pomoci vlastni bezdratové technologie a zalozniho
pfipojeni internetové sité. Nejedena se o vystavbu pouze jednoucelového vefejného
rozhlasu, ale o sofistikovany zabezpe€eny varovny protipovodfiovy systém.

Realizace projektu

Predpokladané zahajeni vystavby projektu se oCekava nejdfive v roce 2020 po ukonéeném
vybérovém fizeni na dodavatele stavby a po vystaveni rozhodnuti o pfidéleni dotace.

Vystavba bude rozdélena do nékolika fazi, kde zakladem je pfiprava projektu zabyvajici se
predprojektovym prizkumem a tvorbou technické dokumentace, ktera bude nedilnou
soucasti k zadosti o poskytnuti dotace.

Technické feSeni projektu nebude mit Zadny negativni vliv na Zivotni prostfedi ani neni v
rozporu s pozadavky chranénych krajinnych oblasti.
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Priloha €. 3 Jednoducha metoda zjist'ovani uspor nadbyteénych jizd
Vychodiska:
Prijezd zastavénou ¢asti mésta od silnice ¢. 1/20 do odlehlych &asti predstavuje jizdu cca

2 km. PFi primérné rychlosti 30 km/h trva tato jizda cca 4 minuty a kazda uspofena minuta
jizdy pfedstavuje usporu cca 0,5 km jizdy.

Mésto ma 780 parkovacich mist, z toho 177 placenych v centralni ¢asti mésta. Zaplnéni 75
parkovacich mist bude v cilovém stavu sledovat monitorovaci systém dopravy.

PFi hladkém prujezdu méstem k nalezeni parkovisté by fidi¢ podle téchto predpokladu nemél
stravit jizdou vice nez 4 minuty. Pokud ano, muze to byt zplsobeno hledanim vhodného
parkovaciho mista.

Metoda prazkumu

Vzhledem k absenci sofistikovaného dopravniho modelu v Blatné lze pro zacdatek vyuzit
jednoduchy dotaznikovy prizkum mezi fidi¢i motorovych vozidel na zpoplatnénych
parkovistich, s jedinou otazkou:

Jak dlouho (priblizné) jste stravil(-a) jizdou pf¥i hledani parkovaciho mista?
Pro usnadnéni Ize nabidnout odpovéd v rozmezi:

do 0,5 minuty,
0,5 — 2 minuty,
2 — 4 minuty,
nad 4 minuty.

Pfi vyhodnoceni odpovédi se propocte primérna doba stravena pfi hledani parkovaciho
mista.

Tento prizkum Ize provadét opakované vlastnimi silami, napf. za Gc¢asti méstské policie.

Pfi jeho provadéni je tfeba ohlidat si velikost vzorku, ktera by idealné méla Cinit pfes 50 %
poctu zpoplatnénych parkovacich mist, Cili ne méné nez 90 dotazniku.

Hodnoceni

Prokazatelné nadbyteCnymi jizdami se pro ucel tohoto hodnoceni rozumi vSechny jizdy
pFesahujici trvani 4 minuty, Cili cca 2 km.

Umisténim informaci o zaplnénosti parkovacich mist na dalezité body u vjezdu do centra Ize
uspory nadbyteénych jizd dale podpofit.

Zkraceni doby jizdy pfi hledani parkovisté na 50 % bylo pro tento uc€el ur€eno jako parametr,
pfi opakovani prizkumu je lze upresnit.

V absolutnim objemu, nasobeno uvedenym podtem sledovanych parkovacich mist, by
takovato uspora predstavovala denné cca 75 ujetych km, tedy ro¢né (250 pracovnich dn()
cca 19 000 km. To odpovida uspofe cca 2 t oxidu uhli¢itého a fadové jednotek nebo desetin
kilogramu ostatnich emisi (pevné &astice, oxidy dusiku a tékavé organické latky).

Proporcionalné by mélo dojit také ke sniZzeni dopravnich nehod pfi parkovani nebo pfi
hledani mista k zaparkovani.
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