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Motto: Strategie nefika, co bude — to nevi nikdo z nas. Strategie rika, co chceme,
aby bylo — to musime védét, jinak bychom se nikam nedostali.
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Uvodem

Chytré a pratelské Vodnany je strategicky dokument smart city Vodriany. Tento dokument
vymezuje a pfiméfenym zpusobem aplikuje zakladni principy konceptu smart city do
konkrétnich podminek mésta Vodhany. Stanovi zakladni rozvojovou strategii smart city
Vodnany a navrhuje rozvojové projekty, kterymi bude tato strategie naplfiovana.

Dokument ,Chytré a pratelské Vodiany“ vznikl ve spolupraci mésta Vodnan a konzultacni
firmy Ing. Jakub Slavik, MBA — Consulting Services.

Metodicky stavi ,Chytré a pratelské Vodnany“ na principech, vymezenych v dokumentu
Ministerstva pro mistni rozvoj CR ,Metodika Smart Cities — Metodika pro pfipravu a realizaci
konceptu Smart Cities na urovni mést, obci a region“ z roku 2018. Tento dokument, vznikly
ve spolupraci MMR CR a vy$e uvedené konzultaéni firmy v roli externich specialistd,
predstavuje aktualizovanou verzi pGvodniho dokumentu MMR CR ,Metodika Konceptu
inteligentnich mést“ zroku 2015. Tyto metodické principy byly uplatnény v podminkach
meésta velikosti Vodhan — tedy cca 7 tisic obyvatel — tak, aby slouZily jako uZiteCné voditko a
pfitom nezatéZovaly implementaci strategie smart city nadbyteCnou administrativou.

Strategie smart city podporuje pfijatou strategii mésta Vodriany a koordinuje se s ni vSude
tam, kde stanovené cile a projekty smart city podporuji cile stanovené ve strategii mésta.
Zatimco vSak strategie mésta byla vytvafena na urovni béznému obcCanu srozumitelné,
strategie smart city cili do zna¢né miry na infrastrukturu smart city véetné té, ktera je
bé&znému obc¢anovi ,neviditelng“.

Informacéni zdroje, z nichz strategie smart city €erpa, jsou objektivné omezeny dostupnosti
publikovanych statistickych a dalSich dat v dobé& zpracovani této strategie. Tam, kde nebyla
k dispozici pfesna statisticka data, bylo nutno pracovat s odbornymi odhady pracovniki
mésta nebo zkuSenostmi externich konzultantd z obdobnych projektl. Nékteré navrhované
projekty smart city nasledné zahrnuji ziskavani potfebnych informaci pro rozhodovani mésta.

Dokument pfedstavuje — s ohledem na rychly vyvoj modernich technologii — realisticky
definovanou strategii smart city Vodnany ve stfednédobém horizontu, tj. do roku 2024.
Zaroven jde o zivy dokument, jehoz zavéry budou prabézné aktualizovany podle ménicich se
okolnich podminek a aktualnich potfeb mésta.

Dokument ma nasledujici strukturu:

e Uvod do problematiky smart city obecné a v kontextu mésta Vodiiany (kapitola 1),

e Analyza souCasné situace Vodnan z pohledu obyvatelstva, Zivota ve mésté a
méstskych financi (kapitola 2),

e Analyza infrastruktury smart city — mobilita, energetika a sluzby, informacni a
komunikacni technologie, zelena infrastruktura a vodni plochy (kapitoly 3, 4, 5 a 6),

e Souhrnna SWOT analyza Vodian z pohledu implementace konceptu smart city
(kapitola 7),

e Cile smart city Vodiiany a prehled hlavnich zainteresovanych subjektl — stakeholdert
(kapitola 8),

e PrFehled pfipravovanych a navrhovanych projektt smart city Vodnany (kapitola 9),
Akéni plan — harmonogram implementace navrhovanych projekta (kapitola 10),

e Shrnuti a zavér (kapitola 11).

V pfilohach jsou uvedeny potfebné rozSifujici informace.
© Mésto Vodnany 2019



Manazerské shrnuti

POJEM ,,SMART CITY* V KONTEXTU MESTA VODNANY

»omart city”“ predstavuje koncept strategického fizeni mésta, resp. obce nebo regionu, pfi
némz jsou vyuzivany moderni technologie pro ovlivhovani kvality zivota ve mésté, a
nasledné k dosahovani hospodarskych a socialnich cili mésta. Pfitom dochazi k synergiim
mezi raznymi aktivitami a vefejnymi sluzbami, diky nimz mésto, obec &i region funguje —
prfedevsim doprava, logistika, bezpecnost, energetika, sprava budov, atd. V konceptu smart
city je souCasné kladen ddraz na ,tvrdé" i ,mékké" aspekty Fizeni Zivota ve mésté a na
soulad ,3edé” a ,zelené” infrastruktury.

Pro jeho realizaci slouzi konkrétni dil¢i projekty, sméfované do jednotlivych oblasti
infrastruktury smart city:

mobilita,

energetika a sluzby,

informacni a komunikacéni technologie

zelena infrastruktura a vodni plochy (tyto projekty jsou &asto zahrnuté ve vySe
uvedenych oblastech technické infrastruktury).

Pro implementaci projektd smart city je tfeba pocitat s vlastnimi prostfedky mésta, Ize vSak
vyuzit i k tomu urené dotacni zdroje na urovni EU, narodni nebo krajské. Rovnéz Ize podle
potfeby vyuzivat bankovni nastroje, je vSak pfitom tfeba bedlivé hlidat zdravé méstské
finance.

Strategie smart city Vodnany vznika v souladu a v koordinaci s ostatnimi strategickymi a
planovacimi dokumenty mésta, predevSim s pfijatou strategii mésta Vodhany a dale
s Planem odpadového hospodafstvi a povodfiovymi opatfenimi, které jsou soucasti
krizového planovani mésta.

MESTO VODNANY, JEHO OBYVATELE A ZIVOT VE MESTE

Vodrany jsou mésto s kvalitni ekonomickou zakladnou charakterizovanou zdravym vyvojem
mistniho podnikani co do odvétvového zaméfeni a rozvoje malych a stfednich podnikd, s
dostatkem pracovnich pfilezitosti a s pfiméfenym bytovym fondem. To v8e se odrazi v
dlouhodobé stabilnim poctu obyvatel.

Urbanisticky rozvoj mésta je ohroZovan jevem ,urban sprawl* (blize viz v pfiloze 1). Mésto si
je toho védomo a predchazi tomuto jevu v ramci uzemniho planovani.

Narust vzdélanosti ve Vodrianech koresponduje s celorepublikovymi trendy. U nich Ize také
sledovat zajem obyvatel o projekty modernich technologii vSude tam, kde v dasledku
povedou k dalSimu zkvalitnéni Zivota ve mésté. Dikazem jsou vznikajici chytra mésta a obce
v celé CR a daraz, ktery je tomuto konceptu davan na vladni i krajské trovni, s Jihodeskym
krajem mezi prvnimi (mésto Pisek jako prvni Ceské smart city).

Atraktivnost Vodrian a okoli pro turistiku a cykloturistiku kromé toho laka navstévniky a
podporuje mistni podnikani. Mésto Vodnhany si je toho védomo a cestovni ruch podporuje
k spokojenosti navstévniki meésta.

Mésto Vodniany ma stabilni a zdravé méstské finance, které umozriuji financovani nebo
spolufinancovani implementacénich projektt smart city.

Mozné problémy Ize spatfovat v infrastrukture mésta, ktera ne vzdy koresponduje s vySe
popsanymi trendy v rozvoji mésta. ReSeni téchto problému a pfilezitosti do budoucna
predstavuje hlavni vyzvu pro smart city Vodrany.



INFRASTRUKTURA SMART CITY — VYZVY
Mobilita

Z analytické casti strategie vyplyvaji nasledujici vyzvy pro smart city Vodhany v oblasti
méstské mobility:

e udrzitelnou méstskou mobilitu fesit jako celek, v rovnovaze mezi jednotlivymi druhy
dopravy a na zakladé vérohodnych dat,

e uspokojivé vyiesit problém individualni automobilové dopravy ve mésté, véetné
dopravy v klidu,

e podpofit ekologickou dopravu, tj. vefejnou dopravu a cyklistickou dopravu, aby byla
na urovni o¢ekavané v modernim a turisticky atraktivnim mésté,

e zaroven hlidat bezpe€nost provozu, potencialné ohroZzenou naristem poctu
elektrokol, ktera jsou povaZovana za bicykly, av8ak svymi rychlostmi se blizi spiSe
malym motocyklim,

¢ vhodnym zplsobem rozvijet elektromobilitu v méstskych sluzbach (v€etné méstského
Uradu) a vefejnou nabijeci infrastrukturu.

Energetika a sluzby

Z analytické casti strategie vyplyvaji nasledujici vyzvy pro smart city Vodhany v oblasti
meéstské energetiky a sluzeb:

o rozvijet ekologické zdroje energie ve mésté vSude tam, kde je to ucelné a
ekonomicky efektivni, zaroven snizovat podil neekologickych zdroji v méstskych
budovach,

o dale sniZzovat spotfebu energie v méstskych budovach s vyuzitim modernich
technologii,

e zvySovat celkovy komfort uzivatell i zaméstnancl v budovach méstskych sluzeb,

e obnovit a modernizovat vefejné osvétleni systémové a s vyuzitim modernich
technologii,

o dale zefektiviiovat odpadové hospodarstvi ve mésté, a za tim ucelem

o sledovat a naplfiovat cile Planu odpadového hospodarstvi,
o zefektivnit odpadové hospodafstvi vyuzivanim modernich technologii nad
ramec cilu a opatfeni zakotvenych v Planu odpadového hospodarstvi.

Informacni a komunikacni technologie

Hlavni vyzvou pro smart city Vodnany v oblasti informaénich a komunikacnich technologii je
zkvalitnit méstsky informacéni systém v&etné internetového rozhrani pro ob&any a umoznit
jeho dalSi rozvoj.

Vyzvu pfedstavuje také pfilezitost k nasazeni viceuCelového kamerového a senzorického
systému, ktery jednak napomulze zvySeni bezpelnosti obyvatel (zejména zranitelnych
skupin), a jednak podpofi regulaci a planovani méstské mobility

Méstska zelen a vodni plochy

Z analytické Casti strategie vyplyvaji rovnéz vyzvy pro oblast méstské zelené a vodnich
ploch, které jsou FeSeny vramci technické infrastruktury (mobilita, energetika a sluzby,
informacni technologie).

ZAVERY SWOT ANALYZY

Z provedené SWOT analyzy smart city Vodnany vyplyvaji nasledujici zavéry:

o VnéjSi prostfedi je realizaci smart city Vodiany spiSe naklonéno, i kdyz tu existuji
hrozby, které neni radno podceriovat.
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e Samo mesto Vodnany ma pro realizaci konceptu smart city vyrazné pfednosti, které
pfevazuji nad nedostatky.

Vv

vSak bez rizik. Je tedy duvod v realizaci smart city Vodnany obezietné pokracovat.

STRATEGICKE CiLE PRO SMART CITY VODNANY A PROJEKTY PRO JEJICH IMPLEMENTACI

V ramci strategie smart city Vodiany byly stanoveny nasledujici strategické cile a projekty
pro jejich naplnéni:

Cil 1: Citlivy a racionalni urbanisticky rozvoj,

Cil 2: Systematicka a ekologicka mobilita,

Cil 3: Cisté a bezpe&né mésto, pratelské a efektivni méstské sluzby,
Cil 4: Informované a komunikujici mésto.

Tyto cile jsou rozpracovany do celkem 13 dilich cild s konkrétnim zplGsobem
opakovatelného hodnoceni a naplfiovany prostfednictvim projektd modernich technologii.
VétSina z nich je pfipravovana a sledovana vramci této strategie. Tyto projekty maiji
charakter investi¢ni i inovacni/vyvojovy a v dobé zpracovani této strategie jsou v raznych
stadiich pfipravy a realizace. Pfehledné je shrnuje nasledujici tabulka:

Prehled projektl smart city pripravovanych v ramci strategie smart city Vodnany
Oblast smart city/projekt Podporuje

cile smart city

1. Oblast smart city: Urbanisticky rozvoj mésta

Koncepce vefejnych prostranstvi Vodfian 1

2. Oblast smart city: Inteligentni mobilita

Generel dopravy Vodhan 1,2

Integrovany informaéni systém pro cestujici

Elektromobily pro méstskeé sluzby

2. Oblast smart city: Inteligentni energetika a sluzby
ZlepSeni energetického hospodarstvi v méstskych budovach

Vyuziti modernich technologii pro zkvalitnéni vnitfniho prostfedi
méstskych budov

Vyuziti modernich technologii ve vefejném osvétleni

Instalace obnovitelnych zdrojl ve sportovnim arealu Blanice

3. Oblast smart city: Informacni a komunikaéni technologie
Dohledovy a senzoricky bezpecnostni systém 2,3
Modernizace a rozSifeni méstského informacniho systému 1,2,3,4

W wWw| W (W

DalSi projekty rovnéz svym obsahem podporuji koncept smart city a pfispivaji k naplnéni
jeho cild. Z organiza€nich duvodu jsou vSak sledovany vramci jinych strategickych
dokumentid a oblasti Fizeni mésta, predevSim uzemniho planu, planu odpadového
hospodafstvi a povodriového (krizového) planovani.

Do strategie smart city Vodhany zapadaji také projekty nabijeci infrastruktury pro
elektromobily, realizované spole¢nosti E.ON ve Vodnanech mimo pfimou pasobnost mésta.

Kromé konkrétnich projektl sleduje mésto Vodnany v ramci své strategie smart city dalsi
pfilezitosti a projektové zaméry k uplatnéni modernich technologii, které zatim nemaji
podobu konkrétnich projektl, ale mohou se z nich ¢asem projekty vyvinout.



NEJBLIZSi DALSi KROKY

PFi realizaci této strategie budou sledovany nasledujici kroky:

a) Schvaleni strategie na urovni vedeni mésta, kde bude nutno dosahnout jejiho pochopeni a
pfijeti vSemi zastupiteli.

b) Zahajeni osvétové Cinnosti mezi obyvateli mésta, sméfujici k jeho pfijeti a vysvétleni jeho
uzitku.

c) Komunikace této strategie s krajskym ufadem JihoCeskeho kraje v ramci spoluprace s
ostatnimi mésty a obcemi v JCK a vytvareni strategie JihoCeského kraje jako chytrého
regionu.

d) Zahajeni pfipravy planovanych projektt tam, kde se prfedpoklada jiz v roce 2019 (blize viz
akeni plan).

Tyto nejbliz§i kroky mohou byt v pribéhu realizace dale upfesfiovany podle vysledkl a
okamzité potfeby.
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1. Koncept smart city, jeho implementace a financovani

1.1 POJEM ,,SMART CITY*

1.1.1 Vymezeni pojmu

~omart city“ pfedstavuje koncept strategickeho Fizeni mésta, resp. obce nebo regionu, pfi
némz jsou vyuzivany moderni technologie pro ovliviiovani kvality Zivota ve mésté, a
nasledné k dosahovani hospodarskych a socialnich cill mésta. Pfitom dochazi k synergiim
mezi rliznymi aktivitami a vefejnymi sluzbami, diky nimz mésto, obec ¢&i region funguje —
predevsim doprava, logistika, bezpecnost, energetika, sprava budov, atd. V konceptu smart
city je soucasné kladen dlraz na ,tvrdé“ i ,mékké“ aspekty fizeni Zivota ve mésté a na
soulad ,Sedé” a ,zelené“ infrastruktury.

Koncept smart city jako cil je formalizovan ve strategickych dokumentech mésta, obce &i
regionu. Takovymto dokumentem je i ,Chytré a pfatelské Vodhany“. K jeho naplnéni pak
sméfuji konkrétni dilCi projekty, zaméfené do jednotlivych oblasti.

1.1.2 Cty¥i drovné a t¥i pilife smart city

Koncept smart city ma &tyfi zakladni Urovné a tfi pilife (viz obrazek &. 1):

AT “ERN

Komunitni Zivot

Infrastruktura

Vysledna kvalita Zivota a atraktivita mésta

Inteligentni
energetika a sluzby

Inteligentni mobilita

Informacni a komunikaéni technologie

Zelena infrastruktura

Obr. 1 Zakladni struktura konceptu smart city

A. Organizace, kladouci dliraz na organizaci a systém pfi spravé mésta, obce &i regionu a
jeho dalSiho rozvoje.

B. Komunita, kladouci duraz na podporu komunitniho Zivota a ob&ana-jednotlivce jako
soucasti méstské/vesnické komunity, zapojeného do jejiho Zivota a rozhodovani o ném.
C. Infrastruktura, kterou tvofi tfi zakladni pilife ,Sedé” /technické) infrastruktury:

e inteligentni mobilita,

¢ inteligentni energetika a sluzby,

¢ informaéni a komunikacni technologie

Tyto pilife technické infrastruktury jsou zasazeny do zelené infrastruktury, kterou
pfedstavuje méstska/venkovska zelenn a vodni prvky. Zelefi a vodni prvky pfitom pini
nezastupitelnou roli urbanistickou (méstotvornou) a architektonickou, klimatickou
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(ochlazovani meést jako tepelnych ostrovi) a ekologickou (zajisténi ekologické rovnovahy
v dané oblasti).

Implementace konceptu smart city v oblasti zelené infrastruktury (v€etné vodnich ploch) se
velmi Casto — tak jako pravé v pfipadé Vodhan — promita do vy3e uvedenych oblasti
technické infrastruktury, napfiklad v oblasti spravy majetku nebo ekologickych vozidel pro
udrzbu zelené.

D. Vysledna kvalita zivota a atraktivita mésta ¢i obce, ktera je vysledkem a cilem tvorby
smart city.

Pri vytvareni a rozvoji infrastruktury smart city je kladen dlraz na synergie mezi
implementovanymi technologiemi a dlouhodoby pfistup k rozvoji infrastruktury

1.1.3 Koncept smart city a urbanisticky rozvoj

Koncept smart city podporuje také proces urbanistického rozvoje mést, ktery je fizen
pfedevdim uUzemnim planem a dalSimi souvisejicim i zdkony a pfedpisy, tak aby byl
racionalni a citlivy — tedy pfatelsky lidem a pfirodé a zaroven ekonomicky efektivni.

V souCasné dobé je urbanisticky rozvoj mnoha mést ohroZzen jevem nazyvanym ,urban
sprawl“ (do ceStiny prekladano jako sidelni kase). Jedna se o prekotny nekoordinovany
rozvoj zastavby, pfi kterém je velmi rychle zabirana volna krajina sidelnimi utvary, znamymi
pod pojmem satelitni mésta ¢i suburbie sfadou negativnich dopadld na zZivot obcan( i
rozpoCet mésta. Ackoliv je proces suburbanizace jako takovy pfirozeny, je tfeba jej disledné
koordinovat.

Implementace konceptu smart city sama o sobé tomuto jevu nepfedejde, to je pfedmétem
uzemniho planovani. Muze vSak pro jeho pfedchazeni poskytnout dulezité predpoklady,
doporuceni a nastroje v podobé dostupnosti potfebnych informaci a vzajemné provazanosti
jednotlivych rovin smart city a pilifQ jeho infrastruktury v jednom strategickém dokumentu.

Této problematice obecné a v kontextu mésta Vodnany je vénovana samostatna pfiloha €. 1.

1.2 IMPLEMENTACE KONCEPTU SMART CITY

1.2.1 Strategicky dokument

Koncept smart city jako cil je formalizovan ve strategickych dokumentech mésta, obce ¢€i
regionu. Takovymto dokumentem je ,Chytré a pfatelské Vodnany*.

Strategicky dokument smart city

e vymezuje problémy k feseni,
e stanovi zakladni cile smart city a jejich provazanost s ostatnimi strategickymi cili a
dokumenty mésta,
o definuje potfebné rozvojové projekty smart city a dava jim systém a strukturu, tedy
o urCuje jiz pfipravovanym nebo realizovanym projektim misto v této strukture,
o definuje nové rozvojové projekty a tim zaplfuje ,bila mista“,
o urCuje vztahy mezi projekty z hlediska ucelu, termind, navaznosti a narokl na
finan¢ni zdroje,
o definuje projektova rizika a opatfeni k jejich zmirnéni,
e stanovi harmonogram kol a odpovédnosti za jejich spinéni.

1.2.2 Implementace smart city - rozvojové projekty

K naplnéni strategického dokumentu smeéruji konkrétni dil€i projekty, zaméfené do
jednotlivych oblasti. Takovymi projekty mohou byt napfiklad inteligentni méstské osvétleni,
vyuzivani obnovitelnych a druhotnych zdroju pro méstskou energetiku, zavadéni osobnich a
uzitkovych elektromobill pro méstské organizace, feSeni parkovani ve mésté, zavadéni
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elektronickych systému pro fizeni mésta apod. Takovéto projekty vychazeji z konkrétnich
potfeb daného mésta, obce &i regionu, zasazenych do kontextu smart city.

ﬁéb

Tyto projekty mohou byt v riznych fazich planovani a pfipravy, od zaméru na pul stranky po
vydané stavebni povoleni a vypsané vybérové fizeni na dodavatele. Vedle toho se v procesu
pripravy smart city fada takovychto projektt teprve od samého zacatku definuje.

V zasadé Ize rozliSit dva typy implementacnich projektd modernich technologii pro smart city:
a) investicni projekty,
b) vyvojové (demonstracni, inovacni) projekty.

Investicnim projektem je pofizeni a provoz zafizeni, napf. dopravnich prostfedkd,
informacnich technologii €i jiného majetku, které jsou jiz nabizeny dodavatelskym trhem.
Pofidit je mozno z vlastnich penéz zadavatele, s vyuzitim bankovnich nastroji nebo s
pfispénim dotace z evropskych nebo narodnich zdroji uréenych ke spolufinancovani
investic. Vefejny zadavatel, ktery takovyto projekt realizuje, pofizuje vesSkery majetek do
svého vlastnictvi pfi respektovani pravidel vefejného zadavani.

Naproti tomu u vyvojového projektu (téz ,demonstracni“ nebo ,inovaéni“) funguje mésto
jako ,ziva laborator® pro moderni technologie, které jsou do projektu nasazeny. VétSinu
nakladl takového projektu hradi vyrobci nebo k tomu uréené dotacni programy, zamérené
na vyzkum, vyvoj a inovace. Mé&sto nebo jind organizace, ktera technologii uziva, zpravidla
plati pouze naklady bezprostifedné souvisejici s jejim provozem. Vyrobci za své investované
penize ziskavaji data z zZivého provozu, nezbytna pro budouci komercializaci zkousenych
technologii, k nimz kazdy takovyto projekt sméfuje. S ohledem na testovaci charakter
provozu pfitom nema smysl oCekavat a vyzadovat jejich naprostou spolehlivost a

stoprocentni disponibilitu.

1.2.3 Provazanost smart city se strategii mésta

Smart city nevznika ,,na zelené louce®, nybrz v situaci, kdy mésta zpravidla maji svoji
vlastni strategii, plany, cile a rozvojové projekty, které jiz smysl a cile smart city de facto
naplnuji. Je pak tfeba je vhodnym zplsobem zasadit do kontextu smart city tak, aby se na
nic nezapomneélo a nic se nedélalo navic.

Koncept smart city a projekty, jimiz se tento koncept napliuje, maji vyznamny politicky
kontext, zejména v souvislosti s vynalozenymi prostfedky 2z vefejného rozpoétu a
dosazenymi viditelnymi vysledky. Implementace konceptu smart city musi reagovat na
problémy a potfeby daného mésta, jinak se stane pouhym libivym heslem bez praktického
obsahu. PFi realizaci smart city je vzdy nutno zabranit situacim, kdy by mésto
vynalozilo zna¢né finanéni ¢astky na realizaci atraktivné vyhlizejiciho rozvojového
projektu, o néjz nakonec neni zadny nebo je jen minimalni zajem, protoze projekt nebyl
kvalifikované pfipraveny a zaloZeny na realistickych zakladech.

Strategie mést jsou velmi Casto (ne vzdy) orientovany pfedevsim do ,viditelné” oblasti mésta,
zvlast pokud vznikaji za Siroké uCasti ob&anu. Strategie a implementacni projekty smart city
naproti tomu mifi i na béznému obc¢anovi ,neviditelnou” infrastrukturu, ktera je podminkou
fungovani mésta. Prikladem mulze byt infrastruktura pro vysokorychlostni internet nebo
efektivni sprava méstského majetku s vyuzitim modernich informaénich technologii.

1.3 MOZNE ZDROJE FINANCOVANi PRO PROJEKTY SMART CITY

1.3.1 Vlastni zdroje

Dulezitym zdrojem financovani projektd jsou vlastni zdroje mésta, objektivné omezené jejich
rozpoctem. Zde je nutno dbat na péci fadného hospodare a sledovat zejména zavazky do
budouciho obdobi, které plynou z pfislusnych smluv souvisejicich s implementaci daného
projektu. Mezi takovéto zavazky patfi i pfipadné splatky avérd.
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1.3.2 Dotace do investicnich projekti

vyvinutych a nabizenych na trhu, jejichz vyuzivani je celospoleensky prospésné, avSak jsou
prilis drahé na to, aby se vynaloZena investice plné vratila v podobé finan¢nich pfinosu,
napfiklad uspor provoznich nakladu.

a) Uroven EU

NejobvyklejSim zdrojem pro spolufinancovani investinich projektd jsou pfislusné operacni
programy financované z Evropskych strukturalnich a investi¢nich fondd pro CR (ESIF).
Prostfedky z téchto fondu jsou pfidélovany prostfednictvim operaénich programd.

Pro realizaci investi¢nich projektl v ramci smart city pfichazeji napfiklad pro obdobi 2014 —
2020 v uvahu nasledujici operacni programy:

e Operacni program Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost (OP PIK) v gesci
Ministerstva priimyslu a obchodu, zahrnujici mj. podporu chytrych energetickych siti,
nizkouhlikové (tj. nizkoemisni a bezemisni) mobility a energetiky v podnicich,
podporu moderniho vefejného osvétleni mimo chranéné oblasti nebo podporu
vysokorychlostniho internetu,

e Integrovany regionalni operaéni program (IROP) v gesci Ministerstva pro mistni
rozvoj, zahrnujici mj. podporu prestupnich terminald a zachytnych parkovist
v dopravé, podporu bezemisnich a nizkoemisnich dopravnich prostfedkl ve vefejné
dopravé, podporu dopravni telematiky a zafizeni pro zvysSeni bezpec€nosti v doprave,
podporu cyklodopravy, ale také napfiklad podporu vyuziti modernich informaénich a
komunikacnich technologii pro zvyseni efektivnost ve vefejnych institucich,

e Operaéni program Zivotni prostfedi (OP ZP) v gesci ministerstva Zivotniho prostiedi,
podporujici mj. spoleCensky prospésné investice v oblasti vodniho hospodarstvi a
ochrany pfed povodnémi, sniZzovani emisi u stacionarnich zdroji tepla (lokalni
topenisté), systémy sledovani kvality ovzdusi nebo zlepSeni hospodareni s energiemi
ve vefejnych organizacich,

o Operatni program Doprava (OPD) v gesci ministerstva dopravy, podporujici m;.
infrastrukturu méstské drazni dopravy (metro, tramvaje, trolejbusy) nebo sit’ vefejnych
nabijecich stanic pro elektromobily.

Praktickym problémem pfi vyuzivani téchto dotaci je jejich administrativni naro¢nost, zvlasté
v kombinaci s nejistotou pfi pfidéleni dotace a naslednym zplsobem kontroly jejiho
vyuzivani. Z tohoto dlivodu mohou byt uvedené zdroje, alespori za souc¢asnych podminek,
nékdy problematické.

b) Narodni uroven

Na narodni Grovni pfichazi v Gvahu zejména Narodni program Zivotni prostfedi, ktery
podporuje mj. pofizeni elektromobilt pro vefejné instituce, rozvoj zelené infrastruktury smart
city nebo ekologické vefejné osvétleni v chranénych krajinnych oblastech.

Pro narodni zdroje je charakteristicky men$i objem finan¢nich prostfedk( a zaroven mensi
administrativni naro¢nost.

¢) Regionalni uroven

Na krajské urovni existuji rizné dotacni programy, pfi€emz pristup jednotlivych kraju se
velmi li8i. Pfikladem progresivniho pfistupu je pravé zminény Dotacni program JihoCeského
kraje Smart Cities.

Existuji rovnéz centralizované finanéni zdroje urCené pro komunitné vedeny mistni
rozvoj/mistni akéni skupiny, které jsou dosud relativné malo vyuZzivany.
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1.3.3 Dotace do vyvojovych projektii

NejvétSim a nejvyznamnéjSim programem financujicim na evropské urovni védu, vyzkum a
inovace v letech 2014 — 2020 je bezesporu Horizon 2020. Program v obecnych rysech
navazuje na obdobné programy, které vyhladuje EU jiZ od roku 1980 v podobé tzv.
ramcovych programu pro vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace.

Pro podporu konceptu smart city vyhovuji pfedevsim ty sekce Horizon 2020, které se vénuji
tzv. SpoleCenskym vyzvam (Societal Challenges). V ramci této sekce nizkouhlikove
technologie podporuji oblasti Zajisténa, Cistda a ucinna energie a Inteligentni, ekologicka a
integrovana doprava.

1.3.4 Soukromé zdroje a finan¢ni modely

a) Uveér

Uvér je tradiénim a nejb&znéjsim nastrojem soukromého financovani. Hodi se zejména tam,
kde je Zadouci (pfipadné nezbytné), aby pfedmét financovani byl od samého zacatku v

majetku uzivatele. To muze byt napfiklad v situaci, kdy ¢ast pofizovacich nakladi pokryva
investicni dotace, jejiz poskytnuti je zpravidla vlastnictvim dotovaného majetku podminéno.

b) Sménky a dluhopisy

Sménky a dluhopisy jsou méné standardnim nastrojem, ktery vyZaduje vice zkuSenosti i
administrativy. Municipalité vS§ak mohou za urcitych okolnosti dat vice vlle nez uvéry. Neni
napf. tfeba délat vybérové fizeni na dodavatele uvéru, banka je zde pouze v roli agenta, je
zde i vétsi volnost v sjednavani podminek.

c) Leasing

Leasing znamena pronajem majetku (napf. stroje, zafizeni, automobilu) od leasingové
spolecnosti a jeho vyuZivani. Ma tfi zakladni formy:

e operativni leasing — kratkodoby, po uplynuti sjednané doby se majetek vraci zpét
pronajimateli, ktery se po celou dobu stara i o udrzbu majetku,

¢ financ¢ni leasing — dlouhodoby, po uplynuti najemni doby, béhem niz se cely majetek
splati, pfechazi majetek do vlastnictvi najemce; ten se béhem pronajmu stara i o
udrzbu,

e zpétny leasing — prodej majetku leasingové spole€nosti a jeho nasledny pronajem.

Pro leasing plati nékteré spole¢né znaky:

e Pronajimany majetek pfi leasingu (na rozdil od uvéru) zustava ve vlastnictvi
pronajimatele, ktery jej odepisuje. To ma své vyhody i nevyhody: UZivatel pouziva
majetek, ktery nema ve své rozvaze, a tudiz neovlivni ukazatele efektivnosti, které se
k majetku v rozvaze vazi (zpravidla jde o pomérové ukazatele ziskovosti podniku).

o Vlastnicka prava uzivatele jsou na druhou stranu omezena leasingovou smlouvou.
Uzivatel tedy nemuze s majetkem zcela volné disponovat, jako v pfipadé uvéru.

d) Postoupeni pohledavek

Mezi dal§i bankovni nastroje pro vztahy mezi municipalitou a dodavatelem technologii pro
smart city Ize fadit také postoupeni dodavatelovy pohledavky za vefejnym zadavatelem
financujici bance. Hlavni vyhodou je pfimé propojeni financovani s vlastni dodavkou
investice. Cast rizika, které tim prechazi na banku, se véak promitne i do vy$e urokd ke
splatkam pohledavky.

e) Energy performance contracting — EPC

Podstatou metody Energy Performance Contracting (EPC) je financovani investi¢nich
projektt energetického hospodafstvi, tj. zafizeni na dodavku a vyuziti energie (obvykle tepla
a elektfiny) v budovach a jinych objektech — z dosazenych uspor energie.



Projekt EPC zahrnuje:

e navrh energetického hospodarstvi, tedy zafizeni pro dodavku a vyuziti energie v
daném objektu,

e dodani a instalaci energetickych zafizeni,

e pravidelnou udrzbu zafizeni po dobu trvani projektu,

e méfeni a vyhodnocovani dosazenych uspor.

Jde tedy o dodavku na kli€. V tomto pfipadé vSak naklady spojené s realizaci projektu nese
dodavatelska firma. Ta rovnéz nese plhou zodpovédnost za vhodnou volbu pouzité
technologie, dodavku a nasledny provoz. Zpusoby financovani projektu pfitom mohou byt
rizné — bankovni puj¢kou i z jinych zdroju.

Zakaznik, u néhoz se projekt EPC realizuje, pak plati dodavateli po dobu trvani projektu
smluvné stanovené splatky, které odpovidaji uspofe energie — tedy rozdilu mezi sou¢asnymi
naklady na energii a naklady po realizaci projektu EPC. Po skon&eni projektu pak jiz plati jen
za novou, nizsi spotfebu energie.

f) Verejné soukromé partnerstvi (Public-Private Partnership, PPP)

PPP predstavuje vefejnou sluzbu, ktera je financovana a provozovana prostiednictvim
partnerstvi mezi vefejnou organizaci a jednim nebo nékolika soukromymi spole¢nostmi.

Tato partnerstvi mohou mit riznou formu podle zaméfeni investi¢niho projektu.

U nékterych forem PPP poskytuje potfebny kapital soukromy investor na zakladé smlouvy s
vefejnym zadavatelem. Tento soukromy investor — koncesionar pak na zakladé koncesni
smlouvy dale zajistuje poZzadovanou vefejnou sluzbu po smluvné uréenou dobu. U jinych
forem se verfejny sektor spolu se soukromym partnerem bezprostfedné podili na investici a
pfislusnou vefejnou sluzbu pak oba partnefi dodavaji prostfednictvim spole¢ného podniku.

VySe plateb soukromému partnerovi — koncesionafi za dodavané sluzby, tedy platebni
mechanismus, je nastavena tak, aby se koncesionafi béhem stanovené doby trvani koncesni
smlouvy vratila jeho investice i s pfiméfenym ziskem — hovofime zde o platebnim
mechanismu koncese. Zakladem platebniho mechanismu jsou bud trzby od uzivatel, nebo
(Castéji) poplatky za dostupnost sluzby, tedy napfiklad sjizdnost pruht silnice v urcité délce
po ur&itou dobu nebo provozuschopnost udrZzovaného vozového parku vefejné dopravy. Ma-
li byt platebni mechanismus ucinny, musi zohledhovat pozadovanou kvalitu dodavanych
sluzeb a penalizovat jeji nedodrzeni.

Objemu investic pak odpovida doba, na niz je uzaviena smlouva s koncesionafrem. Cim vétsi
objem investovanych prostfedku, tim déle se vraceji formou plateb od zadavatele, pfipadné
uzivatelid. U velkych investi¢nich projektd se zpravidla doba trvani koncese pohybuje v
desitkach let.

Pfiprava projektu PPP je zpravidla administrativné zna¢né& naro&na s ohledem na velky
objem financi a dlouhou dobu jeho trvani. Lze v8ak menSi projekty sdruzovat do vétSich
nebo vytvaret typizovana feSeni.

1.4 VzZTAH STRATEGIE SMART CITY K STRATEGH MESTA A DALSIM PLANOVACIM
DOKUMENTUM
1.4.1 Dokument ,Program rozvoje mésta Vodinany*

Mésto Vodriany ma prubézné aktualizovanou strategii, zakotvenou v dokumentu ,Program
rozvoje mésta Vodnany“ (dale ,strategie mésta“) s €asovym horizontem roku 2021. Prvni
verze strategie mésta byla vypracovana v roce 2011, od té doby je pribézné aktualizovana.

V ramci této strategie mésta byly definovany nasleduijici tfi kli¢ové priority rozvoje:
1. Priorita Sport,



2. Priorita Kultura,
3. Priorita Podpora podnikani.

V ramci aktualizace v roce 2017 byla jako ¢tvrta priorita doplnéna oblast Skolstvi.

Kazdé ztéchto priorit je pfifazeno nékolik strategickych cili (zde nazyvanych ,zaméry“),
které se dale rozpadaiji do dil¢ich ukoll ¢i projektovych zaméru (zde nazvanych ,projekty”).

Posledni revize a aktualizace této strategie mésta probéhla v roce 2019 a strategie smart city
dale pracuje s touto aktualizovanou verzi.

1.4.2 Vztah strategie smart city a strategie mésta Vodinany

Strategie mésta byla vytvafena na drovni srozumitelné béznému obcCanu. Naproti tomu
strategie smart city cili do zna&né miry na infrastrukturu mésta vcetné té, ktera je podminkou
fungovani mésta, ackoli nékdy muize byt béZnému obc¢anovi ,neviditelna“ — pfinejmensim na
prvni pohled. Presto Ize vidét souvztaznosti mezi konkrétnimi projektovymi zaméry a
strukturou smart city. Zde jsou nékteré pfiklady:

PoZadavek na zefektivnéni provozu Viceu€elové sportovni haly (priorita Sport) a na obnovy
a rekonstrukce $kolnich budov a jejich technickych zafizeni (priorita Skolstvi) spadaji pod
pilif smart city ,Inteligentni energetika a sluzby“ a nabizi se zde vyuZiti inovativnich
technologii pro vzdalenou spravu méstskych budov a jejich efektivni energetické
hospodarstvi.

Pozadavek na rozvoj komunitniho zivota (priorita Kultura) a na lepSi dostupnost informaci o
¢innosti samospravy (priorita Podpora podnikani) maji spoleény jmenovatel v efektivni
komunikaci mezi vedenim mésta a jeho obyvateli, a jako takové mohou byt feSeny s vyuZitim
modernich informacnich technologii — pilif smart city ,Informaéni a komunikacni technologie®.

Tyto technologie mohou podpofit i daldi zaméry definované ve strategii mésta, napfiklad na
ZlepSeni orientace navstévnikl ve mésté nebo na propagaci vylovl a rybarskych aktivit
(priorita Podpora podnikani).

Pozadavky na propagaci cyklistiky (priorita Sport) a na feSeni parkovani ve mésté (priorita
Podpora podnikani) spadaji pod pilif smart city ,Inteligentni mobilita®.

Tento vyCet mozZnych souvztaznosti mezi strategii mésta a strategii smart city neni
vyCerpavajici. Obecné Ize shrnout, Ze strategie smart city strategii mésta podporuje a
koordinuje se s ni vSude tam, kde stanovené cile a projekty smart city podporuiji cile
stanovené ve strategii mésta.

1.4.3 Vztah strategie smart city k ostatnim planovacim dokumentiim mésta Vodinany

Jestlize vztah strategie smart city k strategii mésta je z vySe uvedenych davodu spiSe volny a
podpurny, pak tato strategie je velmi Uzce koordinovana s dalSimi méstskymi dokumenty
strategické povahy, konkrétné

e Uzemni plan mésta Vodnany (v&etné& tzemné analytickych podkladi),
e Plan odpadového hospodafrstvi mésta Vodriany,
e Povodiiovy plan mésta Vodriany jako soucast krizového fizeni mésta.

V téchto pripadech jsou implementacni projekty naplfiujici svoji povahou koncept smart city
zohlednény ve strategii smart city a pfifazeny zvolenym cilim smart city, ale jejich vlastni
fizeni a hodnoceni je ponechano pfislusnym plandm. Blize k tomu viz v kapitole 8 a 9.

Uzemni plan mésta Vodfhany je nastrojem urbanistického rozvoje mésta, ktery byl
identifikovan jako jedna z dllezitych vyzev pro smart city Vodfiany (blize viz v kapitole 2).
Zhodnoceni této situace se blize vénuje pfiloha &. 1.



1.5 ZAVERY PRO SMART CITY VODNANY

Z uvedenych specifik smart city, vymezeni typu rozvojovych projektli a pfehledu v uvahu
prichazejicich finan¢nich zdroji je pro strategii smart city a jeji implementaci ziejmé
nasleduijici:

Je tfeba sledovat obecnou filosofii smart city, hlavné co do systémového pfistupu
k implementaci navrhovanych feSeni, pfiméfené pokryvajici vSechny oblasti smart city.

V sou€asné dobé je urbanisticky rozvoj mnoha mést véetné Vodian ohroZen jevem
nazyvanym ,urban sprawl“ (blize viz v pfiloze &. 1). Tento jev je tfeba sledovat a Fidit,
zejména v ramci uzemniho planovani, pro néz koncept smart city poskytuje potfebnou

podporu.

Je tfeba bedlivé hlidat uzitek zavadénych technologii pro ob&any a vzajemnou kompatibilitu
dodavanych technickych a jinych feSeni. V té souvislosti je namisté ostrazitost pred
obchodné zdatnymi dodavateli ,velkych a drahych hracek®, tedy libivych, ale neuZziteCnych
feSeni.

Pfi zapojeni mésta do vyvojovych projektd je tfeba mit na zfeteli, ze primarné slouzi
k ovéreni jesté nehotového feseni v provozni praxi. Mésto proto nemulze ocekavat naprostou
spolehlivost fedeni a tomu by méla odpovidat i mira jeho finanéni spoluu€asti na takovémto
projektu.

Pfi vyuzivani investinich dotaci je tfeba mit na zfeteli skuteCnost, Ze dotovanou c&ast
majetku nelze odepisovat. Je pak tfeba vzit v Uvahu také potfebu zdroju na jeho budouci
obnovu.

Vyuzivani jinych nez obvyklych soukromych zdroji (,alternativni“ zplsoby financovani a
provozovani) nabizi zajimavé pfilezitosti k realizaci investi¢nich projektd. Je nicméné vhodné
si, podobné jako pfi zapojeni mésta do vyvojového projektu, pfizvat nezavislé externi
odborniky vroli poradce zadavatele, ktefi budou dodavatelim takového FfeSeni
kvalifikovanymi partnery do diskuse.



2. Mésto Vodnany, jeho obyvatelé a zivot ve mésté

2.1 VODNANY — UVODNIi INFORMACE O MESTE

Vodnany jsou jihoCeskym meéstem o 7 000 obyvatelich, které lezi pfi severozapadnim okraji
Ceskobudéjovické panve, pfiblizné na puli cesty mezi mésty Strakonice a Ceské Budéjovice.
V tésné blizkosti mésta protéka feka Blanice. Polohu mésta na mapé ukazuje obrazek €. 2.
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Obr. 2 Poloha mésta Vodnany (zdroj: Mapy.cz)

Z obdobi stfedovéku si Vodniany uchovaly stary stfedovéky pudorys s opevnénim, které tvori
obranné basty, méstské hradby, byvalé pfikopy a parkany. Mezi nejvyznamnéjdi pamatky
mésta patfi kostel Narozeni Panny Marie, mlynsky nahon s kamennym mostem a sochou sv.
Jana Nepomuckeého, budova byvalé zidovské synagogy, kostel sv. Jana Kftitele, Muzeum
mlynafského femesla — Mostecky mlyn a dalsi.

Vodriany maji dlouholetou rybnikarskou tradici. Ve mésta se nachazi Stfedni rybarska skola,
VysSi odborna Skola vodniho hospodarstvi a ekologie a Fakulta rybafstvi a ochrany vod
Jihoeské univerzity v Ceskych Budgjovicich. Samo odvétvi sladkovodniho rybafstvi ve
Vodrianech (a nejen zde) nicméné pusobi dojmem, Ze nema jasnou marketingovou strategii
ve vztahu cenaluzitek, ktera by Ustila do jasné a cilené propagace vuci cilovym segmentim
trhu. To vznasi otazky ohledné jeho budouciho vyznamu pro mésto.

Vodnany maji dvé Casti — Vodnany | a Vodnany | a dale mistni Casti Cavyné, Hvozdany,
Krtétice, Prazak, Radcice, Ujezd u Vodnan a Vodnanské Svobodné Hory.

Od 1. 1. 2003 spravuji Vodiiany coby obec s rozsifenou pusobnosti sou¢asné Vodfansko —
viz obr. 3.
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Obr 3. Schéma ORP Vodnany (zdroj: Mésto Vodriany)

2.2 OBYVATELSTVO A JEHO STRUKTURA

2.2.1 Vékova struktura obyvatel

Pocet, strukturu a primérny vék obyvatel Vodnan a jeji porovnani v pétiletém obdobni od
roku 2013 ukazuje tabulka ¢&. 1.

Tabulka €. 1 Pocet a struktura obyvatel Vodrian
Pocet obyvatel

Primarny
Obdobi 0-14 15 - 64 65 a vice Ly
Celkem = = —r — vék
Celkem Muii Zeny Celkem Muzi Zeny Celkem Muii Zeny
2013 6942| 1001 520 481 4806| 2456|2350 1135 463 672 41,0
2018 6876| 1003 531 472 4623| 2376|2247| 1250 523 727 42,3
Podil 2018
/2013 99,0% | 100,2% | 102,1%| 98,1%| 96,2%| 96,7% |95,6% | 110,1% | 113,0% | 108,2% 103,2%
Zdroj: CSU

Z tabulky je patrno, Ze dochazi k nepatrnému ubytku obyvatel (cca 1 % za 5 let) a k mirné
nadprimérnému narlstu primérného véku.

Obecné Ize pocet obyvatel Vodnan prohlasit za odpovidajici celorepublikovym trenddm.
Vedeni mésta si nicméné uvédomuje potencialni problémy plynouci z pozvolného Ubytku a
starnuti obyvatel.

Podle SLDB 2011 bylo ve Vodnanech celkem 2 648 bytovych domacnosti. NejCetné&jsi z nich
jsou domacnosti o dvou ¢lenech (28 %) a o 1 Elenovi (27 %).

2.2.2 Vzdélani obyvatel

Ve Vodnanech funguiji tfi vefejné stfedni Skoly, a to
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o Gymnazium,

e Stfedni odborné ucilisté sluzeb,

e Stfedni rybaiska Skola a VysSi odborna Skola vodniho hospodarstvi a ekologie.
Dale zde plsobi soukroma stfedni Skola TRIVIS Stfedni $kola vefejnopravni Vodnany, s.r.o.
Ve Vodnanech rovnéz sidli Fakulta rybafstvi a ochrany vod Jihogeské univerzity v Ceskych
Budéjovicich.
Vzdélanostni strukturu obyvatel Vodnan v porovnani SLDB 2011 a SLDB 2001 a jeji
srovnani s JihoCeskym krajem ukazuje tabulka €. 2.

Tabulka €. 2 Vzdélanostni struktura obyvatel Vodnan, jeji vyvoj a porovnani s krajskym
priimérem

Jihocesky kraj
SLEB 2001 SLDB 2011 SLDB 2011

vyvoj Potet  Podil
Obyvatelstvo podle Pocet Pocet podilu 2011 gce tel 0
vzdélani obyvatel  Podil obyvatel Podil |/2001 obyvate

Obyvatelstvo nad 15 let

celkem (se zjisténym 5450 | 100,0%| 5661 |100,0% 515927 | 100,0%
vzdélanim)

v tom

Se\fevz::llf(';'r’éz:'ef":;' 1260| 231%| 1136| 20,1% 86,8%| 100348| 19,5%
‘C’)‘é‘:";e:]'éabset;er:zurity 2330| 42,8%| 2174| 38,4% 89,8%| 187621| 36,4%
% ctred

“mpa?fristtgjd”'s 1349| 248%| 1618| 286% 115,5% | 147633 28,6%
‘:gi;iﬂg:g”ea 165|  3,0% 239|  42% 139,4%| 22057 43%
vysokogkolské 346|  6,3% 294|  87% 137,5%| 58268| 11,3%

Zdroj: CSU, portal RISY.cz

Jak patrno, vzdélanostni struktura obyvatel Vodrian viceméné koresponduje s krajovym
prumérem. Podil vy3Siho odborného vzdélani je zaroven nepatrné nad celorepublikovou
urovni, podil vysokoSkolského vzdélani je mirné pod ni, vZzdy se jedna o zhruba jednotky a
desetiny procent; to v3e s vyhradou k vypovidaci schopnosti srovnavanych dat.

Na celorepublikové urovni lze sledovat zajem obyvatel vCetné nastupujici generace o
projekty modernich technologii vSude tam, kde v dusledku povedou k dalSimu zkvalitnéni
Zivota ve mést&. Didkazem jsou vznikajici chytra mésta a obce v celé CR a ddraz, ktery je
tomuto konceptu davan na vladni i krajské urovni, s Jiho€eskym krajem mezi prvnimi. Neni
ostatné nahodou, Ze prvnim ¢eskym smart city byl nedaleky Pisek.

V neposledni fadé je zde patrny zajem vysokych a stfednich Skol o odborné konference a
dalsi vzdélavaci akce k problematice konceptu smart city a modernich technologii, pofadané
externimi poradci zapojenymi do tohoto strategického dokumentu.® Ten mize napovidat na
moznou souvislost mezi vzdélanim a zajmem o chytra feSeni s vyuZitim inovativnich
technologii.

Neni davod pochybovat, Ze vySe uvedené souvislosti pfiméfené plati i pro Vodnany.

! Série konferenci ,Smart city v praxi‘a ,Elektrické autobusy pro mésto* pofadanych konzultadni
firmou Ing. Jakub Slavik, MBA — Consulting Services i dal$i ad hoc workshopy k problematice smart
city a vyuziti modernich technologii s odbornym vedenim a prezentacemi této firmy.
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2.3 URBANISTICKY ROZVOJ MESTA

Vodnany jsou charakteristické svym historickym jadrem, ohrani€enym puvodnimi
stfedovékymi hradbami, na které plynule navazuje dalSi zastavba. Podoba mésta se dlouhé
roky prakticky neménila. Zlom nastal az na zacatku milénia, kdy se na okrajovych Castech, v
blizkosti rychlostni silnice, zacaly budovat skladovaci a primyslové arealy.

Uzemné analytické podklady zmifiuji jako silné stranky obce nartst poétu obyvatel a
prevazujici typ bydleni v rodinnych domech. Tento jev Ize sice do urCité miry skutecné
povaZovat za pozitivni, ale zaroven je tfeba sledovat jeho umisténi v ramci obce. Tytéz
znaky totiz vykazuje i jev ,urban sprawl” (viz pfiloha €. 1). Je proto dulezité, aby byl narust
poctu obyvatel postupny a novi obyvatelé vyuzivali volnych prostorl uvnitf méstské
zastavby. Totéz plati i o vystavbé novych rodinnych doma, s nimiz poc€ita uzemni plan.

DalSi vystavbu rodinnych doml i budov se skladovaci a potravinarskou funkci by bylo
vhodné koordinovat regulacnim planem, ktery jasné stanovi plochu a vyuziti zastavovanych
lokalit.

Regulacni plan by mél podpofit vystavbu nizSich bytovych domu (vétsi hustota obyvatel),
obCanské vybavenosti a prvk( zelené infrastruktury. Naopak by mél zabranit pfekotné
vystavbé rodinnych dom a skladovacich &i primyslovych hal. Navic je tfeba pocitat s tim,
Ze se v souvislosti s vybudovanim silni€éniho obchvatu zvysi zajem developert o prilehlé
pozemky pro skladovaci, obchodni a pramyslové ucely.

Problémovym uzemim je kromé okraji mésta jeho samotné centrum — namésti Svobody (viz
foto na obrazku €. 4), jehoz Cast je oddélena pro poradani méstskych trhd. Mimo jejich
konani je vSak plocha nevyuZita — viz téz komentar v souvislosti s méstskou zeleni v kapitole
6.
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Obr. 4 Centrum Vodnan — namésti Svobody
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Z vySe uvedeného vyplyva, Ze souc€asny urbanisticky stav jesté nevykazuje znamky
klasického urban sprawl, ale planované zaméry by mohly situaci vyrazné zmeénit. Je
tfeba s tim pocitat a podniknout vhodna opatfeni: zpracovat pro rozvoj okrajovych Casti
mésta regulaéni plan a podpofit vystavbu novych obytnych objektd v ramci stavajici
zastavby.

2.4 PODNIKANi A ZAMESTNANOST

Pocet a strukturu podnikatelskych subjektl a jejich porovnani v pétiletém obdobi od roku
2013 ukazuje tabulka €. 3.

Tabulka €. 3 Struktura podnikatelskych subjektl ve Vodfianech a jeji vyvoj

Podnikatelské subjekty
podle ekonomické Cinnosti

o obchod,
zemédél., . :
.. o . . ,| ubytovani,
lesnictvi, prumysl stavebnictvi
v 4 stravov. a
rybarstvi . ,
pohostinstvi
2013 1811 95 228 234 467
2018 1791 100 227 234 525
Podil 2018/2013 98,9% 105,3% 99,6% 100,0% 112,4%
Zdroj: CSU

Z prehledu je patrno, ze pocet podnikatelskych subjektl je viceméné stabilni. Odvétvova
struktura se znatelné posunula smérem K tercialni sféfe, coz obecné odpovida zdravému
hospodafskému vyvoji. Narist zaznamenalo i odvétvi rybarstvi, k jehoz tradici se Vodrany
hlasi.

Vyvoj poctu podnikatelskych subjektll na uzemi ORP Vodnany a jejich struktury co do pravni
formy ukazuje graf na obrazku €. 5.
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DruZstva
1500 ——Soukromi
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Obr. 5 Vyvoj podnikatelskych subjektt na uzemi ORP Vodnany z hlediska pravni formy
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Celorepublikové trendy v této oblasti ukazuje graf na obrazku €. 6.
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Obr. 6 Vyvoj podnikatelskych subjektt v CR z hlediska pravni formy

(Poznamky: ,Soukromi podnikatelé” — fyzické osoby podnikajici podle Zzivnostenského
zakona a zemédélsti podnikatelé. V roce 2013 doSlo ke zméné metodiky zjiStovani, udaje
proto nejsou plné srovnatelné s predchozim obdobim.)

Se vSemi vyhradami k vypovidaci schopnosti uvedenych statistickych udaja Ize pfi porovnani
obou grafi konstatovat, Ze podnikani ve Vodnanech viceméné kopiruje celorepublikové
trendy, slehce nadprimérnym rustem poctu soukromych podnikateld oproti ostatnim
pravnim formam. To nasvédCuje celkové zdravému vyvoji podnikani na Vodfiansku — resp.
neni zde nic, co by v této oblasti signalizovalo zjevny problém nad ramec celorepublikovych
trendu.

Zdravy hospodarsky vyvoj ve Vodnanech potvrzuje i mira nezaméstnanosti ve mésté, ktera
poklesla z 10,6 % v roce 2010 na 3,1 % v roce 2018, tedy na urovern o necelé 1 % vysSi
oproti republikovému praméru a o 1,7 % vysSi oproti priméru JihoCeského kraje.

Relativné nizkd mira nezaméstnanosti ma také své odvracené stranky, patrné i v jinych
méstech: Napfi¢ obory je nouze o zaméstnance. Vysledkem je mj. zaméstnavani
agenturnich zaméstnancu, pfevazné cizich statnich pfislusnikd. U kratkodobych agenturnich
zaméstnancu je obecné problém s jejich za¢lenénim do spoleCnosti a fungovani mésta, v
mistech jejich ubytovani (€asto mnoho lidi na minimalnim prostoru) mohou vznikat socialné
frustrované oblasti.

Vyznamnymi zaméstnavateli ve Vodfanech jsou:

AGRO Vodnany a.s.,
A.Péttinger, spol. s r.o.,

CEVAK a.s.,

Grather - Tlakové liti spol. s r.o.,
JihoCeska zelenina a.s.,
Laminar Medica (CE) s.r.o.,
Otakar Dubsky — Vodnany,
Pavel Vobr - pradelna a Cistirna,
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Pila Becvar s.r.o. — Vodnany,
RUMPOLD 01 - Vodiany s.r.o.,
STROJIRNA Vodfiany spol. s r.o.,
TEDOM a.s.,

Vodnanska drlbez, a. s.,

2.5 BYDLENI VE VODNANECH

Bydleni ob&anl ve Vodianech a jeho vyvoj charakterizuji udaje o domovnim a bytovém

fondu mésta v tabulkach ¢. 4 a 5.

Tabulka ¢. 4 Domovni fond ve Vodnanech a jeho vyvoj

SLDB SLDB Vyvoj

Domovni fond 2001 2011 2011/2001
Trvale obydlené domy 1276 1439 113%
Trvale obydlené domy - rodinné domy 1113 1252 112%
Oby.(‘ivlevne,bytove domy 163 154 115%
Nezjistény typ domu 33

Trvale neobydlené obydlené domy celkem 342 313 92%
z toho

- domy slouZici k rekreaci 129 171 133%
- ostatni domy (neobydlené a v pfestavbé) 213 142 67%
Primérné stafi trvale obydlenych dom{ (roky) 46,35 48,3 104%

| s vyhradami k vypovidaci schopnosti uvedenych udaju a jejich aktualnosti (jak uvedeno,
jsou zde porovnavany udaje ze séitani lidu vletech 2011 a 2001) Ize konstatovat, ze
pfevazujicim zptisobem bydleni ob¢anl Vodran jsou stale vice rodinné domy. Zatimco pocet
byt v bytovych domech je viceméné staly, roste pocet bytl v rodinnych domech.

Tabulka ¢&. 5 Bytovy fond ve Vodnanech a jeho vyvoj

SLDB SLDB Vyvoj

Bytovy fond — trvale obydlené byty 2001 2011 2011/2001
Trvale obydlené byty 2465 2648 107%
z toho

- v rodinnych domech 1254 1403 112%
- v bytovych domech 1211 1200 99%
z toho

- ve vlastnim domé 1058 1131 107%
- v osobnim vlastnictvi 344 569 165%
- najemni 1018 590 58%
- dru'z.s:t%vm 344 10 104%
- nezjisténo 348

Vyznamné vzrostl poCet domu slouZicich k rekreaci.

Celkové stari obydlenych dom( ponékud vrostlo, zaroven vSak vyznamné poklesl pocet
neobyvatelnych doma, coz svédCi o péci vénované bytovému fondu mésta i soukromnikad.

Technické vybaveni dom( (kanalizace, vodovod, plyn, ustfedi topeni) je feSeno

v samostatné kapitole vénované infrastrukture energetiky a sluzeb.

Popisovany vyvoj v oblasti bydleni koresponduje s celkovym hospodaFfskym rozvojem mésta
a jeho obyvatel, zfejmym i z ostatnich ¢asti této kapitoly.
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2.6 SPRAVA MESTA A KOMUNIKACE VEDENi MESTA S OBCANY
Mésto Vodnany fidi zastupitelstvo o 21 ¢lenech v Cele se sedmi¢lennou méstskou radou.

Pokud jde o komunikaci vedeni mésta s obCany, prozatim nejvice funguje komunikace
obCanl s vedenim mésta na bazi osobnich setkani. Jednou za mésic probihaji akce
.Zeptame se starosty”, pfi niZ maji obané moznost diskutovat aktualni problémy mésta.
Podle dosavadnich zkuSenosti je o tuto akci vétSi zajem v mistnich ¢astech nez ve vnitfnim
mésté.

Jako dalSi komunikacni prostfedek slouzi periodikum Vodnansky zpravodaj.

Na internetovych strankach mésta je diskusni férum s jednotlivymi utvary méstského uradu,
mezi ob&any mésta se vSak neujalo.

Podle zkuSenosti pracovnikl mésta roste obecné zajem ob&and o vyfizovani béznych
zalezitosti (napfiklad ob&anského nebo Fidi¢ského prikazu) elektronickou formou.

Odpovédi na tuto spolecenskou poptavku je novy portal obCana. Od 31. 8. 2019 je jiz
umistén na serverech mésta. Do konce roku 2019 probiha jeho testovani a ostra verze je
pfipravovana ke spusténi od za¢atku roku 2020.

Obecné Ize konstatovat, ze zatimco spravu mésta a komunikaci vedeni mésta s ob&any Ize
po vécné a obsahové strance oznacit za velmi uspokojivou, jeji technicka podpora ma stale
rezervy. Blize k této problematice viz v samostatné kapitole o ICT.

2.7 MESTSKE ORGANIZACE A SPOLECNOSTI, OBCANSKA VYBAVENOST

2.7.1 Méstské organizace a spolec¢nosti

Méstu Vodnany patii nasledujici pfispévkové organizace €inné v oblasti kultury, socialni
pécCe a vzdélavani:

Centrum socialni pomoci Vodrany,

Méstské muzeum a galerie,

Méstska knihovna,

Méstské kulturni stfedisko,

Zakladni Skola a Gymnazium,

Stredni odborné ugdilisté sluzeb,

Matefska Skola.

Mésto Vodnany je zaroven 100% vlastnikem spole¢nosti Méstské hospodarstvi Vodnany,
spol. s r.o. (dale ,Méstské hospodarstvi®), ktera zajistuje

e spravu a udrzbu méstskych bytl a nebytovych prostor v€etné viceucelové haly,

e spravu a udrzbu méstskych komunikaci a dalSich vefejnych prostor, vefejné zelené
v€etné meéstskych lesl, vefejného osvétleni a dalsi souvisejici ob&anské vybavenosti,

e provoz ubytovny hotelového typu ve spravé mésta,

e méstské rybarstvi,

e sluzby souvisejici s pohiebnictvim.

Mésto Vodniany ma kromé toho majetkovy podil v nasledujicich obchodnich spoleCnostech:

¢ RUMPOLD 01 — Vodnany s.r.o. — zde ma mésto rozhodujici vliv, a to ve vysi 42,3 %,
e Recyklace odpadu a skladky a.s. — 14,25% podil na spolecnosti.

Obé spoleCnosti pusobi v oblasti odpadového hospodarstvi (svoz a nakladani s odpady).
V obou pfipadech je méstu vyplacen podil na zisku, resp. dividendy.
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2.7.2 Obcanska vybavenost

Vodnany maiji k dispozici Sirokou Skalu ambulantni zdravotni péce. Zdravotnické sluzby jsou
soustfedény zejména v méstské poliklinice, dalSi soukromé ordinace Iékarl-specialisti jsou
rozptyleny po mésté. Komplexni zdravotnickou péc&i s moznosti hospitalizace poskytuje
spadova okresni nemocnice ve Strakonicich.

DalSi sluzby obCanské vybavenosti v oblasti vzdélavani a komunalnich sluZeb v pfimé
pusobnosti mésta jsou popsany vySe v ramci vymezeni méstskych organizaci a spole¢nosti.

Socialni péci poskytuji vedle vySe uvedeného méstského Centra socialni pomoci Vodhany
také dalSi organizace, pfevazné neziskového charakteru.

Mésto podporuje socialni péci finanéné v ramci dotaci na socialni sluzby a na nasledné
sluzby v ro&nim objemu 400 000,- Kg.

Mésto kromé toho disponuje siti b&Znych komercnich sluzeb v oblasti obchodu, stravovani a
dalSich sluzeb ob&anim, struéné shrnutych v tabulce €. 3 vySe.

Do strategie smart city mésta Vodriany jsou dale zahrnuty ty sluzby obCanské vybavenosti a
jejich technicka podpora, které

e svoji povahou odpovidaji konceptu smart city, tak jak je vymezen v kapitole 1,
e jsou v pfimé plsobnosti mésta nebo pro né mésto poskytuje potfebné technické
zazemi, a tudiZz ma na né pfimy nebo zprostfedkovany vliv.

Patfi sem zejména

¢ energeticky management budov ve vlastnictvi mésta nebo méstskych organizaci,
e (Cinnosti a vefejné sluzby v kompetenci Méstského hospodafstvi.

VSechny tyto aktivity spadaji do oblasti infrastruktury smart city, predevsim méstské mobility
a meéstské energetiky a sluzeb. Tato problematika je podrobnéji rozpracovana dale
v samostatnych kapitolach.

2.8 KULTURA, SPORT A CESTOVNi RUCH

2.8.1 Kultura

Vodnansko je znamé svoji zachovalou pfirodou s mnozstvim vodnich prvkd a rybarskou
tradici. Vnitfni ¢ast Vodnan zaujme zachovanym stfedovékym puadorysem s rozlehlym
Ctvercovym nameéstim, stfedovékymi méstskymi hradbami, obrannymi bastami a pfikopem.
Dominantou je historicky stfed mésta se zachovanymi mé&tanskymi domy a starym mostem.

Kultura ve mésté je zastoupena pfedevSim méstskym muzeem a galerii a méstskym
kulturnim stfediskem. Jedine€nou turistickou zajimavosti je Rybarské muzeum pfi Stfedni
rybarské Skole.

Kulturni Zivot ve Vodfianech je podporovan rozmanitymi organizacemi, pfevazné
neziskového charakteru.

2.8.2 Sport
Ve mésté funguje fada sportovnich organizaci a zafizeni. Patfi mezi né zejména

Tenisovy klub Vodhany,

Télocvi¢na jednota Sokol Vodnany,

Ligové Sipky ve Vodnanech,

Klub sportovniho potapéni LAGUNA Vodnany,
Krouzek mladych hasi¢u ve Vodfanech,
Fotbalovy klub Vodnany,

Kynologicky klub Vodrany,
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Télovychovna jednota Sokol Prazak,

Oddil kanoistiky Sportovni klub Vodniany,

TJ Sokol — Vodhansky badminton,

Nohejbalovy klub areal Blanice Vodnany,

Hokejovy klubu HC Vodnany,

TJ Karate Vodnany,

Zajmovy klub metané Vodriany

Viceuc€elovym zafizenim nabizejicim sportovni vyziti v mnoha oblastech je sportovni areal
Blanice. Tento sportovni areal je nyni v pfipravé na rekonstrukci, pfiemz se uvazuje o
moznostech vyuziti obnovitelnych zdroji energie pro jeho provoz — blize k tomu viz v kap. 4.

Mésto podporuje sportovni, kulturni a zajmovou ¢&innost finanéné v ramci Programovych
dotaci na sportovni, kulturni a jiné zajmové aktivity. Kazdoro¢né je z rozpoltu mésta
uvolnéno 900 000,- K¢ na sport a 500 000,- K& na kulturu.

2.8.3 Cestovni ruch

Cestovni ruch ve Vodnanech charakterizuji idaje o navstévnosti hromadnych ubytovacich
zafizeni ve Vodnanech a jeho vyvoji, ktery ukazuje graf na obrazku €. 7.
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Obr. 7 Cestovni ruch ve Vodianech (Zdroj: CSU)

Ze statistiky pfenocovani vyplyva, ze Vodnany navstivilo vroce 2018 pfes 3 300 hostd
s pfenocovanim, ktefi tu stravili v sou¢tu pfes 8 300 noci. Denné se tedy ve Vodianech
pohybuje v priméru cca 20 — 25 navstévnik( s pfenocovanim v ubytovacich zafizenich.
DalSi nezjistény poclet navstévnikl s nékolikadennim pobytem muize prenocovat napf. u
pfibuznych a znamych.

Primérny pocet pfenocovani v ubytovacich zafizenich je viceméné setrvaly a pohybuje se
kolem 2,5 pfenocovani/pobyt.

O rostouci atraktivnosti Vodnan a sezénnich vykyvech v navstévnosti do jisté miry vypovida i
statistika méstského informaéniho stfediska, kterou ukazuje graf na obrazku €. 8.
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Obr. 8 Pocty navstévnikl Informacniho centra ve Vodrianech za rok

V této statistice jsou zahrnuti turisté i mistni obyvatelé, ktefi vyuZivaji doplfikové ¢innosti,
tedy prodej knih a darkovych pfedmétll, a dale navstévnici vystav pofadanych v prostorach
infocentra.

Informacni centrum denné obslouzi v priméru cca 20 navstévnikl, se znacnymi sezénnimi
vykyvy. Ty se pohybuji od cca 10 navstévnikd za den v zimnim obdobi po vice nez 40
navstévnikl za den v obdobi letnich prazdnin. Celoro¢ni navstévnost infocentra odpovida
zhruba pétinasobku mési¢niho priméru o prazdninach. Lze predpokladat, Zze navstévy
mistnich obyvatel jsou b&éhem roku viceméné rovhomérné, resp. narazové podle akci zde
pofadanych, bez jednoznacnych sezonnich vykyvl. Patrna sezénnost je tedy do znacné miry
zpusobena turistikou a Ize ji v tomto sméru brat jako méfitko.

K ubytovanym hostdm je tfeba pficist i blize neevidovany pocet jednodennich turistld bez
prenocovani. Podle pozorovani pracovnikll mésta je tento pocet zhruba desetinasobny oproti
poctu navstévnikl s pfenocovanim. Zaroven je tfeba mit na zfeteli, Ze ne vSichni nocuijici
hosté musi byt turisté (spadaji sem napf. také pfenocovani pfi pracovnich cestach) a ze
uvedeny pomér bude platit zejména v letni sezéné.

Sezonni vykyvy a prevahou letnich turistd jsou Castené kompenzovany navstévnosti
Rybarského muzea pfi Stfedni rybafské Skole. Ta se pohybuje na setrvalé urovni kolem
4 500 navstévnikl roéné, z toho cca 3 900 navstévnikl (tedy 87 %) mimo obdobi prazdnin,
zpravidla jako jednorazova navstéva Vodian. Zbyvajicich cca 1 400 navstévnika (13 %)
predstavuji prazdninovi turisté pfi jedno- i vicedennich navstévach Vodran.

Uhrnem Ize tedy velmi zhruba odhadnout, Ze Vodfany navstivi kazdy rok nejméné 35 000
jednodennich navstévniku (tj. desetinasobek poctu pfenocovani po dobu péti mésicl — viz
vyse k navstévnosti infocentra).

2.9 SPOLUPRACE MEZI MESTY A OBCEMI

2.9.1 Clenstvi Vodian v regionalnich organizacich a svazcich

Vodnany jsou aktivnim ¢lenem regionalnich organizaci a svazku, zaloZenych s cilem rozvijet
meziobecni vztahy a podporovat hospodarFsky a socialni rozvoj v regionu. Patfi sem zejména

Svazek mést a obci okresu Strakonice,

Svaz mést a obci JihoCeského kraje,

Dobrovolny svazek obci Blanicko-otavského regionu,
MAS Vodnanska ryba,

Energoregio Temelinsko, z.s,
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Cleny svazku jsou mésta a obce z okresu Strakonice — ORP Blatna, ORP Strakonice, ORP
Vodnany. Celkem ma svazek 108 Clenskych obci.

5

2.9.2 Svazek mést a obci okresu Strakonice

Svazek je 50% vlastnikem akcii spoleénosti CSAD STTrans Strakonice, ktera zajistuje
dopravni obsluznost obci. Cilem je vytvafeni podminek pro dalSi rozvoj dopravni obsluznosti
okresu, propojeni a integraci do regionalnich struktur, propojeni na programy rozvoje okresu
a regionu. Zastupci sdruzeni se vénuji také dohledu a kontrole nad ¢innosti spole¢nosti.

2.9.3 Svaz mést a obci Jihoceského kraje

Tento svaz je dobrovolnou, nepolitickou a nevladni organizaci. Jejimi fadnymi &leny jsou
mésta a obce, jakoz i regionalni sdruzeni obci ve smyslu zakona o obcich. Pod pojmem
~ovaz® je nutné vidét predevsim predstavitele mést a obci, ktefi se nad ramec starosti o svoji
obec vénuji feSeni i dalSich problém( samospravy, které jsou spole¢né pro vétSinu mést a
obci JihoCeského kraje.

2.9.4 Dobrovolny svazek obci Blanicko-otavského regionu

Tento dobrovolny svazek byl zalozen v r. 1999 s nasledujicimi cili: zajistit vyvazeny a trvale
udrzitelny rozvoj Blanicko-Otavska, zvySovat zivotni uroven ob&and mikroregionu, usilovat o
zachovani zdravého Zivotniho prostfedi, vytvafet podminky pro rozvoj malého a stfedniho
podnikani a podporovat rozvoj cestovniho ruchu.

2.9.5 MAS Vodnanska ryba

Tato MAS vznikla za ucelem v8estranné podpory rozvoje regionu ¢innostmi, které budou
realizovany ve prospéch obyvatel a navstévnikd, obci, neziskovych organizaci, drobnych
podnikatell, malych a stfednich podnik(i a dalSich subjektl, které plsobi v tomto regionu.
MAS tedy sdruzuje Zivnostniky, podnikatele v zemé&délstvi, pravnické osoby, neziskové
organizace a subjekty mistni vefejné spravy a statni spravy puasobici v regionu MAS.

2.9.6 Energoregio Temelinsko, z.s,

Jde o spolek obci zoény havarijnino planovani jaderné elektrarny Temelin. Zakladnim
poslanim spolku je zastupovat a hajit zajmy ¢lend v zéné havarijniho planovani Jaderné
elektrarny Temelin a klast dliraz na trvalou a systémovou podporu havarijni pfipravenosti
obci. Aktivné spolupracovat s organy statni spravy, organy samosprav obci i krajd, organy
spole¢nosti CEZ a.s. a s ostatnimi organizacemi i jednotlivci. PFispivat k jednoznaénému
definovani perspektivy dalSiho provozu a rozvoje Jaderné elektrarny Temelin.

2.10 MESTSKE FINANCE

2.10.1 Celkové financ¢ni zdravi mésta

Finanéni zdravi mésta ukazuje, zda a nakolik ma mésto finanéni predpoklady k realizaci
projektd smart city, u nichz je vzdy nutna urcitd mira financovani &i spolufinancovani
z vlastnich zdroju.

Vyvoj zakladnich ukazatell méstského rozpoctu v letech 2010 — 2018 stru¢né a prehledné
ukazuji grafy na obrazcich &. 9 a 10.
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Obr. 9 Souhrnné finan¢ni ukazatele mésta a jejich vyvoj (tis. K&)

Z obrazku €. 8 je patrny od roku 2012 setrvale rostouci trend pfijma, které rostou rychleji nez
bézné vydaje a vznikly prebytek prostfedku je uvazlivé investovan. Potvrzuje to i kumulované
saldo pfijm0 a vydaju od roku 2009, spocCitané jako kontrolni ukazatel, které se od roku 2011
pohybuje v kladnych hodnotach.

Na dlouhodobych zavazcich mésta (viz obr. 9) se z vice nez 90 % podili pljcky a uvéry,
véetné& nedavného Gvéru na financovani akce Areal koupali§té Skorna ve vySi 18,5 mil. K&,
Cerpaného v roce 2018. Podil téchto zavazkl na celkovych aktivech mésta €ini méné nez 4
% (avéry a pujCky), resp. nepatrné vice nez 4 % (dlouhodobé zavazky celkem). Podil
zavazk( na primeéru pfijmua za posledni 4 roky €ini 22 % (pravidla rozpoc¢tové odpovédnosti
stanovi jako mezni hodnotu 60 %). Jde tedy o relativné velmi malé zadluzeni.
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Obr. 10 Vyvoj dlouhodobych zavazkd mésta (tis. KE)

Méstské finance Vodnan lIze tedy charakterizovat jako uhrnem zdravé, coz je jedna
z vyznamnych pfednosti mésta a jeho sou¢asného vedeni.

Za silnou stranku Ize zarovefl povazovat zkuSenost mésta s uvéry a jejich obezietnym
vyuzivanim. U financovani projektd smart city Ize tak bez vétSich rizik uvazovat také
s vyuzitim bankovnich prostfedk( tam, kde to dava smysl a je vyhodné pro mésto.

2.10.2 Vydaje na méstskou infrastrukturu a sluzby

Z pohledu finanénich pfinosu konceptu smart city pro mésto je rozhodujici pfedevs§im jeho
dopad na bézné vydaje mésta souvisejici s infrastrukturou a sluzbami.
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VySi a strukturu téchto vydaji ve Vodnanech véetné jejich podilu na celkovych béznych
vydajich mésta za rok 2018 ukazuje tabulka €. 6.

Tabulka &. 6 Vybrané bézné vydaje na infrastrukturu a méstské sluzby v roce 2018

Bézné vydaje Podil na béznych

Oblast infrastruktury a sluzeb

tis. K& vydajich mésta celkem
Bézné vydaje celkem, v tom 151 567 100,0%
Infrastruktura a sluzby s podilem nad 1 %, v tom
- Zakladni Skoly 21482 14,2%
- Socidlni sluzby 15 040 9,9%
- Kultura (kromé muzei, galerii a knihoven) 7 378 4,9%
- Sbér a rozvoz komundlnich odpad 7 146 4,7%
- Komunalni sluzby a Uzemni rozvoj 6 803 4,5%
- Pozemni komunikace 6 256 4,1%
- Péce o vzhled obci a verejnou zelen 5940 3,9%
- Cinnosti muzei a galerii 3815 2,5%
- Méstska policie 3448 2,3%
- Matefrské skoly 3238 2,1%
- Stfedni skoly 2993 2,0%
- Verejné osvétleni 2093 1,4%
- Knihovnické ¢innosti 1733 1,1%
Celkem infrastruktura a sluzby s podilem nad 1 % 87 364 57,6%
Infrastruktura a sluzby s podilem pod 1 % 2 857 1,9%
Celkem méstské sluzby a infrastruktura 90 221 59,5%

Z tabulky je patrno, Ze vydaje rizného druhu souvisejici s infrastrukturou a sluzbami (v€etné
transferd pfispévkovym organizacim mésta) se na celkovych béznych vydajich mésta podili
ztéméF 60 %. Jako celek tedy predstavuji vyznamny potencial pro zefektivnéni provozu
mésta (napfiklad v oblasti provozu meéstskych budov, dopravy souvisejici s méstskymi
sluzbami, aj.).

Pfitom je nutno mit na zfeteli nasledujici okolnosti a omezeni:

Je zfejmé, Ze tyto souhrnné vydaje jsou rozptyleny do velkého mnozZstvi oblasti, vétSinou
s podilem na celkovych vydajich fadové v jednotkach a desetinach procenta.

Také je tfeba vidét, Ze ne vSechny uvedené vydaje lIze ovlivnit technickymi inovacemi
v podobé projektl modernich technologii. Napfiklad ve vydajich na vefejné osvétleni tvofi
cca polovinu, tedy 0,7 % béznych vydaji mésta, vydaje na spotfebovanou energii, jejiz
uspora je nejvyznamnéjsim finan¢nim pfinosem modernich osvétlovacich technologii.

Na uvedené uspory ve vydajich mésta je spiSe zapotfebi pohlizet tak, Zze kazda, byt
nepatrna, uspora predstavuje volné prostfedky, které Ize smysluplné vyuzit pro jiny ucel. A
obraceng, vzniknou-li nékde zvySené vydaje, je tfeba na né useffit jinde.

Vyznamny finanéni efekt budou mit proto zejména takova opatfeni, resp. projekty smart city,
které budou mit pfinos pro vice oblasti méstské infrastruktury a sluzeb zaroven — napfiklad
pofizeni viceuCelového elektromobilu pro komunalni sluzby nebo inovace v energetickém
hospodafstvi budov, vyuzitelné v méstskych budovach slouzicich k riznému ucelu.

% Orienta&ni rozbor neinvesti¢nich vydaju ze Zavéredného uétu mésta Vodiany za rok 2018
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Vedle Cisté finanénich efektl je zaroven tfeba brat v ivahu i efekty socioekonomické, jako je
vliv na zivotni prostfedi, bezpe¢nost obyvatel, pohodli obyvatel aj.

2.11 VYZVY PRO SMART CITY

Je ziejmé, ze Vodnany jsou mésto s ekonomickou zakladnou charakterizovanou celkové
zdravym vyvojem mistniho podnikani, s pfiméfenym mnozstvim pracovnich pfilezitosti a s
pfiméfenym bytovym fondem. To v8e se odrazi v pfiméfené stabilnim poctu obyvatel s
rostouci celkovou vzdélanosti.

Urbanisticky rozvoj mésta je ohrozovan jevem ,urban sprawl“ (blize viz v pfiloze 1). Mésto si
je toho védomo a snazi se tomuto jevu pfedchazet v ramci uzemniho planovani. Vodiany
také vénuji péci vefejnym prostoram jako dulezité soucasti méstského parteru, tak aby byly
zachovany a rozvijeny vSechny zakladni funkce pro kazdodenni Zzivot ob&anl( a pfitom
zachovan historicky raz méstského centra. Ktomuto uéelu je zpracovavana Koncepce
vefejnych prostranstvi. Jeji vysledné zpracovani a praktické uplathiovani je dalSi dulezitou
vyzvou pro smart city Vodnany.

Podle zkuSenosti pracovniki mésta roste obecné zajem obcanl o vyfizovani béznych
zalezitosti elektronickou formou — tedy o vyuzivani modernich technologii ve vefejné spravé.

Mésto je atraktivni také z pohledu cestovniho ruchu. Navstévniky sem ldka mimo jiné
starobylé centrum i rybafska tradice, kterou mésto hodla rozvijet.

Mésto Vodnany ma stabilni a zdravé méstské finance, které umoznuji financovani nebo
spolufinancovani implementacnich projektd smart city. Kromé& toho ma zkuSenosti
s uvazlivym vyuzivanim bankovnich zdrojl pro financovani svych investi¢nich projektd.

Vyzvu a zaroven pfileZitost pro implementaci konceptu smart city Ize spatfovat
v infrastruktufe mésta. Ta je nutnou technickou podminkou pro fungujici méstskou spravu,
ob&ansky zivot i podnikani ve mésté, a tim jeho zdravy hospodarsky rozvoj (viz kapitola 1).
Povaha a feSeni téchto pfilezitosti a vyzev je blize popsano v nasledujicich kapitolach.
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3. Infrastruktura smart city Vodnany — mobilita

3.1 ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA MOBILITY VE VODNANECH
Pocty a strukturu vyjizdéjicich obyvatel Vodhan za praci a do 8kol popisuje tabulka €. 7.

Tabulka &. 7 Vyjizdéni z Vodnan za praci a do $kol
Zaméstnani Zaci

Vyjizdéjici, doba cesty

celkem muzi zeny astudenti

VYyijizdéjici do zaméstnani a Skol 1115 602 513 493
vV tom:
v ramci obce 560 255 305 189
do jiné obce okresu 103 54 49 27
do jiného okresu kraje 369 225 144 208
do jiného kraje 56 42 14 64
do zahranici 27 26 1 5
Vyijizdéjici denné mimo obec 448 270 178 212
z toho doba cesty:
do 14 minut 84 44 40 8
15 - 29 minut 131 82 49 29
30 - 44 minut 152 94 58 95
45 - 59 minut 53 32 21 55
60 - 89 minut 17 9 8 18
90 a vice minut 10 8 2 6
Zameéstnani bez stalého pracovisté 154 139 15| x
Zameéstnani a zaci s nezjisténym

. ek x x 52 31 21 17
mistem pracovisté, Skoly v CR

(Zdroj: SLDB 2011)

Pocty a strukturu dojizdéjicich za praci z ostatnich obci v ORP Vodnany ukazuje tabulka ¢. 8
na nasledujici strané. Hodnoty uvedené v této tabulce byly ziskany modelovym propoctem
na zakladé dotaznikového $etfeni M&U Vodhany na vzorku mezi obyvateli obci z ORP
Vodnany ke dni 30. 9. 2016 a udaju mésta Vodniany ze SLDB 2011. Porovnani vysledk
modelového propoctu se skute€né zjisténymi vysledky ze SLDB 2011 ukazuje 90% pFesnost
modelového propoctu. Lze pfitom prfedpokladat, ze vétSina obyvatel okolnich obci dojizdi za
praci do Vodnan.

Z tabulky €. 8 plyne, Ze denné dojizdi do Vodnan z okolnich obci za praci cca 450 — 500 lidi
— tedy stejné nebo o néco vice, nez kolik jich z Vodnan za praci vyjizdi.

VySe uvedeny dotaznikovy prlizkum nepodchycuje dojizdéni do Skol. Podle vysledkt SLDB
Vodhany 2011 vtabulce €. 7 vy3e lze usuzovat, Ze jejich poCet dosahuje téméf 50 %
dojizdéjicich za praci, tedy cca 230 osob.

K témto pocltim je tfeba dale pfiCist statisticky podchycenych nebo pfiblizné odhadovanych
pres 38 000 navstévniki mésta, z toho pres 3 300 navstévnikld s pfenocovanim a cca 35 000
navstévnikl bez pfenocovani (viz kapitola 2.8).

V neposledni fadé je tu statisticky nepodchycena mobilita pfilezitostné vyjizdéjicich obyvatel
Vodhan za nakupy, sluzbami nebo navstévami pfatel a pFibuznych. Pokud by kazdy
obyvatel Vodnan takto nahodné vyjizdél jednou mésitné, prfedstavuje to témér 83 000 jizd
rocné (v€etné nezletilych déti), resp. vice nez 70 000 jizd ro€né (obyvatelé ve véku nad 15
let). Lze pfitom oCekavat, Ze frekvence vyjizdéni bude ve skute€nosti jesté vétsi.

V porovnani s vysledky celostatniho scitani dopravy (viz kapitola 3.3.1) Ize soudit, ze
skute€ny pocet nepravidelnych jizd bude jesté vétsi. Uvedené hrubé odhady proto bude
treba upfesnit dukladnou analyzou pfepravnich proudd v ramci k tomu uréeného prazkumu
nebo dopravniho modelu.
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Tabulka &. 8 Dojizdéni za praci z okolnich obci v ORP Vodriany

; Modelovy propocet podle
Obec/mésto v ORP dotaznikového Setieni a SLDB

Vodnany 2011
Dojizdi za praci Pracuje v misté

Bavorov 122 138
Bilsko 23 10
Budyné 2 4
Ci¢enice 56 22
Drahonice 44 15
Hajek 5 1
ChelCice 33 33
Krajnicko 12 4
Kraslovice 14 12
Libéjovice 56 19
Mékynec 4 2
Pivkovice 6 6
Pohorovice 7 3
Skocice 21 17
StoZice 38 15
Truskovice 20 12
Obce z ORP Vodiany 464 312

Odhadované rocni a denni pocty cest popsané vyse shrnuje tabulka ¢. 9 (za predpokladu
365 dnu v roce pro nepravidelné cesty a 250 pracovnich dnl v roce pro pravidelné cesty).

Tabulka ¢. 9 Odhadované podty cest ve Vodrianech
Primérny denni

Rocni pocet cest

Typ cesty e — p.oéet cestv
(jeden smér)
Pravidelné 338 000 1352
Nepravidelné — ndvstévnici 38000 104
Nepravidelné — ostatni 70000 192
Nepravidelné — celkem 108 000 296
Celkem cest 446 000 1648

Uhrnem Ize tedy predpokladat, Ze roéné se ve Vodhanech uskuteéni témé&F 450 000 cest
v jednom sméru (Cili 900 000 cest v obou smérech), z toho zhruba tfetina nepravidelnych.
Denné je to pres 1600 cest v jednom sméru, tedy pres 3 200 cest v obou smérech.
Pfitom je tfeba mit na zfeteli, Ze nepravidelné cesty budou podléhat znaénym tydennim a
ro¢nim vykyvam.

pouze dukladnou analyzou pfepravnich proudd v ramci k tomu uréeného prlizkumu nebo
dopravniho modelu. K tomuto uc€elu muze slouzit navrhovany generel dopravy, ktery je
jednou z vyzev pro smart city Vodnany.
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3.2 SILNICNi A ZELEZNICNi INFRASTRUKTURA

3.2.1 Silnicni sit ve mésteé

Silniéni sit’ Vodian tvofi zejména tranzitni komunikace €. 1/20 (Karlovy Vary — Plzen — Pisek
— Ceské Budgjovice), z niz smérem k centru pfivadi dopravu silnice &. 11/141 (Volary — Tyn
nad Vltavou). Po radialach dale pfivadéji dopravu do centra silnice Ill. tfidy &. 12243 (smér
Hvozdany), 12250 (smér ChelCice) a 12231 (smér Radomilice).

Uvedena sit' silnic I. Il. a lll. tfidy, doplnéna o mistni komunikace, je na uzemi mésta
pomérné husta. Vykazuje vSak celou fadu zavad a nedostatkl, které mohou mit vliv na
bezpecnost silniéniho provozu (nehodovost), kvalitu zivota (hlu€nost a prasnost) a zivotniho
prostfedi (emise, prasnost).

Potfebné opravy a rekonstrukce vymezuje uzemni plan mésta.

3.2.2 Zelezni¢ni infrastruktura

Zveleznic":nl' stanice Vodnany lezi na jednokolejné neelektrifikované regionalni trati ¢. 197
Cicenice — Volary. Stanice umoznuje kfizovani vlakl. Ze stanice Vodnany vychazi zelezni¢ni
vlecka.

Cigenice lezi na hlavni tratj é. 190 Plzen — Ceské Budéjovice, na niz lezi i okresni mésto
Strakonice. S pfestupem v CiCenicich je dosazitelné viakem za cca 40 — 90 minut.

Volary jsou uzlovou stanici pro dalSi regionalni trati v PoSumavi, vyuzivané pfevazné pro
turistiku.

Kolejova infrastruktura i nadrazni budova ve Vodhanech jsou zrekonstruované, zdejsi sluzby
pro cestujici jsou nicméné minimalni (viz téz v kapitole 3.4.3).

3.3 INDIVIDUALNiI DOPRAVA

3.3.1 Osobni a nakladni automobilova doprava ve mésté

Vyvoj intenzity automobilové dopravy na pfijezdovych komunikacich ve Vodnanech ukazuji
obrazky €. 11 a 12 a tabulka &. 10.

Jak z obrazku i z tabulek patrno, dopravni zatizeni tranzitnich a pfijezdovych komunikaci ve
Vodnanech se v uhrnu pfili§ neméni. Jsou vSak patrné rozdily v jednotlivych smérech.

Tranzitni doprava na okraji mésta ma celkové rostouci tendenci. Doprava smérem do mésta
se co do vyvoje pomérné vyznamné liSi podle jednotlivych smérd, s patrnym naristem ve
sméru od zapadu a od jihovychodu.

Pro vyvoj dopravy je charakteristicky narlist po¢tu osobnich automobilt. Vyznamnéjsi narust
nakladni dopravy je ziejmy pouze na stfednim useku silnice €. 141 kolem méstského centra.
PfevaZzujicim druhem nakladnich vozidel jsou lehké nakladni automobily.

Problémem silnicni dopravy, ktery mésto vyznamné pocituje, je zejména dopravni provoz
v centralni Casti (ktery neni predmétem scitani dopravy, tudiz o ném nejsou presné
informace), s dopadem na dopravu v Kklidu. Z vysledkd séitani dopravy Ize pouze vycist, ze
na sledovanych radialnich pfijezdovych komunikacich do centra se pohybuje cca 11 600
osobnich automobild denné v obou smérech, tedy 5 800 automobill denné v jednom sméru.
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Obr. 11 Silnicni sit ve Vodnanech a jeji zatizeni individualni dopravou — rok 2010
(Zdroj: RSD CR - Vysledky scitani dopravy)
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Obr. 12 SilniCni sit ve Vodhanech a jeji zatiZeni individualni dopravou — rok 2016
(Zdroj: RSD CR — Vysledky scitani dopravy)
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Tabulka ¢. 10 Vyvoj dopravniho zatizeni na tranzitnich a
Vodnan (Zdroj: RSD CR — Vysledky scéitani doprav

Vozidla/den

Usek/vozidla

2010

Vozidla/den Vyvoj
2016 2016/2010

Silnice 20 (tranzit, primér sever+ijih)

Vozidla celkem 11520 11785 102,3%
- v tom osobni 8 806 9214 104,6%
Silnice 141 (pfivadéc) vychod

Vozidla celkem 5395 4 596 85,2%
- v tom osobni 4401 3776 85,8%
Silnice 141 (pfivadéc) stied

Vozidla celkem 5633 5214 92,6%
- v tom osobni 4878 4 436 90,9%
Silnice 141 (pfivadéc) zapad

Vozidla celkem 2190 2 580 117,8%
- v tom osobni 1834 2202 120,1%
Silnice 12243 (smér Hvozdany)

Vozidla celkem 3308 3859 116,7%
- v tom osobni 2906 3461 119,1%
Silnice 12250 (smér Chelcice)

Vozidla celkem 2515 2377 94,5%
- v tom osobni 2 046 2158 105,5%
Silnice 12231 (smér Radomilice)

Vozidla celkem 899 1042 115,9%
- v tom osobni 684 755 110,4%
Soucty

Vozidla celkem 31460 31453 100,0%
- v tom osobni 25555 26 002 101,7%

3.3.2 Doprava v klidu

Pfehled kapacity parkovacich mist ve Vodnhanech ukazuje tabulka &. 11.

Tabulka €. 11 Parkovani ve Vodnianech
Lokalita
Centrum mésta, vtom

Pocet mist

- Namésti Svobody 71
- pfilehlé ulice (odhad) 115
- Kulturni dlim a Kampanova ulice 105
- Ndm. 5. kvétna 20
Sidli§té Skorna
- vlastni sidlisté 115
- okolni lokality 44
Sidlisté ve Vystavni ulici 245
Sidlisté Smetanova 96
Celkem 811
Pocet bytovych domacnosti ve Vodrianech 2 648
- z toho v bytovych domech 1200
- 2 toho nepokryty kapacitou parkovacich mist 389

prijezdovych komunikacich do
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(Poznamka: Pocet parkovacich mist v tabulce vychazi z pozorovani pracovnikli mésta,
vzhledem k nedostatku pfesnéjSich udaju. Do tohoto poctu nejsou zapocitana stani uréena
pro invalidy a motocykly nebo soukroma parkovisté.)

ﬁéb

Z prehledu je zfejmé, ze pocet parkovacich ve Vodnianech je vyznamné menSi nez pocet
domacnosti v bytovych domech. Pfi standardu pfiblizné jednoho automobilu na jednu
domacnost® to svédéi o nedostatku parkovacich ploch ve mésté.

Pfitom je dale tfeba zohlednit

e statisticky podrobné nepodchyceny pocet pfilezitostnych navstévnik( uzivajicich
individualni dopravu, soustfedénych zejména kolem centralniho Namésti Svobody,
se znacnymi vykyvy v poptavce po parkovani (maximum v obdobi trhi v utery a
sobotu dopoledne a v patek dopoledne/poledne, minimum v nedéli, zbytek tydne
poloprazdné),

e vyuzivani parkovisté na Namésti 5. kvétna studenty a uciteli nedaleké stfedni Skoly (v
dobé vyuky zcela zaplnéné).

Nedostatek parkovacich ploch ve mésté je tedy ve skute€nosti vétsi, nez uvadi tabulka €. 10.
Potvrzuji to i zjiSténi z celostatniho scitani dopravy (viz kapitola 3.3.1). Podle nich denné
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dvojnasobku poétu domacnosti ve Vodinanech.

Uvedeny nedostatek parkovacich ploch pfitom podléha znaénym vykyvim béhem dne, tydne
i roku.

Nabizi se zde vyuziti modernich technologii nebo netradicnich dopravné organizacnich
konceptl s vyuzitim téchto technologii (napfiklad sdilena parkovaci mista), spiSe nez
tradicnich ,modrych zén“. Optimalni volba takovychto opatfeni v€etné vyuZiti souvisejicich
technologii je podminéna ddkladnou analyzou dopravniho provozu, dodavatelského trhu
pfislusnych technologii a domacich a zahrani¢nich zkuS$enosti s podobnymi netradiCnimi
organiza¢nimi modely. Jako takova by méla byt pfedmétem systematického feSeni v ramci
generelu dopravy s prvky SUMP (plan trvale udrzitelné méstské mobility, viz pfiloha &. 2)
nebo obdobného planovaciho dokumentu.

3.3.3 Pési a cyklisticka doprava

Pé&Si a cyklisticky pohyb se odehrava pfedevsSim v ramci stavajici a navrzené komunikacni a
cestni sité v sidlech a krajing, i lokalné v ramci jednotlivych ploch s rozdilnym zpusobem
vyuziti. Podminky pro péSi dopravu ve mésté jsou zabezpeleny zejména chodniky podél
pratahu silnic a mistnich komunikaci.

Cyklisticka doprava ve mésté neni podrobnéji sledovana, nejsou proto k dispozici prikazna
data pro jeji celkové zhodnoceni. Nicméné podle empirického pozorovani pracovnik(i mésta
se ve Spickovych €asech vSedniho dne v lethim obdobi pohybuje v centru mésta
v rozsahu jednotek az desitek cyklisti za hodinu. Prikaznéjsi podklady o cyklistice ve
meésté muze poskytnout navrhovany generel dopravy (viz vyse).

Rozvijejici se obliba cykloturistiky vyZzaduje adekvatni reakci v podobé vystavby cyklistickych
tras a stezek a stojanu na kola. Pfes Vodnany prochéazeji oficialni cyklotrasy, v€etné 20 km
dlouhé Rybarské cyklotrasy €. 1221. Stojany pro bicykly poskytuji ve Vodrianech prevazné
soukromi podnikatelé v oboru vefejného stravovani, maloobchodu a podobnych sluzeb.

Zaroven je i ve Vodfianech a okoli patrny nartst podilu elektrokol jako vSeobecny trend v
cyklistice. Elektrokola jsou vSeobecné fazena mezi bicykly, avSak svymi rychlostmi se blizi

® Tato hodnota je orientaéni a vychazi z dopravni statistiky JCK: V Jiho&eském kraji bylo v roce 2018
registrovano cca 365 tis. osobnich automobild pfi poCtu 642 tis. obyvatel (RoCenka dopravy CR 2018).

To odpovida poméru jednoho automobilu na 1,75 obyvatel. Nejpocetnéjsi jsou pfitom ve Vodfianech
domacnosti o dvou ¢lenech, nasledované domacnosti o jednom ¢&lenu — viz kapitola 2.2.1.
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spiSe malym motocyklim. Dusledkem je rostouci rozpéti v rychlostech cyklistl, které mize
mit negativni disledky pro bezpeénost provozu. To predstavuje vyzvu pro zajisténi
bezpec€nosti provozu ve mésté a okoli.

Ve mésté je mala pUj¢ovna kol provozovana Informacénim centrem mésta, kromé toho zde
funguji dva soukromi podnikatelé rovnéz nabizejici k zapujceni bicykly.

PujCovna elektrokol v méstském informacnim centru je souclasti projektu "RozSifeni sité
elektrokol v JihoCeském kraji" realizovaného JihoCeskou centralou cestovniho ruchu. Nabizi
se zde k zapuj¢eni 4 elektrokola za ceny obvyklé v JihoCeském kraji.

Ve mésté kromé toho funguje soukroma pujcovna bicykll (nemotorovych), rovnéz za obvyklé
ceny v daném regionu.

3.4 OBSLUHA VEREJNOU DOPRAVOU

3.4.1 Autobusova doprava

Mésto je spadovym centrem pro okolni obce (obce spadajici do ORP mésta Vodnany), cilem
pracovni a Skolni dojizdky, mistem se zakladni a vy$Si obCanskou vybavenosti, které okolni
obce (spiSe venkovského charakteru) nemaji. Kromé& toho lezi na trase dalkovych
autobusovych linek, nabizejicich pfimé autobusové spojeni s Prachaticemi, Piskem a
Prahou. Autobusové linky obsluhujici Vodhany jsou provozovany c¢tyfmi autobusovymi
dopravci (CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice, a.s., CSAD STTRANS, a.s., ARRIVA
Sttedni Cechy, s.r.o. a GW BUS a.s.).

Z Vodnhanského autobusového nadrazi vyjizdi o pracovnich dnech viemi sméry vice nez 100
autobusovych spoju za 24 hodin (tj. v dobé od cca 4:30 do 23:00 hod.), ztoho 10 spoju
dalkovych.

V sobotu je autobusova doprava z Vodfian omezena na 6 regionalnich spoji v dobé od cca
7:30 do 17:30. V nedéli vyjizdi z Vodnan celkem 18 autobusovych spojli, regionalnich i
dalkovych, v dobé od cca 7:00 do 19:30 hodin.

3.4.2 Zelezni¢ni doprava

Provozovatelem Zelezniéni osobni dopravy na trati Ci¢enice — Volary, obsluhujici Vodriany,
je soukroma spole¢nost GW Train Regio a.s.

Z Vodnan odjizdi do obou smért (Cigenice, Volary)

e ve vSedni dny 28 vlakovych spoji za 24 hodin, tj. v dobé od cca 5:00 do 22:00 hodin,
e v sobotu a v nedéli 22 vlakovych spojli za 24 hodin, tj. v dobé od cca 7:30 do 22:00
hodin.

Vlaky tedy jezdi v kazdém sméru pfiblizné v hodinovém intervalu. To Ize uhrnem oznadit za
primérné husté spojeni technicky dosazitelné na neelektrifikovanych jednokolejnych tratich
regionalniho vyznamu s tomu odpovidajicim sdélovacim a zabezpelovacim zafizenim. Dalsi
zvySeni kapacity Zelezni¢niho napojeni Vodnan by patrné pfedpokladalo vyznamné investice
do souvisejicich trati, s nimiz se v sou€asné dobé nepodita.

V porovnani s charakteristikou autobusové dopravy je patrno, Ze pfevazujicim druhem
verejné dopravy pro Vodfany a okoli jsou autobusy. Zeleznice, i pfes sva znaéna technicka
omezeni, nicmené pfedstavuje stabilni dopravni spojeni, zejména pro turistickou dopravu o
vikendech nebo v ostatnich dobach neatraktivnich pro autobusové dopravce. Je proto tfeba
s ni i nadale pocitat jako s plnohodnotnym druhem vefejné dopravy.

3.4.3 Perspektivy a navaznost mezi jednotlivymi druhy ekologické dopravy

Mésto usiluje o rozSifeni poctu autobusovych a vlakovych spojli zafazenych do zakladni
dopravni obsluznosti.
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Vlakové a autobusové nadrazi i pujéovna kol v méstském informaénim centru jsou
v dochazkové vzdalenosti cca 5 — 10 minut. Nabizi se tudiz pfilezitost podpofit navaznosti
mezi témito druhy ekologické dopravy vhodnym informacnimi systémy.

Zatimco nové zrekonstruované autobusové nadrazi patfici méstu je vybaveno digitalni
informacni tabuli o odjezdech vlaku, vlakové nadrazi, na néz mésto nema jakykoli vliv, se co
do informovani cestujicich omezuje na papirové vyvésky s odjezdy vlakd. Oboji ilustruji
fotografie na obrazku ¢&. 13.
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Obr.13 Autobusové a vlakové nadrazi ve Vodfianech — budovy a informace pro cestujici

Bylo by proto Zadouci instalovat na pozemku mésta v blizkosti nadrazi informacni systém
pro cestujici, ktery navede cestujici z vlaku na pokraovani autobusem. Naopak informacni
systém pro cestujici na autobusovém nadrazi by mél nabidnout také vlakové spojeni.

Dale bude zadouci podpofit propojeni mezi preferovanymi ekologickymi zpusoby dopravy —
hromadnou dopravou a cyklistickou dopravou, pro niz nabizi Vodrfany podminky —
informacemi o moznostech zapujcky bicyklu nebo elektrického kola se vSemi potfebnymi
informacemi o umisténi puj¢ovny a dostupnych bicyklech.

3.5 ELEKTROMOBILITA VE VODNANECH

Méstsky afad mél v roce 2017 k zapujéeni elektromobil od spoleénosti CEZ ESCO. Agkoli
zkuSenosti s nim byly velmi pFiznivé, v dalSim rozvoji elektromobility mésto az dosud
nepokracovalo.

Jako soucast smart city by nyni mésto uvitalo

e vyuziti malych elektrickych uZzitkovych vozidel (elektrickych multikar) pro Méstské
hospodafstvi,
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e vyuziti osobnich elektromobilli, pfipadné uzitkového elektromobilu s prodlouzenou
kabinou pro cestujici, pro rozmanité pracovni a servisni jizdy v ramci mésta.

Spoleénost E.ON planuje ve Vodhanech instalovat pomalou nabijeci stanici pro
elektromobily na parkovisti u Domu sluzeb.

Mésto ma kromé toho zajem na dalSi nabijeci stanici na parkovisti u méstské polikliniky —
tento projektovy zamér je prozatim ve fazi studie jako soucast revitalizace celého prostoru.

Do oblasti elektromobility spada i vyuzivani elektrokol, popsané v souvislosti s cyklistikou.

3.6 VYZVY PRO SMART CITY

3.6.1 Souhrn vyzev pro smart city v oblasti méstské mobility

Z vySe uvedené analyzy vyplyvaji nasledujici vyzvy pro smart city Vodhany v oblasti méstské
mobility:

e udrzitelnou méstskou mobilitu fesit jako celek, v rovhovaze mezi jednotlivymi druhy
dopravy a na zakladé vérohodnych dat,

e uspokojivé vyfesSit problém individualni automobilové dopravy ve meésté, vcetné
dopravy v Klidu,

e podpofit ekologickou dopravu, tj. vefejnou dopravu a cyklistickou dopravu, aby byla
na urovni o¢ekavané v modernim a turisticky atraktivnim méste,

e zaroven hlidat bezpeCnost provozu, potencialné ohrozenou narQistem poctu
elektrokol, ktera jsou povazovana za bicykly, avSak svymi rychlostmi se blizi spiSe
malym motocyklim,

¢ vhodnym zplUsobem rozvijet elektromobilitu v méstskych sluzbach (véetné méstského
Ufadu) a vefejnou nabijeci infrastrukturu.

3.6.2 Reseni méstské mobility jako celku

Odpovédi na tuto vyzvu je vypracovani generelu dopravy respektujici zakladni principy
planovani udrzitelné mobility (viz pfiloha €. 2), ktery by systematicky feSil zejména

e celkové zmapovani prepravnich proudl podle druhG dopravy a prizkum mobility
obyvatel podle ucelu cesty, tak aby vznikla dostateCna baze priukaznych dat o
méstské mobilité, na jejimz zakladé |ze dale navrhovat potfebna feSeni,

e problém individualni dopravy a dopravy v klidu (véetné moznosti vyuziti modernich
technologii pro sbér dat a naslednou efektivni regulaci této dopravy),

e problém dopravni obsluhy mésta vefejnou dopravou, a v té souvislosti poskytovani
dostateCnych argumentl pro jednani s JihoCeskym krajem jakozto zadavatelem
vefejné dopravy,

e ucinnou podporu ekologické dopravy ve mésté (nemotorové a elektrické) a jeji
vzajemnou provazanost.

3.6.3 Podpora veiejné a cyklistické dopravy
Odpovédi na tuto vyzvu je

e podpora cyklistické dopravy ve mésté
o rozSifenim a lepSi propagaci sluzeb méstské pujcovny bicykl,
o navazanim spoluprace se soukromymi firmami pujcujicimi bicykly, pfipadné
s provozovateli bike-sharingu,
o budovani stojanl na bicykly — jednoduchych i uzamykatelnych,
o do budoucna zvyS$eny dohled nad bezpecnosti provozu kvuli narlstu poctu
elektrokol a s nim spojenych rozdilG rychlosti v cyklistické dopravé,
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e podpora provazanosti zelezni¢ni, autobusové a cyklistické dopravy zfizenim
informacnich paneld, informujicich v realném €ase o odjezdech vlaki a autobusl a o
sluzbach puj¢oven bicykll, umisténych
o na autobusovém nadrazi.
o Vv tésné blizkosti vlakového nadrazi,
o Vv méstském informacnim stfedisku.

5

3.6.4 Podpora rozvoje elektromobility
Odpovédi na tuto vyzvu je vypracovani koncepce méstské elektromobility, ktera umozni

e optimalni vybér a vyuziti osobnich a uzitkovych elektromobilll pro méstsky Gfad a
méstské sluzby,
o efektivni provoz nabijecich stanic pro elektromobily a elektrokola ve spravé mésta.

Tato koncepce bude provazana s navrhovanym generelem dopravy ve mésté, pfipadné
muze byt jeho soucasti.
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4. Infrastruktura smart city Vodnany — energetika a sluzby

4.1 ENERGETIKA

4.1.1 Elektricka a plynova rozvodna sit, znecisténi ovzdusi energetickymi zdroji

Na uzemi Vodnan se nachazeji sité vysokého a nizkého napéti ve spravé EON a. s. Mésto
je plné elektrifikovano. VétSina uzemi mésta je pIné plynofikovana.

I s pfihlédnutim k podilu lokalnich topenist’ (viz dale) je nejvétSim zneciStovatelem ovzdusi
ve Vodnanech mistni primysl. Ackoliv JihoCesky kraj jako celek je v celorepublikové bilanci
znecisténi ovzdusi v relativné dobré situaci, existuji i zde lokality s vétSi koncentraci
primyslovych znecistovatell. Jednou z nich jsou pravé Vodnany — z téméf 90 pramyslovych
zdroji znecisténi v okrese Strakonice se jich 13, tedy 15 %, nachazi pravé ve Vodfanech.

Podobné jako v pfipadé lokalnich topenist ma vedeni mésta jen velmi omezené moznosti,
jak tento problém feSit — prakticky se omezuji pouze na pfesvédCovani a osvétu. Tito
znecCiStovatelé navic patfi k hlavnim zaméstnavatelim ve mésté, coz dale ztézuje
vyjednavaci pozici mésta ve vztahu k zivotnimu prostredi.

4.1.2 Energetika v obytnych domech

Strukturu napojeni obytnych domd na verfejné sité a vytapéni obydlenych bytd ukazuji
souhrnné tabulky €. 11 a 12 a dale podrobnéjsi tabulka &. 13.

Tabulka ¢€.11 Pripojeni obytnych domu na verfejné sité

SLEB 2001 SLDB 2011

Pocet byttt  Podil

Vyvoj podilu
2011/2001

Pocet byt  Podil

Obydlené byty celkem 2 465 2 648

v tom vybaveni

plyn v byté 1098 45% 1375 52% 117%
vodovod v byté 2442 99% 2 409 91% 92%
pfipojeni na vefejnou kanaliza¢ni sit 2098 85% 2303 87% 102%
ustfedni topeni 2024 82% 2 046 77% 106%
etazové topeni 257 10%

(Zdroj: SLDB 2011 a 2001)

Tabulka €. 12 Podil jednotlivych druhl vytapéni na poc¢tu obydlenych bytu celkem

Pocet
obydlenych

Podil

Ukazatel L . .
vytapeéni

bytt

Celkem bytl se zjiSténym vytapénim, z toho 2535 100,0%
plyn - CZT 348 13,7%
plyn - lokalni 1320 52,1%
elektfina 191 7,5%
pevna paliva 672 26,5%
- z toho

nizkoemisni (dfevo, dfevéné brikety) 48 1,9%
\(’:;tlzsg:ﬁbezemlsm a nizkoemisni L 007 75.2%

vysokoemisni (uhli, koks, uhelné brikety) 611 24,1%

kamna — ostatni a nezji§téné zdroje 13 0,5%

(zdroj: SLDB 2011 a viastni propocty)
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Tabulka ¢. 13 Obydlené byty podle zpUsobu vytapéni

Obydlené

ydlené \—ztoho
. byty ]
v

bytovych
domech domech

Byty (SLDB 2011)

celkem v rodinnych

Obydlené byty celkem 2648 1403 1200
}E/Otr(l)(;n byty se zjiSténym zplsobem vytapéni, z 2535 1363 1134
ustredni 2 046 1227 789
- z toho kotelna v domé:
= na pevna paliva 550 476 68
=na plyn 1148 660 474
- z toho ostatni (CZT) 348 91 247
etazové 257 34 217
- z toho pouzivana energie:
= uhli, koks, uhelné brikety 42 10 32
= dfevo, dfevéné brikety 7 5 2
= plyn 165 14 145
= elektfina 39 4 35
kamna 232 102 128
- z toho pouzivana energie:
= uhli, koks, uhelné brikety 19 7 12
= dfevo, dfevéné brikety 41 27 14
= plyn 7 3 3
= elektfina 152 55 96
= kamna — ostatni a nezjisténé zdroje 13 10 3

(Zdroj: SLDB 2011 a vlastni propocty)

I s vyhradami k aktualnosti dat (SLDB 2011) Ize na zakladé uvedenych udaju konstatovat, ze
obytné budovy ve Vodnanech jsou velmi dobfe napojené na elektfinu, plyn a centralni
zasobovani teplem. Podil napojeni na tyto sité od pfedchoziho SLDB vzrostl (pokles
napojeni na verejnou vodovodni sit’ Ize vysvétlit vyuzivanim vlastnich studni nebo jednoduse
nepresnosti na strané respondenta).

Dale je zfejmé, Ze vysokoemisni zdroje vytapéni (uhli, koks, uhelné brikety) maji mensinovy,
ale pfece jen pomérné vyznamny podil (téméF Ctvrtina bytd). Zde je tfeba vysvétlit, ze i
domacnosti s plynovou pfipojkou mohou z ekonomickych divodl pouzivat tuha paliva, at uz
spolu s plynem nebo jako alternativu.

Mésto vuci témto domacnostem provadi osvétu ohledné nizkoemisnich zdroju. Soucasti
osvety je i informovani obCanu o aktualnich moznostech tzv. kotlikovych dotaci a jejich
smérovani na Krajsky ufad, ktery tuto dotaci vyfizuje.

Vliv modernizace lokalnich topenist na produkované emise ilustruje tabulka &. 14. Tato
tabulka ukazuje markantni pfipad, kdy prohofivaci kotel na hnédé uhli (,klasicka kamna®) je
nahrazen plynovym kotlem nebo kotlem na biomasu.
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Tabulka &. 14 Uspory dllezitych emisi pfi nahradé prohotivaciho kotle na hn&dé uhli
plynovym kotlem nebo kotlem na biomasu*
zplynovaci

.. prohofivaci plynovy kotel na Rozdil Usporav % ACECl Uspora v %
Druh emisi kotel . kg/rok kg/rok .
kotel kg/rok Al biomasu I . -biomasa biomasa
kg/rok
Lokalni emise
TZL*) 177 0,026 2,5|176,974 99,99% 174,5 98,6%
NO, 6,4 3,661 5,7 2,739 42,80% 0,7 10,9%
SO, 45 0,026 0| 44,974 99,94% 45,0 100,0%
Klimaticky dopad
CO, 8,72 2,89 0 5,83 66,86% 8,7 100,0%

*) Tuhé znecistujici latky
4.1.3 Energetika v méstskych budovach

Pfehled méstskych budov a jejich energetiky ukazuje tabulka €. 15.
Tabulka ¢. 15 Piehled budov ve spravé mésta a zdrojl jejich energie

Charakteristika budov Hodnoty ukazatele

Celkem budov, z toho 41
- bytové domy 26
- budovy ubytovani a stravovani 3
- vzdéldvaci zafizeni a mat. Skola 3
- polyfunkéni domy 3
- méstsky urad 1
- kultura, socidlni sluzby, ostatni 5
Celkem plocha m? 50130
Celkem spotieba energie
MWh/rok 8335
Pramérny Podil v
Podil jednotlivych zdroji energie® Pocet podil n,a jednotlivych
budov |celkové budovach
spotiebé od | do
Elektfina 41 21,5%| 2%| 100%
Zemni plyn 34 69,8% | 31%| 98%
Uhli 7%) 7,1% | 21%| 68%
Drevo a biomasa 2 1,2% | 18%| 28%
Soldrni energie 1 0,4%| 5% 5%

*) z toho u 2 budov soubézné se zemnim plynem

Jak patrno, mezi méstskymi budovami ve Vodhanech pfevazuji bytové domy ve spravé
mésta. Tyto domy jsou tudiz zahrnuty i v pfedchozich tabulkach statistiky doma a bytl ve
Vodhanech.

4 Propo&et podle MZP CR: Sdéleni odboru ochrany ovzdusi ke zplisobu vypo&tu odekavanych efektd
pfi nahradé stavajicich kotld v rodinnych domech modernimi zdroji vytapéni pro Ucely zpracovani
analyzy proveditelnosti k zadostem kraju v ramci Specifického cile 2.1 Prioritni osy 2 Operacniho
Erogramu Zivotni prostfedi 2014-2020

Podle prikazl energetické naro¢nosti budov
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Je zfejmé, Ze v celkovém priméru v méstskych budovach vyrazné prevazuji jako zdroj
energie nizkoemisni a bezemisni zdroje. V jednotlivych pfipadech (vzdy jde o bytové domy)
vSak uhli jako vysokoemisni zdroj tvofi vyznamny podil na energetickych zdrojich
pfislusnych méstskych budov.

ﬁéb

Vyuziti modernich technologii v méstskych budovach se — z povahy téchto technologii a
obyvatel budov — bude tykat pfedevsim nebytovych prostor v budovach, slouzicich vefejnym
sluzbam rGzného charakteru (véetné Skol a socialnich sluzeb). Z rozboru vydaji mésta (viz
kapitola 2.10.2) zaroven plyne, ze vyraznéjSiho efektu bude dosazeno, bude-li takové feSeni
postupné aplikovano ve vice budovach slouzicich riznym vefejnym sluzbam.

Nabizeji se uspory energie a zlepsSeni komfortu uzivatell budov prostfednictvim moderniho
vnitfniho osvétleni. Dale se nabizi vyuziti modernich technologii a energetického
managementu, vyuzivajicich senzorické sité a cloudovou spravu dat po internetové siti. Diky
senzorim tepla a obsazenosti mistnosti maze jejich zavedenim podle sou¢asnych poznatki
dojit kK pomérné vyznamnym usporam energie (cca 20 — 25 % pfi konzervativnim odhadu na
zakladé zkuSenosti z provozu).

ZlepSeni komfortu uzivatell zajisti mimo jiné senzory oxidu uhli¢itého v mistnostech
(,vydychany vzduch®) které upozorni na potfebu vétrani v€as a objektivné, bez sporl o
subjektivni vnimani tohoto faktoru. Dal$i moderni technologie mohou napfiklad zvysit
bezpeénost obyvatel budovy.

Jako vhodny objekt pro pilotni projekt technologii pro zlepSeni vnitiniho komfortu uzivatelt se
nabizi Centrum socialni pomoci Vodnany v budovach domova pro seniory a domova
s peCovatelskou sluzbou. Navrh tohoto komplexniho feSeni je uveden v pfiloze &. 2.

Pro zlepSeni energetického hospodafstvi budov s vyuzitim energetického managementu
bude tfeba nalézt vhodny objekt (napfiklad Skolni budovu) pro pilotni ovéfeni.

4.1.4 Verejné osvétleni
Verejné osvétleni ve Vodhanech zahrnuje pfes 1 000 svételnych mist.

Pfevazujicim zdrojem (pfes 99 % svételnych mist) jsou sodikové vybojky o pfikonu 70 W.
Zbytek (tedy necelé 1 %) predstavuji zastaralé rtutové vybojky a zafivky, v nékolika
jednotlivych pfipadech také zarovky.

Vodnany maji peclivé vedenou pasportizaci vefejného osvétleni.

Mésto planuje postupnou obnovu veSkerého vefejného osvétleni, spolufinancovanou
z programu EFEKT, a to ve tfech etapach. Vramci této obnovy se pfedpoklada pouze
vymeéna svitidel za nové, moderni zdroje. Pfedpoklada se vyuziti svitidel rizného typu podle
pozadavkl konkrétnich svételnych mist. Nepfedpoklada se (alespon prozatim) investice do
energetického managementu vefejného osvétleni, pfipadné do dynamického vefejného
osvétleni.

V prvni etapé pujde o vymeénu cca 300 svitidel spolufinancovanych z programu EFEKT
v ramci programového obdobi 2017-2021.

4.1.5 Vyuzivani obnovitelnych zdrojti energie

Vodhany v souCasné dobé& nevyuzivaji ve svych objektech obnovitelné zdroje ani
kombinovanou vyrobu elektfiny a tepla. Vyjimkou je solarni zdroj v budové Centra socialni
pomoci, jehoz vliv na energetiku mésta i budovy je pomérné zanedbatelny (5 % spotieby
energie budovy, 0,4 % spotfeby energie mésta).

V dobé zpracovani této strategie je pfipravovan projekt rekonstrukce sportovniho arealu
Blanice. Sportovni areal Blanice tvofi budova s ubytovanim, restauraci a Satnami pro
sportovce (viz foto na obrazku &. 14). V jeho venkovnim prostoru jsou tenisové a volejbalové
kurty, fotbalové hfisté, skate park a plocha na metanou.
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V jehoz ramci se uvazuje o vyuziti nasledujicich obnovitelnych zdroji energie:

tepelné &erpadlo v restauraci,
solarni termicky systém,
solarni fotovoltaicky systém,
tepelné Cerpadlo v ubytovné.

Obr. 14 Sportovni areal Blanice — pohled od zapadu
(Foto: ENERGY CENTRE Ceské Budéjovice)

PFedpokladané uspory energie v dusledku instalace uvedenych zdroji ukazuje tabulka ¢. 16.

Tabulka €. 16 Prehled obnovitelnych zdrojli a energetickych Uspor pro rekonstrukci arealu
Blanice

Spotieba/zdroj energie MWh/rok

Roéni spotfeba energie celkem 96,4
Predpokladané uspory

- tepelné Cerpadlo restaurace 2,0
- solarni termicky systém 8,7
- solarni fotovoltaicky systém 16,0
- tepelné Cerpadlo ubytovna 9,3
Celkem uspory 36,0
Uspory jako procento spotieby 37%

Tento zamér je rozpracovavan véetné hledani moznych zdroji spolufinancovani.

Jak patrno v porovnani s tabulkou €. 15, uspora energie pfedpokladana vyuzitim uvedenych
obnovitelnych zdrojli je vyznamna z hlediska spotfeby tohoto konkrétniho sportovniho
zafizeni, V méfitku budov patficich méstu pfedstavuje cca 0,4 % spotfeby energie — tedy
pfiblizné tolik, jako solarni zdroj na Centru socialni pomoci.

Tento zamér |ze tedy povazovat za uZiteCny pilotni projekt, ktery — prokaze-li se jeho
efektivnost pro mésto — by mél byt nasledovan dal§imi podobnymi
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4.2 VVODNi HOSPODARSTVi

4.2.1 Soucasny stav a planovany rozvoj

Mésto Vodiiany méa vodovodni sit, jejimz provozovatelem je CEVAK a.s. Stavajici vodovodni
rozvody jsou vétsinou vyhovujici, do budoucna Ize uvazovat s pripojenim néekterych novych
zastavitelnych ploch. Zdrojem pitné vody ve meésté je Vodarenska soustava Jizni Cechy
(Rimov).

Technicka opatfeni pro zlepSeni vodohospodarske infrastruktury ve Vodnhanech jsou
pfedmétem Planu investic — Aktualizace pro rok 2019, zpracovaného spole¢nosti CEVAK,
a.s.

Mésto Vodnany v oblasti vodniho hospodarstvi sleduje nasledujici problémy a potencialni
hrozby:

¢ neexistuje oddilnd kanalizace a v ramci rekonstrukci inzenyrskych siti neni
uvazovano o jejim zfizeni, prestoze jsou provadény zemni prace a pofizovaci
naklady nejsou pfili§ vysoke,
e je patrné zneciStovani odpadnich vod velkymi producenty.
Pro feeni té&chto problémd je pfipravovan projekt ,VODNANY, NAMESTI — odvedeni
destovych vod mimo kanalizaéni sit, do mistnich vodote¢i“, k némuz byla zpracovana
technicko-ekonomicka studie.

4.2.2 Vztah ke strategii smart city

Opatfeni navrhovana ve vySe uvedené technicko-ekonomické studii i planované akce
v Planu investic CEVAK nejsou zahrnuty do strategie smart city, tak aby se predeslo
duplicitam a nedorozuménim, i s pfihlédnutim ke skutecnosti, ze tato opatfeni a investi¢ni
akce neobsahuji technicky inovativni prvky. Na tomto misté je pouze konstatovano, Ze tyto
dokumenty a jejich naplhovani podporuji realizaci smart city Vodfany.

Moderni technologie pro provoz vodohospodarské sité nad ramec téchto dokumentu by
z pohledu mésta mohly feSit zejména mimofadné udalosti a jejich rychlé FfeSeni
s minimalizaci dopadd na ob&any a Zivotni prostfedi:

e v pfipadé vzniku ekologické havarie oznaceni bodu v mapé s popisem, pro rychlou
dostupnost zachrannych slozek, pfipadné dalSich organa,

o v pfipadé krizové situace (sucho, povodné, havarie napf. na vodovodnim potrubi)
vyznaceni bodu v mapé s popiskem situace, pfipadné s oznacenim mista nahradniho
zasobovani vodou.

Reseni uvedenych problém( a hrozeb nebo vyuZivani popsanych inovativnich feSeni spada
prevazné do plsobnosti CEVAK jako provozovatele vodohospodarské soustavy, realny vliv
mésta je zde znacné omezeny. Mésto nicméné planuje o uvedenych feSenich jednat.

4.3 ODPADOVE HOSPODARSTVI

4.3.1 Plan odpadového hospodarstvi

Mésto Vodnany ma propracovany Plan odpadového hospodarstvi Mésta Vodriany. (dale
,Plan odpadového hospodarstvi‘) se stanovenymi konkrétnimi a méfitelnymi cili v oblasti
odpadového hospodarstvi, véetné tfidéni odpadl ob&any.

Aby se predeSlo duplicitdm a nedorozuménim, jsou tyto cile a jejich sledovani a
vyhodnocovani, obdobné jako v pfipadé vodniho hospodarstvi (viz vySe), dale ponechany
tomuto planu a nezahrnovany do strategie smart city. Na tomto misté je konstatovano, ze
cile a opatfeni Planu odpadového hospodarstvi jsou v souladu s konceptem smart city
Vodnhany a napomahaji jeho praktické implementaci.
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Nad ramec Planu odpadového hospodarstvi se nabizi vytvofeni a realizace Komplexniho
informaéniho a motivacniho programu pro ob¢any pri nakladani s odpadem, ktery by
zahrnoval motivaci a technickou podporu obc&an( pfi svozu domovniho i jiného odpadu, pédi
o Cistotu mésta a motivaci k discipliné ob&ant i organizaci v této oblasti.

4.3.2 Aktivity a prilezitosti nad ramec Planu odpadového hospodarstvi

Realizace takovéhoto motivaéniho programu je do znac¢né miry podminéna inovacemi
v méstském informacnim systému. Napli tohoto programu, resp. jeho technické podpory
informacnimi technologiemi mésta, je blize popsana v kapitole 5.3.5.

4.4 \/YZVY PRO SMART CITY

4.4.1 Souhrn vyzev pro smart city v oblasti méstské energetiky a sluzeb

Z vySe uvedené analyzy vyplyvaji nasledujici vyzvy pro smart city Vodiiany v oblasti méstské
energetiky a sluzeb:

o rozvijet ekologické zdroje energie ve mésté vSude tam, kde je to ucelné a
ekonomicky efektivni, zaroven snizovat podil neekologickych zdroju v méstskych
budovach,

o dale sniZzovat spotfebu energie v méstskych budovach s vyuzitim modernich
technologii,

e zlepSovat podminky uzivatelt a zaméstnancl v budovach méstskych sluzeb,

e obnovit a modernizovat vefejné osvétleni systémové a s vyuZitim modernich
technologii,

e dale zefektiviiovat odpadové hospodarstvi ve mésté, a za tim ucelem

o sledovat a naplfiovat cile Planu odpadového hospodarstvi,
o zefektivnit odpadové hospodafstvi vyuzZivanim modernich technologii nad
ramec cilu a opatfeni zakotvenych v Planu odpadového hospodarstvi.

4.4.2 Rozvoj ekologickych zdroji energie
Odpovédi na tuto vyzvu je

e realizovat pilotni instalaci obnovitelnych zdroju energie na rekonstruovaném
sportovnim arealu Blanice a zkuSenosti s ni vyuzit jako pilotni projekt pro dalsi
realizace,

e pribézné sledovat mozné vyuzivani obnovitelnych zdroji energie ve mésté, pfi
zohlednéni technické realizovatelnosti a za podminek ekonomické vyhodnosti.

4.4.3 SniZovani spoti‘eby energie v méstskych budovach
Odpovédi na tuto vyzvu je

e vyhledat vhodny objekt a realizovat zde pilotni projekt energetického hospodarstvi
budovy s vyuZitim moderniho systému fizeni energii a dalSich opatfeni, napf.
modernizace vnitfniho osvétleni nebo vyuziti lokalnich obnovitelnych zdroja energie,

¢ vyhodnotit a zobecnit zkuSenosti z tohoto projektu pro dalSi méstské budovy,

e vytvofit vramci méstského informacniho systému aplikaci pro evidenci a spravu
méstskych budov, bez ohledu na jejich ucetni vlastnictvi konkrétni méstskou
organizaci (viz téz dale v kapitole 5).

4.4.4 ZlepSovani podminek uzivatelii a zaméstnanctu v budovach méstskych sluzeb
Odpovédi na tuto vyzvu je

e pfipravit a realizovat pilotni projekt technickych inovaci v Centru socialni pomoci (viz
pfiloha €. 3),
¢ vyhodnotit a zobecnit zkudenosti z tohoto projektu pro daldi méstské budovy,
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o vytvofit vramci méstského informacniho systému aplikaci pro evidenci a spravu

méstskych budov, bez ohledu na jejich ucetni vlastnictvi konkrétni méstskou
organizaci (viz téz dale v kapitole 5).

4.4.5 Obnova a modernizace vei‘ejného osvétleni
Odpovédi na tuto vyzvu je

e pripravit a realizovat projekt obnovy vefejného osvétleni financované z programu
EFEKT,

e rozSifit projekt modernizace svitidel o instalaci energetického managementu,
pfipadné dynamického osvétleni, takovym zpUusobem a v takovém rozsahu, jak se
ukaze ucelnost a ekonomické efektivnost takového feseni.

4.4.6 Zefektivnéni odpadového hospodaistvi

Odpovédi na tuto vyzvu je predevSim dlsledné sledovani a naplfiovani cili Planu
odpadoveho hospodarstvi.

Nad ramec tohoto planu Ize k zefektivhéni odpadového hospodarstvi pfispét pfipravou a
realizaci Komplexniho informac¢niho a motivaéniho programu pro ob¢any pfi nakladani s
odpadem.
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5. Infrastruktura smart city Vodnany — informac¢ni a komunika€ni
technologie

5

5.1 INFRASTRUKTURA PRO TELEFON A INTERNET

Mésto je napojeno na vefejnou telefonni sit a ma pfiméfené kvalitni signal vSech stavajicich
mobilnich operator( v CR.

V sou€asné dobé je v pfipravé podpora vysokorychlostniho internetu pomoci optickych
kabelu ve mésté.

5.2 INTERNETOVE STRANKY MESTA

Mésto ma oficialni internetové stranky http://www.vodnany.eu/ DalSi informace o mésté lze
ziskat na strankach méstského informacniho centra https://www.infocentrumvodnany.cz
nebo na neoficidlnich strankach mésta www.vodnany.cz, provozovanych mistni kapelou
Pozor, vizita!

Méstské webové stranky ve spojeni se strankami méstského informaéniho centra poskytuji
obyvatellm a navstévnikim mésta fadu uziteCnych informaci, jsou vSak pomérné slozité
strukturovany. Hledani konkrétni informace nebo konkrétniho dokumentu ke staZeni je pro
neznalého navstévnika znaéné komplikované.

Mésto ma v planu tyto stranky rekonstruovat tak, aby pfinasely vétsi uzitek nejen stalym
uzivatellm, ale také nahodnym navstévnikim, a tim podporovaly cestovni ruch ve mésté.

Internetové stranky mésta se také nabizeji jako vhodné rozhrani pro online komunikaci
mésta s ob&any. Vedeni mésta vnima potiebu tento problém fesit (viz kapitola 2.6).

5.3 INFORMACNI SYSTEM MESTA

5.3.1 Soucasny stav

Mésto v soucasné dobé disponuje moduly pro spisovou sluzbu a pro ucetni systém. Spisovy
systém je (ze zakonnych pozadavkl a omezeni) relativné uzavreny.

Spoluprace s dodavatelem méstského informaéniho systému je pomérné konstruktivni a Ize
oCekavat jeho soucinnost pfi dalSi modernizaci a rozSifovani systému.

Mezi tuto modernizaci a rozSifovani patfi dale popsané funkcionality.

5.3.2 Portal obc¢ana mésta

Tento projekt je v pripravé. Od 31. 8. 2019 je jiz umistén na serverech mésta. Do konce roku
2019 probiha jeho testovani a ostra verze je pfipravovana ke spusténi od zacatku roku 2020.

5.3.3 Systém pro komunikaci mésta s ob¢any

Bude vhodné zavést systém pro komunikaci obéanu s vedenim mésta, ktery by umozrioval
efektivni zapojeni obanl se zajmem o déni ve mésté a zaroven predchazel problému pfilis
dominantnich jedinct pfi takovéto komunikaci.

5.3.4 Informacni podpora spravy movitého a nemovitého majetku mésta,

Evidence a sprava majetku jsou roztfistény mezi méstsky Ufad a organizace podfizené
meéstu a stav této evidence ma rozmanitou uroven. Cilem je, aby vedeni mésta mélo kdykoli
aktualni pfehled o majetku mésta. Méstu to umozni efektivni spravu svého majetku véetné
kontroly méstskych organizaci, které jej spravuiji, a strategické rozhodovani o ném.
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Soucasti této funkce je také napfiklad evidence parkovacich ploch a stani (viz kapitola 3),
méstskych budov a vefejného osvétleni (viz kapitola 4) nebo méstské zelené (viz kapitola 6).

Spadaji sem i podrobné informace o inzenyrskych sitich a méstské zeleni, u nichz informaéni
systém spravy majetku umozni mimo jiné lepSi koordinaci &innosti nejen pfi béznych
stavebnich pracich a rekonstrukcich, ale také pfi realizaci projektl urbanistického rozvoje
nebo pfi spravé a rozvoji méstské zelené.

5.3.5 Sprava méstskych dotaci

Sprava dotaci, jimiz mésto podporuje komunitni Zivot a ob&anskou vybavenost (viz kapitola
2), je prozatim prakticky provadéna pomoci jednoduchych softwarovych nastroju s velkym
podilem manualniho pfenosu dat. To ji jednak €ini zna¢né neproduktivni, a jednak zvySuje
mozne riziko chyb. Tento proces bude Zadouci zefektivnit pomoci k tomu urené aplikace
v ramci modernizovaného méstského informacéniho systému.

5.3.6 Technicka podpora Komplexniho informa¢niho a motiva¢niho programu pro ob¢any
pii nakladani s odpadem

Komplexni informaéni a motivaéni program pro ob&any pfi nakladani s odpadem Tento
program zahrnuje nasledujici nastroje a funkcionality:

o aplikace, sjejiz pomoci by ob&an zaZadal o poskytnuti kontejneru/popelnice na
mimoradny svoz napf. velkého mnoZstvi odpadu a nasledny vyvoz,

e moznost upozornéni na mista Cernych skladek, ulozeni odpadu mimo vyhrazené
misto,

o lepSi prezentace akci spojenych s uklidy odpadu v ramci mésta a SirSiho okoli — napf.
pro spolupraci s neziskovkami — napf. Uklidme Svét, Uklidme Cesko,

e upozornéni na mista, kde obCané ukladat odpad maiji a jejich kapacita aktualné
nestaci, kolem mist vznikaji ,skladisté,

o informace, zda ma napf. podnikatelsky subjekt uzavien s méstem smlouvu o svozu
odpadu, od kdy je smlouva platna a kdy u subjektu probéhla kontrola odpadového
hospodarstvi,

o informace, zda ma subjekt zaplacen poplatek za svoz komunalniho odpadu, a
upozornéni na termin zaplaceni poplatku,

e upozornéni na termin svozu nebezpeéného odpadu

e upozornéni na svoz komunalniho odpadu, bioodpadu, jinych druh odpadd,

e upozornéni na zmény ve svozech odpadl — mimoradné terminy v pfipadé statnich
svatku,

pfipadné dalSi funkce podle potieby.

Pfesné vymezeni tohoto programu bude provedeno soubézné s modernizaci méstského
informacniho systému a v navaznosti na cile a ukoly Planu odpadového hospodarstvi mésta.

5.4 DALSI INFORMACNI A KOMUNIKACNiI TECHNOLOGIE

5.4.1 Vyuziti ICT v socialnich sluzbach

Pro dalsi uplatnéni modernich informacnich a komunika¢nich technologii se nabizi oblast
socialnich sluzeb, zejména jako

tisnovy komunikacni systém pro seniory,
systém pro detekci a prevenci pozard,
systém pro zabezpeceni objektd,
senzorické systémy prostiedi uvnitf budov.
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Pilotni aplikace téchto feSeni je, spolu s inovacemi v oblasti energetického hospodafstvi
budov (viz kapitola 4) navrZena v projektu Centra socialnich sluzeb. Podrobnosti jsou
uvedeny v pfiloze €. 2.

5.4.2 Vyuziti ICT pro bezpecnost obyvatel

DalSi oblasti vyuziti ICT pro zlepSeni kvality Zivota ve mésté je vyuziti bezpecnostnich
kamer, pfipadné rovnéz senzor( hluku, které by jednak podpofily bezpeénost zranitelnych
skupin obyvatel, a jednak poskytoval data k efektivnimu planovani a fizeni méstské mobility.

Mezi komunikacni nastroje, slouzici mimo jiné bezpeénosti obyvatel, patfi také mistni
rozhlas, v sou€¢asné dobé& modernizovany. Jeho sprava a dalSi rozvoj jsou pfedmétem
krizového planovani mésta.

5.5VYzvY PRO SMART CITY

Hlavni vyzvou pro smart city Vodnany v oblasti informacnich a komunikacnich technologii je
zkvalitnit méstsky informacni systém vcetné internetového rozhrani pro ob&any a umoznit
jeho dalsi rozvoj.

Odpovédi na tuto vyzvu je realizovat projekt komplexni modernizace informacniho systému
mésta v€etné internetového rozhrani, se zanesenim pozadovanych novych funkcionalit, jako
je zejména
e portal obana mésta,
o dalsi uzZivatelské aplikace pro ob&any, napfiklad pro motivaéni program odpadového
hospodarstvi,
komunikace mésta s ob¢any,
e sprava majetku mésta,
technicka podpora Komplexniho informa&niho a motivaéniho programu pro ob&any
pfi nakladani s odpady.

Dalsi vyzvou je vyuziti ICT v socialnich sluzbach pro bezpeénost a pohodli jejich klientd, viz
vySe v kapitole 5.4.

Vyzvu pfedstavuje také pfilezitost k nasazeni viceucCelového kamerového a senzorického
systému, ktery jednak napomulze zvySeni bezpelnosti obyvatel (zejména zranitelnych
skupin), a jednak podpofi regulaci a planovani méstské mobility.
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6. Zelena infrastruktura smart city Vodnany — zelen a vodni plochy

6.1 MESTSKA ZELEN

Méstska zelen je tvofena pfedevsim stromofadimi, doprovodnymi travnatymi pasy a zeleni
obytnych souboru. Pfimo v centru se nachazeji dva drobné parky: Park Jana Pavla Il (park
s omezenym rezimem navstévnosti — viz foto na obrazku €. 15) a Zeyerovy sady.

PARK

Jana Pavla II

otevren:

1.4. - 30.9. 7.00 - 22.00
1.10.-31.3.  7.00 - 21.00
Zikaz izdy na kole, micovych her
avolného pobihani psi

Obr. 15 Park Jana Pavla Il — vstupni brana

Obé plochy bez problému pini své funkce (zejména kratkodobé rekreace a ochlazovani
mésta). Druhova skladba i mobiliar jsou vhodné, problémem je pouziti netkané textilie na
zahoné v Zeyerovych sadech. Kromé Spatného estetického vyznéni ma textilie negativni vliv
na pudni zivot, zabrariuje plynulému rozkladu mul€e a podporuje tvorbu plisni.
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Specifickou €ast zelené tvofi namésti Svobody (viz téz komentar k urbanistickému rozvoji
v kapitole €. 2.3), kde stromy svym habitem, vékem ani zdravotnim stavem nevyhovuji své
funkci. Celé namésti je navic dlazdéné, s minimem zahonlG ¢&i travniku. Vzhledem
k reprezentativnhosti mista a stale Castéji se objevujicimi vinami vysokych teplot, by bylo
vhodné implementovat do planované rekonstrukce vysadbu novych stromi a rozSifeni
kvétinovych &i travnatych ploch. Tento problém je feden v rdmci samostatného projektu
Koncepce verejnych prostranstvi mésta Vodnan, ktery mésto pfipravuje soubézné se
strategii smart city.

Ostatni prvky méstské zelené jsou vesmés tvoreny vhodnymi taxony a vykazuji znamky
dobré kondice. V lesoparku Zati§i na severnim okraji Vodhan byla v roce 2017 vybudovana
naucna stezka Zatisi |, v zafi 2019 byla otevien stezka ZatiSi Il. Na cely prostor byla v roce
2014 vyhlasena dvoukolova vefejna projektova architektonicko-urbanisticka soutéz. Nyni se
feSi navazani na jeji vysledky

Mésto Vodriany ma novy pasport, ktery je velmi kvalitnim podkladem pro péci a o méstskou
zeleni a zpracovani pripadného konceptu jejiho rozvoje.

6.2 VODNIi PLOCHY

Celé Uzemi Vodnan lezi v rybni¢ni krajiné a nachazi se v ném vétsi pocet rybnik(l, z toho
vice nez deset vyznamnych svoji plochou. VétSina rybnik( patfi méstu, nékteré Fakulté
rybarstvi a ochrany vod JihoCeské univerzity ¢i dalSim subjektim. Vodni plochy na uzemi
Vodran jsou zfejmé z mapy na obrazku €. 16.

Kromé téchto rybnik( se v katastru Vodnan nachazi cela fada dalSich drobnych vodnich
ploch, pfedevsim se jedna o rybi sadky.
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Obr. 16 Mapa centralni ¢asti Vodnan (Zdroj: Mapy.cz)

Rybniky jsou vyuzZivany zejména k chovu ryb, v omezené mife (s ohledem na intenzitu
rybni¢niho hospodafrstvi) i k rekreaci. VSechny rybniky maji své manipulaéni fady.

Vodni plochy zaroven predstavuji povodriové riziko pro Vodiany i pro okolni obce. Proto je
nutno monitorovat situaci a pfi vyskytu nebezpecli v€as pfijimat potfebna protipovodriova
opatfeni.
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6.3 VYZVY PRO SMART CITY

Méstska zelen a vodni plochy pfedstavuji pro smart city Vodnany nasledujici vyzvy:
a) Vyuziti modernich technologii v udrzbé méstské zelené

Tyto vyzvy zahrnuji

e mozné vyuziti elektrickych uzitkovych vozidel v udrzbé méstské zelené — feSeno jako
soucast méstské mobility, viz kapitola 3,

o implementace spravy majetku v ramci inovovaného méstského informaéniho systému
a vjeho ramci planovani a spravy méstské zelené vcetné podrobnych informaci o
méstskych sitich, vedouci k jejimu zefektivnéni — FeSeno jako souéast ICT, viz
kapitola 5,

e vyuziti automatického zavlahového systému pro nové zakladanou méstskou (uliéni)
zelen,

e moznost vyuziti retenCnich prvkd pro zadrzeni destové vody.

b) Vyuziti modernich technologii pro prevenci skod z povodni

Tato problematika je feSena v ramci protipovodnovych opatfeni.
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7 SWOT analyza Vodnan ve vztahu ke konceptu smart city

7.1 OBSAH A CiL SWOT ANALYZY

Na zakladé vy3e uvedené analyzy souasného stavu a vyzev pro smart city byla pro
Vodnany provedena SWOT analyza. Smyslem SWOT analyzy je ujasnit si, nakolik ma mésto
Vodnhany predpoklady pro realizaci strategie smart city a nakolik je této realizaci naklonéno
jeji okolni prostfedi. Vysledky jsou uvedeny v tabulce na nasledujici strané.

Tabulka €. 17 obsahuje rozhodujici silné a slabé stranky, pfilezitosti a hrozby z pohledu
realizace smart konceptu, které byly identifikovany tymem zpracovateld.

7.2 METODA HODNOCENI SILNYCH A SLABYCH STRANEK, PRILEZITOSTi A HROZEB

Silné a slabé stranky, pfilezitosti a hrozby byly v ramci SWOT analyzy definovany tymem
zpracovatell tohoto strategického dokumentu s vyuzitim metod kolektivniho rozhodovani a
zaroven jim byla pfifazena &iselnd vaha v rozmezi 1 — 10°. Tato vaha fika, do jaké miry
meésto Vodnany nebo jeji okolni prostfedi tuto vlastnost naplhuje.

Pro vyhodnoceni a stanoveni vysledného skére mésta je v tabulce uveden jednak rozdil
silnych a slabych stranek, a jednak rozdil pfilezitosti a hrozeb. Tyto rozdily Ize interpretovat
nasledujicim zpusobem:

o Rozdil pfileZitosti a hrozeb fika, do jaké miry je realizaci tohoto konceptu ve
Vodhanech naklonéno vnéjsi prostfedi, a jak vyznamna tedy budou rizika nebo
naopak pfilezitosti pfi jeho realizaci.

e Rozdil silnych a slabych stranek fika, do jaké miry ma mésto Vodrany a jeho vedeni
svymi vlastnostmi pfedpoklady pro realizaci smart konceptu.

Vysledny soucet téchto dvou rozdili pak dava celkové skére mésta jako smart city — kladné
hodnoty ukazuji pfiznivy vysledek, zaporné hodnoty by ukazovaly nepfiznivy.

7.3 INTERPRETACE VYSLEDKU SWOT ANALYZY SMART CITY VODNANY

Vysledky SWOT analyzy smart city Vodfiany uvedené v tabulce €. 17 na nasledujici strané
Ize interpretovat nasledujicim zplsobem:

o VnéjSi prostfedi je realizaci smart city Vodnany spiSe naklonéno, i kdyz tu existuji
hrozby, které neni radno podceriovat.

o Samo mésto Vodriany ma pro realizaci konceptu smart city vyrazné prednosti, které
pfevazuji nad nedostatky.
Vodnany naklonéno, ne vSak bez rizik uvnitf i vné. Je tedy dost dobry ddvod
v realizaci smart city Vodnany pokraCovat, zaroven je namisté obezietnost.

® Blize k metodam kolektivniho rozhodovani a SWOT analyze viz napfiklad Slavik, J.: Smart city v
praxi. Praha: Profi Press 2017 ISBN 978-80-86726-80-9 nebo Slavik, J.: Marketing a strategické fizeni
ve vefejnych sluzbach. Praha: Grada Publishing 2014 ISBN 978-80-247-4819-1
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Tabulka €. 17 SWOT analyza smart city Vodiany

2 £ £ £
S - silné stranky S |W - slabé stranky S |0 - prilezitosti S [T - hrozby g
a) Mésto, lidé, komunita a) Mezinarodni, republikova a krajska uroven
Kvalifikované vedeni mésta se zajmem o 10 Celkové starnuti obyvatel mirné nad Existence vhodnych dotacénich zdroju Konkurence mezi zajemci o dotace pro 8
koncepéni pfistup k smart city republikovym prdmérem financovani pro smart projekty smart projekty
Primérené stabilni pocet obyvatel 5|Omezeny rozpocet mésta cE el f[nancnlch |nst.|t(u0| 0 prOJektly Ne'je_dnozp :a!::ne_ chapa_nl smart konceptu 8
modernich technologii pro smart city vefejnosti i institucemi
PFIznivy vyvoj vzdSléni obyvatel Pr?b_le’matlcky resepa néktera %ajerf\ o §rr_1art Ifoncept ze strany R|Z|_ko eodcenenl narocnosti pripravy 5
vefejna prostranstvi Geské vefejnosti projektd
. . S . . . — - Nejednoznacny prakticky uzitek zapojeni
Existence pracovnich pfileZitosti a Nedostatek informaci o cestovnim Rozvinuty trh s modernimi < . 5
. ¥ . %o . . oy o 10|mést do evropskych programti pro 5
drobnych podnikatelti ve mésté ruchu a méstské mobilté technologiemi .
smart city
Obyvatelé mésta ve znacné mire P . . . .. . o
Zdravé méstské finance 10|Ip&ji na tradignich systémech 10| Eastuiici Zusenosti s konceptem | SN 4
P . . smart city arovni
vychazejicich ze zvykového prava
ST e e b 7 EX|stenceﬂ rozmanitych evropskych IE)o bt..vdoucna klesajici dotacni zdroje na 8
programt pro podporu smart city urovni EU
Priprava koncepce verejného prostranstvi 6 2T J_|hoceskeho O Clr= s 8
smart city
b) Infrastruktura b) Méstska uroven
Dobré napojeni na silniéni sit’ Na'pOJenl na zz?lez'n|C|'pou’ze pres 5| Turisticky atraktivni poloha mésta 10|Hrozba "urban sprawl" 5
malo kapacitni mistni trat
e ay x o . Problémy s obsluznosti verejnou o T Negativni viiv nizké nezaméstnanosti:
Celkové pfiméfené kvalitni obsluznost M Zajem obyvatel a navstévnikl o " « » .
- 5|dopravou ve vybranych ¢asech a 5 L s 7|agenturni zaméstnanci jako rusivy prvek | 3|
vefejnou dopravou = cyklistiku a souvisejici sluzby - e
smérech Zivota ve mésté
0 T e . - Prilezitosti k vyuzivani modernich Hlavni znecistovatelé ovzdusi — mistni
Prvni pozitivni zkuSenosti s elektromobilitou . . . L . i o i: e x
= 0 o . 3|Problémy s dopravou v klidu 8|technologii s praktickym uzitkem: e- | 9(primysl a lokalni topenisté obyvatel — 7
v méstskych sluzbach i~ P " el —
mobilita, energ. hospodafstvi aj. mimo redlny viiv vedeni mésta
) - Mésto neprovozuje vlastni Zajem spole¢nosti E.ON o projekty Zavislost obsluhy vefejnou dopravou na
Plynofikace mésta elektromobily 5 e-mobility a inteligentni energetiky rozhodnuti JCK ’
i A P Minimalini zkuSenosti s modernimi Rybafstvi jako dllezita oblast
Fungujici odpadové hospodarstvi véetné - L . ; o
. . 8|technologiemi v energetickém 7 cestovniho ruchu a ekonomiky Vodran 4
vypracovaného planu A s . . ;
hospodafstvi budov bez jasné marketingové strategie
Stale relativné velky podil . . o
Priméteny dostatek méstské zelend 7|vysokoemisnich zdrojii v soukromych| 7 Rozvoj elektrokol jako potencidini 4
ST . . problém bezpecnosti provozu
i méstskych budovach
Kv'a ".tn,' paSpo.rtlza?e S'.Inlcm?h komy AL Problematické webové stranky Nedostate¢né ztotoznéni obyvatel se
vefejného osvétleni, méstské zelené a . . ) I 8 - ) 8
. . P, mésta, nezajem o online komunikaci strategii smart city
méstského mobiliare
S T o . Roztfisténa sprava majetku mésta
Verejné osvétleni na dobré drovni, L B ) .
o n 7 7|mezi méstsky Ufad a jednotlivé 5
pripravovana komplexni rekonstrukce N . ’
méstské organizace
Portal ob&ana v pHipravé le.ka urovenvclat’evrenostlldat pro 6
aplikace slouzici smart city
Zajem méstskych organizaci o pilotni
) . " 7
projekty modernich technologii
Soucet vah 111 89 86 76
|Skére s - W | 229 Skére O - T [ 10]

Jaké ma mésto predpoklady pro realizaci smart city (+ dobré/- méné dobré)

‘Celkové skore smart city (S-W)+(O-T)

| 32|

Jaka je tedy celkova Sance na uspéch smart city (+ spise vétsi/- spise mensi)

*) Vaha (1 - 10) vyjadfuje, nakolik zdvazna je dand skutecnost pro realizaci smart city

Jak je realizaci smart city naklonéno okolni prostredi (+spiSe ano/- spiSe ne)
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8. Strategické cile pro smart city Vodnany

8.1 PREHLED STRATEGICKYCH CiLU SMART CITY VODNANY

Pro implementaci smart city Vodnhany byly stanoveny nasledujici hlavni a dil¢i cile.
Podrobnéji jsou rozebrany dale v této kapitole.

Cil 1: Citlivy a racionalni urbanisticky rozvoj

e Diléi cil 1.1: Vydani regulacnich opatfeni pro méstsky rozvoj nebo zabudovani
takovychto opatieni do dalSi aktualizace uzemniho planu.

o Diléi cil 1.2: Architektonicka a technicka podpora urbanistického rozvoje centralni
Casti mésta.

Cil 2: Systematicka a ekologicka mobilita

Diléi cil 2.1: Systematické planovani a fizeni méstské mobility.

Diléi cil 2.2: Usnadnéni navaznosti mezi prostfedky vefejné dopravy a mezi vefejnou
dopravou a cyklodopravou, spolu s podporou cyklodopravy.

Diléi cil 2.3: Nahrada klasickych vozidel v méstskych sluzbach elektrickymi.

Cil 3: Cisté a bezpeéné mésto, pratelské a efektivni méstské sluzby

Diléi cil 3.1: Uspora energie v novych a rekonstruovanych méstskych budovach.

®

o Diléi cil 3.2: ZlepSeni prostiedi v budovach slouzicich méstskym sluzbam

« Diléi cil 3.3: Uspora energie u nového a modernizovaného vefejného osvétleni.

e Diléi cil 3.4: Snizeni podilu vysokoemisnich zdroju a vyuzivani obnovitelnych zdroj(
u objektl patficich méstu a méstskym organizacim.

o Diléi cil 3.5 Informovanost a motivace obcéanu k ekologickému nakladani
s odpadem.

o Diléi cil 3.6: Bezpecnost zranitelnych skupin obyvatel (seniofi, déti, handicapovani
obcané).

Cil 4: Informované a komunikujici mésto
o Diléi cil 4.1: Efektivni vyuzivani méstskych internetovych stranek a online platebnich
nastroja.
¢ Dilci cil 4.2: Funkéni a komfortni komunikaéni prostfedky mésta.

Diléi cil 4.3: PIna informovanost vedeni mésta o majetku mésta a méstskych
organizaci.

8.2 CiL 1: CITLIVY A RACIONALNi URBANISTICKY ROZVOJ

8.2.1 Vymezeni cile, prostrredkii jeho dosaZeni a jeho piinost

Cilem je podpofit citlivy a racionalni urbanisticky rozvoj Vodnan tak, aby se na okrajich
mésta v€as ucinné predeslo jevu ,urban sprawl® (viz kapitoly 1.1.3 a 2.3) a aby v centralni
Casti mésta byl vyvazen architektonicky raz historického jadra s potfebnymi funkcemi
méstského parteru pro kazdodenni zivot ob&an(, véetné dostatecné ochlazovaci a estetické
funkce méstské zelené a vodnich prvkd. Toho je dosahovano nasledujicimi dil¢im cili:

Dil€i cil 1.1: Vydani regulacnich opatfeni pro méstsky rozvoj nebo zabudovani takovychto
opatfeni do dalSi aktualizace uzemniho planu.

Diléi cil 1.2: Architektonicka a technickd podpora urbanistického rozvoje centralni ¢asti
mésta.

8.2.2 Zptisob hodnoceni dosazeni cile

Pro dosazeni téchto vySe uvedenych dil€ich cilll jsou stanoveny nasledujici ukazatele.
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Diléi cil 1.1 Vydani regulaénich opatieni pro méstsky rozvoj nebo zabudovani
takovychto opatieni do dalsi aktualizace izemniho planu

ﬁéb

¢ Hodnotici ukazatel: existence a praktické uplatfiovani regulaénich opatfeni,
e Zpusob méreni: ANO/NE,
e Cilova hodnota: ANO,
o Komentai: KoneCna realizace uvedeného cile je feSena vramci uUzemniho
planovani.
Dil¢i cil 1.2 Architektonicka a technicka podpora urbanistického rozvoje centralni ¢asti
mésta

o Hodnotici ukazatel: existence a praktické uplatfiovani Koncepce vefejného
prostranstvi, existence a fungovani modulu pro spravu vefejnych siti v méstském
informacnim systému

e Zpusob méreni: ANO/NE,

e Cilova hodnota: ANO,

o Komentai: Realizace uvedeného cile je feSena vramci samostatného projektu
Koncepce vefejnych prostranstvi a v ramci rozvoje méstského informacéniho systému.

8.3 CiL 2: SYSTEMATICKA A EKOLOGICKA MOBILITA

8.3.1 Vymezeni cile, prostredkii jeho dosaZeni a jeho piinost

Cilem je vnést systém do planovani a fizeni méstské mobility tak, aby se rozvijela vyvazené
a bezpelné a v pfedstihu reagovala na budouci vyzvy, které klade jeji vyvoj, a zaroven
podpofit rozvoj ekologickych druh( dopravy, tzn. dopravu vefejnou, nemotorovou a
elektromobilitu. Toho je dosahovano nasledujicimi dil¢im cili:

Diléi cil 2.1: Systematické planovani a fizeni méstské mobility.

Diléi cil 2.2: Usnadnéni navaznosti mezi prostfedky vefejné dopravy a mezi vefejnou
dopravou a cyklodopravou, spolu s podporou cyklodopravy.

Diléi cil 2.3: Nahrada klasickych vozidel v méstskych sluzbach elektrickymi.

8.3.2 Zpiisob hodnoceni dosazeni cile
Pro dosazeni téchto vySe uvedenych dil€ich cill jsou stanoveny nasledujici ukazatele.
Diléi cil 2.1 Systematické planovani a fizeni méstské mobility

¢ Hodnotici ukazatel: existence a praktické uplatiiovani generelu dopravy s vyuzitim
zakladnich principl planud udrzitelné mobility (SUMP),

e Zplisob méreni: ANO/NE,
Cilova hodnota: ANO,

¢ Komentafi: Realizace uvedeného cile pfispiva dosahovani ostatnich cilt v oblasti
méstské mobility. O zakladnich principech SUMP a jejich vztahu ke generelu dopravy
pojednava pfiloha €. 2 této strategie.

Dil€i cil 2.2 Usnadnéni navaznosti mezi prostiredky verejné dopravy a mezi verejnou
dopravou a cyklodopravou, spolu s podporou cyklodopravy

¢ Hodnotici ukazatele:
o pocet navstév integrovaného informacniho systému pro cestujici;
o podil ptjéovanych bicykll zahrnutych v informaénim systému,
e ZpUsob méreni:
o statistika informaéniho systému,
o statistiky pujcoven bicykld,
¢ Cilova hodnota:
o 32000 navstév rocné,
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o 50 % puljcovanych bicykl v informaénim systému,

o Komentai: Cilova hodnota byla stanovena jako pfedpoklad, ze informacni systém
vyuZije alespon jeden €len kazdé domacnosti mésicné pfi nahodnych cestach mimo
mésto. Dosazeni této cilové hodnoty pravdépodobné napomohou i navstévnici mésta
vyuZivajici vefejnou dopravu, jejichz pocet nelze pro tento ucel vérohodné stanovit.
Hodnota 50 % pujéovanych bicykld v informacnim systému byla stanovena jako
parametr a bude upfesnéna pfi aktualizaci strategie.

Diléi cil 2.3 Nahrada klasickych vozidel v méstskych sluzbach elektrickymi

¢ Hodnotici ukazatele:

o existence a praktické uplatfiovani koncepce elektromobility méstskych sluZzeb
jako soucast generelu dopravy;

o pocet elektrickych dopravnich prostfedk( v méstskych sluzbach nahrazujicich
klasicka vozidla,

e Zpusob méreni:

o ANOINE,
o vykazy vozidel,
¢ Cilova hodnota:
o ANO
o nhahrada 4 vozidel v méstskych sluzbach elektrickymi,

o Komentari: Pfi nahradé 4 vozidel elektrickymi a priimérném roé&nim probéhu kazdého
znich cca 5000 km (dle zkuSenosti zjinych mést v CR) Ize timto zplisobem
dosahnout ro¢ni Uspory pfes 2 t oxidu uhli¢itého a dalSich uspor lokalnich emisi,
spolu s vyznamnymi usporami hluku.

8.4 CiL 3: CISTE A BEZPEEGNE MESTO, ENERGETICKY EFEKTIVNI MESTSKE SLUZBY

8.4.1 Vymezeni cile, prostredkii jeho dosaZeni a jeho piinost

Cilem je rozvijet Cisté a bezpeCné méstské prostiedi a energeticky efektivni méstské sluzby
diky efektivnimu hospodareni s energii, vyuzivani ekologickych zdroju energie, motivovani
ob&anl a organizaci k ekologickému nakladani s odpady a podpofe bezpecnosti, zvlasté u
zranitelnych skupin obyvatel. Toho je dosahovano nasledujicimi diléim cili:

Diléi cil 3.1: Uspora energie v novych a rekonstruovanych méstskych budovach.
Diléi cil 3.2: ZlepSeni prostfedi v budovach slouzicich méstskym sluzbam
Diléi cil 3.3: Uspora energie u nového a modernizovaného vefejného osvétleni.

Diléi cil 3.4: Snizeni podilu vysokoemisnich zdroju a vyuzivani obnovitelnych zdroju u
objektl patficich méstu a méstskym organizacim.

Dil€i cil 3.5: Informovanost a motivace ob¢anu k ekologickému nakladani s odpadem.

Dil¢i cil 3.6: Bezpecnost zranitelnych skupin obyvatel (seniofi, déti, handicapovani ob&ané).

8.4.2 Zpiisob hodnoceni dosazeni cile
Pro dosazeni téchto vySe uvedenych dilich cill jsou stanoveny nasledujici ukazatele.
Diléi cil 3.1 Uspora energie v novych a rekonstruovanych méstskych budovach

¢ Hodnotici ukazatel: uspora energie v novych a rekonstruovanych budovach oproti
obvyklym hodnotam,

e Zpusob méreni: statistika spotfeby energie, porovnani s ostatnimi srovnatelnymi
objekty ve méstg,

¢ Cilova hodnota: 25 % uspor,
Komentar: Cilova hodnota byla odhadnuta podle zkuSenosti s nasazenim modernich
technologii pro energeticky management v méstskych sluzbach (Skole). Tato hodnota
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muze byt dale upfesnéna na zakladé vysledku pilotniho projektu. Objektivnost
srovnavani podpofi zdokonaleni evidence a spravy majetku v méstském informacnim
systému.

ﬁéb

Diléi cil 3.2: ZlepSeni prostfedi v budovach slouzicich méstskym sluzbam

Hodnotici ukazatel: spokojenost klientll a pracovnikd v budovach méstskych sluzeb,
Zpusob méreni: pocet stiznosti na prostfedi v budovach méstskych sluzeb,

Cilova hodnota: 50 % pokles stiznosti,

Komentai: Cilova hodnota byla stanovena jako parametr. Tato hodnota muze byt
dale upfesnéna na zakladé vysledk pilotniho projektu.

Diléi cil 3.3 Uspora energie u nového a modernizovaného verejného osvétleni

¢ Hodnotici ukazatel:
o Uuspora energie,
o VetSi spokojenost obCanl u novych a rekonstruovanych svitidel vefejného
osvétleni,
e Zplsob méreni:
o statistika spotfeby energie, porovnani s ostatnimi srovnatelnymi svitidly ve
méste,
o statistika stiznosti,
e Cilova hodnota:
o 40 % uspor,
o nulové stiznosti na modernizované osvétleni,
o Komentai: Cilova hodnota uspor energie byla odhadnuta podle zkuSenosti mést
s nahradou klasickych svitidel modernimi a podle informaci od vyrobcu. Tato hodnota
muze byt dale upfesnéna na zakladé vysledku pilotniho projektu.

Dil¢i cil 3.4 Snizeni podilu vysokoemisnich zdroji a vyuzivani obnovitelnych zdroja u
objektl patficich méstu a méstskym organizacim,

¢ Hodnotici ukazatel: podil energie zdroji na spotfebé méstskych budov,

Zpusob méreni: statistika vyroby a spotfeby energie, prikazy energetické narocnosti
budov ve spravé mésta,

e Cilova hodnota: podil obnovitelnych zdroja (solarni, biomasa, jiné) prevysuje podil
uhli; podil uhli nejvyse 3,5 %.

o Komentar: Cilova hodnota vychazi z prikazi energetické naroCnosti budov ve
spravé mésta a zohledhuje stavajici podil solarni energie i pfedpokladany vykon
obnovitelnych zdroja u arealu Blanice. Maximalni podil uhli na celkové spotfebé byl
stanoven jako polovina souc¢asného stavu. Vliv tohoto cile na produkované emise
ilustruje tabulka &. 14 v kapitole 4.1.2. Je zfejmé, Ze nahradou uhelnych kotlu
ekologickymi Ize uSetfit az 100 % emisi pevnych &astic a vyznamny podil ostatnich
emisi, pohybujici se fadové v desitkach procent az po 100 %.

Diléi cil 3.5 Informovanost a motivace obéant k ekologickému nakladani s odpadem.

¢ Hodnotici ukazatel:
o pocet ob&anl vyuzivajicich Komplexni informacni a motivacni program pro
ob&any pfi nakladani s odpadem (,motivacni program®),
o pocet stiznosti na problémy souvisejici s odpadovym hospodarstvim,
¢ Cilova hodnota:
o 2600 ob&anl vyuzivajicich motivacni program,
o 50 % poctu stiznosti oproti sou€asnému stavu,
e ZpUsob méreni: statistika informac¢niho systému,
Komentai: Cilova hodnota ob&anl vyuzivajicich motivaéni program odpovida poctu
domacnosti ve Vodrnanech. Hodnota 50 % stiZznosti byla stanovena jako parametr a
bude upfesnéna pfi aktualizaci strategie.
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Dil¢éi cil 3.6 Bezpecnost zranitelnych skupin obyvatel (seniofi, déti, handicapovani
obcané).

¢ Hodnotici ukazatel:
o pocCet mimofadnych udalosti ohrozujicich bezpelnost zranitelnych skupin
obyvatel,
o pocet stiznosti na problémy souvisejici s bezpecCnosti zranitelnych skupin
obyvatel,
o Cilova hodnota:
o 50 % poctu stiznosti oproti souasnému stavu,
o 50 % poctu stiznosti oproti souasnému stavu,
e Zpusob méreni: statistika méstské policie, statistika méstského uradu
o Komentar: Cilova hodnota 50 % byla stanovena jako parametr a bude upfesnéna pfi
aktualizaci strategie.

8.5 CiL 4: INFORMOVANE A KOMUNIKUJICi MESTO

8.5.1 Vymezeni cile, prostredkii jeho dosaZeni a jeho piinost

Cilem je usnadnit a zefektivnit kontakt ob&anud s méstem a méstskymi sluzbami i zapojovani
ob&anl do méstskych aktivit a zaroven zefektivnit spravu majetku meésta. Toho je
dosahovano nasledujicimi dil€im cili:

Diléi cil 4.1: Efektivni vyuzivani méstskych internetovych stranek a online platebnich
nastroja.

Diléi cil 4.2: Funkéni a komfortni komunikaéni prostfedky mésta.

Diléi cil 4.3: PIna informovanost vedeni mésta o majetku mésta a méstskych organizaci.

8.5.2 Zpiisob hodnoceni dosaZeni cile
Pro dosazeni téchto vySe uvedenych dil€ich cild jsou stanoveny nasledujici ukazatele.
Diléi cil 4.1 Efektivni vyuzivani méstskych internetovych stranek a portalu obéana

¢ Hodnotici ukazatel:
o zvySeni poCtu navstév internetovych stranek meésta,
o pocet uzivatell portalu ob&ana,
e ZpUsob méreni: statistika informac¢niho systému
¢ Cilova hodnota:
o minimalné 23 000 navstévnikd mésicné,
o minimalné 2 600 uzivatel portalu ob¢ana,

o Komentar: Cilova hodnota navstévnosti (v zaokrouhleni) odpovida alespon jedné
navstévé obCana nad 14 let tydné. Pocet uzivatell portalu ob&ana odpovida poctu
domacnosti. Navstévnost internetovych stranek je mj. indikatorem zajmu ob&anl o
komunikaci s méstem pomoci inovovaného méstského informacniho systému
napojeného na tyto stranky.

Diléi cil 4.2 Funkéni a komfortni komunikaéni prostredky mésta

Hodnotici ukazatel: pocet stiznosti na méstsky informacni systém,

Zpusob méreni: statistika stiznosti,

Cilova hodnota: 0 stiznosti,

Komentai: Jde o stiznosti tykajici se technické stranky informacnich prostfedkul
meésta, tj. nefungujicich, pfipadné Spatné uzivatelsky feSenych internetovych stranek
mésta.
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Dilci cil 4.3 PIna informovanost vedeni mésta o majetku mésta a méstskych organizaci

ﬁéb

¢ Hodnotici ukazatel: rozsah aktiv mésta a méstskych organizaci zapojenych do
informacniho systému spravy majetku,

e Zpusob méreni: statistika informacniho systému,

e Cilovda hodnota: veSkera aktiva mésta a méstskych organizaci v informacnim
systému spravy majetku mésta,

o Komentai: Inovovany méstsky informacni systém by mél umoznit vedeni mésta
ziskat prehled o aktualnim stavu majetku mésta a méstskych organizaci, a tak lépe
rozhodovat o jeho spravé, pfipadné kontrolovat efektivnost této spravy u méstskych
organizaci. Soucasti dosaZeni cile bude plna pasportizace majetku, vcetné
méstskych budov, méstské zelené nebo vefejného osvétleni.

8.6 ZAINTERESOVANE SUBJEKTY (STAKEHOLDERI) PRO DOSAZENI STRATEGICKYCH CiLU

8.6.1 Vymezeni zainteresovanych subjekti
Hlavnimi zainteresovanymi subjekty pro realizaci uvedenych cill jsou

a) angazovani obyvatelé Vodnan - klicova skupina, s niz je potfeba pribézné
komunikovat a ziskavat zpétnou vazbu a informace o jejich skuteCnych potfebach a

zajmech,

b) Jihoéesky kraj — zdroj dotaéni podpory a zkuSenosti pro dalsi rozvoj smart city
Vodhany,

c) vsichni zaméstnavatelé ve Vodnanech, poskytujici obyvatelim pracovni
pfileZitosti,

d) vtom: firmy ochotné spolupracovat s méstem na pilotnich projektech,

e) provozovatelé elektrické, plynové a vodovodni sité, zejména spole¢nost E.ON
zapojena do pilotnich projektd mésta,

f) zadavatelé a provozovatelé verejné dopravy,

g) potencialni dodavatelé navrhovanych projekti modernich technologii,

h) okolni obce a sdruzeni obci, spolupracujici na vytvareni a fungovani smart city
Vodnhany,

i) ministerstva a jimi zfizené organizace poskytujici dotace na zamyslené projekty

j) ostatni vrcholové organy a organizace, vytvarejici organizaéni a legislativni ramec
pro smart city Vodriany nebo poskytujici zakladni infrastrukturu na narodni drovni,

k) Skoly zapojené do vzdélavani mistnich obyvatel, jako prostfednik osvéty smart
city Vodnany pro mladou generaci obyvatel,

[) mistni zdjmové spolky a sdruzeni, jako mozny spolupracovnik a prostfednik osvéty
smart city Vodnany,

m) regionalni a mistni média, jako hlavni zainteresovana média,

n) ostatni média,

0) ostatni zajmové organizace.

8.6.2 Zpiisob prace se zainteresovanymi subjekty - mapa stakeholderti

Zakladni zpusoby prace se zainteresovanymi subjekty ukazuje mapa zainteresovanych
subjektl (stakeholdert) na obrazku &. 17, kterd znazorfiuje jejich potencialni vliv a zajem z
hlediska implementace smart city Vodiany.

Je zfejmé, Ze uvedeny vycet zainteresovanych subjektd ani pozice jednotlivych
zainteresovanych subjektl na této mapé nejsou neménné. V prubéhu realizace strategie
smart city Vodfiany mohou néktefi z nich ménit svij vliv a zajem, na coz je nutno reagovat
pfi komunikaci a jednani s nimi.
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Obr. 17 Mapa zainteresovanych subjektd smart city Vodnany
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9. Projekty pro smart city Vodnany

9.1 UVODNi INFORMACE K PROJEKTUM SMART CITY

Implementacni projekty smart city Vodiiany zahrnuji jak investicni, tak inovacni/vyvojové
projekty. Tyto projekty jsou v rlzné fazi pfipravy, ¢emuz odpovida i mira podrobnosti pfi
jejich popisu.

Projekty pro smart city Vodnany se déli na tfi skupiny:

1) projekty smart city pfipravované a realizované v ramci strategie smart city,

2) projekty smart city pfipravované a realizované v ramci jinych strategickych a
planovacich dokumentl mésta Vodriany — Plan odpadového hospodarstvi mésta a
povodfiovy plan jako souéast krizového planovani mésta,

3) projekty pfispivajici naplnéni cili smart city, ale pfipravované a realizované mimo
pusobnost mésta.

VSechny tyto skupiny projektd naplfiuji svoji povahou implementaci konceptu smart city.
Z organizaCnich duvodl — aby nedochazelo k duplicittam a nedorozuménim — vSak tato
strategie smart city feSi podrobnéji pouze prvni skupinu (viz pfehled projektd v tabulce &. 18).

Tabulka &. 18 Prehled projektd smart city Vodhany pfipravovanych a realizovanych v ramci
strategie smart city
Oblast smart city/projekt Podporuje

cile smart city

1. Oblast smart city: Urbanisticky rozvoj mésta

Koncepce vefejnych prostranstvi Vodrian 1

2. Oblast smart city: Inteligentni mobilita

Generel dopravy Vodhan 1,2

Integrovany informacni systém pro cestujici

Elektromobily pro méstské sluzby

2. Oblast smart city: Inteligentni energetika a sluzby

Zlep3eni energetického hospodafstvi v méstskych budovach

Vyuziti modernich technologii pro zkvalitnéni vnitfniho prostfedi
méstskych budov

Vyuziti modernich technologii ve vefejném osvétleni

Instalace obnovitelnych zdroji ve sportovnim arealu Blanice

3. Oblast smart city: Informaéni a komunikaéni technologie
Dohledovy a senzoricky bezpe&nostni systém 2,3
Modernizace a rozSifeni méstského informacniho systému 1,2,3,4

W w| Ww | Ww

Druhou a tfeti skupinu ponechava tato strategie pfislusné oblasti fizeni a planovani mésta
nebo jiného realizatora. Strategicky dokument na né pouze upozorfiuje a ukazuje, jak tyto
projekty naplnuji stanovené strategické cile smart city Vodnany.

Kromé konkrétnich projektl sleduje mésto Vodnany v ramci své strategie smart city dalsi
pfilezitosti a projektové zaméry k uplatnéni modernich technologii, které zatim nemaji
podobu konkrétnich projektl, ale mohou se z nich €asem projekty vyvinout. Takovéto
projekty pak budou zahrnuty do strategie smart city v ramci jeji aktualizace.

S uvedenymi skupinami projektd naklada dale tento strategicky dokument nasledujicim
zpusobem:
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oy
e Kapitoly 9.2 — 9.11 podrobné&ji popisuji projekty pfipravované nebo navrhované
vramci strategie smart city. Casovy harmonogram téchto projektt je podrobnéji
rozveden v AkEnim planu, ktery je naplini kapitoly 10.
o Kapitola 9.12 stru¢né shrnuje projekty realizované mimo tuto strategii.
o Kapitola 9.13 ukazuje pfilezitosti a projektové zaméry pro smart city.

5

Casovy horizont pro realizaci uvedenych projektd byl, s ohledem na rychly vyvoj v oblasti
modernich technologii, stanoven na 5 let + rok zpracovani strategie, tedy do roku 2024.
Predpoklada se, Zze po tomto roce muze pokracovat rutinni provoz Uspésnych projektd (v
popisu projektll oznaceno jako ,2024+“). Dale se predpoklada, Zze béhem tohoto obdobi
muZze dojit k aktualizaci této strategie a k upfesnéni navrhovanych projektu v jejim ramci.

Financovani vétSiny projektd sledovanych v ramci této strategie, uvadéné v nasledujicich
podkapitolach, neni zavazné a definitivni. Konkrétni zplsob financovani bude upfesnén
v pfipravné fazi kazdého z projektli, s moznym vyuzitim vlastnich i cizich zdroja (vratnych,
nevratnych) véetné spolufinancovani pramyslem v pilotni fazi feSeni.

U uvadénych moznych dota¢nich zdroji je zakladnim piredpokladem otevieni
prislusné vyzvy v dobé planované realizace projektu. Rovnéz je tfeba zvazit, zda vyuziti
dotace nebude mit negativni dusledky pro budouci obnovu pofizovaného majetku, jehoz
dotovanou ¢ast nelze odepisovat.

9.2 KONCEPCE VEREJNYCH PROSTRANSTVi VODNAN

9.2.1 Podporovany strategicky cil
Projekt podporuje strategicky cil 1, dilCi cil 1.2.

9.2.2 Popis projektu

Projekt zahrnuje koncepci vefejnych prostranstvi spolu s metodikou, podle niz se
prostranstvi budou hodnotit.

9.2.3 Piredpokladané obdobi realizace projektu

V realizaci, pfedpokladana implementace od roku 2020.

9.2.4 Zamysleny zpiisob realizace projektu

Byla zahajena pfiprava vlastnimi silami, kvili potfeb& odborného zpracovani se uvazuje
zadat tento ukol externimu dodavateli.

9.2.5 Financovani projektu

Vlastni zdroje mésta.

9.2.6 Rizika projektu a opatreni pro jejich sniZeni

Hlavnim rizikem projektu je nerealizovatelnost navrhované koncepce v praxi z davodu
technickych, ekonomickych nebo politickych. Toto riziko je oSetfeno

e profesionalnim pfistupem zpracovatell k zadani spolu s detailni znalosti mistnich
pomérd,

e odbornou oponenturou vysledné koncepce na urovni vysokoSkolského odborného
pracovisté,

e podporou realizace koncepce méstskym informacnim systémem (viz kapitola 9.11),

e ucinnou prezentaci koncepce na urovni politického vedeni mésta a vici Siroké a
odborné verejnosti.
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9.3 GENEREL DOPRAVY VODNAN

9.3.1 Podporovany strategicky cil

Projekt podporuje strategicky cil 2 v pIném rozsahu, pfispiva také k naplnéni cile 1.

9.3.2 Popis projektu

Projekt zahrnuje zadani a vypracovani generelu dopravy s vyuzitim zakladnich principa
plant udrzitelné mobility (blize k této problematice viz v pfiloze 2). Soucasti generelu
dopravy by meéla byt i koncepce elektromobility méstskych sluzeb a podpora nabijeci
infrastruktury pro elektromobilitu.

9.3.3 Predpokladané obdobi realizace projektu

Rok 2020.

9.3.4 Zamysleny zpitisob realizace projektu

Dodavka odbornych sluzeb.

9.3.5 Financovani projektu

Vlastni zdroje mésta.

9.3.6 Rizika projektu a opatieni pro jejich snizeni

Hlavnim rizikem projektu je nerealizovatelnost generelu dopravy v praxi z davodu
technickych, ekonomickych nebo politickych. Toto riziko je oSetfeno

¢ vybérem kvalitniho dodavatele sluzeb, zohledfiujicim jeho kvalifikaci, reference a
kvalitu zpracované nabidky,
kvalifikovanym zapojenim odbornikl z mésta do zpracovani generelu,

e podporou realizace generelu méstskym informacénim systémem,

e ucinnou prezentaci generelu na urovni politického vedeni mésta a vuci Siroké a
odborné vefejnosti.

9.4 INTEGROVANY INFORMACNI SYSTEM PRO CESTUJICI

9.4.1 Podporovany strategicky cil
Projekt podporuje strategicky cil 2, dil&i cil 2.2.

9.4.2 Popis projektu

Projekt zahrnuje vybér a instalaci integrovaného informaéniho systému pro cestujici
s moznosti vyhledavani spojl, ktery navede cestujici z vlaku na pokracovani autobusem a
naopak, v€etné moznosti vyuziti pfejezdu autobusem mezi vlakovym nadrazim.

Soucasti tohoto systému bude také informace o moznostech zapUj¢eni bicykll a elektrokol
ve Vodnanech vcetné mista a aktualniho poctu bicykll k zapujceni. Soucasti muze byt
rovnéz informace o umisténi nabijecich stanic pro elektrokola.

Informacni panely budou instalovany u vlakového nadrazi, na autobusovém nadrazi,
pfipadné v méstském informacnim stfedisku. Lze zvazit také dostupnost informaci na

internetovych strankdch méstského informacniho stfediska v ramci celkové modernizace
meéstského informacéniho systému.

9.4.3 Piredpokladané obdobi realizace projektu

Projekt bude realizovan jako soucast revitalizace prfednadrazniho prostoru. Pfedpoklada se
nasledujici postup:
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Priprava projektu — specifikace zadani: 2020.
Vybérové fizeni na dodavatele technologie: 2020.
Instalace a testovaci provoz: 2020.

Rutinni provoz: 2021 — 2024+.

9.4.4 Zamysleny zpiisob realizace projektu

Nakup technologie jako projekt ,na kli¢*.

9.4.5 Financovani projektu

VySe investice bude upfesnéna poptavkou u dodavatelt. Predpoklada se financovani
z vlastnich zdroji. Jako soucast pripravy projektu bude provéfena moznost dotaci, napfiklad
z Integrovaného regionalniho operacniho programu (IROP).

9.4.6 Rizika projektu a opatreni pro jejich sniZeni

Hlavnim rizikem projektu je nespolehlivost dodavané technologie nebo jeji nedostateCna
odolnost proti vnéjSim vlivam. Toto riziko je oSetfeno

e pruzkumem dodavatelského trhu, ktery pfedchazel vybéru zvoleného feSeni,

e pravidly vybéru dodavatele, zahrnujici reference daného produktu z obdobnych
realizaci,

o konstrukci dodavatelské smlouvy, ktera jasné stanovi odpovédnost dodavatele za
funkénost celého systému.

9.5 ELEKTROMOBILY PRO MESTSKE SLUZBY

9.5.1 Podporovany strategicky cil
Projekt podporuje strategicky cil 2, dil¢i cil 2.3.

9.5.2 Popis projektu

Projekt zahrnuje pofizeni elektrickych uzitkovych, pfipadné osobnich elektromobill v poctu a
typové skladbé doporucené v generelu dopravy. Soucasti projektu je prlizkum u dodavatelu
s moznosti zapUjceni vozidel pro otestovani.

9.5.3 Piredpokladané obdobi realizace projektu
Prizkum u dodavatell, testovaci jizdy: 2020.
Nakup: 2020.

Provoz: 2021 — 2024+.

9.5.4 Zamysleny zpitisob realizace projektu

Projekt bude zahrnovat nakup vozidla.

9.5.5 Financovani projektu

VySe investice bude upfesnéna poptavkou u dodavatelu. Pfredpoklada se financovani
z vlastnich zdroju s vyuzitim dotaci z NP ZP (budou-li prostfedky z tohoto dota¢niho titulu
aktualné k dispozici).

9.5.6 Rizika projektu a opatieni pro jejich sniZeni

Hlavnim rizikem projektu jsou nevyhovujici provozni parametry vozidel pro zamysleny ucel.
Toto riziko je oSetfeno testovacimi jizdami v realném provozu.
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DalSim rizikem je absence takovych elektrickych vozidel na ¢eském trhu, ktera by odpovidala
pozadavkim mésta. Toto riziko je oSetfeno sledovanim dodavatelského trhu a komunikaci
s dodavateli, s cilem dostat obdobné vozidlo na &esky trh.

9.6 ZLEPSENiI ENERGETICKEHO HOSPODARSTVi V MESTSKYCH BUDOVACH

9.6.1 Podporovany strategicky cil
Projekt podporuje strategicky cil 3, dil&i cil 3.1, 3.2 a 3.4.

9.6.2 Popis projektu

Projekt zahrnuje ovéfeni a instalaci energetického managementu, vyuzivajicich senzorické
sité a cloudovou spravu dat po internetové siti do vybranych budov mésta. Na zakladé
zhodnoceni vhodnosti bude toto feSeni dale rozSifeno o

e modernizaci vnitfniho osvétleni vCetné energetického managementu (senzory
pfitomnosti osob),
e vyuziti obnovitelnych zdroju pro energetické hospodaistvi budov.

Soucasti projektu je vybér vhodného objektu/objektt pro pilotni ovéreni téchto technologii a
jejich dalsi roz§ifeni.

9.6.3 Predpokladané obdobi realizace projektu

Analyza vhodnosti feSeni a vybér pilotniho projektu: 2020.

Pilotni feSeni: 2020 — 2022.

Rutinni provoz a dalSi rozSifovani v ostatnich méstskych budovach: 2023 — 2024+.

9.6.4 Zamysleny zpiisob realizace projektu

Pilotni faze projektu bude realizovana u senzorickych siti a energetického managementu
jako inovacni/vyvojovy projekt, kdy dodavatel bude sledovat chovani svych technologii
v realnych podminkach a sbhirat potfebna data pro dalsi vyuziti. U pfipadné modernizace
vnitfniho osvétleni a instalace obnovitelnych zdroju bude sledovan nakup a instalace
vhodnych technologii ,na klic*.

Jako pilotni projekt pro modernizaci vnitfniho osvétleni se nabizi budova zakladni Skoly.

RozSifovani v ostatnich méstskych budovach bude realizovano jako postupny nakup

uvedenych technologii a jejich instalaci v ramci feSeni ,na klic".

9.6.5 Financovani projektu

V pilotni fazi projektu se prfedpoklada sdilené financovani mezi méstem a dodavatelem.
Pfitom Ize uvaZovat napfiklad o zapuj¢eni uvedenych zafizeni dodavatelem a jejich
nasledném prodeji do vlastnictvi mésta po ukoncéeni pilotniho provozu za zlstatkovou cenu.

DalSi rozSifovani v pfipadé uspésnosti pilotniho provozu se pfedpoklada z vlastnich zdroja.

Pfitom bude provéfena moZnost vyuZiti financovani z uspor energie (EPC), pfipadné vyuziti
dotacnich zdroju (OP ZP).

9.6.6 Rizika projektu a opatieni pro jejich sniZeni

Hlavnim rizikem projektu je nenalezeni spolehlivého dodavatele, nabizejiciho odpovidajici
technologie a ochotného pfistoupit na podminky financovani. Toto riziko je oSetfeno
v pfipravné fazi projektu vyjednavanim s dodavateli a pfipadnym upfesnénim projektu a jeho
obchodniho modelu.

DalSimi riziky projektu jsou problém v pfenositelnosti zkuSenosti z pilotniho feSeni do dalSich
budov, pfipadné problém sfinancovanim — nedostatkem finan¢nich zdroji0 nebo
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neuspésnym vyuzitim EPC. Toto riziko je oSetfeno dikladnou pfipravou projektu a uvazlivym
rozloZenim investice v Case.

9.7 VYUZITi MODERNICH TECHNOLOGII PRO ZKVALITNENI VNITRNIHO PROSTREDI MESTSKYCH
BUDOV

9.7.1 Podporovany strategicky cil

Projekt podporuje strategicky cil 3, dil&i cil 3.2.

9.7.2 Popis projektu

Prvni fazi projektu je pilotni projekt ,Technicka podpora zvySeni kvality méstskych socialnich
sluzeb®, podobné popsany v pfiloze €. 3.

Na zakladé jeho vysledkd budou realizovana dalSi opatfeni pro zlepSeni vnitfniho prostfedi
v jinych méstskych budovach vhodnych k tomuto ucelu.

9.7.3 Predpokladané obdobi realizace projektu

Pfiprava pilotniho projektu: 2019 — 2020.

Realizace pilotniho projektu: 2020 — 2022.

Sumarizace zkuSenosti a navrh dalSiho vyuziti v jinych méstskych budovach: 2022.

Realizace navrhu dalSiho vyuziti: 2022 — 2024+.

9.7.4 Zamysleny zpiisob realizace projektu

Projekt bude zahrnovat postupny nakup uvedenych technologii a jejich instalaci v ramci
feSeni ,na kli¢“. U senzorickych systém( Ize uvazovat také o feSeni jako inovacni/vyvojovy
projekt, kdy dodavatel bude sledovat chovani svych technologii v realnych podminkach a
sbirat potfebna data pro dalsi vyuziti.

9.7.5 Financovani projektu

Predpoklada se pofizeni z vlastnich zdroju. V pfipravné fazi bude provéfena také moznost
vhodnych dotacnich zdroja.

9.7.6 Rizika projektu a opatreni pro jejich snizeni

Riziky projektu jsou problém v pfenositelnosti zkuSenosti z pilotniho feSeni do dalSich budov,
pfipadné problém s financovanim — nedostatkem finanénich zdroji. Tato rizika budou
oSetfena dikladnou pfipravou projektu a uvazlivym rozlozenim investice v Case.

9.8 VYUZITi MODERNICH TECHNOLOGIi VE VEREJNEM OSVETLENI

9.8.1 Podporovany strategicky cil
Projekt podporuje strategicky cil 3, dilCi cil 3.3

9.8.2 Popis projektu

Projekt zahrnuje obnovu svitidel vefejného osvétleni za nové, moderni zdroje. Pfedpoklada
se vyuziti svitidel rizného typu podle pozadavk( konkrétnich svételnych mist.

V prvni etapé pujde o vyménu cca 300 svitidel spolufinancovanych z programu EFEKT
v ramci programového obdobi 2017-2021.

V prvni fazi se nepfedpoklada investice do energetického managementu vefejného
osvétleni, pfipadné do dynamického vefejného osvétleni. Mozné rozSifeni modernizace
vefejného osvétleni o novy energeticky management bude podminéno ucelnosti a
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ekonomickou efektivnosti takovéto investice v konkrétnich lokalitach, kde bude modernizace,
popfipadé roz§ifeni, vefejného osvétleni realizovana.

9.8.3 Piredpokladané obdobi realizace projektu

Zadost o dotaci z programu EFEKT: 2019.

Nakup a instalace svitidel: 2020.

Rutinni provoz a dalSi roz8ifovani: 2021 — 2024+.

9.8.4 Zamysleny zpiisob realizace projektu
Zpracovani zadosti o dotace je realizovano jako nakup sluzeb podlimitniho rozsahu.

Mk

Investice do vefejného osvétleni bude realizovana jako dodavka ,na klic*.

9.8.5 Financovani projektu

Projekt bude financovan z prostfedkd mésta s vyuzitim dotaci z programu EFEKT.

9.8.6 Rizika projektu a opatfeni pro jejich sniZeni

Hlavnim rizikem projektu je nevhodna volba technického feSeni s pfiliSnou preferenci
cenového hlediska. Toto riziko je oSetfeno ddkladné pfipravenym vybérovym fizenim na
dodavatele s jasné definovanymi kvalitativnimi pozadavky.

9.9 INSTALACE OBNOVITELNYCH ZDROJU VE SPORTOVNiIM AREALU BLANICE

9.9.1 Podporovany strategicky cil
Projekt podporuje strategicky cil 3, dil&i cil 3.4.

9.9.2 Popis projektu

Projekt zahrnuje instalaci obnovitelnych zdroji v ramci rekonstrukce sportovniho arealu
Blanice:

tepelné Cerpadlo v restauraci,
solarni termicky systém,
solarni fotovoltaicky systém,
tepelné Cerpadlo v ubytovné.

9.9.3 Prredpokladané obdobi realizace projektu
Rok 2020, s rutinnim provozem od roku 2021.

9.9.4 Zamysleny zpiisob realizace projektu

Projekt je soucasti investice do rekonstrukce sportovniho arealu financované méstem.

9.9.5 Financovani projektu
Vlastni zdroje mésta.
9.9.6 Rizika projektu a opatieni pro jejich snizeni

Hlavnim rizikem projektu je nespinéni oekavanych cilu v oblasti dosahovanych vykonu a
objemu vyrobené elektrické energie. Toto riziko bude oSetfeno dukladnou pfipravou projektu.
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9.10 DOHLEDOVY A SENZORICKY BEZPECNOSTNi SYSTEM

9.10.1 Podporovany strategicky cil
Projekt podporuje strategicky cil 3, dil&i cil 3.6 a strategicky cil 2, dil&i cil 2.1.

9.10.2 Popis projektu

Projekt zahrnuje vybér a instalaci systému bezpecnostnich kamer, pfipadné rovnéz senzort
hluku, ktery by jednak podpofil bezpeénost zranitelnych skupin obyvatel, a jednak poskytoval
data k efektivnimu planovani a fizeni méstské mobility. Soucasti projektu je prizkum u
dodavatell takovychto technologii a upfesnéni zadani na zakladé jeho vysledku.

9.10.3 Predpokladané obdobi realizace projektu
Prlizkum u dodavatell a upfesnéni projektu: 2020.

Realizaci pilotniho feseni: 2021 — 2022.

Rutinni provoz a dalsi rozSifovani projektu: 2023 — 2024+.

9.10.4 Zamysleny zpisob realizace projektu

Projekt bude zahrnovat pilotni ovéfovaci fazi v omezeném poctu lokalit — v pfipravné fazi
bude rozhodnuto, zda jako investi¢ni projekt, nebo jako vyvojovy/inovacni projekt. V dvouleté
pilotni fazi bude prostor pro pfipadné pfemistovani senzort a hledani jejich optimalniho
umisténi. V pfipadé uspésnosti bude pokraCovat rutinni provoz projektu a sledovano
pfipadné roz§ifeni na dalsi lokality jako nakup technologie ,na kli¢“.

9.10.5 Financovani projektu

Prizkum u dodavatel(l bude proveden viastnimi silami.

Pilotni faze projektu Ize FeSit budto jako nakup feSeni ,na kli¢“ z prostfedki mésta, nebo jako
inovaéni/vyvojovy projekt s naklady sdilenymi mezi méstem a dodavatelem nebo piné
hrazenymi vyrobcem, vyménou za ziskana data.

RozSifovani v ostatnich ¢astech mésta bude realizovano z prostfedk(l mésta jako postupny
nakup uvedenych technologii a jejich instalaci v ramci feSeni ,,na klic".

9.10.6 Rizika projektu a opati‘eni pro jejich sniZeni

Hlavnim rizikem projektu je nedostatec¢na funkce dané technologie z hlediska zamys$leného
ucelu (zvySeni bezpecnosti), nespolehlivost dodavané technologie nebo jeji nedostate¢na
odolnost proti vnéjSim vlivam. Toto riziko je oSetfeno

e pruzkumem dodavatelského trhu, ktery pfedchazel vybéru zvoleného feSeni,

e pravidly vybéru dodavatele, zahrnujici reference daného produktu z obdobnych
realizaci,

e provéfenim technologie v pilotnim provozu,
konstrukci dodavatelské smlouvy, ktera jasné stanovi odpovédnost dodavatele za
funkénost celého systému.

9.11 MODERNIZACE A ROZSIRENi MESTSKEHO INFORMACNIHO SYSTEMU

9.11.1 Podporovany strategicky cil

Projekt pfimo podporuje strategicky cil 4 v plném rozsahu a cil 1, diléi cil 1.2. Nepfimo
podporuje také ostatni cile.
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Projekt zahrnuje postupné nebo jednorazové pofizeni, odzkoudeni a zprovoznéni
programového vybaveni pro méstsky informacni systém pozadovanych aplikaci, zahrnujicich
zejména

5

9.11.2 Popis projektu

o internetové stranky mésta jako celek

e portal obéana mésta,

e systém online komunikace mésta s obcany,

e informace pro navstévniky mésta (v propojeni s internetovymi strankami méstského

informacniho stfediska),

sprava majetku mésta v€etné modulu pro spravu vefejnych siti,

e sprava méstskych dotaci,

e technicka podpora Komplexniho informaéniho a motivacniho programu pro obc¢any
pfi nakladani s odpadem.

Podminkou aplikaci pro Komplexni informacni a motivaéni program pro ob&any pfi nakladani
s odpadem bude vytvoFeni a schvaleni tohoto programu na urovni vedeni mésta.

9.11.3 Predpokladané obdobi realizace projektu

Portal ob&ana: 2019 — 2024+.

Vytvofeni a schvaleni Komplexniho informaéniho a motivaéniho programu pro obc¢any pfi
nakladani s odpadem: 2020.

Pofizeni, zprovoznéni a dalSi rozSifovani programového vybaveni méstského informacniho
systému: 2020 — 2024+.

9.11.4 Zamysleny zpuasob realizace projektu
Portal ob&ana je realizovan jako dodavka sluzeb.
Pofizeni, zprovoznéni a dalSi rozsifovani dalSiho programoveého vybaveni bude realizovano

jako nakup uvedenych technologii a jejich instalaci v ramci feSeni ,na kli¢“ podle doporuceni
vyplyvajicich z analyzy.

9.11.5 Financovani projektu
Portal ob¢ana je financovan z vlastnich zdroji mésta.

Pofizeni, zprovoznéni a dalSi rozSifovani pfislusného programového vybaveni bude
realizovano jako nakup uvedenych technologii rovnéz z vlastnich zdroji. Pfipadné vyuziti
dotaCniho zdroje (IROP) by bylo podminéno otevienim pfislusné vyzvy — zatim neni
planovano.

9.11.6 Rizika projektu a opati‘eni pro jejich sniZeni

Hlavnim rizikem projektu je finanéni naroCnost FeSeni, které by spliiovalo vSechny
pozadované funkcionality. Toto riziko bude oSetfeno v pfipravné fazi projektu, tak aby mésto
ziskalo spolehlivé a zaroven financné dostupné feSeni, které reaguje na potfeby mésta a
jeho ob&and.

9.12 PROJEKTY SMART CITY PLANOVANE A RiIZENE MIMO STRATEGII SMART CITY

Mimo strategii smart city, ale v plném souladu s obsahem a cili tohoto konceptu, jsou
planovany nasledujici pfipravované projekty nebo aktivity:

e vydani regulagnich opatfeni pro méstsky rozvoj nebo zabudovani takovychto opatfeni
do dal$i aktualizace uzemniho planu jako souc€ast uzemniho planovani (strategicky
cil 1),

o digitalni povodfiovy plan jako soucast krizového planovani mésta (strategicky cil 4),
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e instalace pomalé nabijeci stanice pro elektromobily na parkovisti u Domu sluzeb
spole¢nosti E.ON (strategicky cil 2); tento projekt je mimo pfimou plsobnost mésta.

ﬁéb

9.13 DALSI PRILEZITOSTI A PROJEKTOVE ZAMERY K VYUZITi MODERNiCH TECHNOLOGIi

Vedle vySe uvedenych projektd sjasné definovanymi cilem a &asovym ramcem jsou

pribézné sledovany dalsi moznosti vyuziti modernich technologii pro efektivni chod mésta a
zivotni podminky jeho ob&anul a navstévnika:

a) Podpora strategickych cili 1 a 2

e systém monitorovani dopravy ve vnitfnim meésté pro ziskani prikaznych dat k feSeni
méstské mobility,

e instalace nabijeci stanice pro elektromobily na parkovisti u méstské polikliniky — tento
projektovy zamér je prozatim ve fazi studie jako soucast revitalizace celého prostoru,

e dalSi prilezitosti k nasazeni elektrickych dopravnich prostfedkll v méstskych
sluzbach, neuvedené mezi konkrétnimi projekty.

b) Podpora strategického cile 3

e zelené stfechy na méstskych budovach tam, kde to technicky, ekonomicky a
ekologicky dava smysl — jako vhodny pilotni projekt pro tento ucel se jevi zakladni
Skola (stfecha v prostoru mezi budovou Skoly a budovou jidelny),

o vyuziti systému automatické zavlahy pro nové zakladanou méstskou (uli¢ni) zelef pro
zefektivnéni péce o méstskou zeler a lepsi hospodareni s vodou,

e vyuziti dalkového odeétu vodomérua v méstskych bytech pomoci technologie ,smart
metering®,

¢ komunikace mésta se znecistovateli ovzdusi z fad primyslu a cilena osvéta vici nim,
s cilem dosahnout zlepSeni v Cistoté ovzdusi,

o komunikace mésta se zneciStovateli ovzduSi z fad obyvatel a cilena osvéta vuci nim,
s cilem dosahnout zlepSeni v Cistoté ovzdusi,

e dalsi pfilezitosti k vyuzivani obnovitelnych zdroji energie v méstskych budovach a
zafizenich, neuvedené mezi konkrétnimi projekty,

e vyuziti modernich informacénich technologii pro vodni hospodafstvi.

¢) Podpora strategického cile 4

o dalSi aplikace pro méstsky informacéni systém, vCetné zpfistupnéni otevienych dat
vyvojarim specializovanych aplikaci.

Tyto projektové zaméry mohou dostat podobu konkrétnich projektl smart city, které budou
specifikovany vramci aktualizace této strategie. Takovéto projekty mohou podporovat
vSechny stanovené cile smart city Vodnhany.
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10. Akéni plan
Stanovené strategické ukoly jsou v €ase promitnuty do akéniho planu v nasledujici strukture:

ukol,

odpovédny pracovnik, resp. organizacni jednotka,

nejdfive mozny zacatek,

nejpozdéji nutny konec,

grafické znazornéni harmonogramu po Cdtvrtletich, uvedené v tabulce €. 19 na
nasledujicich stranach.

Casovy harmonogram pracuje, s ohledem na rychly vyvoj inovativnich technologii pro smart
city, s ¢asovym horizontem rok pfipravy strategie + 5 let, tedy 2019 — 2024. Oznaceni
,2024+“ znamena predpoklad, Zze provozni faze projektu bude nebo mlze pokracovat i po
roce 2024 (viz téz komentar v kapitole 9.1).
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Tabulka €. 19 Akéni plan smart city Vodinany na obdobi 2019 — 2024

= Odpovédny Podporovany |Nejdfive |Nejpozdéji
.% Projekt/ kol pracovniklzrg. strategicky cla mc:iny nu:ny " |20to 2020 2024
©O jednotka smart city zacatek  [konec
4.Q.11.Q. |2.Q 2.0.[3.Q.
1 Strategie smart city
1.1 |Strategicky dokument smart city 1,2,3,4
1.1.1 |Vypracovani a schvaleni strategického dokumentu Vanécéek probiha 12/2019 -
1.1.2 |Pribézna revize a aktualizace dokumentu podle potfeby Vanééek kazdorocné |kazdorocné
2 Oblast smart city: Urbanisticky rozvoj mésta
2.1 |Koncepce vefejnych prostranstvi Vodiian Vanécéek+OSMI |1
2.1.1 [Vypracovani a schvaleni koncepce externé probiha 12/2019 _
2.1.2 |Pribézna revize a aktualizace koncepce podle potieby OosMI kazdoro¢né |kazdorotné -
3 Oblast smart city: Inteligentni mobilita 10/2019
3.1 |Generel dopravy Vodian Vanégek+ODaSH |1, 2
3.1.1 |Vypracovani a schvaleni generelu externs 01/2020 _[0412020 | |
3.1.2 |Prlibézna revize a aktualizace generelu podle potieby ODaSH kazdoro¢né | kazdorocné
3.2 |Integrovany informaéni systém pro cestujici Vanécek+OSMI |2
3.2.1 |Pfiprava projektu — specifikace zadani 01/2020  |06/2020
3.2.2 | Vybérové fizeni na dodavatele technologie OSMI 07/2020  |09/2020
3.2.3 |Instalace a testovaci provoz externé+OSMI| 10/2020  |12/2020
3.2.4 [Rutinni provoz MéH 01/2021 12/2024+
3.3 |Elektromobily pro méstské sluzby 2
3.3.1 |Prizkum u dodavateld, testovaci jizdy X?S”,;fekJ'Me"“ 012020 0512020
3.3.2 |Nakup elektromobilu MeH+OSMI 06/2020  |12/2020
3.3.3 |Provozovani elektromobilu MéH TS 01/2021  |12/2024+




Tabulka €. 19 Akéni plan smart city Vodinany na obdobi 2019 — 2024 (pokracovani)

2 Odpovédny Podporovany [Nejdiive |[Nejpozdéji 2019 2020 2021 2022 2023 2024
=] Projekt/ukol pracovnik/org. strategicky cil |mozny nutny
5 jednotka smart city zacitek  |konec 4.Q.(1.Q.(2.Q./3.Q./4.Q.(1.Q.|2.Q.(3.Q. [4.Q.]1.Q.|2.Q.[3.Q.| 4.Q. [1.Q.[2.Q.| 3.Q. [4.Q.]1.Q.|2.Q. |3.Q. [4.Q.
4 Oblast smart city: Inteligentni energetika a sluzby
4.1  |ZlepSeni energetického hospodarstvi v méstskych budovach \C/)asn,\;cl;ek+MeH+ 3
4.1.1 [Analyza vhodnosti feSeni a pfiprava projektu externé+OSMI 42020 12/2020
4.1.2 |Instalace a pilotni provoz externé+OSMI 01/2021 12/2022
4.1.3 |Rutinni provoz, instalace v dalSich budovach MéH+OSMI 01/2023 12/2024+
42 Vyuziti modernich technologii pro zkvalitnéni vnitfniho prostiedi |Vanécek+MeéH+ 3
méstskych budov OsMmI
4.2.1 |Priprava pilotniho projektu externé+OSMI 12/2019  [06/2020
4.2.2 [Realizace pilotniho projektu extemé+OSMI 07/2020  |06/2022
423 Sumarjzace zkuSenosti a navrh dalsiho vyuziti v jinych méstskych M&H+OSMI 072022 092022
budovach
4.2.4 |Realizace navrhu dal$iho vyuZiti Mé&H+0SMI 10/2022  [12/2024+
4.3 [Vyuziti modernich technologii ve vefejném osvétleni OSMI 3
4.3.1 | Zadost o dotaci z programu EFEKT OSMI probiha 12/2019
4.3.2 |Nakup a instalace svitidel externé+OSM| 01/2021  |12/2021
4.3.3 |Rutinni provoz a dalSi rozsifovani MéH+OSMI 01/2022  |12/2024+
4.4 [Instalace obnovitelnych zdrojl ve sportovnim arealu Blanice OSMI 3
4.4.1 |Pofizeni, instalace a zprovoznéni zafizeni extemé+OSMI 01/2020 12/2020
4.4.2 |Rutinni provoz MéH+OSMI 01/2021  |12/2024+
5 Oblast smart city: Informacni a komunikacni technologie
5.1 [Dohledovy a senzoricky bezpe¢nostni systém MP+0SVZS 2,3
5.1.1 |Prizkum u dodavateld, upfesnéni projektu MP+0SVZS 07/2020  |12/2020
5.1.2 |Realizaci pilotniho feSeni extemé&+OSMI+MP 01/2021 12/2022
5.1.3 |Rutinni provoz a dalSi rozSifovani projektu MP 01/2023  |12/2024+
5.2 [Modernizace a rozsifeni méstského informacniho systému 4,1
5.2.1 |Portal obCana extemé+IT probiha 12/2024+
522 Vytvoreni a schv?leni Kwom pk?xn’ih’o informacniho a motivacniho exteme+T 0172020 lo4/2020
programu pro ob&any pfi nakladani s odpadem
523 Pofizen}', zprovoznépil a daldi ’roz§iFovén|' programového vybaveni exteme+T 0112020 1272024+
méstského informaéniho systému
6 DalSi prilezitosti a projektové zaméry v ramci strategie SC Vanécek
6.1 |Sledovani, formulace a realizace projektli podle potfeby Vanécek 1,2,3,4 pribézné |[pribézné
7 Projekty smart city realizované mimo strategii SC Vanécek 1,2,3,4 sledovano v pfislusnych planovacich dokumentech
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11. Shrnuti a zaver

11.1 SHRNUTI VYCHOZI SITUACE VODNAN

~omart city“ prfedstavuje koncept strategického fizeni mésta, resp. obce nebo regionu, pfi
némz jsou vyuzivany moderni technologie pro ovliviiovani kvality Zivota ve mésté, a
nasledné k dosahovani hospodarskych a socialnich cill mésta. Pfitom dochazi k synergiim
mezi riznymi aktivitami a vefejnymi sluzbami, diky nimz mésto, obec ¢&i region funguje —
predevsim doprava, logistika, bezpecnost, energetika, sprava budov, atd. V konceptu smart
city je souCasné kladen ddraz na ,tvrdé" i ,mékké" aspekty fizeni Zivota ve mésté a na
soulad ,Sedé” a ,zelené“ infrastruktury.

Tento koncept vytvari ramec strategického fizeni smart city Vodnany.

Strategie smart city Vodnany vznika v souladu a v koordinaci s ostatnimi strategickymi a
planovacimi dokumenty mésta, pfedevSim s pfijatou strategii mésta Vodnany, platnym
uzemnim planem a dale s Planem odpadového hospodarstvi a povodriovymi opatfenimi,
které jsou soucasti krizového planovani mésta.

Analyticka Cast strategie smart city ukazala, ze Vodfiany jsou hospodarsky prosperujici
mésto se stabilnim poctem obyvatel a celkové rostouci vzdélanosti. Zarover také ukazala,
Ze problém do budoucna mohou pfedstavovat nékteré oblasti jeho infrastruktury, naplriujici
vSechny tfi pilife smart city, tj. inteligentni mobilitu, inteligentni energetiku a sluzby a
informacni a komunika¢ni technologie, které mohou ovlivnit i zelenou infrastrukturu smart
city.

11.2 STRATEGICKE CILE SMART CITY VODNANY A JEJICH NAPLNOVANI

Za téchto okolnosti byly stanoveny ¢tyfi zakladni strategické cile smart city Vodnany:

Cil 1: Citlivy a racionalni urbanisticky rozvoj,

Cil 2: Systematicka a ekologicka mobilita,

Cil 3: Cisté a bezpe&né mésto, pratelské a efektivni méstské sluzby,

Cil 4: Informované a komunikujici mésto.

Tyto cile jsou naplfiovany prostfednictvim projektd modernich technologii. VétSina z nich je
pfipravovana a sledovana v ramci této strategie. Tyto projekty maji charakter investi¢ni i
inovacni/vyvojovy a v dobé zpracovani této strategie jsou v rlznych stadiich pfipravy a
realizace.

DalSi projekty rovnéz svym obsahem podporuji koncept smart city a pfispivaji k naplnéni
jeho cild. Z organiza¢nich ddvodl jsou vSak sledovany vramci jinych strategickych
dokumentl a oblasti fizeni mésta, predevS§im odpadového hospodaristvi a krizového
planovani. Do strategie smart city Vodfany zapada i projekt nabijeci infrastruktury pro
elektromobily, realizovany spole¢nosti E.ON ve Vodfianech mimo pfimou pusobnost mésta.

11.3 NEJBLIZSi DALSi KROKY

Pfi realizaci této strategie budou sledovany nasledujici kroky:

a) Schvaleni strategie na urovni vedeni mésta, kde bude nutno dosahnout jejiho
pochopeni a pfijeti vdemi zastupiteli.

b) Zahajeni osvétové ¢innosti mezi obyvateli mésta, sméiujici

e Kk pfijeti strategie jako takové z hlediska budouciho praktického uzitku pro mésto a
jeho obyvatele,
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e kvysvétleni uzitku navrhovanych projektll jako prostfedku feSeni soucasnych a
budoucich moznych problému mésta jako celku i jednotlivych obyvatel.

c) Komunikace této strategie s krajskym uradem Jiho€eského kraje v ramci spoluprace
s ostatnimi mésty a obcemi v JCK a vytvareni strategie JihoCeského kraje jako chytrého
regionu.

d) Zahajeni pripravy planovanych projektt tam, kde se predpoklada jiz v roce 2019 (blize
viz akéni plan).

Tyto nejbliz§i kroky mohou byt v pribéhu realizace dale upfesrfiovany podle vysledk( a
okamzité potreby.
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Seznam zkratek

CczT
cov
Csu
EPC

ESIF
ICT
IROP
JCK
MAS
MPO CR

ZUR

centralni zasobovani teplem
Cistirna odpadnich vod
Cesky statisticky ufad

energy performance contracting — financovani energetickych projektd z Gspor
energie

Evropské strukturalni a investiéni fondy
informacni a komunikaéni technologie
Integrovany regionalni operacni program
JihoCesky kraj

Mistni akéni skupina

Ministerstvo priimyslu a obchodu Ceské republiky
méstsky ufad

Ministerstvo vnitra Ceské republiky

Ministerstvo Zivotniho prostiedi Ceské republiky
Narodni program Zivotni prostfedi

Operacni program Doprava

Operacni program Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost
Operaéni program Zivotni prostfedi

obec s rozSifenou plsobnosti

méstsky ufad

vefejné soukromé partnerstvi

Reditelstvi silnic a dalnic

smart city

scitani lidu, doma a byt(

silné a slabé stranky, pfilezitosti a hrozby

tuhé znedistujici latky

uzemné analytické podklady

uzemni plan

zakladni Skola

zdsady uzemniho rozvoje
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Seznam informacnich zdroju

ENERGY CENTRE Ceské Budgjovice, Snizeni energetické narognosti objektu viceugelové
budovy ve sportovnim arealu Blanice Vodnany

CEVAK, a.s. Plan investic — Aktualizace pro rok 2019, Vodiany

European Platform on Sustainable Mobility Plans: GUIDELINES for Developing and
Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd Edition), zpracoval Rupprecht Consult
- Forschung & Beratung GmbH, Fijen 2019

HNILICKA, Pavel. Sidelni kase: otazky k suburbanni vystavbé kolonii rodinnych domd. Brno:
ERA, 2005. ISBN 80-736-6028-8.

JEHLIK, Jan. Obec a sidlo: o krajing, urbanismu a architektufe. Praha: Ausdruck Books,
2013. ISBN 978-80-260-5399-6.

MAPOMAT [online]. Brno: Agentura ochrany pfirody a krajiny, 2012 [cit. 2018-04-11].
Dostupné z: http://webgis.nature.cz/mapomat/Mésto Pisek: Modrozlutd kniha Smart Pisek,
zpracoval SmartPlan, Praha 2015

MESTO VODNANY. Program rozvoje mésta Vodriany, aktualizace 2019

MESTO VODNANY. Uplna aktualizace Uzemné analytickych podkladd ORP Vodfany,
v€etné rozboru udrziteIného rozvoje uzemi ORP Vodnany, 2014

MESTO VODNANY. Uzemni plan sidelniho Utvaru Vodiiany, tplné znéni 2018

MESTO VODNANY. VODNANY, NAMESTI - odvedeni de$tovych vod mimo kanalizaéni sit,
do mistnich vodoteci

MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Roéenka dopravy Ceské republiky 2018

MINISTERSTVO PRO MiSTNi ROZVOJ CR. Metodika Smart Cities — Metodika pro pfipravu
a realizaci konceptu Smart Cities na urovni mést, obci a regiont

SLAVIK, Jakub. Smart city v praxi. Praha: Profi Press 2017 ISBN 978-80-86726-80-9
Denik vefejné spravy — internetova verze

Internetové stranky Jihodeského kraje, Ministerstva pro mistni rozvoj CR a dalSich
odvétvovych ministerstev, mésta Vodnany, a informacni portal www.smartcityvpraxi.cz a
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Statistické tdaje CSU
Metodické podklady MZP CR
Publikované vysledky celostatniho séitani dopravy — RSD CR 2011 a 2016

Archiv zpracovatell

73


http://webgis.nature.cz/mapomat/

82, 58/

h 4

i

Priloha €. 1 Hrozba ,,urban sprawl“ a uizemné planovaci dokumenty
meésta Vodnany — zhodnoceni situace

1. Pojem ,urban sprawl|*

Pojmem ,urban sprawl“ (do CeStiny prekladano jako sidelni kase) se rozumi prekotny
nekoordinovany rozvoj zastavby, pfi kterém je velmi rychle zabirana volna krajina
sidelnimi utvary, znamymi pod pojmem satelitni mésta €i suburbie. Tyto plochy jsou velmi
Casto zcela izolované od jadra obce, navic bez potfebné obCanské vybavenosti, kvalitniho
vefejného prostoru a vzrostlé vegetace. Hustota osidleni je v suburbiich pfiblizné 30 — 40
obyvatel/ha, pfi¢emz pro optimalni urbanisticky rozvoj a zavedeni linek méstské hromadné
dopravy je zapotfebi optimalné 50 — 70 obyvatel/ha. Vznika tak zavislost na vlastnictvi
jednoho a vice osobnich automobilu.

Negativni dopady suburbii se projevuji také na obecnim rozpoctu, a to z ddvodu vystavby
velkého mnozstvi technické a dopravni infrastruktury a jeji udrzby. Kromé toho vznikaji
problémy mezi novymi obyvateli a starousedliky: novi obyvatelé se &asto nezapojuji do
mistniho komunitniho Zivota, oproti tomu maji zajem o mista ve vedeni obce, aby nasledné
prosazovali vlastni zajmy (zavedeni MHD, vybudovani obéanské vybavenosti aj.).
V neposledni fadé tento rychly rozvoj zastavby pFedstavuje problém i pro okolni krajinu:
vystavbou dochazi k jeji fragmentaci a nasledné ke zhorSeni prostupnosti, nehledé na zabor
Casto velmi kvalitni arodné pudy.

Ackoliv je proces suburbanizace jako takovy pfirozeny, je tfeba jej disledné koordinovat.

Implementace konceptu smart city sama o sobé tomuto jevu nepfedejde, to je pfedmétem
uzemniho planovani. Muze vSak pro jeho prfedchazeni poskytnout dulezité predpoklady,
doporuceni a nastroje v podobé dostupnosti potfebnych informaci a vzajemné provazanosti
jednotlivych rovin smart city a pilifa jeho infrastruktury v jednom strategickém dokumentu.

2. Uzemné analytické podklady Vodian ve vztahu k ,,urban sprawl!“

Z uzemné analytickych podkladd pro ORP Vodrany byly vybrany pouze charakteristiky
vztahujici se pfimo k zajmové obci. Nasledujici zhodnoceni je omezeno rokem vypracovani
UAP 2014. Nékteré zde uvadéné problémy mésta jsou prib&zné feseny (viz kapitoly 3 a 4
této strategie).

Dokument pfedevSim upozorfiuje na silnou hrozbu urban sprawl v dusledku nekoncepéniho
a velmi rychlého rozvoje zastavby rodinnych domd na okraji obce. Cast zastavby se navic
nachazi v zaplavovém uzemi a v pfipadé silnych pfivalovych destd &i lokalnich zaplav tak
hrozi nebezpedi v podobé Skod na majetku i na lidském zdravi.

Zaroven je poukazovano na vysoky podil starych obytnych objektd v jadru mésta a jejich
Spatny stav. Z hlediska energetiky maji Vodnany problém s vyuzivanim tuhych paliv jako
zdroje topného paliva, coz zpusobuje pfedevsim znecisténi ovzdusi, a je proto doporucena
podpora obyvatel v pfechodu na alternativni/obnovitelné zdroje energie. Obec se jiz delSi
dobu potyka také s problémem vysoké hlucnosti a prasnosti v dusledku jejiho protnuti
silnicemi I. a Il. tfidy. Tento problém je tfeba vyfeSit vybudovanim adekvatniho obchvatu
mésta. Dale feSi Vodrnany také nedostateCnou (nedavno bylo zruSeno nékolik lokalnich
vlakovych spoji) a nekoordinovanou hromadnou dopravu, zastaralou technickou
infrastrukturu, kterou je tfeba za vyuziti dotaci obnovit. Pfi renovaci by mélo byt pamatovano
na vybudovani separované kanalizace a prostfedku pro retenci a hospodareni s destovou
vodou (projekt na separovanou kanalizaci jiz existuje).

74



i

82, 58/

A
Uzemné analytické podklady zmifiuji jako silné stranky obce nardst poétu obyvatel a
pfevazujici typ bydleni v rodinnych domech. Tento jev Ize sice do urCité miry skute¢né
povazovat za pozitivni, ale zaroven je tfeba sledovat jeho umisténi v ramci obce. To samé se
totiz déje i v pripadé jevu urban sprawl. Je proto dulezité, aby byl nartst poctu obyvatel
postupny a novi obyvatelé vyuzivali volnych prostord uvnitf méstské zastavby. To samé plati
i 0 vystavbé novych rodinnych domu.

3. Uzemni plan Vodnan ve vztahu k ,,urban sprawl®

Z uzemniho planu Vodian je na prvni pohled zfejmy obrovsky rozvoj vystavby rodinnych
domu na okraji plvodni zastavby obce — sice plynule navazujici, pfedstavujici dohromady
cca tretinu zastavéné plochy mésta, coz mize do budoucna znamenat pro obci problém v
podobé urban sprawl.

V souvislosti s rozvojem vystavby je kladen duraz na odpovidajici zazemi rodinnych domu —
okrasné a uzitkové zahrady — a vySku domU( nepfevySujici dvé podlazi. DalSim zamérem je
rozSifeni ploch vyroby a skladovani — opét ve velkém rozsahu, tj. az 3x véts§i nez pavodni
stav. Mnohé z nich jsou jiZ realizované.

V téchto arealech je nezbytné klast dliraz na vytvoreni dostate¢né izolace vzrostlou vegetaci
a zachycovat destovou vodu z rozlehlych stfech. Vyznamnym zamérem, korespondujicim s
uzemné analytickymi podklady, je vystavba obchvatu mésta a odklonéni silnice Il. tfidy mimo
jeho centrum. To by mélo vyrazné pfispét ke zlepSeni Cistoty ovzdusi a sniZeni hladiny
hluku. Dale UP zmifiuje rozsiteni ploch dopravy a technické vybavenosti v centru, a

vybudovani parkovisté u nadrazi (jiz zrealizovano). Cilem tohoto zaméru je zlep3eni velkého
nedostatku parkovacich mist v centru mésta.

Posledni velkou planovanou zménou je vystavba protipovodriovych opatfeni.

4. Shrnuti

Zavérem lze tvrdit, Ze Uzemni plan je svymi zdméry v souladu s Uuzemné analytickymi
podklady. Z obou téchto dokumentu je zaroven patrno, Ze vedeni mésta si uvédomuje
hrozbu ,urban sprawl“ a adekvatné na ni v téchto dokumentech reaguje.
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Priloha €. 2 Zakladni principy planovani udrzitelné méstské mobility
1. Vymezeni pojma: SUMP a generel dopravy

Plan udrzitelné mobility (SUMP) predstavuje strategicky dokument uréeny k uspokojovani
potfeb mobility osob a firem ve méstech a jejich okoli za uCelem zlepSovani kvality zivota,
ktery nalezité zohledfuje zasady integrace, participace a evaluace’. Postaveni SUMP
v rozhodovani a fungovani mésta ukazuje schéma na nasledujicim obrazku:

Energetika

Akéni plan snizovani hluku

Zdravotnictvi Program zlep3ovani kvality

= { ovzdusi
X <)
Pramysl o : :
=> e / Strategie bezpeénosti
kolstvi 5» silniéniho provozu
=
Mistni rozvoj % Energeticka koncepce apod.
Turismus
Doprava Intermodalita
Cyklisticka doprava Doprava v klidu
Pé&3i doprava Méstska logistika
Intermodalita Hromadna doprava

Postaveni SUMP v rozhodovani a fungovani mésta’

Predpoklada se povinnost jeho zpracovani pro mésta pfiblizné nad 40 000 obyvatel. Pro
Vodnany tedy neni zpracovani SUMP povinné. Je nicméné Zadouci fesSit méstskou mobilitu
komplexnim zpusobem. Nastrojem k tomu muizZe byt generel dopravy vrozsahu a mife
podrobnosti odpovidajicich potfebam mésta této velikosti a jeho mobility.

Uzemni generel, jakoZto jeden z Gzemné& planovacich podkladii ve smyslu stavebniho
zakona, feSi podrobné otazky uzemniho rozvoje jednotlivych slozek osidleni a krajiny.
Jednim z druhli Uzemnich generell je pravé generel dopravy.

Pfi zpracovani a aplikovani tohoto generelu je mozné a zadouci dodrzovat dale uvedené
principy SUMP, tak aby méstska mobilita byla feSena v celém komplexu a za pfiméfené
ucCasti verejnosti, jiz se tyka.

" Zdroj: Metodika pro pfipravu plant udrzitelné mobility mést Ceské republiky*, zpracovalo Centrum
dopravniho vyzkumu, Brno 2015
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2. Zakladni principy SUMP

V fijnu 2019 byly na evropském portale Eltis.org? prezentovany zakladni principy Plang
udrzitelné mobility (SUMP) jako doporuceni pro evropska mésta pfi planovani méstské
mobility. Tyto principy jsou soucasti metodického dokumentu pro pfipravu SUMP
,GUIDELINES for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd
Edition)*.

Jde o nasleduijici principy:

1. Planujte udrzitelnou mobilitu pro celé ,funkéni mésto“. Planovani méstské mobility by
nemeélo striktné koncit v administrativnich hranicich mésta, pokud dulezité pfepravni vztahy
zasahuji do pfiméstské oblasti.

2. Spolupracujte mezi vSemi zapojenymi institucemi. Do planovani méstské mobility by
mély byt pfiméfené zapojeny vedkeré organizace, jichZ se mobilita tyka.

3. Zapojte ob¢any a dalSi zainteresované subjekty. Pfiméfenym zplsobem by meély byt
zapojeny nejen organizace, ale také zastupci vefejnosti nebo zajmové skupiny, jichz se
problém mobility tyka (viz mapa zainteresovanych subjektd v kapitole 8).

4. Zhodnot'te sou¢asné a budouci pfepravni vykony. Je tfeba se zaméfit nejen na
souCasny stav, ale i na budouci prfedpokladanou mobilitu ve vykonovém — tedy nejen
slovnim — vyjadreni.

5. Definujte dlouhodobou vizi a jasny implementaéni plan. Pfi planovani méstské
mobility by mélo byt jasné feeno, ¢eho chce mésto v oblasti mobility dosahnout a jakymi
kroky toto chce dosahnout.

6. Rozvijejte integrovanym zplisobem vsSechny druhy dopravy, zahrnuté v méstské
mobilité. Je tfeba je rozvijet ve vzajemné rovnovaze s podporou udrzitelnych forem mobility
a nezapomenout ani na nakladni dopravu. Voditkem mize byt nasledujici schéma méstské
mobility:

osobni
|
s
.8 individualni bromadna p&si cyklistika
. g — silniéni. | drazni
g\“’. v kiidu/ \ 1
& parkovani P4
8 | nakladni |
& ‘ =7
motorova nemotorova
\ Struktura méstské mobility/dopravy |

Zakladni schéma méstské mobility
(Zdroj: Smartcityvpraxi.cz)

® Portal pro vyménu informaci, znalosti a zkusenosti v oblasti udrzitelné méstské mobility. Portal je
financovan z prostfedkl Evropské komise — generalniho Feditelstvi pro mobilitu a dopravu.
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7. Zajistéte monitorovani a vyhodnocovani. Soucasti planovani méstské mobility by mélo

byt i jasné stanoveni méfitelnych vysledkl a zplsobu jejich hodnoceni.

8. Zajistéte kvalitu planu méstské mobility. Plany méstské mobility by mély byt co do
kvality zpracovani srovnatelné s pozadavky vySe uvedeného metodického dokumentu
Evropské komise pro plany SUMP.

Je zfejmé, Ze zejména posledni jmenovany princip je v pfipadé navrhovaného generelu
dopravy nutno aplikovat pfiméfené velikosti a potfebam menSich mést typu Vodnan.
Porovnani s uvedenou metodikou, uréenou pFfedevS§im pro mésta mnohem vétsi, ma
nicméné smysl do té miry, aby bylo zajiSténo realistické planovani na zakladé vérohodnych
podkladovych dat, v€etné ocenéni a fizeni rizik, které s implementaci planu souviseji.
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Priloha €. 3 Pilotni projekt ,,Technicka podpora zvysSeni kvality
meéstskych socialnich sluzeb“

Tento navrhovany projekt zahrnuje vzajemné provazané vyuziti inovativnich technologii ve
dvou objektech Centra socialni pomoci Vodhany — Domov pro seniory a Ddm
s peCovatelskou sluzbou.

Domov pro seniory

1. Celkem 7 senzora CO, pro méfeni Spatné kvality vzduchu — ve 2 spoleenskych
mistnostech, v jidelné domova pro seniory a 4 senzory v sesternach a ordinaci.

2. Zadni vestibul — rekonstrukce zadniho vchodu, samootviratelné dvefe na Cipy.

Chodby — pro pfedéleni chodeb protipozarnim systémem samootviratelnych dvefi —
otvirani na pohyb osoby — 4 ks (2 patra staré budovy) a 6 ks (3 patra nova budova).

4. Tisnovy systém pro bezpe€nost senioril — bezdratova komunikace radiovymi
tisnovymi tlacitky pro seniory 80 ks, plus sitové antény, GSM komunikator, zalozni
akumulator, aktivace technologie.

5. TisAovy systém pro detekci pozaru v objektu.
Dim s pecovatelskou sluzbou
1. Samootviratelné dvefe na Cip v hlavnim vchodu.

2. Predéleni chodeb v domé protipoZarnim systémem samootviratelnych dvefi —
otvirani na pohyb osoby.
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