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V Chrudimi, stejné jako v jinych méstech Ceské republiky, existuje v sou¢asné dobé silna poptavka po
rozvoji infrastruktury pro cyklisty. Jak v roviné dopravni (zvySeni bezpecnosti a komfortu pri
dennim dojizdéni), tak rekreacni (napojeni prirodnich lokalit a turistickych cild).

Dokladem této poptavky je fakt, Ze problematika cyklistiky se objevuje v tzv. ,Desateru problémii
Chrudimi pro rok 2012“ (vypracovat koncepci sité cyklostezek s propojenim diilezitych mist, v€etné
moznosti pro in-line brusle - jedna se o problém cislo 3).

ZlepSeni podminek pro cyklisty je deklarovano ve strategickém planu mésta. Jedna se o strategické
cile SC1 a SC2, které zminuji jak zlepSeni podminek v ramci mésta, tak propojeni s okolnimi sidly.

V Chrudimi hraje kolo nezanedbatelnou roli v dopravnim systému. 7,2 % vSech cest je realizovano na
kole (dle prizkumu spole¢nosti TIMUR z roku 2012). Podil cyklodopravy se priblizné rovna podilu
MHD a je tak prirozenym doplnénim dominujicich pésich cest (40,7%) a automobilové dopravy
(38,3%).

Neni otazkou, zda investovat do rozvoje infrastruktury pro cyklisty, ale jak investovat co mozna
nejefektivnéji. Studie rozvoje infrastruktury pro cyklisty v Chrudimi tvoii nezbytny podklad pro
koncepc¢ni rozvoj sité. Nové stavby, které spadaji do skupiny opatreni s vy$$imi naklady (napojeni
okolnich obcf a turistickych cilii), jsou navrzeny v kombinaci s levnymi a efektivnimi dopravné
organiza¢nimi opatienimi na mistech s nejvétSimi intenzitami cyklistd (¢asti méstského okruhu,
apod.).

Poznamka: V této zpravé jsou obsazeny pouze hlavni navrhy a hlavni vystupy analyz. Dalsi
materialy, jako napriklad kompletni tabulky dat ziskanych v analyzach, fotografie nebo
geodatabaze stavajici infrastruktury i navrhu jsou soucasti prilohy na CD.



ANALYZY A PROJEDNANI

® ANALYZA STAVAIICI SITE STR. 3
V rdmci analyzy stavajici sité byly sledovany vSechny komunikace, ve kterych je provoz cyklistii
jakymkoliv zplisobem specialné zohlednén. At uz se jedna o samostatné cyklistické stezky,
cykloobousmérky, nebo pési zény s povolenym vjezdem cyKklisti. Zahrnuty nejsou komunikace, které
svym usporadanim umoznuji bezpe¢ny pohyb cyklist{, ale nejsou nijak specidlné oznaceny. Jedna se
napriklad o residencni oblasti, polni cesty a komunikace s nizkou intenzitou motorové dopravy.

® WORKSHOP S OBCANY STR. 4,5

V priibéhu workshopu vytipovali ob¢ané mésta celou fadu problémii. Vystupem jsou dvé tabulky.
Prvni shrnuje aktualni problémy v Chrudimi. Nasledné v navrhu je tato tabulka podkladem pfti urceni
priorit v rozvoji infrastruktury. Druha tabulka shrnuje problémy v obecné roviné (zobecnéni bylo
docileno diskuzi aktualnich problémi v pribéhu workshopu). NiZe v navrhu je tato druha tabulka
podkladem pro urceni zasad pro rozvoj infrastruktury.

e SCITANI CYKLISTU STR. 6, 7

S¢itani cyklistii bylo provedeno na 21 stanovistich. Na vétsiné stanovist bylo sledovano vice profilt
(pocet profili zavisel pievazné na poctu ramen prislusné krizovatky). Celkem bylo secteno 77
prijezdnich profild. Dale bylo sledovano, zda se cyklisté pohybuji v hlavnim dopravnim prostoru (ve
vozovce), nebo v pridruzeném dopravnim prostoru (na chodniku, nebo na stezce vedle komunikace).
S¢itani probihalo ve vSedni den v ¢ervnu 2013 za dobrych povétrnostnich podminek. S¢itano bylo
rano od 7:00 do 11:00 a odpoledne od 15:00 do 19:00. Nasledné doslo k pfepoctu na celodenni
intenzitu. S¢itani realizovala Dopravni fakulta Univerzity Pardubice.

e PROJEDNANI SE ZASTUPCI MESTA

Koncept studie byl prezentovan na pracovni skupiné pro cyklistickou dopravu a v komisi rady mésta
pro dopravu. PriibéZné probihaly pracovni setkdni se zastupcem objednatele.
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STAVAJICI INFRASTRUKTURA DLE OZNACENI

oddélen
o9 stezka pro chodce a cyklisty - smigen
pésich
% cykloobousmérka

o ‘ pési zéna - cyklistim vjezd povolen
1 - P * | m P
% R 27 J I
‘9 s\‘o/ ' ) = d™
4 ‘I\ .
“ AN 4 a
spolec¢né : - p > . . @
s pésimi A - R\t AT
» 95% 2 \W= - »e, - :
v - A X\ ¥Z, | I
g\ | R | u
“ ) LN | | | | -
- e “— "‘ o l
or Y | 5 R NN
--... ....ll\‘\ _'M L) ,l - - :' .‘ "‘ ”‘ " 0“ -
N 2\~ SRR 2 % N \’ N
s I ' » ““ ‘;“‘ s> : "¢ “‘ N, N ”
- - P 225 2% TN '\ - %
Y 2 ”“‘ ‘2. \g “‘ ARY
: ’ / e 25" “t:‘w o\ *\¢ 2 ., ™ i}
L. g ““ “ '4’“‘ ‘," / :‘“ % A\vdhe s, My | %
Y AN
d » L o -
¢“'  \ ,{'\“/’ /\\ o \ | I I‘?e
. . ‘ . O, ’ I I \ 1jc
AN I
“0 Q,y 0'. / N =
\ ) b 3 0'-'|| =u . 4
4 z r _ 7 VA" 0v @
ANALYZA STAVAIICI SITE 2Nz it E

M2 L
ey
7 vV v Y . v Y v 7 Y L\ » - ™
Témér veskerd infrastruktura pro cyklisty ve mésté je ve smiSeném R\ A ~ =0 Mg _ il — I
—

provozu s chodci. Jedinou vyjimkou je cykloobousmérka na S
Jungmannoveé nabreZi. Tento jev je typicky pro fadu dalSich ceskych
B ‘_ : .
= ) [
S WS

hd ~
b & l:. |‘ \ J t '
D

meést.

Nejvyznamné;jsi a nejfunkcénéjsi ¢asti sité je stezka na zapadnim biehu
Chrudimky. Dobré napojeni MedleSic a Slatinian (ptes Janderov) je\ﬂ
zajisténo samostatnymi stezkami. Ty bohuzZel kon¢i vzdy na l%saﬁ?ci
zastavéného uzemi. V intravilanu pak infrastruktura pf‘evé%é chybi.
CyKlistiim je povolen vjezd do pési zony v okoli Resslova namésti.

Infrastruktura chybi na vétSiné vyznamnych méstskych komunikaci
(vyjimkou jsou stezky podél ulice Slovenského narodniho povstani).
Existujici iseky a vyznamné zdroje a cile nejsou vzajemné propojeny.
Infrastruktura chybi v mistech, kde jsou vysoké intenzity cyklisti i
motorové dopravy (napft. Pardubicka, Masarykovo nam.,
Podébradova, apod.).

Délka stavajici infrastruktury: 5,9 km

Odhadovana hodnota stavajici infrastruktury: 30,0 mil K¢*
*z divodu tézko predvidatelnych cen, je pro cyklostezky uvazZovana cena za 6000 K¢ za
béZny metr. Tato cena zhruba odpovida celorepublikovému priméru.




AKTUALNi PROBLEMY V CHRUDIMI

V priibéhu workshopu bylo shromazdéno bezmala 30 podnéti
verejnosti. U¢astnici byli rozdéleni do dvou pracovnich skupin. Vétsi
¢ast podnétt se objevovala v obou skupinach. VSechna opatreni, ktera
jsou obsaZena v navrhu prioritnich resSeni (niZe - str. 9) jsou odpovédi
na definované problémy.

Objevily se nasledujici podnéty v obecné roviné: propojeni mésta
v osach S-J, V-Z; propojeni stavajici infrastruktury.

Dale nameéty tykajici se nedostatkd na zakladnich osach a propojenich:
ulice Na Ostrové (vcetné propojeni na stezku ve sméru Janderov);
chybéjici infrastruktura na Pardubické; Caslavska ve sméru do

Markovic, problematicky provoz v dalSich ¢astech méstského okruhu
(Dr. Milady Horakové, Slov. nar. povstani, Masarykovo nam.,
Podébradova, apod.).

Mezi podnéty, které se tykaji napojeni okolnich obci a turistickych cila
bylo nejvice zminiovano napojeni rekreacnich lesti Podhiira a napojeni
Markovic.

Nelze opomenout ndméty, které nesouvisi s tvorbou paterni sité:
zprijezdnéni Kopanice; propojeni u stiredniho odborného uciliste;
sniZeni obruby v RubeSové a rada dalSich.

Tabulka se vSemi podnéty, navrhy reseni a zdlivodnénim je ptilohou
studie (str. 20).
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PROBLEMY V OBECNE ROVINE
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Problémy v obecné roviné lze rozdélit do nékolika skupin. 4
) s Ry, Yy, y
\ Prvni skupina se tyka komfortu cyklistti a pésich. Ten nejvice '_ N / J m& ( PQW =y
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muZe tento pozadavek vyznivat ambiciézné, je zadouci, tam kde je to x.
tieba, budovat infrastrukturu pro cyklisty oddélenou od motorové ’ -
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dopravy (na vyznamnych, sbérnych méstskych komunikacich).
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Zaroven je tfeba, tam kde je to moZné, oddélovat cyklisty od pésich.

-
ho ST S Vice je rozebrana tato problematika v navrhu zakladnich pravidel pro (f_
J S

rozvoj infrastruktury. (str. 18)

ﬁ m Dalsi skupina problémi prameni se $§patné navaznosti infrastruktury. J L
V diisledku Spatné navaznosti se nelze po mésté na kole pohybovat

pn h snadno a plynule. Jizda na kole je také neziidka degradovana ztratou

prednosti - pokud jede cyklista podle hlavni komunikace na stezce,

musi davat prednost pri kiiZeni vedlejSich komunikaci (napf. v ulici
l M \J y Caslavske).

m\' t é V neposledni fadé se jedna o zbytecné znemoznéni priijezdu cyklisti.
Nejcastéjsim prikladem je nemoZnost pohybu cyklistd v protisméru

) V 6‘/71 v jednosmérnych komunikacich.
y | T
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Na mapé jsou zobrazeny pocty cyklisti, ktefi projedou za den ve vSech ‘; S\ \
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smeérech prisluSnymi stanovisti.

Vysoké intenzity jsou patrné v severni a jizni ¢asti méstského okruhu.
Hlavni sméry poptavky tvoii Masarykovo namésti, Podébradova,
Tovarni, Dr. Milady Horakové a Slov. nar. povstani. Tyto useky
zasluhuji specidlni pozornost, nebot zde jezdi velké mnozstvi cyklistt
i presto, Ze zde chybi jakakoliv infrastruktura a komunikace jsou
vysoce zatiZeny automobilovou dopravou.

42
V severojiznim sméru je méstsky okruh suplovan paralelr@@o\ﬁo
cyklostezkou, kterad vede po zapadnim brehu Chrudimky a Gsti do
ulice Na Ostrové. Zde jsou intenzity cyklistl viibec nejvyssi ve mésté.
Lidé voli nejpiiméjsi cestu i pres neatraktivni prostredi v ulici Na
Ostrové.

V celém mésté se diky jeho reliéfu pohyb cyklisti odehrava zejména
po tangentach. Radidly smétujici od sidlist situovanych na vychodni a
severovychodni strané mésta jsou vyuzivany relativné malo.

Dalsi stanovisté s celodenni intenzitou pires 1000 cyklistl za den se
nachazi na horni strané namésti (kiizovatka Novoméstské a Siroké).
Historické centrum je i pres svou vyvySenou polohu ¢astym cilem
cyklistd.

mjjuIRA BN




SOUCTY INTENZIT CYKLISTU PRO JEDNOTLIVE PROFILY

Zpresnéni udajl na jednotlivé profily (pfevazné ramena krizovatek)
potvrzuje, Ze nejsilnéjsi sméry poptavky cyklodopravy se nachazi na
¢astech méstského okruhu a na nabteZzi Chrudimky.

Na zapadnim biehu Chrudimky se nachazeji 4 nejvytiZzenéjsi profily ve
mésté. Jizni profil ulice Na Ostrové je viibec nejfrekventované;si.
Projede zde 1012 cyklistti za den.

Dalsi profily, kterymi projede vice, nez 500 cyKklistti za den, jgg@p\‘a
Havli¢kova, Siroka (sever), Masarykovo namésti, Céslavslaf(Dr. Milady
Horakové, Slov. nar. povstani a Siroka (jih).

Velice malo je ve srovnani s ulici Na Ostrové vyuZivano Jungmannovo
nabteZi a to i pfes to, Ze leZi ve stejném sméru poptavky a je relativné
klidné a komfortni. Projede zde priblizné 7 x méné cyKklisti, nez ulici
Na Ostrové.

Témér polovina, 45% vsech cyklistd, kteti projizdi ulici Caslavska ve
sméru do centra mésta, se pohybuje nelegalné ve vozovce. Toto
chovani je pochopitelné. Pro jizdu z kopce je stezka spoletna s pésimi,
navic preruSovana vyjezdy z objektl a zastdvkou MHD neprakticka.
Zejména to plati pro nékteré uzivatelské skupiny.
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NAVRH

e ZAKLADNI PRIORITY PRO ROZVOJ INFRASTRUKTURY STR. 9
Byly navrZeny useky, které by mély byt prioritné rozpracovany v dalsich stupnich projektové
dokumentace. Jsou uvedeny odhadované ceny pro realizaci daného rozsahu opatieni a zdiivodnéni
navrhu.

® DETAILNI POPIS PRIORITNICH OPATRENI STR.10-14
Byly navrZeny moZnosti feSeni jednotlivych opatreni (detailni popis) a u¢inén odhad jejich realiza¢ni
ceny. Detailni popis prioritnich opatieni slouzi jako podklad pro zadani dalSich stupni projektové
dokumentace.

e DISKUZE PRIPRAVOVANYCH OPATRENI A CILOVEHO STAVU STR.15-17

Opatreni, pro ktera jiz v soucasné dobé existuje projektova dokumentace, byla podrobena diskuzi ve
svétle vystupii analyz provedenych v této studii. Uvedeny jsou odhadované naklady téchto opatieni.
Je vyobrazena a diskutovana cilova sit, ktera by vznikla po realizaci navrhi této studie a
pripravovanych opatieni. Byl kladen dtiraz predevsim na diskuzi ekonomické stranky navrhu.

e ZASADY PRO ROZVOJ INFRASTRUKTURY STR. 18 - 19

Jedna se o zakladni pravidla, ktera zajisti v budoucnu dobfte fungujici sit komunikaci pro cyklisty
(bezpecnou, navazujici, logickou, propojujici vSechny zdroje a cile dojiZd'ky).
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1) Jednoznacnou prioritu s ohledem na podnéty verejnosti, ale i
skutec¢né intenzity cyklistd, je ulice Na Ostrové. Jedna se o

prirozené doplnéni stavajici sité na ose sever - jih. Soucasti navrhu

je i mimouroviové prekonani ulice Dr. Milady Horakové.
2) Cyklostezce napojujici rekreacni lesy Podhtira byla v pribéhu

projednani prirazena druha nejvyssi priorita. Jeji vyznam je Cisté

rekreacni. Ve srovnani s ostatnimi navrzenymi opatfenimi se
jednd o vyznamnou investici. Proto bude uvadéna v dal$ich
statistikach zvlast.

3) Kritéria pro ziskani priority spliiuje také ulice Pardubicka
(propojenti existujici sité, vysoké redlné intenzity, poptavka
verejnosti).

4) Do priorit byly zahrnuty ¢asto opomijené a pfitom intenzivné
vyuzivané ¢asti méstského okruhu. Na Masarykové namésti a
v Podébradové ulici je, stejné jako v Pardubické ulici, mozné
realizovat finan¢né nenarocnd opatieni s velkym pf“inosen%cpl‘b
bezpecnost a komfort cyklista. “5\6‘0\)

5) Posledni prioritou je Dr. Milady Hordkové a Slov. nar. povstani,
kde byla opét navrzena dopravné organizacni opatreni.

Podminkou pro zarazeni opatieni mezi priority rozvoje byla také
uvaha o narocnosti jejich realizace (technické parametry, cena,
narocnost projednani). VSe je bliZze popsano niZe v detailnim popisu
prioritnich opatteni.

Délka navrZenych opatieni: 5,9 km
Odhadované naklady navrzenych opaticeni: 21,0 mil K¢

Délka navrZenych opati‘eni bez cyklostezky na Podhiiru: 3,2 km

Odhadované naklady navrzenych opati-eni bez cyklostezky na
Podhiiru: 4.9 mil K¢
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Umisténi mlatové stezky za teplovodnim vedenim je zptsob, jak jiz —
dnes vytvorit komfortni podminky pro pési a cyklisty. V prostoru za
teplovodem se nachdazeji dalsi inZenyrské sité. MoZnost zbudovani
stezky musi byt provéreno studii stejné, jako pripadné umoznéni

prijezdu cyklistd pod mostem, pod ulici Dr. Milady Horékov%@“g
)

dalsi postup:

1) vstoupit v jedndni o moZnostech reSeni prijezdu pod mostem se
spravcem povodi.

2) zadat zpracovani studie proveditelnosti obou variant. Souc¢asti
studie by mél byt navrh dopravné organizacnich opatieni,
vymezeni rozsahu pripadnych stavebnich tiprav a odhad nakladd.
Odhadované naklady studie ¢ini 82 000 K¢.

3) dle potreby zadat zpracovani dalsich stupni projektové

g 10
dokumentace (DUR, DSP, DPR)

Délka opatreni: 1,1 km

Odhadované naklady navrzenych opatreni: 2 mil K¢*
*yzhledem k neznamému rozsahu reseni jde pouze o velice hruby odhad




CYKLOSTEZKA NA PODHURU

problém:

Spatna dostupnost rekrea¢nich lest Podhiira pro cyklisty. Propojeni
s rekreacnimi lesy je nepfimé. VZdy vede alesponi ¢ast cesty po
komunikaci zatiZené automobilovou dopravou.

fesent: IR
Pro cyklostezku byla zpracovana vyhledavaci studie. Po fg\f'(oci'ednéni
vyplynula jako nejvhodnéjsi pro realizaci varianta €. 1 (z celkem 3
variant), ktera vede z vétsi ¢asti podél ulice Sec¢ska 11/340.

odivodnéni:

Varianta ¢. 1 je nejptiméjSim napojenim, které usti piimo pod
rozhlednou Bara, vyhleddvanym turistickym cilem.

dalsi postup:
Zpracovat DUR.

Délka opatreni: 2,7 km
Odhadované naklady navrzenych opatreni: 16,1 mil K¢
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oduvodnéni:

Stoupaci pruh nema opodstatnéni. Dopravni zacpy ve sméru z mésta
nevznikaji. Vymezeni prostoru cyklistim v ramci komunikace pomoci
cyklopruhi je uspokojivé reSeni z pohledu uZzivatell. Navic se jedna o
nizkonakladové reSeni, které je realizovatelné v kratkém éasovei\gl
horizontu. Po dobudovani obchvatii nebudou parametry (&un‘honikace
odpovidat jejimu zatiZen{ a funkci. Cyklopruhy mohou prispét ke
zklidnéni dopravy, k tomu, aby se z priitahu silnice prvni tiidy stala
méstska komunikace.

dalsi postup:

1) vstoupit v jednani o mozZnostech reseni prijezdu se spravcem
komunikace (RSD)

2) realizovat zkuSebni uzavieni stoupaciho pruhu

3) zpracovat dokumentaci pro realizaci iprav. Odhadované naklady
dokumentace ¢ini 53 000 K¢.
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Délka opatreni: 0,7 km
Odhadované naklady navrzenych opatfreni: 1,0 mil K¢
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Zruseni odbocovacich pruht a stiednich délicich pasi (mozZnost
rozsifeni pribézného jizdniho pruhu tak, aby umozioval razeni
vozidel odbocujicich vlevo). Vyuziti ziskaného prostoru pro vyznaceni
cyklopruhii v obou smérech. Re$eni musi zahrnovat ptilehlé
kriZovatky.
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odtvodnéni:

Vymezeni prostoru cyklistim v rdimci komunikace pomoci cyklopruhi
je uspokojivé feseni z pohledu uzivatelii. Navic se jedna o »
nizkonakladové reSeni, které je realizovatelné v krétkém{\(:gs%%ém
horizontu. Po dobudovani obchvatii nebudou parametry komunikace
odpovidat jejimu zatiZen{ a funkci. Cyklopruhy mohou prispét ke
zklidnéni dopravy, k tomu, aby se z priitahu silnice prvni tiidy stala
méstska komunikace.

dalsi postup:

1) vstoupit v jednani o mozZnostech reseni prijezdu se spravcem
komunikace (RSD, SUS)

2) zpracovat dokumentaci pro realizaci iprav. Odhadované naklady
dokumentace ¢ini 60 000 K¢.
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Délka opatreni: 0,8 km
Odhadované naklady navrzenych opatieni: 1,1 mil K¢
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reSent:

ZruSeni stoupaciho pruhu v ulici Dr. Milady Hordkové, respektive
odbocovaciho pruhu v ulici Slov. nar. povstani (souvisejici s celkovou
upravou fadicich pruhi v kfiZovatce s Vlénovskou ulici) a ziizeni
vyhrazenych pruhti pro cyklisty v obou smérech. Soucasti by méla byt
i pripadna dprava kruhové kfiZzovatky u nemocnice.
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oduvodnéni:

Stoupaci pruh neni z pohledu kapacity opodstatnény. Vymezeni
prostoru cyklistim v ramci komunikace pomoci cyklopruhti je
uspokojivé feseni z pohledu uzivatelii. Navic se jedna o oV
nizkonakladové feseni, které je realizovatelné v krétkégr\uéél’govém
horizontu. Po dobudovani obchvatii nebudou parametry komunikace
odpovidat jejimu zatiZen{ a funkci. Cyklopruhy mohou prispét ke
zklidnéni dopravy, k tomu, aby se z priitahu silnice prvni tfidy stala
méstska komunikace.

dalsi postup:

1) vstoupit v jednani o mozZnostech resSeni priijezdu se spravcem
komunikace (RSD)

2) zpracovat dokumentaci pro realizaci iprav. Odhadované naklady
dokumentace ¢ini 45 000 K¢.
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Délka h opatieni: 0,6 km
Odhadované naklady navrzenych opatieni: 0,8 mil K¢
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V soucasné dobé disponuje mésto Chrudim projektovou dokumentaci K2, 2557 3 e N, N\ z .
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ke stezce do Markovic, Vestce a dokumentaci ke stezce podél o P, 25 ‘:‘:"‘/ N N2, ‘~ . B
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Pardubické ulice. Technické provedeni nékterych usekl DA . N\ %

pripravovanych opattreni nekoresponduje se zakladnimi pravidly pro
rozvoj infrastruktury, ktera jsou definovana niZe v této studii. Proto

N 2 e, O il |
navrhujeme nasledujici upravy: P AN ‘y‘“}',.’ v "“ :
QXL

1) U stezky do Vestce navrhujeme jizné od Zelezni¢niho piejezdu
upravit dokumentaci tak, aby cyklisté nebyli vedeni spolecné
s pésimi a nedochazelo ke ztraté prednosti. Za optimalni lze
povaZovat jednosmérné vedeni vZdy po pravé strané ve sméru
jizdy. VySe uvedeného lze docilit napriklad realizaci vyhrazenych
jizdnich pruhi pro cyklisty. Severné od ptejezdu by bylo vhodné
doplnit ochranny ostriivek, ktery by umoziioval prejezd cyklisty ze
stezky do pruhu a zaroven zpomaloval vozidla bliZici se
k Zelezni¢nimu prejezdu. Jednou z moZnosti je ke stavajici
dokumentaci cyklopruhy doplnit. ) O\)QOQ

2) V pripadé cyklostezky do Markovic, nenavrhujeme 2écd\<f(1é zmény
ve stavajicim projektu. Stezka je vedena v pridruZeném prostoru.
Ve srovnani s prioritnimi iseky navrZzenymi v této studii se
nejedna o usek s velkym provozem cyKlistii. Stezka bude slouZit ve
znacné mirte také chodctim.

3) Stezku projektovanou podél Pardubické ulice charakterizuji stejné
nedostatky, jako jizni ¢ast stezky do Vestce. Tuto dokumentaci
nedoporucujeme k dalsimu pouZiti. Mezi priority rozvoje byla
v tomto useku navrZena jina opatieni - vyhrazené pruhy pro
cyklisty.

®, L) €Y

é‘*‘¢” i-!
‘, “Q0||l||.
Lo el LT (R I

e
| )
“‘v ¢":'_‘E ’/\/
l
|
I

- 15

Délka navrZenych opatieni: 1,9 km
Odhadované naklady pripravovanych opatfeni: 19,6 mil K¢

L4
L 4
.’
,0
" P

njiuI2A BN



od

3 '// /
v/ Stupen pripravy

Stav
2! e 4
o Ve 7
ae \» ~ Pripravovaneé
4 \ NS ¥
Y /I .
e N [ o - . ~
i 4 = Y
N -l a &
e l\'. . e
) ’--\\— " 0, \ wily y
‘ S
L
\ . - . "
i I/ - L ]
,‘ 2\l || R\t Y .
= om . R =
. S = S
1 . i L X\ % | ] - I
\ | 3 AL
. — = ® s, B EL\
' ; * \“ 3 “’ 7
.“. - ’¢ b A\g “ 0’ \
- * \d
=] , . 2* 0:‘¢" ;‘ Z "\ “ ¢
-— TR “:"‘ \“‘\ N RN
8 A\
® L X .
»* / 2 ',:‘ “ﬂ::ﬁ “O:o ““" b/ ., = | | - 255
P \¢ 6
o> :"”'o" ., ~"¢ > "o‘ ~. m L \ né
L d * ‘. - N
15 25 M N N 0vE
=m0 (N \ I 3
RN ALAN TR : N |z
- .o’:“‘\" @\;0".‘ 7 - . ““ N
% & % * N .
i ] o . . : “’«,el"’o'—‘ ’\\¢
CILOVY STAV — NAVAZUIICI SIT TAM, KDE JE POTREBA NS 2 :.‘ E s /
V“" t:‘“ TLLLL ”’
Za predpokladu realizace v§ech navrZzenych a ptripravovanych = I" i i I l -
\ 1| A - prm—
opatieni, dojde ke kompletnimu propojeni stezek na severnim a > ‘.E ‘ | LiJ= A R |-Il | i I |
sy A . .y . Ale, . i -
jiznim konci mésta. Dojde k dil¢cimu propojeni vychod - zapad. FANTANERE S . p > S I
v e 4 = Vv V7 == = - ?: ~
Infrastruktura bude doplnéna v tsecich s nejvy$simi intenzitami ‘é"‘ N e - \ \ \‘ A - ‘\,‘ . \, O
= (o] v - 7 7 v 7 - v rv 7 - \ . l
cyklistili (Casto se jedna zaroven o useky silné zatiZené automobilovou /, > ,\ ay A \\ N A AT \'
\ > ’ ¢
dopravou). ( - :‘ N\ e\ \ XY o\% ~
" p‘/? :v{ A "\ L o o? “ . ““’ =
Pfevaznou vét$inu navrhu tvori nizkonakladovd, instantné - ° / o> \ \ \ o s . =
. , v o v s v , s » (O\) 4 ® ‘v‘u e 6 hA 0\ 'y * " g~
realizovatelna dopravné organizacni opatreni. Vyjimkou‘je / . \ . TN . iy
. \ ] * “
cyklostezka na Podhtiru, tiprava prijezdu pod mostem pod ulici Dr. \\\//’ » . o N i AN
Milady Horakové a pripadna realizace mlatové stezky v ulici Na %\ 7, ’ \ \ = - ‘::‘ ! . o \
' ¥ “"‘ . L)
Ostrové. N \ Eaae dfF 22 ¢ v;;:
I ,~:.° 3 raee e
e AR . ¢'\“ 2 <
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prerozdéleni dopravniho prostoru (délicich pasti, odbocovacich ‘ e N\ = . /‘ ¢ ’~ ) 16
pruhd, prebytecné sitky jizdnich pruhti apod.) ve prospéch cyklist. N =" b N \ 2 / e, \
1 & O
A *s \ . ING
Délka cilové sité: 13,7 km (vice nez zdvojnasobeni dnes$ni délky) é ,‘( \J - ( Za N \/ \ /\ - 3 t
Odhadovana hodnota cilové sité: 71 mil K¢ ¥ ’, ‘o*/, Py Ul e, \
’ . /’ L} | \ “e 8



- W F f k - - d 4 I k [ ] [K V] Cena
elka [m cena [KC v
Financni efektivita 0,66 (KE/m]
km/mil K¢ - 5878 30 002 000
E stezky 4982 29 892 000 6000
(%) pésizéna 614 100 000
cykloobousmérky 282 10000
0,20 Dagicka / kruhovy objezd - Zel. Piejezd 747 10230000 13695
0,17
km/mil K¢ vk Dasicka / Zel. Pfejezd - Vestec 168 1900000 11310
0,10 km/mil K&
kmlmil K& Pardubicka 658 3948 000 6 000
Markovice 372 3510000 9435
5874 20981900
STAV V PRIPRAVE STEZKA NA OSTATNI E Na Ostrové - vyrazné zklidnéni dopravy + podjezd pod Dr. Milady Horakové 1072 2 000 000
PODHURU NAVRH > Cyklostezka na Podhiru 2688 16 128 000 6 000
\g Pardubicka - cyklopruhy, napojeni Medlesické stezky 727 981 450 1350
Slov. Narodniho povstani + Dr. Milady Hordkové - cyklopruhy 562 758 700 1350
Podébradova + Masarykovo ndmésti - cyklopruhy 825 1113750 1350
MAXIMALNE EKONOMICKY NAVRH
Dilezitym kritériem pfi tvorbé navrhu byla jeho ekonomika.
V soucasné situaci obecného nedostatku finan¢nich prostredki jsou
vitana tzv. ,chytra reSeni”, ktera prind$i mnoho uzitku za minimalni , ,
Hodnota a naklady Délka

naklady. Do této skupiny patii vétSina navrhovanych opatteni.
Vyjimkou je cyklostezka na Podhiiru, ktera je klasickou liniovou
stavbou.

O mire finan¢ni efektivity vypovida graf v horni €asti stranky. Lze z néj
odvodit, kolik kilometri infrastruktury bylo nebo bude vybudovano
za jeden milion K¢. Pokud mezi navrZena opatieni nepocitdme
cyklostezku na Podhiiru, mohl by byt za kazdy milion investovany do
realizace navrhu této studie vybudovan usek dlouhy 660m.

Finan¢né mirné efektivnéjsi, nez cyklostezky v ptiprave a stezka na
Podhtiru je také souCasny stav. Je v ném totiz zahrnuto jedno velmi
ekonomické opatieni - pési zoéna s povolenym vjezdem cyklistli na
nameésti.

Tabulka a grafy v pravé ¢asti stranky zobrazuji hodnotu a ndklady
stavajici, respektive budouci infrastruktury. Cyklostezka na Podhtiru
je uvadéna oddélené. Cilem je zviditelnit nizkou cenu a pomérné
vyznamnou délku té ¢asti navrhu, ktera spociva prevazné v dopravné-

V PRIPRAVE;
19,6 mil K&

V PRIPRAVE;
1,9km

organizacnich opattenich.

Bez mala jedna Ctvrtina délky cilové sité miiZe byt porizena pouze za
jednu pétadvacetinu celkovych nakladt. Zaroven by jeji realizaci doslo
ke kliCovému propojeni stavajici infrastruktury a zvySeni bezpecnosti
cyklistii na nejvice vyuZzivanych usecich.



ZAKLADNI PRAVIDLA PRO ROZVOJ INFRASTRUKTURY

Aby jednotlivé stavby a opatfeni mohly v budoucnu tvofrit spojitou sit,
ve které se kazdy cyklista snadno zorientuje, je vhodné nastavit hned
od zacatku zakladni pravidla.

Rada pravidel pro budovan{ infrastruktury je uvedena v piislusné
technické dokumentaci, jako jsou normy a technické podminky. Tyto
podminky umoziuji vétSinou vice riiznych reSeni pro jednu situaci,
Napfriklad v ramci jednoho uli¢niho profilu 1ze realizovat jak
vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty, tak smiSenou stezku s pésimi, ¢i
kombinaci téchto opatienti.

Miize se stat, Ze vybrana feseni nesplnuji potiebny standard a
vzajemné na sebe nenavazuji. V disledku takovychto opatieni se
mohou podminky pro cyklistickou dopravu dokonce zhorsit oproti
stavu bez infrastruktury. Pro ucely koncepcniho pristupu k rozvoji
infrastruktury pro cyklisty se ve vétSich méstech zpracovavaji tak
zvané generely cyklodopravy, které resi mésto jako celek.

Vhledem k omezenému mnozstvi prostiredkii bude tento dokument

v Chrudimi nahrazovat soubor zasad, obecnych pravidel, podle
kterych by méla byt v Chrudimi infrastruktura pro cyklisty budovana.
Tato pravidla by neméla byt brana jako podklad pouze pti budovani
nové infrastruktury pro cyKklisty, ale i pri vSech rekonstrukcich a
opravach komunikaci a verejnych prostranstvi.

Zasady byly urceny na zakladé uZzivatelskych potteb, které byly
shromazdény na pracovnim setkani s ob¢any Chrudimi. Metodickym
podkladem byly generely a studie jinych mést, zejména pak Technicky
plan rozvoje infrastruktury pro cyklisty v Pardubicich.

Bylo urceno 5 zasad, které budou detailné rozebrany na nasledujicich
stranach:

zony tempo 30 na obsluznych komunikacich
oddéleni od motorové dopravy v pripadé potieby
jednosmérné usporadani vpravo ve sméru jizdy
oddéleni od pésich

infrastruktura nevyvolava ztratu prednosti

N e
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1. ZONY TEMPO 30 NA OBSLUZNYCH KOMUNIKACICH

Na vétsiné ulic v Chrudimi nejsou zadna specialni opattreni vyhradné pro cyklisty viibec tieba.
Vétsina komunikacni sité slouZzi prevazné k obsluze izemi. Jedna se zejména o izemi s pirevahou
funkce bydleni a dale potom o centralni oblast mésta.

Tyto oblasti by mély byt vyhledové zklidnény v reZimu z6ny tempo 30, pripadné obytné ¢i pési
zOny. Se zavedenim zklidnéné zény souvisi i realizace dalSich opatieni, mezi které patii
odstranéni Uprav prednosti na kiizovatkach, reorganizace parkovani, realizace prvki zklidnéni a
umoznéni protismérného provozu cyklistli v jednosmérnych komunikacich. Hlavnim prinosem
zklidnéni dopravy v rezimu zén tempo 30 je zvySeni bezpecnosti dopravy a zvysSeni ,privétivosti“
pro pobyt.

Rekonstrukci, nebo zméné usporadani jakékoliv komunikace ve mésté by mélo predchazet
posouzeni moznosti omezeni rychlosti a realizace prvki zklidnéni. K vyznaceni z6ny by mélo
dochazet pokud moZno v ucelenych oblastech, zpravidla ohrani¢enych sbérnymi komunikacemi
s vétsSim dopravnim vyznamem.

2. ODDELENi OD MOTOROVE DOPRAVY V PRIPADE POTREBY

Vyznamné, sbérné méstské komunikace, které nebudou béhem posouzeni zarazeny do zklidnéné
zony, by mély byt vZdy opatfeny vhodnou infrastrukturou pro cyklisty.

Forma oddéleni cyklisti od motorové dopravy miiZe byt dvojiho typu. Fyzické oddéleni, nebo
vizualni - formou dopravniho znaceni (pomoci vyhrazenych jizdnich pruht pro cyklisty a
cyklopiktokoridorti). Forma oddéleni zavisi na posouzeni projektanta. Celkovy navrh by vSak mél
byt v souladu s 5 zdsadami pro Chrudimské cyklisty.

Vzhledem k velkorysému Sitkovému uspoiradani stavajicich komunikaci v Chrudimi se nabizi
realizace vizualniho oddéleni cyklistti na vétSiné vyznamnych ulic.

3. JEDNOSMERNE USPORADANI VPRAVO VE SMERU JizDY

Zasada cislo 3 je klicové systémové pravidlo, které zaruc¢i ndvaznost infrastruktury pro cyklisty
v budoucnu.

Dle zasady cislo 1 nebudou na vétSiné sité realizovana Zadna opatieni. Cyklisté se zde budou
pohybovat standardné vpravo ve sméru jizdy. Abychom zajistili nadvaznost, mélo by stejné
pravidlo platit i na zbytku sité. V idealnim piripadé cyklista najede na pravou stranu vozovky a
pokracuje po vhodné infrastrukture po stejné strané vozovky az do svého cile, tfeba na druhé
strané mésta. U obousmérnych stezek nelze Casto z riznych diivodl tuto navaznost zajistit.

Obousmeérna infrastruktura je problematicka i z hlediska bezpecnosti. Krizi-li ridi¢ odbocujici
vlevo obousmérnou cyklistickou stezku, sleduje smér piijezdu protijedoucich vozidel a snadno
prehlédne cyklistu jedouciho z opa¢ného sméru.

Jednosmérné infrastruktura vpravo ve sméru jizdy umoZziuje ovérena typova reSeni
v kiiZovatkach, kterd jsou béZna zejména v zahranic¢i ve méstech s vy$Sim stupném rozvoje

cyklistické dopravy. Jednodusi bude také integrace tohoto typu infrastruktury do jiZ existujicich a
v Chrudimi ¢etnych kruhovych kriZovatek.

4. ODDELENI OD PESICH

Infrastruktura pro cyklisty by méla byt fyzicky oddélena od pési dopravy, a to nejlépe obrubou,
piipadné zelenym délicim pasem. Vizualni oddéleni neni ve vétsiné ptipadl respektovano. Prostor,
ve kterém se vyskytuji chodci, totiZ neslouzi zdaleka pouze k dopravnim tceliim. Déti zde mohou
volné pobihat, psi na voditku oc¢ichavaji kde co, lidé se pohybuji ve dvou i vice stupech, protoze si
chtéji povidat.

Jednim z lokalnich specifik Chrudimi je kopcovitost. Pri vétSich podélnych sklonech se stava spolecna
infrastruktura pro pési a cyklisty nebezpecnou. Rychla jizda z kopce v kombinaci s neprredvidatelnym
chovanim pésich tvori vyznamné riziko. V posledni dobé dochazi také k narlistu pouZzivani elektrokol
a pedeleki (elektrokolo, u kterého nelze motor pouZzivat samostatné, cyklista musi pomahat
Slapanim). I méné zdatni uzivatelé mohou dosahovat rychlosti az k 25 km/h.

Existuji samoziejmé vyjimky, kde neni moZné a ¢asto ani vhodné cyklisty od péSich oddélovat. Mezi
tyto vyjimKky samoziejmé patii pési zony, stezky vedené podél ek, v parcich a mimo mésto. Dale
potom podjezdy, lavky a dalsi mista, kde jina moZnost neZ spole¢ny provoz s péSimi neexistuje.

5. INFRASTRUKTURA NEVYVOLAVA ZTRATU PREDNOSTI

Cilem této zasady je, aby budovanim infrastruktury nedochazelo k degradaci podminek pro cyklisty
ve srovnani s tim, kdyby jeli bez jakékoliv infrastruktury ve vozovce. Mnoho existujicich cyklostezek,
které vedou podle hlavni silnice, je v misté kiiZovatky nebo vyjezdu z objektli preruseno. Stezka je
zpravidla ukoncena pred kriZovatkou a zacina zase za ni. V takovém ptipadé je cyklista povinen
sesednout z kola a piejit po prechodu jako chodec. Zridka je realizovan také prejezd pro cyKklisty.

V takovém pripadé muzZe cyklista piejet, ale musi dat prednost vozidlim odbocujicim z hlavni a

vvvvvvvv

Existuje fada moZnosti, jak resit pricné vazby tak, aby ke ztraté prednosti cyklistii nedochazelo. Pro
rizné druhy cyklistické infrastruktury existuji riizné zptisoby reseni. Pro cyklostezky v pridruzeném
prostoru je to napiiklad vybudovani tzv. chodnikového prejezdu, nebo Uprava prednosti dopravnim
znaCenim. U cyKlistickych pruht zpravidla ke ztraté prednosti nedochazi.
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PRILOHA — TABULKA PODNETU VEREJNOSTI S DOPORUCENIM PRO DALSI RESENi

PROBLEM

NAVRH STUDIE

ZDUVODNENI

uzka silnice smér Presy - Penny Market
a u nemocnice, spolecny provoz s

resit zklidnénim komunikace v kombinaci s liniovym opatienim
(cyklopiktokoridor)

Komunikace je na hranici extravilanového a intravildanového charakteru. Vzhledem k tomu, Ze se nejedna o komunikaci s velkym podilem
prajezdni dopravy (s omezenim pro nakladni dopravu), doporuéujeme kombinaci prvk( zklidnéni v kombinaci s liniovym opatfenim pro

1 [automobily cyklisty. Vzhledem k Sitkovému uspofadani bude nejspis jedinym moznym feSenim cyklopiktokoridor. Cyklostezku nedoporuéujeme -
nemoznost vhodného napojeni na navazujici sit.
napojeni nemocnice se stezkou do zruseni stoupaciho pruhu v ulici Dr. Milady Hordkové, respektive Stoupaci pruh neni z pohledu kapacity opodstatnény. Vymezeni prostoru cyklistim v ramci komunikace pomoci cyklopruh( je uspokojivé
Slatinan odbocovaciho pruhu v ulici Slov. nar. povstani (souvisejici s celkovou reSeni z pohledu uzivatelll. Navic se jednd o nizkonakladové reseni, které je realizovatelné v kratkém ¢asovém horizontu. Po dobudovani
Upravou fadicich pruh v kfiZzovatce s VI¢novskou ulici) a zfizeni obchvatl nebudou parametry komunikace odpovidat jejimu zatiZzeni a funkci. Cyklopruhy mohou prispét ke zklidnéni dopravy, k tomu, aby
2 vyhrazenych pruhd pro cyklisty v obou smérech. Soucéasti by méla byti |se z pratahu silnice prvni tfidy stala méstska komunikace.
pfipadna Uprava kruhové kfiZovatky u nemocnice.
Vaclavska - Spatny povrch a spolecny oprava povrchu - zklidnéni komunikace/liniové opatreni Doporucujeme kombinaci prvkl zklidnéni v kombinaci s liniovym opatfenim pro cyklisty. Vzhledem k $itkovému usporadani bude nejspis
3 provoz s auty (cyklopiktokoridor) jedinym moznym feSenim cyklopiktokoridor. Cyklostezku nedoporucujeme - nemoznost vhodného napojeni na navazuijici sit.
napojeni rekreacnich lesi a Podhury pro cyklostezku byla zpracovana vyhledavaci studie. Po projednani Oddéleni cyklistli od motorové dopravy je Zzadouci. Jedna se o extravilanovy uUsek, uréeny prevazné pro rekreacni cyklisty. Varianta €. 1 je
4 vyplynula jako nejvhodnéjsi pro realizaci varianta €. 1 (z celkem 3 nejpfiméjsim napojenim, které Usti pfimo pod rozhlednou Bara, vyhledavanym turistickym cilem.
variant), kterd vede z vétsi ¢asti podél ulice Se¢ska 11/340
cely okruh - spole¢ny provoz s auty vyhled - zfizeni cyklopruhdl na celém okruhu; v prvni fadé je treba Okruh tvofi sbérné komunikace s prevazujici dopravni funkci - oddéleni od motorové dopravy je zZadouci. V Usecich pro prioritni feSeni byly
(Milady Horakové, Slovenského nar. zaméfit se na nejfrenkventované;jsi Useky - Podébradova, Masarykovo | zjistény vysoké intenzity cyklodopravy (jedny z nejvyssich ve mésté). Vymezeni prostoru cyklistiim v ramci komunikace pomoci cyklopruht
povstani, Topolska, Tovarni, nameésti, Palackého ttida, Slov. ndr. povstani, Dr. Milady Hordkové je uspokojivé feseni z pohledu uZivatell. Navic se jedna o nizkonakladové feseni, které je realizovatelné v kratkém ¢asovém horizontu. Po
5 | Podébradova, Masarykovo namésti, dobudovéni obchvatl nebudou parametry komunikace odpovidat jejimu zatiZzeni a funkci. Cyklopruhy mohou pfispét ke zklidnéni dopravy,
Palackého trida, Obce Lezakl) k tomu, aby se z pratahu silnice prvni tridy stala méstska komunikace. Cyklostezku nedoporucujeme - nemoznost vhodného napojeni na
navazujici sit + bezpecnostni hlediska.
6 | zprijezdnéni Kopanice zména dopravniho znaceni - B11 Neni divod zamezovat prijezdu cyklistl v obou smérech - existuje mozZnost legalniho feseni.
dllezitad napojeni u stfedniho uzavieni dohody - mozZnost prujezdu i o vikendu - zajisti prijezdnost v | Jedna se o dlileZita propojeni v ramci sité komunikaci pro cyklisty. Tato propojeni pfispivaji vyznamné k preferenci cyklodopravy. Vse
7 | odborného uiliste budoucnosti (vécné bfemena) funguje az do chvile, kdy nékdo zavfe branu. Doporucujeme vstoupit s pFislusnym subjektem do jednani.
problematické napojeni stezky na Zruseni stoupaciho pruhu, odbocovacich pruhi a stfednich délicich Oddéleni cyklistli od motorové dopravy je Zadouci. Stoupaci pruh nema opodstatnéni. Dopravni zacpy ve sméru z mésta nevznikaji.
Pardubice pasl (moznost rozsiteni prlibézného jizdniho pruhu tak, aby umoznoval | Vymezeni prostoru cyklistdm v ramci komunikace pomoci cyklopruh je uspokojivé reseni z pohledu uZivatelll. Navic se jednd o
3 fazeni vozidel odbocujicich vlevo). Zfizeni vyhrazenych pruh( pro nizkondakladové feseni, které je realizovatelné v kratkém ¢asovém horizontu. Po dobudovéni obchvatl nebudou parametry komunikace
cyklisty v obou smérech. Re$eni musi zahrnovat pfilehlé kfizovatky. odpovidat jejimu zatiZeni a funkci. Cyklopruhy mohou pfispét ke zklidnéni dopravy, k tomu, aby se z pritahu silnice prvni tfidy stala méstska
komunikace. Cyklostezku nedoporuéujeme - nemoznost vhodného napojeni na navazujici sit.
propojeni mezi smutecni sini a Se¢skou | vybudovani nové komunikace/stezky Pro urceni smérového vedeni je tfeba zpracovat vyhledavaci studii. V Gvahu pfipada vedeni podle kolejové traté. Nekonvencnim fesenim
9 mUZe byt vedeni stezky pfes prostor hibitova (napfiklad v Ddnsku nejsou tyto "pietni cyklostezky" Zadnou vyjimkou).
10 | obrubnik Stfelecka - RubeSova sniZeni obruby -
Na Ostroveé - provoz aut - propojeni na | 1) sniZeni atraktivity pro prijezd automobilové dopravy formou Z ulice Na Ostrové bude vyhledové plnohodnotna ¢ast méstského nabrezi. Planovano je zakopani teplovodu a zpfistupnéni brehové oblasti.
stezek z centra a stezky ve sméru na dopravné organizacnich opatfeni (uzavéra, lokdIni ziZeni s kyvadlovym | Atraktivitu Ize zvysit také sniZzenim atraktivity pro zbytnou dopravu. Toho by mélo byt docileno realizaci prvku zklidnéni dopravy.
Slatinany prijezdem, reorganizace parkovani apod.) Umisténi mlatové stezky za teplovodnim vedenim je zpUsob, jak jiz dnes vytvorit komfortni podminky pro pési a cyklisty. V prostoru za
2) Uprava prostoru nabrezi — za teplovodnim potrubim smérem k fece | teplovodem se nachazeji dalsi inZzenyrské sité. Moznost zbudovani stezky musi byt provéreno studii stejné, jako pfipadné umoznéni
11 Obé varianty by mély fesit ndvaznost na mimourovnové kfizeni s ulici prajezdu cyklistli pod mostem, pod ulici Dr. Milady Horakové. V disledku zklidnéni by mohlo dojit ke zhorseni situace na kfiZovatce Obce
Dr. Milady Hordkové. Samotné mimouroviové kfizeni by mélo byt Lezak( x Milady Hordkové. Doporucujeme zkuSebni zaslepeni - staci jeden kvétnik a prechodné dopravni znaceni - napfiklad v priibéhu
soucasti studie. Evropského dne bez aut. Pokud se vyrazné zhorsi dopravni situace na uvedené kfizovatce, doporucujeme realizaci az po dobudovani
obchvatu mésta.
Na Ostrové - kfizeni s milady Horakové | mimourovinové propojeni pod mostem Jedna se o paterni propojeni predevsim s rekreacni, ale i dopravni funkci. Doporucujeme bezkolizni propojeni pod stdvajicim silni¢nim
12 mostem.
pfistup k autobusovému nadrazi - zobousmérnéni ulic Ceskoslovenské armady, Pi. Otakara a Vyznamna propojeni pro cyklodopravu (v ndvaznosti - obsluha nadrazi, cile v bezprostrednim okoli). Velice jednoduchd a nendkladna reseni.
13 jednosmérnost Rooseveltova, Fibichova Je tfeba provérit sitkové parametry komunikaci. Doporucujeme vhodné doplnéni VDZ upozorfiujici na moznosti pohybu cyklistl v

protisméru, zejména na vjezdu do cykloobousmeérky pro automobilovou dopravu.




kolize s pésimi na stezce v ulici
Caslavské

ztizeni cyklopruhu - nejprve na zapadni strané, stezku v pridruzeném
prostoru nerusit - vyhledové zfidit zastavku v jizdnim pruhu, stezku

Vyznamné propojeni v ramci mésta (cesty do prim. zdny, cile v okoli, prajezd). Existujici stezka je ¢asto nevyuZita ve sméru do centra.
Ddvodem je Spatna kvalita stezky (smiSeny provoz s pésimi, nékolik pferuseni, absence v prostoru zastavky) a to v kombinaci s "moZnosti

14 neprerusovat v prostoru zastavky rychlé jizdy z kopce." Doporucujeme dualni vedeni - zachovani stezky (preznacit na stezku pro pési s povolenym vjezdem cyklistd) a
vyznaceni cyklopruhu ve sméru do mésta.
propojeni z Caslavské na pfipravovanou | zobousmérnéni ulic Gorkého, Krocinova + zvazit protazeni ulice Caslavska je nejvyznamnéjsi vypadovka z Chrudimi zapadnim smérem. V souvislosti s cyklistickou dopravou p¥ipada v tvahu nékolik feeni
stezku do Markovic Gorkého (Upravu povrchu) a vytvofit napojeni na Caslavskou v prostoru | pro tento smér. Prvni moznosti je vedeni cyklistd nejpiiméji - po Céslavské ulici. Tato moznost prdpoklada zfizeni liniového opatteni na
autobusové zastavky, oprava povrchu v Useku od obratisté v vozovce (cyklopruhy/cyklopiktokoridor). Druhd mozZnost je vyuzit zklidnéné, dnes jednosmérné komunikace (zobousmérnit), zpevnit
15 primyslové zéné do ulice Ke HFisti, cyklopruhy na Céslavské zapadni ¢ast Gorkého ulice a vybudovat stezku za zahradkami, kterd vyusti na Caslavské v prostoru autobusové zastavky. Posledni z Feseni je
napojeni Markovic pres Primyslovou zénu. Tato varianta vyzaduje zpevnéni povrchu v Useku od obratisté v primyslové zéné do ulice Ke
Hristi.
provoz a schody v Siroké ulici Uprava schod(; zfidit liniové opatieni na Skolnim a Resslové namésti Schody v Siroké ulici nejsou z pohledu cyklistické dopravy vhodné. V Gvahu pfipada stavebni Gprava schodl - zména sklonu, vytvoreni
16 jizdnich past pro cyklisty z komfortni dlazby, apod. Jedna se o nakladné feseni. Resslovo ndmésti vyZaduje dalsi zklidnéni dopravy. Jednou z
moznosti je i zfizeni vyhrazenych pruht pro cyklisty (v tomto reprezentativnhim prostoru budou slouZit i pro propagaci cyklodopravy).
napojeni pramyslové zény na zFidit liniové opatteni v Primyslové ulici Vyheldové, pfi rekonstrukci ulice, je tfeba pocitat se zfizenim infrastruktury pro cyklisty.
17 [ infrastrukturu v Caslavské
napojeni Vestce - automobily, intenzity, | zbudovdni cyklostezky dle projektu, zvazit pfepracovani, pfipadné U stezky do Vestce navrhujeme jizné od Zelezni¢niho prejezdu upravit dokumentaci tak, aby cyklisté nebyli vedeni spolecné s pésimi a
rychlost doplnéni dokumentace v intravilanové casti nedochazelo ke ztraté prednosti. Za optimalni Ize povaZzovat jednosmérné vedeni vidy po pravé strané ve sméru jizdy. VysSe uvedeného lze
18 docilit naptiklad realizaci vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty. Severné od prejezdu by bylo vhodné doplnit ochranny ostrivek, ktery by

umoznoval prejezd cyklisty ze stezky do pruhu a zarover zpomaloval vozidla bliZici se k Zelezni¢nimu pfejezdu. Jednou z moZnosti je ke
stavajici dokumentaci cyklopruhy doplnit. Stezka je vitanym pfinosem pro pési.

velké intenzity na kfiZzovatkach - Na

kfizovatku resit v ramci feSeni navazujicich meziktizovatkovych usek

Dilci upravy organizace dopravy na kriZovatce jsou mozné. Jejich podoba je odvisla od opatieni, ktera budou realizovana v navazujicich

19| gige usecich.
20 | propojeni Pardubicka - Caslavska viz bod 7 -

propojeni do Pardubic vyhrazené jizdni pruhy na Pardubické ulici, vyhrazené jizdni pruhy, ¢i K Pardubické viz. bod 8. Mésto Pardubice pracuje na vybudovani infrastruktury az na hranici obce MedleSice (samostatna stezka mezi
21 piktokoridory v MedleSicich Pardubicemi a Drazkovicemi, dale kombinace vyhrazenych jizdnich pruh( a stezky). V Medlesicich je tfeba doplnit vyhrazené jizdni pruhy

pro cyklisty.

stezka slovenského narodniho povstani | oprava a doplnéni osvétleni -
22 | - chybi svétlo + $patny povrch
23 | cyklostezka do Slatifian vybudovani cyklostezky V soucasné dobé vede do Slatifian relativné pfima a bezpe¢nd stezka podle Chrudimky. Stezka podél silnice 1/37 neni prioritou.

napojeni VIcnova - automobily, vybudovani cyklostezky podél VI¢novské ulice Nejsou zde velké intezity cyklist(i, existuje alternativni trasa. Stezka neni prioritou
24 intenzity, rychlost

napojeni stadionu v Novoméstské liniové opatreni na Novoméstské (cyklopiktokoridor) Jedna se o komunikaci s relativné nizkymi intenzitami cyklistd. Vzhledem k Sitkovému usporadani bude nejspis jedinym moznym resenim
25 cyklopiktokoridor. Cyklostezku nedoporudujeme - nemoznost vhodného napojeni na navazujici sit.

parkovani kol na ndmésti a v centru doplnéni dalSich stojand Stojany by mély umozniovat opfeni a uzamceni rdmu kola. Osvédceny design jsou stojany ve tvaru obraceného U, které jsou pevné vetknuté
26 do povrchu. V soucasné dobé jiz na namésti stojany jsou. Je tieba dobre zvasit jejich doplnéni a pfesné umisténi novych stojanu.
27 | umoinit prlijjezd podchodem u nadraii |- Nedoporucéujeme pro uzky profil.
28 | propojeni do centra viz. bod 16 Samotné centurm je zpfistupnéno cyklistim v plném rozsahu.

Céslavska ulice prerudeni v misté ztizeni cyklopruhu, prestavba prostoru zastavky Jednou z moZnosti fedeni je zFizeni cyklopruhu v Caslavské ulici. Je tieba bezpe¢né a v souladu s technickymi predpisy Fesit najezd a sjezd ze
29 autobusové zastavky stezky do cyklopruhu. Dalsi moZnosti je rozsifeni stezky souvisejici s pripadnym presunutim zastavky do jizdniho pruhu. Je tfeba provést

navrh ve variantach s jejich naslednym posouzenim.

prejezd pres I/37 na cyklostezce do doplnéni svételného fizeni pfechodu pro chodce. Pfechod musi byt opatfen tlacitkem pro zarazeni signalu volno do signdlniho planu. Signaini plan musi byt optimalizovan pro provoz
30 | Medletic motorové doprava na komunikaci /37 a zarovenr pro potteby pésich a cyklistll na stezce.
a1 schody propojujici Rubesovu a Na doplnit drazkou pro vytlaceni kola Existuje moznost instalace relativné nenakladnaho dopliiku pro pohodInéjsi vytlaceni kola.

Valech

32

propojeni Chrudim - Topol

vyhledové vybudovani stezky mlatova / asfaltova v trase soucasné polni
cesty ustici v blizkosti hibitova v Topolu

Vzhledem k sile poptavky po cyklistické dopravé v tomto sméru a existujicim relativné komfortnim propojeni stezka neni prioritou.

33

Chrudim - Sobétuchy

vyhledové vybudovani stezky - trasu je tfeba vyhledat studif

Vzhledem k sile poptavky po cyklistické dopravé v tomto sméru a existujicim relativné komfortnim propojeni stezka neni priorZo]_.




