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2 ZKRATKY A TERMINY

Kapitola obsahuje seznam pouzitych zkratek a termin{ v této studii.

TV Tézka motorova vozidla

0 Osobni a dodavkova vozidla bez privésl i s pFivésy
M Jedno stopova motorova vozidla

SV VSechna motorova vozidla

OK Okruzni kfizovatka

RPDI Roéni primé&r dennich intenzit dopravy
RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SSz Svételné signalizacni zafizeni

TP Technické podminky

1ZS Integrovany zachranny systém

ssbU Strategické dopravni detektory Usekové
ZP1 Zafizeni pro provozni informace

MDRU méstska dopravni Fidici Ustfedna

ELP elektronické zobrazovaci zastavkové panely
MUR Systém méreni Usekové rychlosti

RZ Registracni znacka
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3 UvoD

Pfedkladana studie v celém svém rozsahu poskytuje odpovédi na klicové dopravni problémy
v Havlickové Brodé&. Témi jsou zejména pretizené tranzitni tahy méstem a s tim souvisejici
kfizovatky na téchto tazich, jejich bezpecny provoz zejména s ohledem na efektivitu a plynulost
pohybu vozidel, odstavné a parkovaci plochy a jejich FeSeni v ndvaznosti na cilovou dopravu,
dopravu BUS MHD, cyklistickou dopravu a jeji vkomponovani do jinak ucelené dopravni sité a
pohyb pésich na izemi mésta.

Na stavajici stav dopravy v Havlickové Brodé Ize nahlizet jako neuspokojivy, jehoz plvodce Ize
shledavat v nedokonceném jihovychodnim obchvatu mésta (viz kapitola 5.1 Jihovychodni obchvat),
v pfetizenych nesignalizovanych kfizovatkach a v zastaralé technologii signalizovanych kfizovatek
(viz kapitola 5.2 Technologie SSZ). To vSe vySe zminéné vede k tvorbé kongesci, zvysSené emisi
negativnich externalit (vy$$imu obsahu vyfukovych plynl v ovzdudi, vy&$imu hluku pfi brzdéni a
rozjezdech vozidel, vibracim, Ukaplm pohonnych hmot aj.) a celkové k zhorgeni prichodnosti
méstem a Zivotu v ném.

Vytizenost kritickych kfizovatek na vjezdech do mésta (tj. ze severu SSZ Prazska/Masarykova - U
Cihlafe, z vychodu OK silnic I/34 - 1I/150, z jihu a zapadu SSZ Masarykova/Lidickd — Humpolecka
- Dolni) je dokladovana v kapacitnich posouzenich. Zminény jihovychodni obchvat pfinasi odpovéd
na tranzitni smér sever - jih pfevedenim dopravy na vychodni okraj mésta. Pfevedenim dopravy ve
sméru jih - sever na tento obchvat dojde k narlistu dopravy na OK silnic I/34 - II/150, coZ mQze
vyvolat potfebu jejiho prfebudovani do podoby OK s vyssi kapacitou (tj. napf. spiralovitd okruzni
kFizovatka, popf. OK s dv&ma jizdnimi pruhy na prstenci). Prijezd méstem ve sméru zapad -
vychod bude nadale fe$en pomoci stavajicich kfizovatek. RGzné zplsoby Fizeni dopravy na tazich
méstem vyvolavaji nerovhomérné ,davkovani* vozidel na vjezdech do kfizovatek. Zminény
problém zpravidla vede k tomu, Ze jinak kapacitné postacujici zplsob organizace dopravy ma
narazové a nevyvazené zatizené vjezdy, coZ zplsobuje problémy s kapacitou predeviim u
okruznich kfizovatek (zde nutno pfipomenout, Ze pro uvedené hodnoty kapacit dle CSN 73 61 02 je
nezbytné, aby nebyl vysoky rozdil intenzity dopravy na hlavni a intenzity dopravy na vedlejsi
komunikaci (zejména pfFi ojedinélych vjezdech z vedlejSi komunikace)). Za blizké sousedstvi
kfizovatek lze oznacit takovou vzdalenost, ktera neni schopna s dostateCnou rezervou pojmout
délku fronty vygenerovanou provozem v nasledujici kfizovatce. Délku fronty za krizovatkou lIze
urcit pro SSZ (dle TP81), kde je vysledku dosazeno pomoci empirického vzorce.

V ramci silnicni dopravy je dokladan ,Celkovy prehled nehod v silnicnim provozu v obvodu
vybraného spravniho tGzemi v obdobi od 1. 1. 2017 do 3. 4. 2019"%, v kterém je doklddano mnozstvi
dopravnich nehod, rozdélenych podle zavaznosti a dle rlznych kategorii. Z tohoto prehledu Ize
vyvozovat navrh opatfeni pro sniZeni konkrétnich druh dopravnich nehod.

V kapitole 2.5 Parkovani je uveden uceleny soupis vSech téchto ploch. Ze soupisu je zifejmé, ze
mésto mUZe byt na pokraji svych kapacit. I to mGze byt alarmujici zprava pro uréeni ploch pro
realizaci odstavnych parkoviét, nebo parkovacich domd. Jiz nyni se totiz v souladu s platnou
legislativou ukazuje jejich prohlubujici se deficit (mysleno rostouci poptévka/nedostatecna nabidka
parkovacich stani).

Aby bylo zabran&no narlstu téchto negativnich vlivd tj. zejména narlstu mnoZzstvi vozidel,
neumérnému zvétSovani ploch pro odstaveni vozidla atd. pfichazi stale vice v Uvahu cyklisticka
doprava, ktera se predevsim pfi jizdé méstem jevi jako efektivnéjsi, nesporné pfinosnéjsi pro
zdravi obyvatel a do budoucna i udrziteln&jéi, neZ sledovany bezuzdny narlst automobilizace. I
cyklistickd doprava ma sva uskali; stale ale plati, Ze se pfi oboustranném respektovani pravidel
silni¢niho provozu jedna o efektivni a bezpecnéjsi alternativu k motorovému provozu.

Zvy$ovani standardd méstské hromadné dopravy jde ruku v ruce s vy$e uvedenymi opatienimi.
Jde ptedevéim o dlsledné aplikovani aktivnich a pasivnich standardl. V aktivni oblasti se jedna

Studie zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v Havlickové Brodé 8/77



Evropska unie N
Evropsky socialni fond NL_MANAFPRO

Operacni program Zaméstnanost N~

predevsim o implementaci zafizeni pro preferenci BUS MHD (tyka se SSZ). V pasivni oblasti pak o
respektovani platnych norem pro navrhovani (a Upravu stavajicich) zastavek BUS MHD popf.
stavebni Upravu nevyhovujicich narozi stavajicich kfizovatek atd.

Za dostacujici pristup pfi navrhu komunikaci pro pési je povazovan takovy postup, ktery odstranuje
bariéry pfi pohybu osob s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. V ramci feSeného mésta se
to tykd zejména prechodl pro chodce a jejich dostate¢ného zabezpeceni, odstranéni viech bariér
pfi pohybu a zaji$téni dostateéného zplsobu vedeni pé&sich méstem, dostate¢né S$ifky téchto
komunikaci atpod.

Porovnani stavu pred a po vystavbé jihovychodniho obchvatu s ohledem na zménéné intenzity
dopravy na uvedenych kritickych vjezdovych kfizovatkach je dokladan v samostatné podkapitole
(viz 4.3 Kapacitni posouzeni). Zatizeni dopravou je zde otazkou predikce, kterd vice ¢ méné mize,
ale také nemusi reflektovat skutec¢nou zménu vytizeni téchto kfizovatek v ¢ase. Bude otazkou
dodatecnych zjistovani intenzit, do jaké miry byl tento pfedpoklad napinén.

4 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA MESTA HAVLICKOV
BROD

Celkovou dopravni situaci na pozemnich komunikacich lze v soucasné dobé v Havlickové Brodé
hodnotit spise negativné a to pfedevéim kvili vysokému podilu tranzitni dopravy a chybé&jici kvalitni
infrastrukture.

Hlavnimi komunikacnimi trasami Havlickova Brodu jsou silnice 1/34 a 1/38, které prenaseji zasadni
podil tranzitni i mistni dopravy a obé komunikace prochazeji centralni ¢asti mésta. Silnice 1/34
vede ve sméru zépad - vychod (Pelhfimov - Humpolec - Havli¢klv Brod - Chrudim - Svitavy) a
silnice 1/38 je vedena smérem sever - jih (Kolin — Céslav - Havli¢klv Brod - Jihlava). Kfizovatka
silnic, kterd rovnéz tvofi dopravni patef aglomerace, je umisténa prakticky v centru mésta.
Mistopisné se vyse zmin&né tyka ulic Humpoleckd, Dolni, Zizkova (tj. I/34 prechazejici v k¥izovatce
Masarykova - Humpolecka do II/150 a pak z II/150 do I/34 v OK na vyjezdu z mésta, smér zapad
- vychod) a Masarykova - Lidicka (tj. I/38, smér sever - jih). Severovychodni diametr, ktery
spojuje obé silnice I. tfidy (tj. ulice U Cihlare) doplfiuje patefni sit mésta.

Z dopravné inzenyrskych Gdajl (s¢itani dopravy) vyplyvd, Ze v prib&hu poslednich péti let doslo
k pomérné znaénému narUstu intenzit dopravy na obou zminénych silnicich. SniZzenim zatizeni
komunikacni sité uvnitf mésta Ize dosahnout vybudovanim nejméné dvou na sebe navazujicich
segmentl obchvatu (tj. k stdvajicimu severovychodnimu diametru doplnit jihovychodni obchvat).
Problematice uvedeného jihovychodniho obchvatu se vénuje samostatna kapitola (viz 5.1
Jihovychodni obchvat).

Rozdilnost zplsobl fizeni stavajicich k¥izeni predev&im ulic Masarykova - Humpoleckd a okruzni
kFfizovatky ulic Humpoleckd - Dolni — Bélohradska - Jihlavska zplsobuje vazné dopravni problémy
na ostatnich méstskych krizovatkach, které svoji kapacitou nestaci danému objemu dopravy, a to
jak v dopravnich Spickach, tak v nékterych obdobich sedel. Nasledkem této situace jsou kongesce,
které vznikaji nejen v bezprostfednim okoli kfizovatek, ale i na mnohych mezikfizovatkovych
Usecich. Tim dochazi ke znaénym &asovym ztratam uZivatell dopravy, véts§imu opotfebeni vozovek,
zvy$enému mnozstvi $kodlivin vypousténych do ovzdudi a daldim negativnim vlivim na Zivot ve
mésté.

V intravilanu Havlickova Brodu lze sledovat nejvyssi intenzity dopravy na silnici I/38 v Useku -
kfizovatka ulic Humpolecka (I/34) - Dolni (II/150) - Masarykova/Lidickd (I/38) — kfizovatka ulic
Masarykova (I/38) - Ledelskd (II/150) - SvatovojtéSska. Nasleduje Usek - kriZzovatka ulic
Prazska/Masarykova (I/38) - U Cihlafe (I/34) — kfizovatka ulic Masarykova (I/38) - Lededska

Studie zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v Havlickové Brodé 9/77
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(II/150) - Svatovojtésska téze komunikace. Treti nejvyssi dopravni zatizeni se tyka také silnice
1/38, tentokrat v Useku - Sjezd k U Zaboru — kfiZovatka ulic Humpolecka (I/34) - Dolni (I1I/150) -
Masarykova/Lidickd (I/38). Nejvy&§i narlst dopravy byl za sledované obdobi zaznamenan
v Havifské ulici (306,4 %). Oproti tomu nejvyssi pokles dopravy byl zaznamenan na zapadnim
vjezdu do meésta (ul. Ledelska, usek cca 2 km za OK ulic LedeCskd ve sméru do centra —
kFfizovatka ulic Masarykova (I/38) — Ledeclska (II/150) — Svatovojtésska, 20,2 %).

4.1 SILNICNI DOPRAVA

Scitaci

Kategorie vozidel

Zména

Silnice | “gcek | ROK | 1v o M sv | 2010/2016 | YS€K
OK silnic I/19 - 1/34 —
2010 | 2052 | 6747 59 8858 .
34 5-1760 5016 | 1526 | 7213 61 8800 -0,6% cca 200 m od vjezdu do
mesta
Cca 200 m od vjezdu do
2010 | 2052 | 6747 59 8858 v oo
34 5-1766 5016 | 1526 | 7213 61 8800 -0,6 % meésta — OK silnic I/34
- II/150
) 2010 | 1186 | 5726 43 6955 o Michalovice — Letisté
34 | 51770 1 5016 | 1321 | 5756 | 48 | 7125 | Y24 % | Haviiekdv Brod
Leti&t& HavlickGv Brod
— kfizovatka ulic
) 2010 | 1186 | 5726 | 43 6955 o Humpolecka (1/34) -
34 151771 | 5016 | 1321 | 5756 | 48 | 7125 | T 24 % | poini (11/150) -
Masarykova/Lidicka
(1/38)
OK silnic I/34 - 11/150
) 2010 | 1818 | 8154 61 10033 ) o viv .
34 1572953 1 5016 | 1387 | 6792 | 66 | 8245 17,8 % | — Kiizovatka ulicU -
Cihlare - Chotéborska
KFizovatka ulic U
CihlaFe - Chotéborska
2010 | 1472 5469 27 6968 vy .
34 5-2954 5016 | 1609 | 6446 86 8141 + 16,8 % - kpvzovatka ulic U
Cihlare -
Masarykova/Prazska
KFiZzovatka silnic 1/38 -
) 2010 | 2121 6104 18 8243 o .
38 5-1810 2016 | 2640 | 6393 29 9062 +9,9 % I11/3501 — sjezd k U
Zaboru
Sjezd k U Zaboru —
kfizovatka ulic
) 2010 | 3049 | 10889 | 89 14027 ) o Humpolecka (1/34) -
38 | 571812 1 5416 | 3306 | 9272 | 128 | 12706 %4 % | Dolni (11/150) -
Masarykova/Lidicka
(1/38)
kfizovatka ulic
Humpolecka (1/34) -
Dolni (1I/150) -
) 2010 | 3962 | 16676 | 155 | 20793 ) o Masarykova/Lidicka
38 | 51813 | 5416 | 4108 | 15346 | 143 | 19597 27 % | (1/38) — kfifovatka ulic
Masarykova (1/38) -
Ledecska (11/150) -
Svatovojtésska
Parkovisté u Prazské na
vjezdu do mésta
(sever) — kfizovatka
2010 | 2386 | 6581 43 9010 )
38 | 51814 | 5016 | 2492 | 7196 | 69 | o757 | T 83 % |ulic
Prazska/Masarykova
(1/38) - U Cihlare
(1/34)
Studie zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v Havlickové Brodé 10/77
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Silnice | Scitaci | Rok Kategorie vozidel Zména Usek
kFizovatka ulic
Prazska/Masarykova
(I/38) - U Cihlate
36 | sas1s | 2010 | 3609 | 11896 | 106 | 15611 | o | (1730 " Yzouatia uic
Masarykova (1/38) -
Lededska (I1/150) -
Svatovojtésska
2010 | 1990 | 3890 | 22 5902 Parkovisté u Prazské na
- o, 5 A
38 5-1820 2016 | 2395 | 4978 37 7410 + 25,6 % vjezdu do mésta )
(sever) — obec Kamen
OK silnic I/34 - 11/150
2010 | 931 6791 73 7795 vy .
150 5-1761 + 9,6 % — krizovatka ulic
2016 | 844 | 7674 | 29 | 8547 Zitkova - Dolni (11/150)
kFizovatka ulic Zizkova
) 2010 | 1053 | 9005 76 | 10134 o - Dolni (II/150) — OK
150 | 5-1772 | 5016 | 976 | 11810 | 71 | 12857 | T 262 % | Liic Dolni (11/150) -
Nadrazni - Jihlavska
OK ulic Dolni (II/150) -
Nadrazni - Jihlavska —
kfizovatka ulic
) 2010 | 1677 | 13126 | 89 | 14892 | . _, 3 B
150 5-1773 5016 | 1488 | 12846 | 33 | 14367 3,5% Humpolecka (1/34)
Dolni (II/150) -
Masarykova/Lidicka
(1/38)
Cca 2 km pred OK ulic
Ledeclska ve sméru
150 5-1930 5812 222 ggg; gi g:g; - 18,1 % z centra - Kralickova -
Patera Toufara — Svétla
nad Sazavou
Cca 2 km za OK ulic
Lededska ve sméru do
) 2010 | 624 | 4222 | 49 | 4895 ) o centra — kfizovatka ulic
150 | 5-1933 | 5016 | 531 | 3350 | 26 | 3907 20,2% | Masarykova (1/38) -
Lededska (11/150) -
Svatovojtésska
KFizovatka ulic U
Cihlare - Chotéborska
344 55951 2010 | 321 2941 25 3287 166 % — Sjezd do V\I’kovska
2016 | 563 | 3256 | 12 | 3831 (cca 100 m pred
zacatkem mesta
Havli¢kdv Brod
2010 91 623 16 730 & _ 7
34740 | 5-5670 + 34,509, | Podebaby —Homi
2016 | 86 | 893 3 982 Papsikov
KFizovatka ulic Nadrazni
2010 | 1096 | 6769 | 50 | 7915 - Belohradska —
03810 | 5-1824 + 0,6 % rozvetveni Mirova do
2016 654 7291 19 7964 Sméra na Herllfy a
Termesivy
Havirska od OK
2010 | 174 | 969 | 18 | 1161 Prémys| lici
03811 | 5-5660 +306,4 % | > ramysiovou ulict =
2016 956 2597 4 3557 ! Havirska v odboceni
pfed BasSinovem

Tabulka 1 Roéni prdmér dennich intenzit dopravy (RPDI) ve vozidlech za 24 hodin (zatizené Useky vice nez 10
tis. vozidly v roce 2010 a 20116), zdroj Reditelstvi silnic a dalnic CR
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4.1.1 Dopravni priizkum

4.1.1.1 Profilové scitani

Na profilech jednotlivych stanovist na hranicich mésta byly zaznamenany intenzity od 10 do 14 tisic
vozidel za 24 h, u vnitfnich stanovist to pak bylo 23,5 a 17,5 tisice vozidel za 24 hodin.

¢. stavenisteé nazev Pocet vozidel za 24 hodin
1 1/38 sever 11590
2 1/34 vychod 11093
3 1/38 jih 13971
4 1/34 zapad 9972
5 1/38 most pres Sazavu 23412
6 II/150 most pfes Sazavu 17508

Tabulka 2 Prehled profilovych intenzit dopravy na stanovistich za 24 hodin

4.1.1.2 Kordonovy priizkum

Za dobu prizkumu (7-16 hodin) bylo na Sesti stanovitich detekovano 56729 vozidel, unikatnich
SPZ pak bylo 19700. Ty uskute&nily 35593 cest tj. primérné 1,8 cest na vozidlo. Podil tranzitu na
zaznamenanych cestach byl 18 %.

Druh cesty 7 - 16 hodin Podil
Tranzitni 6407 18 %
Zdrojova/cilova 18152 52 %
Vnitfni 11034 31 %
Celkem 35593 100 %

Tabulka 3 Pfehled typu cest za dobu prizkumu vzhledem k Havli¢kovu Brodu

Pro prepocet je pouzivan koeficient TP189 ze dne 22. listopadu 2018 s Ucinnosti od 1. prosince
2018, kdy prizkum tvofi 66,7 % dopravy celého dne. Za pracovni den jde pak o 50873 cest, z toho
6730 jsou cesty nakladni dopravy.

1 2 3 4 Z01 Z02
1
2 . 0
3 Tranzitni Cilova
4
58; Zdrojové Vnitini
Tabulka 4 Rozdéleni typu cest
Podil tranzitu
1 2 3 4 Z01 Z02 na stanovisti[%]
1 70 176 2522 255 1208 536 24
2 216 105 373 691 1597 625 17
3 1490 447 58 74 1351 1373 22
4 264 751 48 49 1219 804 17
Z01 | 1452 1785 1357 1340 1629 4529
202 569 559 1241 858 4424 660
prumér 20

Tabulka 5 Matice pfepravnich vztah( celkové dopravy v obdobi od 7:00 do 17:00
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Podil tranzitu

1 2 3 4 Z01 202 na stanovisti[%]

1 5 40 637 109 110 113 38

2 53 25 86 145 144 104 24

3 590 122 1 13 132 110 38

4 119 205 15 1 75 100 37
Z01 173 150 96 77 49 356
Z02 102 103 116 64 188 12

pramér 35

Tabulka 6 Matice pfepravnich vztahd ndkladni dopravy LN/TN v obdobi od 7:00 do 17:00

1 2 3 4 Z01 202

1 105 264 2115 382 1810 803

2 324 157 559 1036 2394 937

3| 2233 671 87 110 2026 2059

4 395 1125 72 74 1827 1206

Z01 | 2177 2676 2034 2008 2441 6789
202 853 837 1860 1286 6631 990

Tabulka 7 Matice pfepravnich vztah( celkové dopravy za 24 hodin

1 2 3 4 Z01 202

1 8 60 955 164 165 170

2 79 38 129 217 216 156

3 885 183 2 19 198 165

4 178 307 22 2 112 150
Z01 260 225 143 115 74 534
202 153 154 173 96 282 17

Tabulka 8 Matice pfepravnich vztah{ ndkladni dopravy LN/TN za 24 hodin

Podil tranzitni dopravy na vjezdovych stanovistich je 20 % u celkové dopravy, 35 % u nakladni
dopravy. Hlavni tranzitni smér celkové dopravy za 24 hodin je sever-jih (tab. 9, 1 - 3) 4348 cest,
dale o polovinu méné vychod - zapad (tab. 9, 2 - 4) 2161 cest. U nakladni dopravy za 24 hodin je
poradi stejné tj. sever - jih (tab. 10, 1 - 3) 1840 cest, vychod - zapad (tab. 10, 2 - 4) 524 cest.

Zdrojem/cilem cest celkové dopravy je v 64 % predevSim sever mésta, u nakladni dopravy je to
53 % pro sever.

1 2 3 4 Z01 202
1[ 105 588 4348 777 3987 1656
2 157 1230 2161 5070 1774
3 87 182 4060 3919
4 74 3835 2492
201 2441 13420
202 990

Tabulka 9 Trojlihelnikovd matice pFepravnich vztah( celkové dopravy za 24 hodin

1 2 3 4 Z01 Z02
1| 8 139 1840 342 425 323
2 38 312 524 441 310
3 2 41 341 338
4 2 227 246
Z01 74 816
Z02 17

Tabulka 10 Trojuhelnikovd matice pfepravnich vztah ndkladni doprav LN/TN za 24 hodin
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Tranzit vychod a zapad (a opac¢né) za 24 hodin tvofi 2000 cest, 74 % osobnich vozidel a 15 %
nakladnich vozidel jezdi po komunikaci II/150. Chybé&jicich 174 cest mezi 1944 a 2118 v tabulkach
¢. 8 a & 10 Ize pricist zakrytdm na Etvrtém pruhu na mosté 1/38.

Osobni vozidla | Nakladni vozidla | VSe | Osobni vozidla | Nakladni vozidla | Vse
[%] [%]
[%]
5-1/38 385 409 794 26 85 41
6 - I1/150 1078 72 1150 74 15 59

Celkem 1463 481 1944
Tabulka 11 Vedeni tranzitu ve sméru vychod - zapad (a opacné) pres mosty Sazavy za 24 hodin

Podil tranzitu na vSech vozidlech prejizdéjicich mosty pres Sazavu je 18 % u dopravy celkem, 13 %
u osobni dopravy a 52 % u nakladni. Nakladni doprava dominuje na mosté& I/38 (z dlvodu zdkazu
pfejezdu vozidel nad 12 tun pfes centrum a potazmo most II/150) a také tranzit bez rozliSeni
druhu je na mosté 1/38 asi 2,5 nasobny.

tranzit Druhy vozidel tranzitu
Osobni Nakladni “ Oso_bn|’ Nékl_adm’ Vse
vozidla vozidla vse vozidla vozidla
[%] [%] [%]
5-1/38 2697 2514 5211 60 95 73
6 - II/150 1803 121 1925 40 5 27
5+6 4500 2635 7135 100 100 100
Pocet vozidel na mosté Podil tranzitu na pocet vozidel na mosté
Osobni Nakladni Y Osqbnl’ Néklgdm’ Vse
vozidla vozidla Vse vozidla vozidla
[%] [%] [%]
5-1/38 12928 4580 17508 21 55 30
6 - II/150 22944 468 23412 8 26 8
5+6 35873 5047 40920 13 52 17

Tabulka 12 Podil tranzitu na mostech pfes Sazavu za 24 hodin

4.1.2 Nehodovost v silni¢ni dopravé

Zakladnim podkladem pro zpracovani této kapitoly je ,Celkovy prehled nehod v silni¢énim provozu
v obvodu vybraného spravniho Uzemi" v obdobi od 1. 1. 2017 do 3. 4. 2019.

Pocet nehod celkem 2226
Poclet nehod s nasledky na zdravi 556
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) . 14
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) . 68
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 610

Tabulka 13 Vseobecny statisticky prehled o nehodach
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Obrazek 1 Grafické znazornéni mist nehod dle zavaznosti podle tabulky 2
Druh nehody Pocet Usmrcené Tézce Lehce
nehod osoby Zranéné zranéné
osoby osoby
ne 1418 10 55 512
Nezjistovano 690 2 4 44
Ano, obsah alkoholu v krvi do 0,99 %o (2) 53 0 5 27
Ano, obsah alkoholu v krvi 1,5 %o a vice 42 0 3 18
Ano, obsah alkoholu v krvi od 1,00 %o do 1,5 %o 6 1 0 3
Ano - obsah alkoholu v krvi 1 %o a vice (2) 6 0 0 2
Ano, obsah alkoholu v krvi od 0,8 %o do 1,0 %o 4 1 0 1
Ano, obsah alkoholu v krvi do 0,99 %o 2 0 1 1
Ano, obsah alkoholu v krvi od 0,5 %o do 0,8 %o 2 0 0 0
Ano - obsah alkoholu v krvi 1 %o a vice 2 0 0 2
Pod vlivem drog 1 0 0 0
Tabulka 14 Statistika nehod podle pritomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody
Druh nehody Pocet Usmrcené TéZce Lehce
nehod osoby Zranéné  Zranéné
osoby osoby
Nespravné otaceni nebo couvani 458 0 4 11
Nezvladnuti Fizeni vozidla 331 1 11 68
Nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem 205 0 0 49
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Druh nehody Pocet Usmrcené TéZce Lehce
nehod osoby Zranéné  Zranéné
osoby osoby
Nezavinéna fidiCem 201 1 6 27
Nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky (naledi,
B , , 118 0 4 54
vytluky, blato, mokry povrch apod.)
Proti ptikazu dopravni zna¢ky DEJ PREDNOST 107 1 7 39
Pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 89 0 0 9
Ridi¢ se pIn& nevé&noval Fizeni vozidla 77 0 0 28
Nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému
stavu vozovky (zatacka, klesani, stoupani, Sifrka 70 3 4 45
apod.)
PFi odbocovani vlevo 66 0 4 49
Jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 65 3 3 26
Chodci na vyznateném prechodu 63 1 10 59
Proti ptikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST 50 0 1 30
Vyhybani bez dostate¢né boéni viile 44 0 0 3
Nepfizplsobeni rychlosti hustoté provozu 42 0 5 35
PFi vjizdéni na silnici 27 0 1 7
Samovolné rozjeti nezajisténého vozidla 27 0 0 2
Jiny druh nespravného zplsobu jizdy 20 0 0 3
Vozidlu pfijizdéjicimu zprava 15 0 0 6
Vjeti na nezpevnénou krajnici 14 1 2 9
PFi odbocovani vlevo soubézné jedoucimu vozidlu 13 1 1 7
PFi pfedjizdéni doslo k ohrozeni predjizdéného
fidi¢e (vynucované zarazeni, predjizdény musel 11 0 1 3
prudce brzdit, ménit smér jizdy apod.)
Pfi zafazovani do proudu jedoucich vozidel ze
. , , P 10 0 0 1
stanice, mista zastaveni nebo stani
N(,aprizpusobem rychlosti vlastnostem vozidla a 10 0 1 4
nakladu
Prehlédnuti jiz predjizdéjiciho soubézné jedouciho
. 10 0 1 4
vozidla
Jizda na ,Cervené svétlo" 10 0 0 4
Pfedjizdéni vlevo vozidla odbodujiciho vlevo 9 0 0 5
Chyby pfi udéni sméru jizdy 0 2 1
PFi predjeti doslo k ohrozeni protijedouciho Fidice 7 0 0 10
(Spatny odhad vzdalenosti k predjeti apod.)
Nespravné ulozeni ndkladu 7 0 0 0
Upadnuti, ztrata kola vozidla (i rezervniho) 6 0 0 0
PFi otéceni nebo couvani 6 0 0 1
NepFizplsobeni rychlosti viditelnosti (mlha,
i . 5 1 0 2
soumrak, jizda na tlumena svétla apod.)
Predjizdéni bez dostate¢ného boc¢niho odstupu 4 0 0 2
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Druh nehody Pocet Usmrcené TéZce Lehce
nehod osoby Zranéné  Zranéné
osoby osoby
Bezohlednad, agresivni, neohleduplna jizda 3 0 0 1
Jiné nedani prednosti 2 0 0
Protijedoucimu vozidlu pfi objizdéni prekazky 2 0 0 1
Jizda (vjeti) jednosmeérnou ulici, silnici 2 0 0 1
Prekroleni predepsané rychlosti stanovené pravidly 1 1 0 0
N&hlé bezdlvodné sniZeni rychlosti jizdy 1 0 0 1
Defekt pneumatiky zplsobeny prirazem nebo
PRI 1 0 0 0
nahlym unikem vzduchu
Jind technicka zavada 1 0 0 0
Nehoda pfi provadéni sluzebniho zakroku 1 0 0 0
Zavada zafizeni 1 0 0 0
Zavada zavésu pro privés 1 0 0 0
Jiny druh nepfimérené rychlosti 1 0 0 0

Predjizdéni bez dostatecného rozhledu (v
neprehledné zatacce nebo jeji blizkosti, pred 1 0 0 1
vrcholem stoupani apod.)

Neptizplsobeni rychlosti boénimu, narazovému
vétru 1 0 0 1
(i pfi mijeni, predjizdéni vozidel)

Utrzena spojovaci hridel 1 0 0 0

Branéni v predjizdéni 1 0 0 0

Tabulka 15 Statistika nehod podle hlavnich pri¢in nehody

Druh nehody Pocet Usmrcené Tézce Lehce
Nehod Osoby Zranéné  Zranéné
Osoby Osoby
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 928 5 29 320
Srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 450 0 2 9
Srazka s pevnou prekazkou 440 5 12 100
Srazka s lesni zvéFi 141 0 0 1
Srazka s chodcem 122 4 20 109
Havarie 87 0 4 63
Jiny druh nehody 48 0 0 6
Srazka s domacim zviretem 7 0 1 1
Srazka s vlakem 3 0 0 1

Tabulka 16 Statistika nehod podle druhu
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Druh nehody Pocet Usmrcené Tézce Lehce

nehod osoby Zranéné  Zranéné
Osoby Osoby

Ridi¢em motorového vozidla 1932 12 49 525
Lesni zveérfi, domacim zvifectvem 148 0 1 2
Ridi¢em nemotorového vozidla 75 1 13 58
Chodcem 29 1 4 24
Technickou zdvadou vozidla 18 0 0 0
Jiné zavinéni 12 0 0 1
Zavadou komunikace 12 0 1 0

Tabulka 17 Statistika nehod podle zplsobu zavinéni nehody

Druh nehody Pocet Usmrcené Tézce Lehce
Nehod Osoby Zranéné Zranéné
Osoby Osoby
Osobni automobil bez pfivésu 1293 9 35 410
Nezjisténo, Fidi¢ ujel 326 0 0 24
gilt(é?g;\iaatgf;)mobil (vCetné multikary, autojerabu, 263 5 8 60
Nakladni automobil s ndvésem 167 1 4 19
Jizdni kolo 73 1 15 58
Nakladni automobil s pfivésem 34 0 1 9
Motocykl (véetné sidecard, skatrt apod.) 17 1 4 12
Osobni automobil s privésem 15 0 1 6
Autobus 13 0 0 3
Traktor (i s privésem) 12 0 0 2
Maly motocykl (do 50 ccm) 6 0 0 6
Jiné motorové vozidlo (zemédélské, stavebni atd.) 4 0 0 0
Moped 2 0 0 1
Jiné nemotorové vozidlo 1 0 0 0
Tabulka 18 Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody
Druh nehody Pocet Usmrcené TéZce Lehce
Nehod Osoby Zranéné  Zranéné
Osoby Osoby
38 580 5 20 196
34 229 6 15 99
150 161 0 4 51
3811 77 1 2 34
3810 77 0 4 43
34740 32 0 2 16
344 19 1 3 9
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Operacni program Zameéstnanost N~
Druh nehody Pocet Usmrcené Tézce Lehce

Nehod Osoby Zranéné  Zranéné
Osoby Osoby

34719 16 0 0 8
34813 13 0 0 4
3441 9 0 0 2
3814 6 0 0 1
3489 4 0 1 2
3422 3 0 0 2
34752 2 0 0 2
3813 2 0 0 0
3447 2 0 0 0
34814 1 0 0 0
3821 1 0 0 0

Tabulka 19 Statistika nehod podle jednotlivych komunikaci
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Dvorce)/
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l
16-1760

X
g
£
8
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§ Havliél?t:lv 5-1772

Brod]| /12 857
e

5-1761

~—l

! )Term esivy

st0f T o \
9062 i ; N
- em wm an om e es e e SCitaci Gsek s intenzitou 1-500 voz/24 h
sCitaci usek s intenzitou 501 -1000 voz/24h
e wm wn o §Citaci Usek s intenzitou 1001 - 3000 voz/24 h

sCitaci asek s intenzitou 3001 -5000 voz/24h

asoomomemeseee Scitaci Gsek s intenzitou 5001 -7000 voz/24h

sCitaci asek s intenzitou 7001 - 10000 voz/24 h

mooeooomeee scitaci isek s intenzitou 10001 - 15000 voz/24 h
essssssssss—————  sCitaci Usek s intenzitou 15001 - 25000 voz/24 h
I sCitaci usek s intenzitou 25001 - 40000 voz/24 h
sCitaci usek s intenzitou 40001 - 60000 voz/24 h
sCitaci usek s intenzitou nad 60001 voz/24 h
nescitané useky
. hranice s¢itaciho useku

145 ¢islo silnice - dalnice

Obréazek 2 Vysledky scitani dopravy v Havlickové Brodé (rok 2016)
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4.2 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA
Linky MHD Havli¢kdv Brod

Novy hibitov

Vrsovice rozcesti
El Reynkova TS

perknov llH

Havlickovo
nameésti

v il
Penzion Starr

P —— Bezrucova
Lpilel o . g Stavebni Skola
U prodejny § Humpolecka Pofi¢
(1) & Stavba

S Vysoc
Cechova PO

Letisté ®

(4]

Obgin:
Yo Priimyslova

Novy svét

o Smolovy
o— Dopravni terminal- Stavebni $kola - Havl. nam. - Husova - Nemocnice - Perknov
@==== Dopravni terminal - St. 3kola - Zizkov Il - Havl. ndm. - PENNY market - Novy hibitov - Zahradnického - Perknov
@ === Dopravni terminal - Stavebni $kola - Havl. n4m. - PENNY market - Reynkova TS - Vr¥ovice
(4] Dopravni terminal - St. $kola - U Prodejny - Cechova - Smolovy
@====Dopravni terminal - Pleas - Barum - (Préimyslova - SZe3 - Dopravni terminal) - Futaba - Mirovka
o— Dopravni terminal - Vysocany - Termesivy

) Dopravni termindl - Stavebni $kola - KD Ostrov - Zizkov Il - Stavebni $kola - Dopravni termindl

Obrazek 3 Linky méstské hromadné dopravy v Havlickové Brodé
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4.3 CYKLISTICKA DOPRAVA

Havli¢kQv Brod protinaji celkem t¥i cyklotrasy:
¢. 19 Lisek - Sazava, klaster
¢. 4157 Rousinov - Polna

¢. 4153 Tremosnice - Stoky

HAVLICKUV BROD

Obréazek 4 Sit cyklistickych tras a cyklostezek v Havli¢kové Brodé

.. Intenzita Zména
Silnice Sg'st:;' Rok | cyklistické Usek
dopravy 2010/2016

34 5-1760 2010 42 -5 o OK silnic I/19 - 1/34 — cca 200 m od
2016 40 ° vjezdu do mésta
2010 42 ) Seta

34 5-1766 -5 %% Cca 200 m od vjezdu do mesta — OK
2016 40 silnic I/34 - 1I/150
2010 114 o .

34 5-1770 +42,9 % Michalovice — Letisté Havlickuv Brod
2016 163
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Intenzita =
silnice | S&taci | ooy cticka Zmena Usek
Gsek czkllstlcke 2010/2016
opravy
2010 114 Letidté Havli¢klv Brod — kfizovatka ulic
34 5-1771 +42,9 % | Humpolecka (I/34) - Dolni (1I/150) -
2016 163 Masarykova/Lidicka (I/38)
34 | 5.2953 | 2010 23 1304 9 | OKsilnic1/34 - 11/150 — kfiZovatka ulic U
2016 30 e Cihlare - Chotéborska
2010 16 KfiZovatka ulic U Cihlafe — Chotéborska —
34 5-2954 +343,7 % kfizovatka ulic U Cihlare -
2016 55 Masarykova/Prazska
2010 3 i _ e
38 5.1810 +33,3 % Kr|zc3vatka silnic I/38 - III/3501 sjezd
2016 a4 k U Zaboru
2010 31 Sjezd k U Zaboru — kfiZzovatka ulic
38 5-1812 +270,7 % | Humpolecka (I/34) - Dolni (II/150) -
2016 84 Masarykova/Lidicka (1/38)
kfizovatka ulic Humpolecka (1/34) - Dolni
38 1813 2010 31 15809 (11/150) - Masarykova/Lidicka (1/38) —
2016 49 =R kfizovatka ulic Masarykova (1/38) -
Ledecska (II/150) - Svatovojtesska
Parkovisté u Prazské na vjezdu do mésta
38 5.1814 2010 26 11 5 o (sever) — krizovatka ulic
2016 29 2 Prazska/Masarykova (I/38) - U Cihlare
(1/34)
kFizovatka ulic Prazska/Masarykova (I/38)
38 51815 2010 33 3009 - U CihlaFe (I/34) — kFizovatka ulic
2016 32 e MasarykoYzi\ (I{38) - Ledecska (I1/150) -
Svatovojtésska
2010 7 Parkovisté u Prazské na vjezdu do mésta
- 0,
38 | 51820 | e +8428% | (Sl N L ee Kamen
150 | s-1761 | 2?10 49 3060, | QK silnic 1/34 - 11/150 — kfiZovatka ulic
2016 33 2 7% | Zizkova - Dolni (11/150)
2010 159 kfizovatka ulic Zizkova - D,oIn|'V(I,I/150) -
150 5-1772 0 % OK ulic Dolni (II/150) - Nadrazni -
2016 159 Jihlavska
OK ulic Dolni (II/150) - Nadrazni -
150 | 51773 | 2°1° 70 4850, |Jihlavskd — kiiZovatka ulic Humpolecka
2016 36 > | (1/34) - Dolni (11/150) -
Masarykova/Lidicka (1/38)

Tabulka 20 Roéni primér dennich intenzit dopravy (RPDI) v cyklistech za 24 hodin, zdroj RSD

Implementace cyklointegracnich opatfeni probiha v souladu s platnou legislativou, tj. zejména dle
TP179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, které pfichdzeji s variantnimi feSenimi vzdy odvislymi
od prostorovych moznosti dot¢enych komunikaci. Naprostym minimem s ohledem na cyklistickou
dopravu je doplnéni vyckavacich prostor pred stavajici stopcary. Jedna se o vyznaceni vodorovného
dopravniho znaceni v souladu s platnou legislativou (mySlena je TP81 Zasady pro navrhovani SSZ).
Co se tyce sdilenych prostor s pé&$imi, i zde se uplatiiuji omezujici pozadavky dle €SN 73 6110
Navrhovani mistnich komunikaci. Pfi zohledné&ni cyklistd v rdmci chodeckych vazeb v rémci

Studie zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v Havlickové Brodé
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kFizovatky, jde vzdy o formy samostatnych ptrejezdd pro cyklisty, sdruzenych piejezdl pro cyklisty
s prechody pro chodce a/nebo kombinovanych cyklistickych prejezdd s prechody pro chodce.

4.4 PARKOVANI

K stani silnicniho motorového vozidla na dobu casové omezenou, nejvyse vSak na dobu 24 hodin,
za cenu sjednanou v souladu s cenovymi predpisy jsou ve mésté urceny tyto Useky mistnich
komunikaci (tuéné uveden pocet mist neregulérniho podélného parkovani):

1 Parkovisté na Havlickové ndmésti
61 mist
5 mist
2 Parkovisté v Trckové ulici
41 mist
25 mist
3 Parkovisté na Smetanové namésti
43 mist u Klubu OKO
+ 7 mist pod byvalou budovou FU
+ 4 mista u budovy Ministerstva zemédélstvi
4 Dolni parkovisté u plaveckého bazénu
16 mist
5 Parkovisté na Kalinové nabrezi
20 mist
7 mist
6 Parkovisté na Jihlavské ulici
96 mist
7 Parkovisté Bélohradska
43 mist
8 Parkovisté Nadrazni — u dopravniho termindlu
6 mist u nadrazi
+ 10 mist u trati
9 Parkovisté Nadrazni — u polikliniky
2 mista
10 Parkovisté v ulici Bozeny Némcové
11 mist
1 misto
11 Parkovisté v ulici Na Valech
12 mist
13 mist
12 Parkovisté v ulici Sidlisté Prazska
4 mista u OSSZ
13 Parkovisté Havlickova
29 mist
14 Parkovisté Svatovojtésska
2 mista u Ceské posty
16 mist
15 Parkovisté Husova
40 mist v 2. NP parkovaciho domu (volné parkovani)
+ 38 mist v 1. NP parkovaciho domu (pronajem parkovacich mist)
52 mist
16 Parkovisté Na Ostrové
49 mist
17 Parkovisté Staflova
10 mist
13 mist
18 Parkovisté v ulici Horni
7 mist
2 mista
Studie zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v Havlickové Brodé 24/77
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19 Parkovisté v ulici Prazska )
2 mista u MéU
20 Parkovisté Dobrovského
9 mist
22 mist
21 Parkovisté v ulici P. F. Ledvinky
6 mist
35 mist
22 Parkovisté v ulici K Aleji
11 mist
23 Parkovisté v ulici Beckovského
118 mist
24 Parkovisté v ulici V Ramech
85 mist
25 Parkovisté v ulici Kozi
2 mista
26 Parkovisté na RubeSové nameésti
10 mist
27 Parkovisté v ulici U Trojice
15 mist
28 Parkovisté v ulici U Stadionu
102 mist
29 Parkovisté v ulici Nad Stadionem
10 mist
30 Parkovisté v ulici BureSova
14 mist
31 Parkovisté v ulici Nad Sady
17 mist
32 Parkovisté v ulici Klasterska
12 mist
33 Parkovisté v ulici Za Klasterem
12 mist
34 Parkovisté v ulici B. Kobzinové
15 mist
Pocet mist celkem
539 mist
643 mist
1182 mist

Tabulka 21 Celkovy pocet parkovacich stani, rozdéleno dle lokalit

K 1. 1. 2019 Zije ve mésté 23 391 obyvatel. Stuperi automobilizace je 2,35. Z té&chto Gdajl Ize

odhadovat pocet vozidel rezidentl na 9954.
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4.5 POHYB CHODCU V DOPRAVE

Havlickovym Brodem prochazeji celkem ctyfi znaCené turistické trasy:

- Zelena, ktera vede ze Slapanova do Rozfidku a protind mésto severojiznim smérem

- Modr3, ktera vede z Havlickova Brodu k rozcesti Rohule

- Zlutd, kterd vede z Havlickova Brodu do Chotébore

- Cervend, kterd vede z Led¢e nad Séazavou do Pribyslavi a protind mésto od z&padu na
vychod

HAVLICKUV BROD

= vrsocaNy b

Obrazek 5 Prehledna mapa turistickych tras
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5 STAVAJICI SVETELNE SIGNALIZACNI ZARIZENI

5.1 DEFINICE RESENE OBLASTI

V Havlickové Brodé se v soucasné dobé nachazi osm svételné fizenych kfizovatek:

SSZ Prazska/Masarykova - U Cihlare
SSZ Masarykova — Prazska - OC Saller
SSZ Masarykova - svételna zavora
SSZ Masarykova - Husova

SSZ Masarykova - Havlickova

SSZ Masarykova

1.

®NOUAWN

SSZ Dolni - prechod u zastavky BUS

Ledelska - Svatovojtésska
SSZ Masarykova/Lidicka — Humpolecka - Dolni
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Obrazek 6 Prehledova mapa SSZ v Havlickové Brodé
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5.2 TECHNICKY POPIS SSZ

1. SSZ Prazska - Masarykova - U Cihlare

Realizace: X/2015

Typ fadice: MR24

Navéstidla: zarovkova, celoplastova

Dopravni rezim: koordinované dynamické frizeni

Preference MHD: ne

Preference IZS: ne

Detekce vozidel: radiodetekce, indukéni smycky

Dalkovy dohled: ne

Typy kabeld: CYKY

Poznamky: -

2. SSZ Masarykova - Prazska - OC Saller

Realizace: X/2012

Typ fadice: MR28

Navéstidla: LED, celoplastova

Dopravni rezim: koordinované dynamické fizeni

Preference MHD: ne

Preference 1ZS: ne

Detekce vozidel: radiodetekce, videodetekce

Dalkovy dohled: ne

Typy kabeld: CYKY

Pozndmky: -
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3. SSZ Masarykova - svételna zavora

Realizace: 1v/2012

Typ fadice: MR22

Navéstidla: LED, celoplastova

Dopravni rezim: izolované dynamické fizeni

Preference MHD: ne

Preference IZS: ne

Detekce vozidel: videodetekce

Dalkovy dohled: ne

Typy kabeld: CYKY

Poznédmky: -

4. SSZ Masarykova - Husova

Realizace: X1/2013

Typ fadice: MR28

Navéstidla: LED, celoplastova

Dopravni rezim: koordinované dynamické fizeni

Preference MHD: ne

Preference IZS: ne

Detekce vozidel: radiodetekce

Dalkovy dohled: ne

Typy kabel(: CYKY

Poznéamky: -
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5. SSZ Masarykova - Havlickova

Realizace: 1v/1997

Typ fadice: MR24

Navéstidla: zarovkova, celoplastova

Dopravni rezim: koordinované dynamické fizeni

Preference MHD: ne

Preference IZS: ne

Detekce vozidel: radiodetekce, indukcni smycky

Dalkovy dohled: ne

Typy kabeld: CYKY

Poznédmky: -

6. SSZ Masarykova - Ledecska - Svatovojtésska

Realizace: 111/1998

Typ fadice: MR24

Navéstidla: zarovkova, celoplastova

Dopravni rezim: koordinované dynamické fizeni

Preference MHD: ne

Preference IZS: ne

Detekce vozidel: radiodetekce, indukéni smycky

Dalkovy dohled: ne

Typy kabel(: CYKY

Poznéamky: -
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7. SSZ Masarykova/Lidicka - Humpolecka - Dolni

Realizace:
Typ fadice:
Navéstidla:

Dopravni rezim:

Preference MHD:

Preference 1ZS:

Detekce vozidel:

Dalkovy dohled:

Typy kabeld:

Poznédmky:

V/2016
MR11
zarovkova, celoplastova

koordinované dynamické fizeni

ne
ne
radiodetekce, videodetekce
ne

CYKY

8. SSZ Dolni - pfechod u zastavky BUS

Realizace:
Typ fadice:
Navéstidla:

Dopravni rezim:

Preference MHD:

Preference 1ZS:

Detekce vozidel:

Dalkovy dohled:

Typy kabel(:

Poznéamky:

V/2016
MR11
zarovkova, celoplastova

izolované dynamické fizeni

ne

ne
radiodetekce
ne

CYKY

feSeno v ramci SSZ Masarykova/Lidicka — Humpolecka - Dolni (tj. jeden
fadic¢ pro obé SSZ)
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# Nézev SSZ Typ fadi¢e | V provozu od | Zivotnost do
1. Prazska/Masarykova - U Cihlare MR24 2015 2030
2. Masarykova - Prazska - OC Saller MR28 2012 2027
3. Masarykova - svételna zavora MR22 2012 2027
4. Masarykova - Husova MR28 2013 2028
5. Masarykova — Havlickova MR24 1997 2012 111
6. Masarykova - Ledelska — Svatovojtésska MR24 1998 2013 11!
7. Masarykova/Lidickd — Humpolecka — Dolni

MR11 2016 2031
8. Dolni — prechod u zastavky BUS

Tabulka 22 Zivotnost stavajicich SSZ

Z tabulky ¢. 10 vyplyva, ze dvé kfizovatky jsou za hranici zivotnosti. Nejkritictéjsi stav je u SSZ
Masarykova - Havlickova. Jeji souCasny stav je nevyhovujici a neodpovida pfislusnym
bezpecnostnim standardim CSN.

Studie zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v Havlickové Brodé 32/77




Evropska unie N
Evropsky socialni fond NL_MANAFPRO

Operacni program Zaméstnanost N~

6 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU SSZ

6.1 TECHNICKY STAV SSZ

U vSech SSZ byly v dobé jejich realizace uplatnén tehdy znamé moderni pFistupy a trendy v oblasti
zabezpeclovaci techniky na silni¢nich komunikacich. Jednalo se predevSim o mikroprocesorové
fadiCe, celoplastova Zarovkova (a ve dvou pripadech i LED) navéstidla s lepsi svitivosti, detekce
vozidel pomoci smy&kovych detektorl ve vozovce, radiodetekce a aplikace dynamického zplsobu
fizeni. Navrh technologie se zakladal na tehdejsim vyhodnoceni poctu vozidel na prijezdech ke
kfizovatce fizené SSZ. Soulasné SSZ splfiovala tehdy platné technické normy, predevsim
elektrické a CSN 36 5601-1 Systémy silni¢ni dopravni signalizace.

Na véech SSZ jsou v pravidelnych roénich intervalech provadény revize dle pfisluénych CSN a
predpist vyrobce fadi¢e SSZ. Vysledkem revize jsou revizni zpravy, na zakladé kterych je zafizeni
provozuschopné. Béhem revizi jsou provadény drobné opravy zafizeni, které spocivaji predevsim
v doplnéni vadnych, popf. chybé&jicich prvkl venkovni vystroje SSZ a jsou provadény opravy
elektroinstalace a detekce.

Na vétsiné prechodd pro chodce jsou provedeny bezbariérové Upravy snizenim obruby, ne vzdy
jsou vsSak zcela v souladu s platnou vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Nize jsou uvedeny jednotlivé technické popisy zafizeni Clenéné z Casového a technologického
hlediska.

6.1.1 SSZ vybavena fFadic¢i MR11

Mikroprocesorovy fadi¢ MR-11 je dopravni radi¢ svételného signalizacniho zarizeni, urc¢eny diky své
modularité pro fizeni silnicniho provozu na vSech typech krizovatek véetné aktivni preference I1ZS a
MHD v zakladnim provedeni. Radi¢ v koordinované skupiné méze fungovat jako skupinovy, nebo
podrizeny.

7. SSZ Masarykova/Lidicka — Humpolecka — Dolni & 8. SSZ Dolni — prechod u zastavky
BUS

Radi¢ MR11 je aktudlné pouzivany fadi¢, ktery splfiuje nynéjéi standardy pro provoz na
kfizovatkach. Stav skfiné je v dobrém stavu, proto neni nezbytna jeji vyména.

Stozary SSZ jsou bézné opotifebovény, objevuje se pouze obvykld koroze, jejich stav se neda
povazovat za havarijni.
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Obrazek 7 SSZ kriZzovatka Masarykova/Lidicka - Humpolecka — Dolni

Navéstidla pouzivaji dva typy svételnych zdrojd - navéstidla o priméru svételného pole 210 mm,
7arovky 75 W/230 V a navéstidla o priméru 300 mm, Zarovky 100 W/230 V. Navéstidla
s zarovkovymi zdroji maji vysokou energetickou naroCnost a Zzivotnost cca 1 rok, s ¢imzZ jsou
spojené vyssi naklady na provoz a udrzbu zarizeni. U navéstidel se projevuje jejich sviceni po
uplynuti Zivotnosti a nasledné maji zhorsené optické vlastnosti. Problematika ,vysviceni* navéstidel
je doprovazena problematikou omezeni produkce zarovek (od 10/2009 nejsou dodavany na trh
zarovky o vykonu 75 W).
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Obrazek 8 SSZ Dolni - pfechod u zastavky BUS

Detekce vozidel je na vedlejsich vjezdech realizovana radiodetekci v kombinaci s video detekci.

Signalni kabely propojujici fadi¢ s navéstidly jsou plvodni. Jejich izolaéni stav nesplfiuje dnesni
pozadavky na ochranu pred Urazem elektrickym proudem. Radi¢e SSZ z tohoto divodu neni mozné
doplnit proudovym chrani¢em. Izolace na kabelech v prib&hu &asu zhor3uje svoje vlastnosti a dnes
prestava plnit svoji funkci nejen z hlediska elektrické bezpecnosti, ale i z hlediska spolehlivosti
pfenosu signalu do navéstidla.
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6.1.2 SSZ Vybavena radi¢i MR22

Radi¢ typu MR22 je dopravni fadi¢ svételného signaliza¢niho zafizeni uréeny diky své konstrukci
pro fizeni silni¢niho provozu na prechodech pro chodce a malych kfizovatkach vcéetné aktivni
preference I1ZS a MHD.

Pro dynamické Fizeni poskytuje Fadi¢ moznost pripojeni dopravnich detektorl pracujicich na
rGzném principu detekce (indukéni smyéky, chodecka tladitka, radarové & video detektory, atd.).
Radi¢ umoziiuje pripojeni akustické signalizace pro nevidomé (zplsob ptipojeni je zavisly na
technickych parametrech externiho zafizeni).

3. SSZ Masarykova — svételna zavora

Radi¢ SSZ MR22 je aktudlné pouzivany radi¢, ktery splfiuje nynéjsi standardy pro provoz na
malych krizovatkach. Stav skiiné je v dobrém stavu, proto neni nezbytna jeji vymeéna.

Stozary SSZ jsou bézné opotrebovany, objevuje se pouze obvykla koroze, jejich stav se neda
povazovat za havarijni.

Obrézek 9 SSZ Masarykova - svételna zavora
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Naveéstidla - je pouzita technologie LED o standardnim napdajecim napéti 230 V/50 Hz 8-12 W
(pfikon jednoho svétla) popf. 12 VDC 4 W a 24 V AC/DC 12 W. Jedna se o polykarbonatova
navéstidla (tj. nizkd hmotnost, vysokad pevnost, odolnost vi¢& UV zéfeni, dlouhd Zivotnost). Tato
navéstidla jsou schvélena podle CSN EN 12368 pro pouzivani na pozemnich komunikacich.

Detekce vozidel je realizovana pomoci radiodetekce.
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6.1.3 SSZ vybavena fFadic¢i MR24

Radi¢ typu MR24 umoziiuje dynamicky zplsob fizeni v koordinaci, kdy je dopravné zavisld délka
signalu zelené hlavniho sméru fizena v zavislosti na poctu vozidel. Z dnesniho pohledu se nicméné
jedna o technicky zastaraly typ.

Radi¢ SSZ neumoziiuje pripojeni LED navéstidel. Vyroba tohoto typu fadi¢e byla ukonéena v roce
2005. Vyrobce ukondil dodavku nahradnich dilG 10 let po ukondeni vyroby. Konstrukéné Fadic¢
umoznuje pripadné doplnéni venkovni vystroje SSZ (napf. cyklisticka navéstidla, detektory).

1. SSZ Prazska/Masarykova — U Cihlafie

Radi¢ SSZ MR24 je technologicky zastaraly fadi¢. Stav skiiné se nedd povaZovat za havarijni,
proto neni nezbytna jeho vyména.

Stozary SSZ jsou bézné opotifebovany, objevuje se obvykla koroze, jejich stav se neda povazovat
za havarijni.

Navéstidla - ustanoveni, ktera se tykaji stavu navéstidel, jsou shodna jako v odstavci 4.1.1

)
/

U T 1 S —

g st . L 3 W A e

Obrézek 10 SSZ krizovatky PraZskd/Masarykova - U Cihlare

Detekce vozidel je realizovana pomoci radiodetekce a indukcnich smycek.
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5. SSZ Masarykova — Havlickova

Radi¢ SSZ MR24 je technologicky zastaraly fadi¢. Stav skiiné se nedd povaZovat za havarijni.
Presto doporucujeme i s ohledem na predpokladanou zivotnost vyménu radice.

Stozary SSZ - ustanoveni, kterd se tykaji stozarl SSZ a signalnich kabell nabyvaji v platnosti
jako v odst. 4.1.1.7. postupné po uplynuti predpokladané Zivotnosti.

Obrézek 11 SSZ kfiZzovatky Masarykova - Havlickova

Navéstidla - ustanoveni, ktera se tykaji stavu navéstidel, jsou shodna jako v odstavci 4.1.1

Detekce vozidel je realizovana pomoci radiodetekce a indukcnich smycek.
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6. SSZ Masarykova — Ledecska — Svatovojtésska

Radi¢ SSZ MR24 je technologicky zastaraly Fadi¢. Stav skiiné se nedd povazovat za havarijni.
PFesto doporucujeme i s ohledem na predpokladanou zivotnost vyménu radice.

Stozary SSZ - ustanoveni, kterd se tykaji stozarl SSZ a signalnich kabell nabyvaji v platnosti
jako v odst. 4.1.1.7. postupné po uplynuti predpokladané Zivotnosti.

Navéstidla - ustanoveni, ktera se tykaji stavu navéstidel, jsou shodna jako v odstavci 4.1.1.

Obrézek 12 SSZ krizovatky Masarykova - Ledelska — Svatovojtésska

Detekce vozidel je realizovana pomoci radiodetekce a indukcnich smycek.
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6.1.4 SSZ vybavena radici MR28

Radi¢ MR28 je urcen pro fizeni stiednich kfizovatek i sloZitych dopravnich uzll s preferenci MHD,
IZS (integrovany zachranny systém). Radi¢ MR28 umoziiuje moderni dynamické Fizeni. Vyroba
tohoto radice byla ukoncena v roce 2010.

4. SSZ Masarykova — Husova

Radi¢ MR28 je technologicky fadi¢. Stav skiiné se nedd povaZzovat za havarijni, proto neni
nezbytna jeho vyména.

Stozary SSZ jsou bézné opotifebovany, objevuje se obvykla koroze, jejich stav se neda povazovat
za havarijni.

Navéstidla - ustanoveni, ktera se tykaji stavu navéstidel, jsou shodna jako v odstavci 4.1.2

Obrazek 13 SSZ kriZovatky Masarykova — Husova

Detekce vozidel je realizovdna pomoci radiodetekce.
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2. SSZ Masarykova - Prazska — OC Saller

Radi¢ MR28 je technologicky zastaraly fadi¢. Technicky stav se neda povaZovat za havarijni, proto
neni nezbytna jeho vyména.

Stozary SSZ jsou bézné opotfebovany, objevuje se obvykla koroze, jejich stav se nedd povazovat
za havarijni.

Navéstidla - ustanoveni, ktera se tykaji stavu navéstidel, jsou shodna jako v odstavci 4.1.2

Obrazek 14 SSZ kriZovatky Masarykova - PraZzska - OC Saller

Detekce vozidel je na vedlejsich vjezdech realizovana radiodetekci v kombinaci s video detekci.
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6.2 DOPRAVNI REZIM SSZ
1. SSZ Prazska/Masarykova - U Cihlafe
- koordinované dynamické fizeni s proménnou délkou cyklu

- boc¢ni vjezd (VB), prechod pro chodce pres bocni (PB) a hlavni (PC) smér a levé odboceni z hlavni
(VD<) na vyzvu

- 4 faze fizeni

2. SSZ Masarykova - Prazska - OC Saller
- koordinované dynamické fizeni s proménnou délkou cyklu

- bo¢ni vjezd (VD), pfechod pro chodce pres hlavni smér (PC) a leva odboceni (VB+KB<, VE<) na
vyzvu

- 6 fazi rizeni

3. SSZ Masarykova - svételna zavora
- izolované dynamické fizeni s proménnou délkou cyklu

- 2 faze fizeni

4. SSZ Masarykova - Husova
- koordinované dynamické fizeni s proménnou délkou cyklu
- vyklizovaci Sipka (KB<) na vyzvu

- 4 faze fizeni

5. SSZ Masarykova - Havlickova
- koordinované dynamické fizeni s proménnou délkou cyklu
- doplInéni doplfikové Sipky SD> na vjezdu VD XI/2011

- 4 faze fizeni

6. SSZ Masarykova - Ledecska - Svatovojtésska
- koordinované dynamické fizeni s proménnou délkou cyklu
- prechod pro chodce (PA) pres hlavni smér na vyzvu

- 6 fazi rizeni
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7. SSZ Masarykova/Lidicka - Humpolecka - Dolni
- koordinované dynamické fizeni s proménnou délkou cyklu
- prechody pro chodce pres bocni smér (PA, PE) na vyzvu
- prechody pro chodce pres hlavni smér (PD, PG, PH) na vyzvu
- bo¢ni sméry (VA, VF) na vyzvu

- 9 fazi fizeni

8. SSZ Dolni - pfechod u zastavky BUS
- izolované dynamické fizeni
- prechod pro chodce pouze na vyzvu

- 2 faze fizeni

6.3 KAPACITNI POSOUZENI
Pro kapacitni posouzeni byly vybrany kfizovatky na vjezdech do mésta, tj.:

- 1. SSZ Prazska/Masarykova - U Cihlare
- 7. SSZ Masarykova/Lidickd - Humpolecka - Dolni
- OKsilnicI/34 - 11/150

Za ucelem zjisténi intenzit vozidel v prostorech uvedenych kfizovatek bylo dne 25. 4. 2019
uskute¢néno mistni Setfeni. Na zakladé jeho vysledkl pak byly vytvofeny (a v predkladaném
materidlu dolozeny) grafikony intenzit. PFi zpracovani kapacitnich posouzeni bylo vychazeno
z technickych podminek TP234 Posuzovani kapacity okruznich kriZzovatek a TP188 Posuzovani
kapacity kfizovatek a Usekl pozemnich komunikaci.
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6.3.1 1. SSZ Prazska/Masarykova - U Cihlare

6.3.1.1 Grafikon intenzit dopravy — spickova hodina

pRAZSKA

@ U CIHLARE @

t

MASAR“KO\I A [pvoz/h]

Vnéjsi graf: OA + Moto + Nal + Nat + Bus
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6.3.1.2 Kapacitni vypocet

|PROTOKOL PRO POSOUZENI KAPACITY PODLE TP188 - svételné fizené kFizovatky

Nazev kiizovatky SSZ Prazska&/Masarykova - U Cihlare Schéma gislovani dopravnich proudu
ZatéZovaci stav dubnovy prac. den r. 2019, pi¢. Intenzity viezdl sk
Pocget paprski 3 |Doba cyklu t; [s] | 80 r

[Vypracoval [ [Datum | 03.05.2019

Kriterium vykonosti
4

yemRe

[} 5 ’

é Nazev komunikace kgr?lljr?iigie UK[_[])um 1\.\;\]\m

o

1 |Prazska silnice . tridy C <50

2 |U Cihlare silnice 1. tridy C <50 \

3 |Masarykova silnice . tFidy C <50 T lovezn)

4 Viokihi grat: OA + Moto + Nai + Nat + Bus

Intenzity dopravy

& Proud

2] . . : loa I+ Ia | Ins + lak I le I | Ty Y lped

DE'_% Nazev komunikace é‘ﬁi‘;) [voz/h] wozh] | wozh] | oz | [vozm] (vozh] | [pvoz/h] | fpvozml|  [chh]
1(1-4)

1 |Prazska 2(1-3) 544 544
3(1-2) 64 64
4 (2-1) nesig.

2 |U Gihlare 5 (2-4)
6 (2-3) 416 416
7 (3-2) nesig.

3 |Masarykova 8 (3-1) 480 480
9 (3-4)
10 (4-3)

410 11 (4-2)
12 (4-1)

Souéet intenzity véech signalizovanych vjezdu do kfizovatky| 1504

S Proud Poget CI’SIO, Vjezd
2 | Nazev komunikace (vjezd- radicich pruhu(u.) (signalni
S p : Vv ramci )
a vyjezd) pruht paprsku skupina)
1(1-4)
1 |Prazska 2(1-3) 2 1 VA?
3(1-2) 2 VD<
4 (2-1) 1 nesig.
2 |U Cihlare 5 (2-4) 2
6 (2-3) 2 VB
7 (3-2) 1 nesig.
3 |Masarykova 8 (3-1) 3 2 VC
9(3-4)
10 (4-3)
410 11 (4-2)
12 (4-1)
Posouzeni kapacity vjezdu
X
3 ] ‘ Vijezd Iy z S, Cs C C. Ca Cy Cy
D% Nazev komunikace (signalni skupina) [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [pvo;/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [pvogfh] [pvoz/h]
1 |Prazska VA? 544 36 2000 900 900
VD< 64 8 1846 196 196
nesig. nesig.
2 |U Cihlare
VB 416 15 3636 682 682
nesig. nesig.
3 |Masarykova VC 480 36 4000 1800 1800
4 10
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Posouzeni kapacity vjezdu

X
o ) Vjezd Rez a, t . L t ty <t
12} 5 v W F w,lim W w,lim
g Nazev komunikace (signalni skupina) [%] [ [s] UKD [m] [s] Rez>0
o
1 |Prazska VA? 40 0,60 17,7 A 40 <50 ANO
VD< 67 0,33 33,8 B 8 <50 ANO
nesig.
2 |U Cihlafe
VB 39 0,61 30,6 B 45 <50 ANO
nesig.
3 |Masarykova VC 73 0,27 12,7 A 35 <50 ANO
410
Celkové shrnuti
Kapacita svételné fizené kfizovatky vyhovuje? ANO

Komentar

vjezdu v ¢ase proménna.

V zavislosti na pozadavcich koordinace je délka fronty na vedlejsi komunikaci (U Cihlare) a tedy i vysledna troveri kvality dopravy na tomto
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6.3.2 7. SSZ Masarykova/Lidicka — Humpolecka - Dolni

6.3.2.1 Grafikon intenzit dopravy — spickova hodina

Y93 10dWNH

LIDICKA [pvozih]

Vnéjsi graf: OA + Moto + Nal + Nat + Bus
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6.3.2.2 Kapacitni vypocet

|PROTOKOL PRO POSOUZENI KAPACITY PODLE TP188 - svételné fizené kFizovatky

Nazev kiizovatky SSZ Masarykova/Lidicka - Humpolecka - Dolni Schéma gislovani dopravnich proudu
ZatéZovaci stav dubnovy prac. den r. 2019, $pié. Intenzity vjezdl

Pocget paprski 4 |Doba cyklu t; [s] | 99

[Vypracoval [ [Datum | 03.05.2019

Kriterium vykonosti
4

[} . i

é Nézev komunikace kgr?lljr?iigie UK[_[])“"' 1\.\;,5\]% 2

& g

1 |Masarykova silnice . tFidy C <50

2 |Dolni silnice II. tidy D <70

3 |Lidicka silnice . tridy C <50 . .

4 |Humpolecka silnice 1. tFidy C <50 )

Intenzity dopravy

& Proud

2] . . : loa I+ Ia | Ins + lak I le I | Ty Y lped

DE'_% Nazev komunikace é‘ﬁi‘;) [voz/h] wozh] | wozh] | oz | [vozm] (vozh] | [pvoz/h] | fpvozml|  [chh]
1(1-4) 314 314

1 |Masarykova 2 (1-3) 384 384
3(1-2) 391 391
4 (2-1) nesig.

2 |Dolni 5 (2-4) 372 372
6 (2-3) 109 109
7 (3-2) 71 71

3 |Lidicka 8 (3-1) 269 269
9 (3-4) 39 39
10 (4-3) nesig.

4 |Humpolecka 11 (4-2) 301 301
12 (4-1) 346 346

Souéet intenzity véech signalizovanych vjezdu do kfizovatky| 2596

S Proud Poget CISIO, Vjezd
2 | Nazev komunikace (vjezd- radicich pruhu(u.) (signalni
S p : Vv ramci )
a vyjezd) pruht paprsku skupina)
1(1-4) 1 VH
1 |Masarykova 2(1-3) 3 2 VG-R
3(1-2) 3 VG-L
4 (2-1) 1 nesig.
2 |Dolni 5 (2-4) 2 2 VA-R
6 (2-3) 3 VA-L
7 (3-2) 1 VB>
3 |Lidicka 8(3-1) 2 2 VD-R
9 (3-4) 3 VD-L
10 (4-3) 1 nesig.
4 |Humpolecka 11 (4-2) 3 2 VF-R
12 (4-1) 3 VF-L
Posouzeni kapacity vjezdu
X
3 ] ‘ Vijezd Iy z S, Cs C C. Ca Cy Cy
g Nazev komunikace (signaini skupina) | ovozin]| 5] | [pvozn] | (pvozil | (pvoziti | jovozihi | tovoz/nd | pvoarnn | ovozing
VH 314 49 1818 441 441
1 |Masarykova VG-R 384 24 1997 484 484
VG-L 391 24 1846 448 448
nesig. nesig.
2 |Dolni VA-R 481 13 1997 262 262
VA-L 109 13 1818 239 239
VB> 71 30 1778 539 539
3 |Lidicka VD-R 269 13 2000 263 263
VD-L 39 13 1806 237 237
nesig. nesig.
4 |Humpolecka VF-R 301 23 1997 464 464
VF-L 346 23 1829 425 425
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Posouzeni kapacity vjezdu
5
] . . Vjezd Rez a ! . L, Tl te <t
g Nézev komunikace (signélnjl' skupina) [%] [-‘i [:] UKD [mF] ‘Es"]m ;{ez :Ig
VH 29 0,71 26,7 B 31 <50 ANO
1 [Masarykova VG-R 21 0,79 44,5 C 58 <50 ANO
VG-L 13 0,87 57,5 D 65 <50 NE
nesig.
2 |Dolni VA-R -83 1,83 >120 F 80 <70 NE
VA-L 54 0,46 415 C 16 <70 ANO
VB> 87 0,13 23,0 B 8 <50 ANO
3 [|Lidicka VD-R -2 1,02 >120 F 42 <50 NE
VD-L 84 0,16 35,7 C 6 <50 ANO
nesig.
4 |Humpolecka VF-R 35 0,65 37.4 (9] 38 <50 ANO
VF-L 19 0,81 49,1 C 56 <50 ANO
Celkové shrnuti
Kapacita svételné fizené krizovatky vyhovuje? | NE
Komentar
Organizace dopravy na vjezdech neniv souladu se SSZ. Je budto nutné osadit pIné signaly, nebo dusledné dodrZovat symboly signalizace a dle nich
upravit dopravni znaéeni.
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6.3.3 OK silnicI/34 - I1I/150

6.3.3.1 Grafikon intenzit dopravy — spickova hodina

Vnéjsi graf: OA + Moto + Nal + Nat + Bus
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6.3.3.2 Kapacitni vypocet

Kapacitni posouzeni okruZni kfiZovatky podle TP 234
Nazev kfiZovatky: 1/34 - 11/150
Posuzovany stav: Spic¢kova hodina, intenzity pro rok 2019
Typ okruZnikfizovatky: s jednim pruhem na okruhu Vnéjsipramér [m]: 70
Intenzita doprav i i feni
. 2 pravy na Ka'pauta Rezer\{a kapacity Fronta Zdrzeni UKD Kapacita vyjezdu
Paprsek - nazev vjezdu | vyjezdu | okruhu | vjezdu vjezdu .
. Nogsoq ty vjezdu .
komunikace l; le I G Rez Ce vyhovuje
pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h % m s pvoz/h
1/34 (U Cihlafe) 455 141 276 1078 623 58 13 6 A 1200 ANO
1/34 (Zizkova) 276 634 141 1209 933 77 5 4 A 1200 ANO
11/150 (Zizkova) 519 475 256 1097 578 53 16 6 A 1200 ANO
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky A - Velmi dobra
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Kapacitni posouze okruzni kfizovatky dle TP 234 Protokol 3
Nazev kFizovatky 1/34 -11/150
Posuzovany stav dubnovy prac. den r. 20189, $pic. Inten. VjezdG
Typ okruzni kfizovatky s jednim pruhem na okruhu
Vnéjsi pramér [m] 70
Vstupni parametry
poiad. st. By lim
Paprsek Nazev komunikace UKD [s] Poznamka
1 2
1 1/34 (U Cihldre) C <50 [pvozih]
2 1/34 (Zizkova) C <50
3 11/150 (Zizkova) D <70
2 Vnéj8i graf: OA + Moto + Nal + Nat + Bus
5
6
Geometrické podminky
ng n; Ne typ vjezdu Ri Re b dp
Paprsek Nazev komunikace -1 [ [ [-] [m] [m] [m] [m]
3 4 5 6 7 3 g 10
1 /34 (U Cihldre) 1 1 1 - 15 15 15
2 1/34 (Zizkova) 1 1 1 - 15 15 15
3 11/150 (Zizkova) 1 1 1 - 15 i5 15
4
5
6
Intenzity dopravy [pvoz/h]
do paprsku Nézev komunikace 1 2 3 4 5 6 Soucet Pozndmka
z paprsku
1 1/34 (U Cihldre) 0 256 199 455
2 1/34 (Zizkova) 0 0 276 276
3 11/150 (Zitkova) 141 378 0 519
4
5
6
Soucet 141 634 475 1250
Kapacita vjezdu
I I G Rez ty, a, Nass, UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] -] [m] [-]
11 12 13 14 15 16 17 18
1 1/34 (U Cihlére) 276 455 1078 623 6 0,42 13 A
2 1/34 (Zizkova) 141 276 1209 933 4 0,23 5 A
3 11/150 (ZiZkova) 256 519 1097 578 6 0,47 16 A
4
5
6
Stanovena uroven kvality dopravy na vjezdech okruini kfizovatky A
Kapacita vyjezdu
lo leh Ce a, Kap. vyj.
Paprsek Nézev komunikace [pvoz/h] [ch/h] [pvoz/h] [-] vyhovuje Poznamka
19 20 21 22 23
1 1/34 (U Cihldre) 141 1200 0,12 ANO
2 1/34 (ffz"kova) 634 1200 0,53 ANO
3 11/150 (Zizkova) 475 1200 0,40 ANO
4
5
6
Stanovena Uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO
Zavér:
71/34 (Zizkova) do 1/34 (U Cihlafe) je ve stavajicim stavu veden bypass, jeho dopravni zatizeni neovliviiuje kapacitu predmétné kiizovatky.
Proto se zde pocita s nulovym vytizenim.
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7 NAVRH OPATRENI PRO HAVLICKUV BROD

7.1 JIHOVYCHODNI OBCHVAT

(pfevzato z informacniho letaku, stav k 01/2019)

7.1.1 Dopravni vyznam stavby

V souladu s Uzemnim planem meésta a plany rozvoje dopravni infrastruktury sice byla v roce 2003
dobudovana a uvedena do provozu prvni ¢ast obchvatu Havlickova Brodu - severovychodni
diametr, ale vliv severovychodni ¢asti obchvatu na dopravni zatiZzeni vnitroméstskych komunikaci
se ukazal jako nedostacujici ve vztahu k povaze narlstu intenzity dopravy.

7.1.2 Umisténi a popis stavby

Zacatek trasy jihovychodniho obchvatu je dan polohou okruzni kfizovatky na konci stavajiciho
severovychodniho obchvatu. Napojenim JV obchvatu do okruzni kfizovatky (OK silnic I/34 - 11/150)
vznikne jeji posledni, jizni paprsek. Uzky prostor mezi stavajicim objektem Stfibrny Dvir a aredlem
supermarketu Albert vymezuje trasu v prvni ¢asti obchvatu.

Silnice I/38 bude realizovana v kategorii S11,5/70. V trase nové komunikace jsou navrzeny dvé
nové mimouroviiové kfizovatky (MUK Termesivy a MUK Skalka). VSechna kiizeni s kfizujicimi
komunikacemi, zeleznicemi ¢i vodoteCemi jsou FeSena mimouroviové. Na zacatku i na konci trasy
je prelozka silnice 1/38 napojena na stavajici silni¢ni sit droviiovymi okruznimi kfizovatkami - na
zacCatku stavby se jedna o stavajici okruzni krizovatku.

Rozsah stavby jihovychodniho segmentu je dan pozadovanym propojenim stavajici okruzni
kfizovatky na vychodnim okraji mésta a napojenim na stavajici silnici 1/38 jizné od Strazného
vrchu. K zdkladnim pozadavkim patii dosazeni parametrl silnice I. tfidy, bezkolizni kiizeni
s zelezni¢nimi tratémi a vodotecemi, zachovani stavajicich dopravnich spojeni a propojeni nové
komunikace na stavajici silnicni systém. Stavba dale fesi vyvolané prelozky inzenyrskych siti,
zaclenéni stavby do krajiny ndvrhem vegetacnich Uprav apod.
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Obrézek 15 Stavba JV obchvatu v kontextu mésta a ilustrativné v kontextu CR
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Obrézek 16 Stavba JV obchvatu v kontextu stavajiciho stavu

7.1.3 Stav pripravy/realizace

Stanovisko EIA 04/2004
Schvaleni zaméru projektu 01/2014
Vydani uzemniho rozhodnuti 10/2013
Vydani stavebniho povoleni 11/2018
Vyhlaseni vybérového fizeni 01/2019
Uvedeni do provozu 2022
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7.2 TECHNOLOGIE SSz

Pfi ndvrhu SSZ se musi vychazet z ptisludnych zakon{, norem a technickych predpist. Zejména ze

zékona ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich, provadéci Vyhlasky ¢. 30/2001
Sb., zdkona ¢. 12/1997 Sb. O bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich,
zakona €. 13/1997 Sb. O pozemnich komunikacich, provadéci vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., ve znéni

platnych predpisd.

Zakladnimi normami a technickymi predpisy jsou CSN 73 6110, CSN 73 6021, CSN 73 6101, CSN
73 6102, CSN 73 6405, CSN 73 6425, TP 81, TP 65, TP 133, TP 169, TP 179 a SSZ CSN 36 5601-
1, CSN EN 50 556, CSN EN 12 675.

7.2.1 Postup rFeseni

Ze skutecCnosti, zjisténych ve 3. kapitole, vychazi nasledujici doporuceni, které lze shrnout do
nékolika bodQ:

- Zavedeni standardd
- Aktualizace dopravnich FeSeni, smérové scitani dopravy
- Integrace SSZ do systému Fizeni dopravy
- Sbér dopravnich dat v fadici SSZ
- Jednotné Fedeni signalizace cyklistd
- Obnova technologie SSZ
o LED navéstidla
o Detekce vozidel
o Dalkova sprava
o Preference MHD, 1ZS
- Zavedeni plo$né koordinace, strategickych detektort

7.2.1.1 Zavedeni standardi

V soucasnosti se vénuje problematice SSZ relativné Gzka skupina odbornikl a ne kazdy pracovnik
statni spravy je schopen pruzné reagovat na aktudlni trendy. Soucasné s timto plsobi z&jmy
skupin, které se nachézeji v rlznych pozicich a maji na problematiku odlidny nahled. Jiny zajem
bude mit investor komercnich prostor, napojenych nové na komunikaci, jiny zajem vlastnik
zarizeni, ktery musi hradit ndklady na provoz zafizeni, jiné pozadavky ma cestujici MHD a jiné
obcan, cestujici individualni dopravou, popf. cyklista.

Z t&chto ddvod{ je vhodné standardizovat poZzadavky na nové SSZ, pfinasejici zprihlednéni oblasti
jako jsou napt.: feseni jednotného zplsobu signalizace cyklistl, zapinani akustické signalizace pro
nevidomé, zplsob pFipojeni novych SSZ na dohledové zafizeni a koordinované Fizeni, atd.

7.2.1.2 Aktualizace dopravnich Feseni

Z analyzy soucasné situace plyne, ze stavajici signalni plany nékterych svételné fizenych kfizovatek
pochdzi uz z roku 1997. V té dobé byla hustota dopravy a ostatni dopravni poméry na zcela jiné
urovni nez dnes. Pro porovnani - stupen automobilizace (pocet vozidel na 1 000 obyvatel) se od
této doby zvysil 1,6 nasobnél.

Jako FeSeni situace je v prvni fazi projektové pfipravy nezbytné nechat zpracovat dopravné
inzenyrskou studii, kterd bude mimo jiné obsahovat zakladni ¢asti, jako jsou: soucasny stav, Sirsi
dopravni vztahy, situacni Fedeni, dopravni znaéeni, tabulku, mezi¢asd, zakladni popis zptsobu
fizeni, kapacitni posouzeni aj. Podkladem pro zhotoveni této studie musi byt aktualizované
smérové scitani dopravy na rozhodujicich mistech.

1 Zdroj - Roc¢enka dopravy MD CR
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Nové by méla byt nejen kritéria z hlediska vozidel, chodcl a bezpeénosti, ale i kritérium z hlediska
plynulosti vozidel hromadné dopravy. Dale je nutné posoudit doporucené rychlosti v rdmci zelenych
vin a signalnich trychtyiG a nésledné flexibilni prizplsobovani signalnich plant pribéhu dopravy.

Tato dopravni studie je poté vychozim podkladem pro dopracovani dopravniho feSeni a pro
projektovou dokumentaci ke stavebnimu fizeni.

7.2.1.3 Jednotné Feseni signalizace cyklistl

V soucasnosti neni v Havlickové Brod& stanoven jednotny zplsob fizeni cyklistické dopravy. Pro
zvydeni bezpeénosti je zapotrebi dbat na to, aby zplsob signalizace pro cyklisty byl jednotny a tim
se zlepsila i srozumitelnost fizeni. V sou¢asnosti jsou doporu¢ovany nasledujici zplsoby Fizeni:

- Signalizace spole¢nd s automobilovym provozem: pFi tomto zplsobu signalizace
cyklisté uZivaji vozovku spoleéné s vozidly, situaéné je prljezd vyznacen vodorovnym
dopravnim znacenim. V tomto pfipadé je nutné brat v Uvahu delSi vyklizovaci cCasy
cyklistd.

- Signalizace spolec¢na s chodci, zde je umistén prejezd pro cyklisty a prechod pro chodce
vedle sebe. Cyklisté i chodci se Fidi spoleCnym signalem (sdruzeny signal pro chodce i
cyklisty)

- Signalizace pouze pro cyklisty se pouziva na rozlehlych kfiZzovatkach a cyklistickych
stezkach. Zde pro cyklisty plati pfi kfizeni odbocujicich vozidel stejné zasady jako pro
chodce - musi dosahnout kolizniho bodu vzdy dfive, nez vozidla.

V koordinovanych Usecich je mozné navrhnout spolecnou koordinaci pro vozidla a cyklisty. Ta
zpravidla nelze realizovat pro nizké prdmérné rychlosti cyklistd v celém Useku, Ize v&ak navrhnout
alespon koordinaci diléich Gsekt pro cyklisty.

Jednotny zplsob signalizace cyklistické dopravy by mél byt navrzen jiz v pfipravné fazi
dokumentace.

7.2.1.4 Obnova technologie SSZ

U kazdého technologického =zarizeni, které je provozovano za hranici zivotnosti se zvySuje
pravdépodobnost zvyseni &etnosti poruch a v kone¢ném dlsledku miZe byt pro své okoli
nebezpecné jak z hlediska bezpecnosti, tak i z hlediska funkce. Obnova je cinnost spocivajici ve
vyméneé stavajicich technicky nevyhovujicich zarizeni, tvoficich SSZ.

Provozovatel zarizeni musi mit v tomto pripadé pldn obnovy zafizeni, ktery vymezuje zakladni
postupy v Case. Navrh planu obnovy zafizeni technologie SSZ je pfilohou tohoto dokumentu.
Technologickd obména fadi¢d SSZ umozni realizaci dalich prvkd zlep$eni stavajici situace (napft.
instalace LED navéstidel, doporuc¢ené zplsoby Fizeni, atd.).

V radmci obnovy zafizeni svételné signalizace je vhodné na zbyvajicich kfizovatkach (tj. vyjma SSZ
¢. 2 a €. 4) osadit navéstidla se svételnymi zdroji typu LED. Tato navéstidla maji oproti klasickym
7arovkovym navéstidlim vétsi Zivotnost (LED > 50 000 h, zarovkova 2 000 h), dale lep&i svitivost
a vyrazné nizsi spotiebu elektrické energie. Svymi vlastnostmi navéstidla typu LED vyrazné snizuji
naklady spojené s Udrzbou a provozem SSZ a tim i mensi dopad na rozpocet mésta.

Dal$im vhodnym opatfenim je posouzeni typu detekce vozidel a chodcl v rdmci projektové
pfipravy obnovy SSZ. V soucasné dobé existuji na poli zabezpecovaci technologie v silni¢ni dopravé
vyzkousSené detektory na jinych fyzikalnich principech, nez pouziti radio detekce a/nebo indukcnich
smycek ve vozovce. Jednad se napriklad o mikrovinné detektory, infradetektory, video detekéni
systémy. Jejich pouzitim se omezuji zdsahy do vozovky v ramci Udrzby zafizeni a snizuji se tim
naklady spojené s praci pfimo v komunikaci.

Pro vcasnou informovanost Udrzby zafizeni o jeho stavu, popf. poruchach je vhodné veskeré
obnovené SSZ pripojit na dohledovy monitorovaci systém. Timto ziskd provozovatel a Udrzba
zafizeni okamzitou informaci, na kterou nasledné miZe reagovat. Daldi moZnosti je vyuZiti
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ostatnich funkci zaFizeni, jako jsou dopravni statistiky, elektronicka sprava dokumentd, diagnostika
zavady atd. Pfipojeni SSZ do dohledového systému tak prispiva ke zvySeni jeho funkcnosti a
spolehlivosti. Vyuziti dopravnich statistik z jednotlivych kfizovatek je zakladnim predpokladem pro
dalsi vyhodnoceni a moznost regulace dopravni situace ve mésté. Priklad vyuziti je v pfiloze
dokumentu ,intenzity dopravy".

V rozboru uvedeném v kapitole 3 je uvadéno, Ze v souasnosti neni SSZ zadnym zplsobem
pfipojeno na systém meéstské hromadné dopravy (MHD) a integrovaného zachranného systému
(12S). Jednim z kritérii pro stanoveni UCelnosti SSZ je i kritérium plynulosti vozidel méstské
hromadné dopravy. Plynulost MHD a urcité uprednostnéni pred individudini dopravou je jednim
z parametr( zvy3$ovani komfortu cestujicich, &mz roste i atraktivnost cestovani timto zplisobem na
Uzemi mést. ZvysSovani atraktivity méstské hromadné dopravy osob patfi mezi dlouhodobé cile
dopravni politiky vSech vétSich mést. K tomuto cili se vyuzZivaji Fidici systémy vyuzivajici
telematické technologie, které musi mimo jiné zabezpecit i minimalizaci zpozdéni a preferenci
prostiedkl MHD.

Dosazeni tohoto cile je mozné dvéma zplsoby:

- Rizeni vhodnymi signalnimi plany

- Dynamickym fizenim s preferenci MHD
Pro signalizaci jsou pouzivana zvlastni navéstidla nebo se prostfedky MHD Fidi signaly pro
automobilovy provoz. Pro uptednostnéni vozidel MHD Ize vyuZit at uZ pasivni nebo aktivni zplsob
preference. Aktivni preferenci se rozumi zplsob fizeni, pti kterém je v redlném c&ase ovliviiovan
pribéh Fizeni SSZ podle pozadavkl prostfedkd MHD, tzn., Ze vozidla MHD projedou SSZ bez
zastaveni nebo s minimalnim zpozdé&nim. Pasivni preferenci se rozumi takovy zplsob Fizeni, pfi
kterém jsou pevné signalni plany optimalizovany podle predem zjisténého obvyklého chovani
vozidel MHD. Jedna se napf. o koordinované zelené viny, které zohlednuji pravdépodobny pohyb
vozidel MHD.

Soucasné se zavedenim preference bude vhodné v ramci pripravné dokumentace i posouzeni
preference vozidel integrovaného zachranného systému. Pro bezproblémovy prijezd vozidel
zachrannych slozek krizovatkami se voli systém absolutni preference. V tomto pripadé dostava
vozidlo IZS signal ,volno" jestlize je detekovano, bez ohledu na ostatni dopravni podminky.

Samotny zplsob uréeni preference vozidel MHD a IZS musi byt blize specifikovan v ptipravné
dokumentaci obnovy SSZ v Havlickové Brodé.

7.2.1.5 Posouzeni plosné koordinace, strategické detektory

Posouzeni zavedeni plosné koordinace by mélo byt souclasti dopravni studie, jako predstupen
projektové dokumentace. PloSna koordinace ve skupiné SSZ, kterda neni prostorové rozmisténa
pouze v linii, a jsou v ni koordinovany i jiné dopravni proudy, nez ten, ktery naleZi liniové
koordinace.

Jednou z moZnosti Fedeni tohoto problému je umisténi tzv. strategickych detektorl, které jsou
umistény ve vétsSich vzdalenostech od kfizovatky a souCasné zaznamendvaji vznik dopravni
kongesce.

7.2.1.6 Navrh postupu modernizace SSZ v souladu s novym realizovanym dopravni
napojenim Havliékova Brodu na silniéni sit CR

ProtoZe lze po realizaci JV obchvatu predpokladat vyssi vytizeni poté jiz uceleného vychodniho
obchvatu mésta, bude nutné upravit dopravni feseni dotenych kfiZzovatek SSZ - tyka se zejména
1. SSZ Prazska/Masarykova - U Cihlafe a 7. SSZ Masarykova/Lidickd - Humpolecka - Dolni.

Mimo vySe uvedené bude, s ohledem na poznatky ze stavajiciho provozu, nutné ovéfit funkci
dynamického provozu. V navaznosti na vysledky tohoto provéfeni je nutné ovéfit a pripadné
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upravit hodnoty ¢asovych parametrd a dat v8ech SSZ, aby Iépe odpovidaly nyn&j&im pozadavkim
dopravy.

Transit ve smé&ru vychod - zapad z(stdvad i po realizaci JV obchvatu kapitolou k dofeseni. Lze
predpokladat, e v disledku vy$e uvedeného dojde ke sniZeni vytizeni 7. SSZ Masarykova/Lidicka
- Humpolecka - Dolni, nicméné stale bude tato kfizovatka pretizend s nemoznosti prostorového
navyseni jeji kapacity z dGvodu navazujicich Usekl pozemnich komunikaci. Tato situace by mohla
byt vyfeSena napf. dostavbou obchvatu mésta.

7.3 NAVRH SYSTEMU DOPRAVNI TELEMATIKY PRO HAVLICKUOV
BROD

V soudasné dobé& prudce roste poptavka po mobilité. Neustale stoupd pocet dopravnich prostiedkd,
ale kapacita prostoru dopravni sité je omezend. Vznika tim rozpor mezi nabidkou a poptavkou,
ktery Usti ve ztraty celé spole¢nosti z dlvodu nedostateéné moznosti uspokojeni lidskych potteb
spojenych s mobilitou.

Dopravni telematikou (inteligentnimi dopravnimi systémy) se rozumi systémy, u nichz je mozno
zprosttedkovanim informaci a jejich vyhodnocenim ovlivnit jednani G&astnikl dopravy nebo
technickych sloZek v oblasti dopravnich prostiedkd nebo dopravnich cest.

Dopravni telematika zahrnuje mnozstvi nastrojd k ovliviiovani vzniku dopravy a k fizeni jejiho
pribé&hu naptiklad tim, Ze za jizdy informuji fidi¢e o dopravnich problémech a navedou je
alternativni trasou k zadanému cili.

7.3.1 Preference vozidel vefFejné hromadné dopravy osob

Vedeni linek mé&stské autobusové dopravy ve statutdrnim mésté Havlicklv Brod protind vdechny
svételné signalizované zafizeni, proto by systémem preference MHD mély byt vybaveny vSechny
SSZ.

7.3.1.1 Princip fizeni preferen¢nich MHD

Pro fizeni preference vozidel MHD je nutno, aby byla vyhodnocovéna pozice vozidla vi¢&i kFizovatce
a na zakladé toho byl ovlivnén algoritmus Fizeni svételné signalizace na kfizovatce (nejedna se zde
o tzv. absolutni prioritu pro vozidla zachranné sluzby, hasi¢d & policie).

Algoritmus kfizovatky mizZe byt ovlivnén tak, ?e v podstaté:

= Neprovede zadnou zménu (vozidlo nemd& zpozdéni i nékolik vozidel s preferenci
z rlznych stran)

= Zkrati dobu prijezdu tak, aby byl diive uvolnén jiny smér

*  Prodlouzi dobu prijezdu tak, aby v tomto sméru jesté umoznil prijezd vozidla verejné
dopravy

= Vlozi cyklus novy, resp. zméni poradi cykll

= V pfipadé staniCeni (vozidlo cCekd v zastavce pred kfizovatkou) zasle do vozidla
informaci o chystané zelené pro zavreni dvefi a odjezd vozidla ze zastavky

= Systém pfidéleni zelené na zvlastnich samostatnych prejezdech

Ovliviiovani algoritmu se dé&je snimanim prijezdu vozidla v kontrolnich bodech. Pro kvalitni Fizeni je
nutno, aby kontrolnich bodd prijezdu vozidla bylo vice - napt. pfihladdeni, korekce pfihlasenti,
odhlaseni, korekce odhlaseni, stani¢eni, apod. a aby se informace dostala do fadice kfizovatky
vCas. Je nutno si uvédomit, ze vozidlo jedouci rychlosti 50 km/h ujede za sekundu 13,89 m. Proto,
bude-li pfihlasovaci bod napf. 70 m pfed kfizovatkou a vozidlo pojede rychlosti 50 km/h, pak vjede
do krizovatky za 5 sekund.

Z praktickych zkusSenosti z provozu plyne, Ze doba doruceni zpravy z vozidla do fadice kfiZovatky
musi byt do 0,5 sekundy po zji§téni prljezdu kontrolnim bodem (samotné zjisténi polohy mize byt
zpozdé&no o 1 sekundu diky zplsobu vyhodnocovani polohy systémem GPS - 1x za sekundu).
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Protoze se mohou vyskytovat kolony vozidel pted kfizovatkou, je nutné, aby b&hem prijezdu
kfizovatkou vozidlo s fadicem komunikovalo vicekrat a jeho poloha byla zpfesfovana. S témito
dvéma faktory musi pocitat navrzeny systém komunikace vozidlo - Fadic.

Zplisoby sledovani polohy vozidla v kontrolnich bodech jsou:

= Pomoci GPS modulu a Fidici jednotky s moznosti vyhodnoceni pozice (dnes az
s presnosti GPS na 2,5 m) pficemz Udaje o poloze vozidla se predavaji radiovou cestou

= Pomoci detekce prljezdu vozidla kontrolnim bodem (kontaktni ¢& bezkontaktni
metody). Tento zplsob je obvykle nakladnéjéi, protoZe je nutno pied kfiZovatkou
budovat kontrolni prljezdné body (napt. infra¢idla - vozidlo vysild svételné
infraCervené kddy, které jsou v daném misté snimany a poté dopraveny napf. kabelové
do radice).

MozZnosti Feseni radiovych prenosi:

»  Pomoci radiovych prenost na vyhrazeném radiovém kanalu v radiové siti. Tento zplsob
umoZzfiuje vyuzit systému nékolika kontrolnich bodl a jednu radiostanici na vozidle

=  Pomoci radiovych pienost ve volném pasmu - pro tento princip je nutno pouZit ve
vozidle specializovany modem pro fizeni preference

=  Pomoci GPRS/UMTS prenosl

»  Pomoci radiovych pFenosl pies systém TETRA

*  Pomoci infratervenych majakd

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze preferenci BUS MHD je vhodné vybavit vSech osm kfiZovatek SSZ.
Upravou je mysleno osazeni prvkl aktivni preference BUS MHD (inframajaky) dle preferovanych
smérl, osazeni vyzvovych navéstidel v preferovanych smérech a osazeni samotné jednotky aktivni
preference BUS MHD (1 ks/SSZ, vétSinou na samostatném sloupku SSZ)) spolu s patficnym
upravenim fadi¢e SSZ a vybavenim jednotlivych voz{ BUS (pro Géely kalkulace je uvazovano s 20
vozy) nejvytizenéjsich linek MHD.

7.3.2 Zastavkové terminaly pro MHD

Vhodnym dopInénim preference MHD jsou elektronické zobrazovaci zastdvkové panely (dale jen
ELP). ELP jsou systémy urcené k zobrazovani jak textovych informaci, tak i grafickych informaci Ci
k hlasovému informovani cestujicich na zastdvkach o piijezdu, zpozdéni, odjezdech prostiedkl
verejné prepravy osob ¢i o mimoradnych situacich v dopravé nebo jinych udalostech v okolnim
regionu. Informacni panely ELP se vyrabi v rlznych velikostech a v rlznych provedenich. Plocha
LED diod je bud souvisla bez mezer mezi rfadky a vytvari tak grafickou plochu, na které je
zobrazovan text, nebo s mezerami mezi radky a je uréena pro texty a pripadné jednoduché
symboly. Tim, Ze je pouzita mezera mezi fadky, je zvysena Citelnost textu.

Informaéni LED panely lze uchytit pomoci nosnikd na sloupy & zed s rlznym typem uchyceni
(obvykle zezadu pomoci mechanického rdmu). Nosny rdm muize byt také vestavén do LED paneld.

Komunikaéni schopnosti elektronickych panell ELP jsou:

=  Modul GSM/GPRS ¢i UMTS

= Alternativné pres internet (ADSL)

= Moduly Wi-Fi pro bezdratové propojeni vice panell na zastavkach

=  Moduly Wi-Fi pro pfipojeni cestujicich k verejnému internetu (verejny HOT SPOT)
= Sbérnice RS 485, Ethernet ¢i optické kabely pres ,media“ konvertory
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Obrézek 17 Grafické zastavkové LED panely

Obrazek 18 Kombinovany zastavkovy LED panel

Z provedeného prizkumu vedeni linek MHD jen navrzeno umisténi 1 kusu zastavkového terminalu
v nejvytizenéjsi Casti sit€ MHD - dopravni termindl u nadrazi. Pro ucely kalkulace je tedy
uvazovano s osazenim jednoho zastavkového terminalu.

7.3.3 Preference vozidel integrovaného zachranného systému

Preference vozidel I1ZS pres SSZ musi zajistit volny prljezd tak, Ze s dostateénym piedstihem
nastavi zelenou ze sméru, odkud pfFijizdi toto vozidlo a tak dojde k vyklizeni tohoto smeéru
kfizovatky. Vyhoda spodivd nejen v urychleném prijezdu pres semafor, ale predevéim
v bezpeénosti prljezdu vozidla, protoZe vdechny ostatni sméry vozidel (i protijedouci) a v&ichni
chodci budou zastaveni (signaly st{j!).

7.3.3.1 Princip fungovani

Autonomni radiovy systém pro preferenci 1ZS (integrovany zachranny systém pro sanitky, hasice,
policii) je zafizeni pro bezkontaktni vyslani pozadavku na preferenci vozidla pFi prijezdu
kfizovatkou.

Studie zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v Havlickové Brodé 62/77



Evropska unie N
Evropsky socialni fond NL_MANAFPRO

Operacni program Zaméstnanost N~

Po prijezdu vozidla do detekéni zdony porovna pocita¢ prednastavené parametry. Jednotka
preference vysle spolu s dal$imi dopravnimi informacemi pozadavek na udéleni prdjezdu
kfizovatkou. Jednotka na strané radi¢e SSZ dany pozadavek vyhodnoti a v pfipadé splnéni kritérii
zajisti plynuly prijezd kFizovatkou.

Technicko-technologické informace

- Jednotka instalovana k Fadici svételné fizené kfiZovatky. Zajistuje pfijem pozadavku vozidla
na preferenci a predani uz vytfidénych pozadavk{ do fadice

- Modem pro obousmérny datovy bezdratovy prenos mezi vozidlem a jednotkou ARSP.
Jednotka preference se na strané vozidla propojuje se stavajicim palubnim pocitacem, na
ktery jsou standardné napojeny GPS.

- Spojeni s jednotkou preference na strané radiCe je zajisténo datovou radiovou komunikaci.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze preferenci vozidel IZS je vhodné vybavit vSech osm kfizovatek SSZ.
Upravou je mysleno osazeni prvkd aktivni preference vozidel IZS spolu s patfi¢cnym upravenim
Fadi¢e SSZ a vybavenim jednotlivych vozd 1ZS.

Pro Ucely kalkulace je uvazovano s Upravou vSech osmi kfizovatek SSZ a vybaveni dvaceti vozidel
1ZS. Uvedeny pocet vozidel je odhad, ktery je mozné po konzultaci se zastupci jednotlivych slozek
IZS libovolné ménit.
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7.3.4 Strategické detektory

7.3.4.1 Zakladni fyzické usporadani

Systém strategickych detektorl je zalozen na principu zpracovéni obrazu. Videokamera bude
umisténa na sloupu vefejného osvétleni ¢i na portalu. Kamera bude zamérovat detekcni oblast, na
které Ize nadefinovat az Ctyfi virtualni detektory. Software rozpozna zmény obrazu na vybranych
virtualnich detektorech a tim detekuje pfitomnost vozidel (intenzita, obsazenost). Méfeni v noci je
zaloZeno na detekci rozsvicenych svétel. Virtualni smyéky jsou schopny rozlidovat smér prijezdu
vozidel nad detektorem a generuji vystupni signal. Komunikace bude uskutecnovana bezdratovou
technologii nebo radiovym spojenim.

7.3.4.2 Cile a pFinosy

Vybudovani strategickych detektord ma nesmirny vyznam pro dalsi rozhodovaci faktory pfi Fizeni
plynulosti a bezpecnosti dopravy. Hlavni prednosti tohoto zafizeni je jednoduchd montaz, ktera si
nevyzada dopravni uzavéru, jednoducha obsluha, pfi které Ize zakladni nastaveni, prednastaveni
dle dynamickych zmén sledovaného Useku a servisni Ukony provadét dalkové. Jedno zafizeni
umozfuje detekci vozidel nad vé&tsim poétem jizdnich pruhd, to znamend, e umoZzfiuje detekci
v celém profilu obou jizdnich pruhd.

7.3.5 Strategické dopravni detektory tisekové (SSDU)

7.3.5.1 Zakladni fyzické usporadani

Tuto oblast tvoH systémy pro sbér dopravnich udajli, dopravni prizkumy a detekci nebezpeénych
dopravnich situaci. Jedna se o inteligentni kamerové systémy umoziujici jak nepretrzité a plné
automatické vyhodnoceni dopravni situace, tak dispecerské sledovani dopravni situace a predikci
celkové situace dopravniho proudu.

Pfedpoklada se nasazeni inteligentnich kamerovych systémQ fungujicich jako Usekové strategické
dopravni detektory. Tyto detektory zjistuji nasledujici dopravni (daje ve vymezeném Useku
komunikace: parametry dopravy

(prdmérné rychlost dopravniho proudu, hustota silniéniho provozu, skladba
dopravniho proudu)

detekce neocekavanych udalosti
(nahlé zastaveni dopravniho proudu)
identifikace vozidel podle jejich registracni znacky

(méreni dojezdovych dob pro liniové Fizeni dopravy, patrani po odcizenych
vozidlech)

detekce pfestupki pro potieby statistiky a planovani dopravni
infrastruktury

(prekroceni povolené rychlosti)
videosekvence a statické snimky jednotlivych vozidel

Veskeré Udaje jsou oznacCeny mistem pofizeni a pfesnymi ¢asovymi razitky. Vyse uvedené funkce
jsou typicky kumulovany, kdy jedna kamera umozfuje ziskavani vice udajl soucasné, coz vede
k vyraznému snizeni investi¢nich nakladd.

Pofizena data budou prenasena do DRU HMP a vyuZita v systémech pro poskytovéani dopravnich
cestovnich informaci, Fizeni provozu na pozemnich komunikacich, vizualni dohled na pozemnich
komunikacich.
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7.3.5.2 Cile a pFinosy

Zkusenosti z provozu téchto technologii prokazalo jejich velmi pozitivni pfinosy pro zvyseni
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, snizeni Skodlivych emisi a hluku.

Na zakladé provedeného dopravniho priizkumu mésta a pribé&hu vedeni prijezdnich Usek silnic I.
tfidy mé&stem je uvazovano s osazenim 7 kusl t&chto detektorl a to:

3 ks na 1. SSZ Prazska/Masarykova - U Cihlare

4 ks na 7. SSZ Masarykova/Lidickd - Humpolecka - Dolni

7.3.6 Systém automatické video detekce jizdy na c¢ervenou

Je automaticky systém pro detekci a archivaci dopravnich prestupkll na svételné Fizenych
kfizovatkach. Systém pracuje na bazi rozpoznavani registracnich znacek vozidel. Zakladni funkci
systému je detekce vozidel projizdéjicich na cervenou. Zaroven lze ale vyuzit i dalSich funkci
vychdzejicich z modularity kamerovych systéml napf. vyhledavani odcizenych vozidel, kontrola
jizdy vtzv. BUS pruzich a na tramvajovych pasech na kfizovatkach, ziskavani statistickych
informaci o dopravé.

7.3.6.1 Zakladni technicky popis

Systém je slozen z CCD kamer a pocitaCe pro vyhodnocovani obrazu v readlném case. Dalsi casti
jsou infracervené reflektory pro snadnou detekci vozidla za Spatného pocasi a v noci.

Pfehledova kamera se umistuje na vyloznich nebo na sloup tak, aby snimala celkovou situaci

vvvvv

infraervenym reflektorem umistuje na vyloznik nebo sloup na opacné strané kfizovatky pro
registraci vozidla z ¢elniho pohledu.

Funkce:
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Obrazek 19 Schéma rozmisténi kamer

7.3.7 Systém méreni Gsekové rychlosti (MUR)

Stacionarni systém MUR je uréen k méfeni primérné rychlosti vozidel na vymezeném Useku
dopravni komunikace. Princip méfeni je zalozen na laserové detekci projizdéjiciho vozidla
kontrolnimi stanovisti umisténymi na zacatku a na konci sledovaného Useku. Bezprostfedné po
laserové detekci vozidla je aktivovan videosystém a nasledné rozpoznana RZ. Vyhodou systému je
nizky narok na vypocetni vykon, protoze digitalni HD kamery jsou aktivovany pouze v pfipadé
detekce vozidla.

Méreni Usekové rychlosti je vhodné instalovat predevsim na kapacitnich komunikacich vedoucich
obytnymi Ctvrtémi obci a mést (silnice prvni nebo druhé tfidy protinajici obec atp.) a na jinak
nebezpecnych Usecich pozemnich komunikaci. Vyhodou Usekového méreni oproti detekci rychlosti
mikrovinnym radarem je zejména $ir$i Uzemni plsobnost. Ridi¢ je nucen dodrzovat rychlost
v celém useku, nikoli jen lokalné v dosahu radaru.

Soudasti funkce systému MUR je zpracovani statistickych informaci (intenzita dopravy, absolutni a
relativni pocet dopravnich prestupkd, zarazeni vozidel dle krajd a dalsi).
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Obrazek 20 Schéma systému méreni Usekové rychlosti

Z uvedenych dlvodd je navrzeno méfeni Usekové rychlosti na dvou prdjezdnich Usecich silnic I.
tfidy (1x na Masarykové ulici, 1x na ulici U Cihlare).

7.3.8 Zarizeni pro provozni informace (ZPI)

Informaéni dopravni tabule se vyuZivaji pro informovani Fidi¢d o urité aktudini informaci, kterd
slouzi bud’ k jejich lepsi navigaci, nebo k upozornéni na nutnost zmény v fizeni jejich vozidla nebo
k vyssi pozornosti (omezeni rychlosti, upozornéni na praci obsluhy apod.)

- Informace o dojezdovych Casech v zavislosti na hustoté provozu

- Rychla reakce na aktudlni dopravni situaci

- Proménné dopravni znacky

- Bezdratovy prenos zobrazovanych informaci

- Moznost samostatné instalace nebo vytvoreni celého informacniho systému

7.3.8.1 Proménné dopravni tabule

Slouzi k pribé&znému informovani Fidi¢l o situaci v dopravé nebo je mohou napftiklad informovat o
uzavfieni centra mésta s informaci o sméru objizdné trasy. Dokazi diky displeji z LED diod zobrazit
Siroké spektrum informaci pfi nizkych pozadavcich na napajeni. Tim je docileno i dlouhé Zivotnosti
a vysoké spolehlivosti celého informacniho systému. Informace, které se maji zobrazovat na

informacni tabuli, se mohou pfenaset bezdratové.

7.3.8.2 Promeénna dopravni znacka

Umoznuje bud samostatné, nebo ve spojeni s proménnou dopravni tabuli pfimou regulaci rychlosti
projizdé&jicich vozidel. Informaédni tabule k parkovacim systémim se vyuzivaji jako soucast
dynamickych navadécich systémd a informuji Fidi¢e o poctu volnych mist na nejbliz3ich parkovistich
a o odhadu dojezdového ¢asu na nejblizsi volné parkovisté v zavislosti na intenzité dopravy.

7.3.8.3 Liniové Fizeni dopravy

Pokud se jednotlivé informacni tabule zapoji do uceleného systému informaci pro Fidice, vznikne
tak moznost ovlivnéni jejich chovani v uré¢ené oblasti nebo Useku dopravni komunikace a zajisti se
tak liniové fizeni dopravy. Jeho cilem je zajisténi vysSiho komfortu, bezpecnosti a plynulosti
dopravy, omezeni dopravnich kolizi a jejich pfedchazeni. Dosdhne se také vy$si prljezdnosti Fizené
oblasti a tim dojde k vy$§imu vyuZiti kapacity komunikaci. Navic systém muze informovat Fidi¢e o
ménicich se povétrnostnich podminkach, nehodach apod. Pokud je cely systém doplnén
kamerovym systémem pro telematiku, umozfiuje i monitorovat, vyhodnocovat a fidit dopravni
proud vozidel a jeho hustotu.

7.3.8.4 Cile a pFinosy

’

Véasna informovanost fidi¢d o dopravni situaci, dojezdovych dobach, snizeni
zkraceni doby prijezdu méstem, snizeni $kodlivych emisi a hluku ve mésté.

rizika kongesci,
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Souc¢asn& mdZou byt Fidi¢i informovani o pfipadnych uzavirkdch dalnice a moznostech objizdnych
tras.

Z divodu chystané vystavby obchvatu mésta by bylo UG&elné umisténi tabuli ZPI a PDZ na
poloportédlovych konstrukcich na pfijezdovych komunikacich I. tfidy do mésta. Samozifejmosti je
jejich napojeni na dopravni Ustfednu, strategické detektory a mateohlasky.

Uvazovano je tedy se Ctyfmi velkymi ZPI+PDZ (pfijezd od jihu po 1/34, pfijezd od jihu po 1/38,
pfijezd od vychodu po 1/34, pfijezd od severu po 1/38).

Uvnitf mésta mGZze byt Gc¢elné umisténi zmendenych tabuli ZPI napojené na parkovaci systémy

(navadéni na blizké parkovisté, informace o volném poctu parkovacich mist). Uvazovano je
s jednim az dvéma malymi ZPI (dle mnoZstvi vytipovanych ploch pro parkovaci stani).

7.3.9 Silniéni meteorologie a zimni Gdrzba

Systémy pro monitorovani a predpovidani meteorologickych podminek na silnicich i ve méstech.
Komplexni feseni pro inteligentni fizeni zimni Udrzby komunikaci.

EFEKTIVNEISI ZIMNI UDRZBA

Silni¢ni meteorologicky informacni systém - od meteorologickych stanic az po dispecersky
predpovédni modul - slouZi pro v€asné a efektivni oSetfeni silnic v zimnim obdobi, coZ vede ke
zvydeni bezpe&nosti na silnicich a zarover k optimalizaci ndkladd na jejich udrzbu.

BEZPECNEJST SILNICE

Pro udrzeni sjizdnosti silnic je zdsadni jejich véasné, cilené a adekvatni oSetreni. Diky specialnim
silnicnim predpovédim dispeCerského modulu je Gdrzba smérfovana na konkrétni mista
v optimalnim Case a rozsahu. Diky tomu je mozné udrzovat i vétsi oblasti v optimalnim stavu.

USPORA NAKLADU

Cilené smérovani zimni udrzby na zakladé aktualnich on-line informaci ze sité meteostanic a
predpovédniho modulu umoziuje planovat optimalni rozsah zimni Udrzby. Efektivni vyuziti
prosttedkl je moZné nasledn& ovéFovat pomoci indexu naro¢nosti zimni Gdrzby spojeného
s finan¢nim kontrolingem.

Soucasti dodavky meteostanice je:

- informacni systém, kde dispecer vidi v online ¢ase stav pocasi

- soucasti dodavky je i softwarové resSeni pro prezentaci silni¢nich meteorologickych dat a
informaci se zaméfenim na aktualni a budouci situaci na silnicich. Software poskytuje
uceleny prehled o pocasi v redlném case.
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Vizuaini monitoring aktual

DenniNotni vidéni
Teplota vzduchu
Rosny bod
Vihkost vzduchu
Tlak

x Typ srazek

3 8 mnozstvi

Dohlednost

Teplota povrchu vozovky

eplota pod povrchem
Stav povrchu vozovky
Bod mrznuti

ka vodniho sloupce

Koncentrace soli
Kluzkost

Obrazek 21 Meteostanice

Uvedené zafizeni je uvazovano se Ctyfmi kusy meteostanic, a to ve shodnych pozicich, v jakych
jsou navrzeny velké ZPI+PDZ (tj. na pfijezdovych komunikacich do mésta, tzv. monitoring stavu
pfijezdovych komunikaci vzhledem k poloze v intravilanu).
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7.3.10 Dohledovy kamerovy systém

Kamerovy systém je urcen predevSim pro spravu a udrzbu komunikaci, pro sledovani intenzit
provozu, pro dohled nad provozem, sledovani vyhodnocovani meteorologické situace, stavu
povrchu vozovky nebo aktudlni sjizdnosti komunikaci. Publikovani obrazovych informaci pro
verejnost je vedlejSim produktem prioritniho urceni téchto technologii.

Nejcastéji jsou pouzivany dva typy kamer:

- Pevné, umisténé na stabilnich stanovistich; ve vét$iné pripadl jde o otodené kamery
s transfokaci obrazu; tyto kamery poskytuji spojité video

- Mobilni, které se na pFechodnou dobu umistuji v Usecich komunikaci déletrvajicim
omezenim provozu nebo v kritickych lokalitdch z hlediska nehodovosti, tvorby kongesci
(kolon) atd.; prenos statickych obrazkd je realizovan pfes GPRS kaZdych cca 5 minut.

V rdmci prlzkumu mésta bylo zjist&no, Ze v Havlickové Brod& se nachazi celkem 19 kust
prehledovych kamer slouZici pro potfeby méstské policie. Jedna se o kamery monitorujici kriminalni
¢innost na ulicich a patrné v nékterych mistech i dopravni situaci na komunikacich.

Pro UcCely pfehledu o stavu dopravy, hlavné v nejvytizenéjsich mistech a uzlech navrhujeme
instalaci tfi kusd oto¢nych kamer (1x na 1. SSZ Prazska/Masarykova - U Cihlafe, 1x na 7. SSZ
Masarykova/Lidickd - Humpolecka - Dolni a 1x na OK silnic I/34 - 1I/150). Data z téchto kamer by
byla poskytovana dopravni Ustfedné.

7.3.11 Méstska radiova sit’

Telematické Fizeni technologickych procesl mé za cil sdruZeni Fizeni a monitorovani procest p¥imo
napojenych na systém fizen ve mésté. Toto fizeni je umoznéno prostrednictvim meéstské radiové
sité, pfes kterou budou komunikovat veskeré telematické technologické prvky, predevsim veskera
elektronicka zatizeni spadajici do spravy a udrzby technickych siti mésta.

Jednd se tadové o desitky modemU datové pripojenych na zafizeni proménnych informacnich
tabuli, proménnych dopravnich znaéek, na fidici systémy technologické obsluZnosti parkovist, na
zafizeni meteohlasek, atd.

Zakladni komunikacni jednotku systému tvofi radiomodemy, na jejichZ radiovém spojeni je princip
systému vybudovan. Radiovou sit je moZné provozovat na zdkladé povoleni Ministerstva dopravy a
spoji CR a to ve dvou nezavislych propojenych pasmech.

7.3.11.1Cile a pFinosy

PFinosem je zabezpeleni a stabilita radiopfenosi pouZivanych v ramci celé skupiny telematiky.
Vyhodou je rychly prenos informaci, bezpecnost systému pomoci autentifikace a Sifrovani, vysoka
spektralni efektivita a Fizeni priority hovord.

Z uvedenych dlvodd je uvaZovéno s vybudovanim jedné autonomni méstské radiové sité.

7.3.12 Méstska dopravni ridici Gstfedna (MDRU)

Méstskd dopravni Fidici Ustfedna umoZiiuje monitorovani a efektivni feSeni dopravni problematiky
mésta. Nabizi Uroveri monitorovani, dohledu a adaptivniho fizeni, které splfiuji pozadavky malych,
stfednich i rozsadhlych méstskych aglomeraci.

Zakladnim principem Ustfedny je komplexni dohled a fizeni svételného signalizacniho zafizeni
vSech kfizovatek pro zajisténi plynulosti dopravy. Nedilnou soucasti je i zajiSténi preference vozidel
MHD a IZS.

Dokaze pomoci integrace dalSich monitorovanych a detekcnich zafizeni (napf. kamerovych a
parkovacich systémd, detektorl dopravy, dynamického véZeni atd.) strategicky Fidit méstsky
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provoz. Souéasn& miZe poskytovat Fidi€dm dopravni informace prostiednictvim proménnych
informacnich tabuli.

MDRU musi byt nastavena na konkrétni podminky daného mésta. Mapovy podklad mésta dava
uzivateli nazorny prehled o konkrétni situaci v redlném cCase na daném misté.

Mé&stska Ustfedna sdruZuje tfi rovné funk&nich parametrd:

1. Urover monitorovani v redlném case
- Monitorovani provozniho stavu kfizovatek s moznosti filtrovani skupin SSZ
- Zobrazeni detailniho stavu mésta, skupiny fadi¢d ve vyfezech mapy s detaily aZ na
signalni skupiny a detektory
- Zobrazeni interaktivniho schématu jednotlivych kfizovatek s vizualizaci realného
pribé&hu Fizeni (signaly, detektory, jiné vstupy a vystupy)
- Grafické zobrazeni pasového digramu stavu signdlnich skupin a detektort
- Zaznam prubé&hu signalniho planu
- Zobrazeni parametrd objektt v fadidi (skupin, detektor()
- Vypis udalosti v systému (chyby, pfikazy ke zméné fizeni atd.)
- Vypocet kapacity sledovanych SSZ
- Grafické porovnani vyuziti kapacity sledovanych SSZ
- Grafické sledovani efektivity koordinace
- Sledovani stavu hardwaru
- Statisticka data (definovatelny log)
- Zobrazeni parametr dopravnich tokl (napf. intenzita, mezery mezi vozidly, vyuZiti
doby volna atd.)
- Zpracovani historickych (daji (pIn& uZivatelsky definovatelné filtrovani a
vyhledavani zaznam()
2. Uroveri dohledu fizeni v redlném case
- Rizeni na zakladé& informaci z jednotlivych fadi¢i v redlném &ase (moznost vypinani
SSZ do blikajici zluté okamzité nebo podle &asového planu, piepinani pland a jejich
vlastnosti)
- Zmeéna rezimu provozu kfizovatek jednotlivé nebo po skupinach pro upfednostnéni
vozidel MHD
- Nastaveni a spusténi tras vozidel s pravem prednosti v jizdé na izolovanych
kfizovatkach i na koordinovanych tazich
- Ovladani fazi rucniho fizeni
- Dostupnost funkci pro jednotlivé fadie nebo skupiny Fadict
3. Uroven strategického a adaptivniho rizeni
- Automatickd zména parametr( signalnich plani zadanych v jednotlivych Fadigich
v rozsahu:
- Zména limitd prodluzovani
- Zmeéna podminek vyzvy
- Zména parametrl prodluzovani (¢asovych mezer mezi vozidly, obsazenost
atd.)
- Zména poradi fazi a jejich struktury
- Zména synchronizacniho bodu signalniho planu
- Automatické definice parametrt koordinace
- Automatické pFepinani signalnich pland nebo skupin signalnich pland
- Vzdaleny upload nové dopravni logiky do radice

Definice logiky je provadéna pomoci dopravnich funkci a parametr na zakladé dat v redinim &ase i
statistickych dat. Vstupni dopravni funkce poskytuji informace z detektor( a radi¢i (pocty vozidel,
obsazenosti, kongesce, vyuziti doby zelené). Vystupni funkce umozZni pfepinani signalnich plang,
zmény jejich parametrd a ovlivnéni jejich dopravni logiky.

7.3.12.1Cile a pFinosy

.7

Méstskd dopravni Fidici Ustfedna bude zajistovat centralni dohled nad dopravni situaci, centralni
koordinované Fizeni dopravy na Uzemi Havlickova Brodu a poskytovat aktualni a ovéreni dopravni
informace. Bude reagovat na pfipadné uzdvéry dalnice D1 a zajistovat prostfednictvim danych
Fidicich scénafd optimalni dopravni situaci ve mésté.
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UvaZzovano je s vybudovanim jedné méstské dopravni Fidici uUstfedny. DlleZitou souéasti je
umisténi Ustfedny do vhodnych prostor (budovy). Vystavba budovy nebo ndklady na zajisténi
vhodného prostoru nejsou soucasti kalkulace.

Dohled nad pifjezdo- Detektory Dohled nad tunely
vymi komunikacemi

Proménné informacni Preference MHD Meteo hldsky Mytné brény
tabule

Aplika¢ni a databdzovy Dopravné-inZenyrské
server pracovisté

Aplikagni klient MDRU

Obrézek 22 Schéma fizeni systémd dopravni telematiky z MDRU
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8 POSOUZENI INVESTICNICH NAKLADU

Odhad investi¢nich nakladd jednotlivych blokl obnovy svételné signalizace a s tim spojenych
nezbytnych Uprav.

8.1 HARMONOGRAM VYSTAVBY

Nize je dolozen navrzeny harmonogram vystavby a opatfeni v oblasti integrace dopravni telematiky

s vyhledem na nejblizdich 6 let. Autor studie doporucuje dodrzet posloupnost jednotlivych krokd
tak, jak jsou navrzeny v harmonogramu.

. . - 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
ID Nazev Ukolu Doba trvani
| S PO PO I P VP 1 o % PO o U Py 2% P { P 1P 2 I P P 11 ot % I PO 1 o (1 oy 2% o o 1 o A
Blok 1
Obnova SSZ v&. projektové pFipravy a realizace 100 dni L]
1 Obnova 5. SSZ Masarykova - Havlitkova 100
2 Obnova 6. SSZ Masarykova - Ledeéska - Svatovojtésska 100
Blok 2
vé. projektové piipravy a realizace
3 Vystavba strategickych detektord 90|
4 Vystavba dopravni Ustfedny 340
5 Vystavba radiové sité 250
Blok 3
SSZ 2 (Preference MHD), vybaveni vozidel MHD preferenci, ELP 180 dni j
vé. projektové pfipravy a realizace
6 Obnova 2. SSZ Masarykova - Prazska - OC Saller 100
7 Vybavenivozidel MHD, v¢. dispecinku 60|
8 Vystavba zastavkovych informacnich panell 180
Blok 4
Obnova SSZ v ndvaznosti na JV obchvat vé. projektové pfipravy a realizace 180 dni —
9 Obnova 1. SSZ Prazska/Masarykova - U Cihlafe 180
10 Obnova 7. SSZ Masarykova/Lidicka - Humpoleckd - Dolni 180
11 Obnova 8. SSZ Dolni - pfechod u zastavky BUS 180
Blok 5
ZP1/PDZ, meteohlasky, dohledové kamery, prijezd na &ervenou, .
méfeni isekové rychlosti 200 dni :
12 Projektova pfiprava, realizace 200
13 Vybavenivozidel IZS, v¢&. dispeéinku 60)
Blok 6
Obnova ich SSZ v¢. projek é pfipravy a reali 90dni
14 Obnova 3. SSZ Masarykova - svételnd zavora 90|
15 Obnova 4. SSZ Masarykova - Husova 90

8.2 ODHAD INVESTICNICH NAKLADU JEDNOTLIVYCH BLOKU

Obnova 5. SSZ Masarykova - Havlickova 1 x 2 000 000,-
Obnova 6. SSZ Masarykova - Ledelska - Svatovojtésska 1 x 2 000 000,-
Blok 1 4 mil. K¢

7 x 400 000,-

Vystavba strategickych detektord

Vystavba dopravni Ustfedny
. . 1 x 1 500 000,-
(uvedena cena se vztahuje pouze k SW a HW vybaveni, tj. bez budovy)

Vystavba radiové sité 1 x 5000 000,-
Blok 2 9.3 mil. K¢
Obnova 2. SSZ Masarykova - Prazska — OC Saller 1 x 2 000 000,-
Vybaveni vozidel MHD, v¢. dispecinku 20 x 50 000,- + 8 x 200 000,-
Vystavba zastavkovych informacnich panell 1 x 150 000, -
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Blok 3

Obnova 1. SSZ Prazska/Masarykova - U Cihlare
Obnova 7. SSZ Masarykova/Lidickd - Humpolecka - Dolni
Obnova 8. SSZ Dolni - pfechod u zastavky BUS

4.75 mil. K¢

1 x 2 000 000,-
1 x 2 000 000,-
1 x 2 000 000,-

Blok 4

Vystavba ZPI/PDZ

Vystavba meteohlasek

Vystavba a montaz dohledovych kamer (+konektivita)
Vystava a montaz technologie prijezdu na &ervenou

Vystavba a montaz technologie méreni Usekové rychlosti
(+spisova sluzba)

Vybaveni vozidel 1ZS, v¢. dispecinku

6 mil. K¢

4 x 4 000 000,- + 2 x 250 000,-
4 x 120 000,-

3 x 100 000,- + 3 x 50 000,-

1 x 1 800 000,- + 1 x 1 800 000,-

2 x 1500 000,- + 1 000 000,-

20 x 50 000,- + 8 x 200 000,-

Blok 5

Obnova 3. SSZ Masarykova - svételna zavora

Obnova 4. SSZ Masarykova - Husova

27.63 mil. K¢

1 x 1 000 000,-
1 x 2 000 000,-

Blok 6

Celkem

8.3 MOZNOSTI FINANCOVANI

3 mil. Ké

54.68 mil. K¢

Nedilnou soucasti kazdého investi¢niho zadméru je i zajisténi financovani. V soucasné dobé je
mozné vyuzit spolufinancovani Evropskymi fondy. V ramci této oblasti podpory budou podporovany
projekty investi¢niho charakteru zacilené zejména na celkovy rozvoj dopravni obsluznosti v regionu
a vefejné dopravy:

a) rozvoj systému a sluzeb véetn& ITS ve méstech pro Fizeni dopravy a ovliviiovani dopravnich
proudl na méstské silniéni siti.

b) podpora rozvoje infrastruktur prostorovych dat a zavadéni novych technologii a aplikaci pro
ochranu dopravni infrastruktury i optimalizaci dopravy, v¢. aplikaci zaloZzenych na datech a
sluzbach druZicovych systému (napf. Galileo, EGNOS, Copernicus aj.).

c) rozvoj systémU a sluzeb ITS, GIS a infrastruktur prostorovych dat (SDI), siti a sluzeb
elektronickych komunikaci pro poskytovani informaci o dopravnim provozu a o cestovani v redlném
¢ase, pro dynamické fizeni dopravy, ovliviiovani dopravnich proudl a poskytovani informaci a
sluzeb Fidi¢dm a cestujicim ve méstech a v rdmci souvisejici infrastruktury.
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Hlavnim cilem této oblasti podpory je zajistit zlepSeni dopravni obsluznosti Uzemi a zlepSovat
Urover vefejné dopravy v regionu s dlirazem na podporu environmentalné getrnych druhd vefejné
dopravy.

Specifickymi cili této oblasti podpory jsou:

a) zvyseni zajmu obyvatel regionu, navitévnik{ a turistd o vyuZivani verejné dopravy
b) podniceni Gzemni mobility obyvatelstva

c) usnadnéni pohybu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

d) vytvoreni fungujiciho protipdlu k individualni automobilové dopraveé

e) zajisténi dopravni obsluznosti v hospodarsky a turisticky atraktivnich GUzemich a jejich propojeni
s okrajovymi (vnitiné perifernimi) ¢astmi regionu

8.3.1 Typ podpory

Tato oblast podpory bude realizovana prostfednictvim individudlnich projektd zamé&renych na:

a) vystavba dopravnich detektorl a kamerovych systéml pro systémy ITS zaméfené na
ovliviiovani a fizeni silni¢niho provozu a zvyseni jeho bezpecnosti, a to véetné Feseni odpovidajici
prenosové datové sité

b) vystavba komponent zahrnujici technicka zafizeni dopravniho procesu slouzici (nebo vyuzitelnd)
k ziskavani statickych a dynamickych dat o dopravnim procesu, nebo jako zafizeni slouzici (nebo
vyuzitelnd) k pfimému ovliviiovani dopravniho procesu

c) vybaveni silni¢ni sité kooperativnimi systémy ITS pro zvySeni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu ve méstech

d) vystavba strategickych dopravnich detektort pro monitorovani pohybu dopravnich proudd a pro
Ucely optimalizace Fizeni dopravy ve méstech

e) budovani dohledovych kamerovych systéml pro zvy$eni bezpecnosti dopravy a umoznéni
monitorovani chovani dopravy ve sledovanych lokalitach

f) vystavba dopravnich Fidicich informacnich center na Urovni méstskych aglomeraci (DIC), jejich
mozné rozsifeni na regiondlni DIC a integrace téchto center s Narodnim dopravnim informacnim
centrem Reditelstvi silnic a dalnic CR (NDIC)

g) vystavba parkovacich informaénich a navigacnich systéml ve vazb& na systémy ovliviiovani a
fizeni silni¢niho provozu

h) poskytovani informacnich sluzeb tykajicich se bezpecnych a chranénych parkovacich mist pro
nakladni a uZitkova vozidla umisténych na Uzemi méstskych aglomeraci ve vazbé na bezpecna a
chranéna parkovaci mista budovana podle Nafizeni EK v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 885/2013

i) poskytovani minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu souvisejicich s bezpecnosti
silni¢éniho provozu uzivatelim podle Nafizeni EK v pfenesené pravomoci (EU) &. 886/2013

j) poskytovani informacnich sluzeb o dopravnim provozu v redlném case podle Nafizeni EK
v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 962/2015

k) diagnostické a defektoskopické systémy o stavu a provozuschopnosti dopravni infrastruktury

I) systémy pro monitorovani bezpecnosti dopravni infrastruktury pro predvidani vlivu povétrnostni
situace, sesuvl a poklesl pldy, zaplav a povodni

m) budovéni a rozvoj systémi pro jednotny a pFesny popis dopravni infrastruktury na izemi mést
nebo méstskych aglomeraci pro presnou lokalizaci a zobrazeni dopravnich informaci a situace az na
Grovell mapové vizualizace, a to vdetné tedeni zajistujici interoperabilitu rlznych formatl sad
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mapovych dél, prostorovych dat, GIS a informaci, které zajistuji prostorovou, objektovou a
c¢asovou synchronizaci

n) vytvoreni databdze docasnych zmén na pozemnich komunikacich (napf. vykopd, zabord,
uzavirek, doCasné zmény dopravniho znaceni a jinych operaci na silnicich i chodnicich s konkrétnim
mistem, s aktudlnim ¢asem, s pfesnymi soufadnicemi (zaboru atd.)

0) nastroje pro fizeni Udrzby a prioritizaci oprav dopravni infrastruktury mést

p) pofizeni licenci a vlastnickych prav k databdzim a SW systémU ITS uréenych pro Fizeni silni¢niho
provozu ve méstech, a to véetné aktualizaci

q) napojeni (propojeni) systéml ITS / dopravni telematiky na vefejny informacni systém statni a
vefejné spravy a dale na integrovany zachranny systém a bezpecnostni systémy statu, sledovani a
vyhodnocovani prepravy osob a néakladl, nastroje k feseni dopravniho plénovani

r) vybaveni ITS prostiedky zvySujici vyuzitelnost kapacit infrastruktury, zvysujici plynulost a
bezpecnost dopravy a snizujici dopravni zatizeni zivotniho prostredi

s) vytvoreni zékladnich pfenosovych a datovych spojeni nezbytnych pro provozovéani ITS systémd
v daném mésté nebo méstské aglomeraci (v¢. radiovych siti i pevnych telekomunikacnich siti).

9 ZAVER
V rdmci predkladané studie je Fedena problematika dopravnich objem{ v&ech druhl dopravy.

Jejim nejslabsim c¢lankem v ramci mésta jsou zpravidla chodci, presnéji feceno nevidomy,
slabozraci a pohybové postizeni lidé, kterym je v predkladaném textu vénovana pozornost zejména
s ohledem na bezbariérovou Upravu stavajicich pésich vazeb. Je neuvedenou samozrejmosti, ze
vSechny komunikace pro pési musi splfiovat platné legislativni pfedpisy zejména s ohledem na
Sifku téchto komunikaci a jejich schopnost vedeni nevidomych a slabozrakych.

Prechodovym clankem mezi motoristy a chodci jsou cyklisté, kterym je v predkladaném textu
vénovana stat, zmifujici pfedevsim stdvajici stav cyklistickych vazeb (cyklotras), zmény poctu
cyklistd na komunikacich mésta a navrh cyklointegraénich opatieni, kterd by, budou-li
implementovana, mohla pozitivhim zplsobem ovlivnit dopravu v $ir§im slova smyslu v rdmci mésta
(myslena je bezpecnost a plynulost dopravy, zdravi obyvatel, ...).

Ve vy&tu zplsobl dopravy a prepravy je uvedena i stavajici sit veFejné hromadné dopravy s jejimi
zastavkami. V ramci projednavani nebyl stavajici stav rozporovan, proto se veskeré pripominky
tykajici se stavajiciho stavu a zejména zatraktivnéni tohoto zplsobu prepravy zamé&tovaly
predev&im na stavebni stav zastavek a aktivnich prvkl preference BUS MHD na kfizovatkach SSZ.

V neposledni fadé byla feSena silni¢ni doprava a to nejprve doprava v klidu. Pfi sumarizaci
stavajicich parkovacich ploch bylo poukazano na jejich zjevnou nedostatecnost. Predkladana studie
si nicméné nekladla za cil vyfeSeni uvedené problematiky, spiSe jeji shrnuti v konkrétnich Cislech
pro pfipadné budouci doreseni, které bude vychazet i ze zmén v Uzemnim planu, které presné urdi,
které plochy by bylo mozné pro tento prebytek poptavky vyuZit a jakym zplsobem (parkovaci
domy, ...).

Odstavce vénované silnicni dopravé pak uvadi zmény poctu vozidel na komunikacich mésta,
nehodovost na téchto komunikacich a v ramci uvadéného dopravniho prizkumu uvadi hlavni
tranzitni tahy atpod. Z predkladaného materialu je patrny dtvod vystavby blize specifikovaného
jihovychodniho obchvatu mésta, jehoz pfinosem ma byt snizeni tranzitu ve sméru sever - jih a
naopak. Vzhledem k tomu, Ze se pocitda s pomérné velkymi objemy dopravy, bude nutné upravit
dopravni feSeni dotéenych svételné signalizovanych kfizovatek (at uz je fe¢ o 1. SSZ
Prazska/Masarykova - U Cihlafe, 7. SSZ Masarykova/Lidicka - Humpolecka - Dolni, nebo
koneckoncll i OK kFizovatka silnic I/34 - 1I/150, jejiz kapacita se po prestavbé na &tyFramennou
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okruzni kfizovatku muiZe jevit jako nedostate¢nd). Je ziejmé, ze jihovychodni obchvat méstu
ulehdi, co se tyCe zejména nakladni dopravy, nicméné tranzit ve sméru vychod - zapad a naopak
zUstava jako problém k doredeni. MoZnym tedenim problému miZe byt vybudovani pokracéujici ¢asti
jihovychodniho obchvatu mezi silnicemi I/38 a I/34 s naslednym omezenim vjezdu vozidel do
meésta s hmotnosti nad 12 tun.

Na zavér jsou uvadény zplsoby jak stavajici stav dopravy ve mésté, predevéim technologii SSZ a
systém{ dopravni telematiky, zefektivnit. Jedna se predevsim o aktualizaci stavajicich dopravnich
feSeni a doplnéni o systémy zajistujici vy$si bezpeénost a komfort pfi pohybu méstem (preference
BUS MHD, vybaveni informacni tabuli v blizkosti Dopravniho terminalu, preference I1ZS, méreni
usekové rychlosti, strategické detektory, zafizeni pro provozni informace, meteostanice, méstska
radiova sit, méstska dopravni fidici Ustfedna).

Je nutné zddraznit, Ze pro potfeby pladnovéni modernizace a rozditeni stdvajicich anebo vystavbu
novych telematickych prvkl a koncepci je nutné zohlednit chystanou vystavbu jihozépadni &asti
obchvatu. Né&kterd navrhovana opatfeni a prvky by mohla po dostavbé obchvatu ztracet svij
vyznam, pripadné bude uclelny jejich presun nebo vystavba novych do aktudlné dopravné
exponovanéjsich lokalit. Proto i z pohledu ekonomického je potfeba k uvedené oblasti Fizeni a
monitoringu dopravy pfistupovat uvazené a citlive.

Studie zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v Havlickové Brodé 77/77



