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1 Zakladni udaje

1.1 Nazev zakazky
e Ugzemné dopravni koncepce mésta Dobiise

e Stiedocesky kraj

e  Okres Pfibram

e Nazev projektu: Efektivni sprava Zdravého mésta Dobtise
e Registracni ¢islo: CZ.03.474/0.0/0.0/16_033/0002924

1.2 Objednatel
e  Mg¢sto Dobiis

o Mirové namésti 119
o 26301 Dobfs
o ICO: 00242098

1.3 Hlavni zpracovatel
e Eltodo a.s.

o Novodvorska 1010/14
o 14200 Praha 4
o ICO: 45274517

1.1 Dildi zpracovatel

e Ing. Jan Kapitan (Dopravni.Studie.CZ)
o Peskova 966/8
o 15200 Praha5
o 1C0: 03523942

e Eltodo - Osvétleni, s.r.o.
o Novodvorska 1010/14
o 14200 Praha 4
o 1C0:25751018
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1.4 Pouzité normy a predpisy
e (SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, fjen 2004

e (SN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silniénich komunikacich, listopad 2007

e (SN 736102 - Z1 Projektovani kiizovatek na silniénich komunikacich - zména, srpen 2011
e CSN736110 Projektovani mistnich komunikaci, leden 2006

e (SN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel, biezen 2011

e (SN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové tratd, zastavky, piestupni uzly a
stanoviste, ¢ast 1: Navrhovani zastavek

e (SN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové traté, zastavky, piestupni uzly a
stanoviste, ¢ast 2: Prestupni uzly a stanovisteé

e TP 171 ,Vletné kiivky pro ovétovani prijezdnosti smérovych prvki pozemnich komunikaci®,
2005

e TP 179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty*, 2017

e Vyhlaska MMR 398/2009 Sb. - o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb

1.5 Pouzité podklady

Nize uvedené hlavni podklady jsou také soucasti pfilohové c¢asti, kde jsou jednotlivé akce
vyznaceny a to v¢. akci uvedenych ve stfednédobém vyhledu rozpoctu mésta Dobiis. Rozsah akci je
vyznacen schematicky nikoliv pfesn¢.

e Hlavni podklady:

o Uzemni studie , Lokalita V Lipkach — Z3 (01)“ (07/2018, zpracovatel: Atelier Vorlidek
S..0.)

o Ptehledné schéma systému parkovani v centru mesta Dobtise (11/2018, zdroj: mésto
Dobfis)

o Dobfti§ — uprava DZ v ptidruzeném prostoru v ul. Plk. B. Petrovice, Part. Svobody a
Prazska (srpen 2018, zpracovatel Ing. Jiti CIhlar)

o 11/114,11/119 A 111/10226 DOBRIS - PRUTAH, REKONSTRUKCE SILNIC -
ILETAPA (srpen 2017, zpracovatel: DProjekty s.r.o.)

o Dobiis - Uzemni studie cyklistické dopravy a cyklistickych tras ve mésté a k.. Dobfis,
(prosinec 2009, zpracovatel: EDIP s.r.o0.)

o Digitalni podklady mésta Dobii$ (zdroj: mésto Dobfiis)
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o Navrh upravy kiizovatky Cs. Armady x Plk. B. Petrovi¢e x Hostomick4, 1.etapa (v
papirové podobg), bez idaje o zpracovateli

o Uprava komunikaci na sidlisti Vétrnik (06/2014 zpracovatel: Ing. Jan Dudlik)

o Uprava DZ v piidruzeném prostoru v ul. plk. B. Petrovice, part. Svobody a Prazska
(08/2018 zpracovatel: Ing. Jiii Cihlar)

o Stfednédoby vyhled rozpoétu (SVR) na ROKY 2018-2020 — ¢ast komunikace (kvéten
2018, zdroj: mésto Dobfis)

o Uzemni plan Dobiis, (zdroj: mésto Dobfis)
e Dalsi podklady:
o S¢itani domu, lidu a bytdi, 2011 (zdroj: CSU)
o Statistiky CSU (zdroj: CSU)
o Mapy zelezniéni sité¢ SZDC (zdroj: SZDC)
o Geoportal RSD CR (zdroj: RSD CR)
o Mapy.cz (zdroj: Seznam mapy),
o Maps.google.com (zdroj: Google mapy)
o Openstreetmap.org

o Wikipedia.cz
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2 Uvod

Dopravni koncepce ma uréovat ramec vyvoje feseni dopravy ve mésté. Dopravni koncepci by mély
vzdy ptredchazet potfebné analytické materialy jako napft. Strategie rozvoje mésta, uzemni plan, socio-
demografické analyzy apod. Dopravni koncepce tedy nevychazi z Cist€ dopravnich méteni (prizkumt),
ale spiSe ze strategickych dokumentti o rozvoji mésta. Zakladem dopravni koncepce jesté pred jejim
zpracovani, ¢i jejim zaCatkem musi byt dlouhodobé a rozsahlé dopravni prizkumy, alespon z jarniho a
podzimniho obdobi, kdy je doprava nejsiln€jsi. Tyto prizkumy jsou sice ¢asove a financné narocné, ale
bez nich nelze provést kvalitni dopravni navrhy k jednotlivym castem dopravni koncepce. Prizkumy by
meély byt zaméfeny na vSechny druhy dopravy. Dilezitou soucasti prizkumu je také smérovy prizkum,
ktery mtize urcit nejcetnéjsi dopravni relace.

Dopravni koncepce by méla posuzovat jednotlivé druhy dopravy v komplexnim ramci s ohledem
vyznamnost jednotlivych druhti dopravy. V centralni a kompaktni ¢asti mésta by pak mél byt kladen
diraz vice na bezmotorovou dopravu a to pfedev$im v mistech zvySeného pohybu chodcti. Dale pak na
cyklistickou dopravu, ktera mtze do kratkych vzdalenosti nahradit dopravu silniéni — motorovou.
Problematika cyklistické dopravy vSak byva na stavajicich ptudorysech feSeni mést Casto slozité
»zakomponovatelna®, protoze komunikace ve meéstech byvaji Casto také jako prutahy s vysokym
podilem nakladni dopravy a zavedeni napt. vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty v hlavnim
dopravnim prostoru nemusi znamenat bezpe¢né feseni. Popt. nebyva casto dostatek §itkového prostoru.

Z hlediska motorové — individudlni automobilové dopravy jsou hlavni dopravni sméry ureny
predev§im umisténim zdroju a cilti ve mést¢ a dostupnymi parkovacimi kapacitami. Dopravni toky jsou
tak ovlivnény nejvice tizemnim planovanim a tzemnimu planu. Napiiklad neni mozné vyloucit bez
nahrady individualni automobilovou dopravu z centra, aniz by to nemélo vliv na mistni obchody a
sluZzby. Problematika je také dana koncepci dopravy v klidu ve mésté, kde vysoky pocet parkovacich
stani v centrech mést indukuje znacné mnozstvi dopravy a zvétSuje dopravni plochy pro motorova
vozidla na ukor ploch pobytovych pro obyvatele mésta. Naopak nizky pocet stani nebo vysoka mira
regulace sice omezi parkovani v centrech mést, ale mohou dopravu v klidu ,,rozlit“ mimo ¢asti mésta,
ktera by jinak nebyla ovlivnéna. Dulezitou soucasti dopravni koncepce tedy je nastaveni spravné
regulace dopravy Vv klidu. Pied jakoukoliv vyznamnou zménou koncepce dopravy v klidu je v8ak nutné
mit analytické podklady ve formé dlouhodobych dopravnich prizkumi a socio-demografickych Setient,
které jsou Casové a finanéné velmi naro¢né, ale vysledkem je pak vzdy kvalitni koncepce.

Neméné dulezitou problematikou v feseni dopravni koncepce je doprava nakladni a to at’ jiz mistni
(zhsobovani a obsluha) & tranzitni. Vétsina mést v CR nema obchvaty, coz je dano historickym
pudorysem feSeni mést, kdy hlavni trasy vedly vzdy do centra mésta, coz bylo logické z hlediska
obchodu. V dnes$ni dobé je komunikace v centru subjektivné (a ¢asto i objektivné) spise nezadouci.

Jsou viak piipady, kdy realizaci obchvatu nékterych mést v CR (ale i v zahrani¢i) klesla
podnikatelska aktivita v centru mésta, coz znamena ruseni obchodl a sluzeb (Vamberk) a diky tomu
néktery mésta piestala také uvazovat o realizaci obchvatu (Zamberk). Pokud je v$ak intenzita nakladni
dopravy vysoka, je i pfes mozné dil¢i negativni vlivy na mistni podnikatele zadouci realizace obchvatu.
Vysoka intenzita nakladni dopravy na pritazich obcemi ma bezesporu negativni vliv na zdravi obyvatel

Vv

inzenyrskych ¢innosti ve vystavbé. Doba piipravy se mize pohybovat od 3 let do cca 10 let. Samotna
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realizace je pak kratSi nez cela pfiprava. Obchvat byva velmi t€zko projednatelny a je vzdy nejvysSim
kompromisem.

Z hlediska vetejné hromadné dopravy by se mésta méla snazit o jejich vyssi pouzivani. Jedna se o
vefejnou autobusovou dopravu provozovanou vétSinou v ramci vefejné sluzby zakladni dopravni
obsluznosti a pak Zelezni¢ni dopravu, ktera je vSak diky casto podinvestované infrastruktufe cCasto
nekonkurenceschopna dopravé autobusové. Mimo délky cesty ovlivituje vyuzivani zelezni¢ni dopravy
zavisla na dopravni situaci, jako vozidla na pozemnich komunikacich je nutné celostatni nikoliv lokalni
feSeni a to formou investic do jejich infrastruktury a to zejména do dopravni cesty (zvysSeni tratové
rychlosti) a dopravnich terminald (zvySeni dostupnosti Zelezni¢ni dopravy a moznosti piestupu).
Autobusova doprava pak mtize slouzit jako svozova linka k dopravnimu terminalu u Zelezni¢ni stanice.
S tim také souvisi i upravy do parteru mésta jako pfistupu k zelezni¢ni stanice. Z hlediska autobusové
vetejné dopravy je dulezité predevsim dochazkova vzdalenost na zastavky, Cetnost spojeni a kvalita
dopravnich prostredk.

Dopravni koncepce a jednotlivé navrhy k feSeni by mély také odpovidat platnym zakonlim,
vyhlaskam, normam a technickych ptedpist, aby jednotlivé technické parametry navrhu zaruCovali vzdy
nejlepsi mozné feseni. Tam, kde je nutné zavést inovativni feSeni miize byt navrZeno i jiné fesenti, ale i
to by nemélo presahnout ramec vykladu potiebnych predpist. Napiiklad z hlediska dopravnich feseni
jednotlivych lokality by mély byt respektovany min. §itky jednotlivych ploch pro jednotlivé ucastniky
silnicniho provozu. Nebo se jedna o min. poloméry narozi kiizovatek, aby byla zarucena prijezdnost
smérodatného vozidla. Piesné¢ dle normy by také mély byt rozhledové poméry nebo naptiklad
ptedpokladané navrhy konstrukci vozovky.

2.1 Charakteristika mésta Dob#i§

Spravni obvod Dobfi§ se nachdzi v jizni casti StiedoCeského kraje obklopen obvody Piibram,
Hotovice, Beroun, Cernogice, Benesov a Sedl¢any. Povrch tvofi z ¢asti Brdska vrchovina a z Casti
Stiedoceska pahorkatina. Povrch obvodu je téméf z poloviny zalesnén, zatimco podil zeméd¢€lské pady
dosahuje druhé nejnizsi hodnoty v kraji (po ORP Pfibram).

Obvod Dobftis patii k malym obvodim kraje. Rozlohou 31 839 ha zaujima 18. misto mezi obvody
a poctem obyvatel 18 921 se fadi az na 22. misto. Tvofi ho 24 obci, z nichz 2 maji statut mésta — Dobfis,
kde sidli rovnéz povéfeny obecni ufad, a Novy Knin. V téchto dvou méstech Zije vice nez polovina
obyvatel obvodu. Demograficky vyvoj ve spravnim obvodu Dobfi§ zaznamenava v 90. letech pozitivni
trend. Nardst poctu obyvatel vykazuje obvod témét po celé sledované obdobi jiz od roku 1961.

cvvr

a v druhé poloving 90. let je pfevazen stale rostoucim pozitivnim migra¢nim saldem.

Obyvatelstvo Dobftisského obvodu patii k mlads$im jak podle indexu stafi tak i podle primérného
veku. Pozitivni je rovnéZ jedna z nejnizsich standardizovanych mér umrtnosti, u Zen dokonce nejnizsi v
kraji.
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2.2 Dopravni infrastruktura

2.2.1 Silnice

Tranzitni doprava vede predev§im po dalnici D4, ktery je vlastn¢ obchvatem Dobfise. Méstem
vedou pritahy silnic ILtfidy, ¢.114 a 119. Na n¢ navazuji silnice IILt¥idy ¢. 11423, 11417, 11628,
10226. Vlastnikem silnic je Krajsky tfad Stiedoceského kraje, vlastnikem silnice D4 je stat, zastoupeny
Ministerstvem dopravy CR. Spravu a udrzbu silnic vykonavaji - Sprava a udrzba silnic BeneSov a
Reditelstvi silnic a dalnic CR.

2.2.2 Mistni komunikace

Dtlezitymi mistnimi komunikacemi pro zdrojovou cilovou dopravu jsou komunikace rozdélené
podle dopravniho vyznamu do tiid ILtfidy, IIL.tfidy a IV.tfidy. Vlastnikem mistnich komunikaci je
meésto Dobf#is. Spravu a tdrzbu mistnich komunikaci zajistuje DOKAS Dobfi$ s.r.o0. VétSina mistnich
komunikaci ma zivicny povrch. Na frekventovanych ¢astech mésta a komunikacich jsou zfizeny
samostatné chodniky.

2.2.3 Dopravni obsluZnost
Dopravni obsluznost zajistuji Dobfisi kvalitni spojeni. Jedna se o nize uvedené zpisoby:

e Autobusova doprava

e Prazska integrovana doprava (relace P¥ibram-Dob#is-Praha)
e StiedocCeskd integrovana doprava

e Piiméstské obsluzné linky

e Prijezdné dalkové linky

e Zeleznitni doprava (trat’ &. 210, Zst. Dobfi3)

e Linka Vrané - Praha.

2.3 Dopravni charakteristika

2.3.1 Hlavni problémy
Hlavni problematika m¢sta je predevs§im v tranzitni nakladni dopravé, parkovani a pési a cyklisticka
dopravé. Celkové se jednd o tyto body:

e Tranzitni doprava pfes centrum meésta a to jak osobni vozidla, tak i t€Zka nakladni doprava

e Doprava v klidu — parkovaci plochy v centru, u zamku Dob#i§ a kolem ul. Skolni a u
sportovni haly

e Chybé¢jici chodniky a jejich stav

o Chybé¢jici opatfeni pro cyklistickou dopravu

e Chybé¢jici prechody a/nebo mista pro pfechazeni

e Neexistujici méstska hromadna doprava

e Sitky stavajicich mistnich komunikaci (napt. 4,5 m $iroké jizdni pruhy)

e Kiizovatky s nevhodnou organizaci ¢i rozhledovymi poméry

e Vysoka rychlost vozidel na jiznim pfijezdu do mésta od Pfibrami (D4)
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e ZhorSend prujezdnost vozidel spravy komunikaci a technickych sluzeb v nekterych ulicich
diky parkovani/odstavovani vozidel

Problémova mapa je soucasti ptilohy ¢. 2.4.

2.3.2 Strategie

Strategii je nutné planované sméfovat k dosazeni jejich naplnéni. Podle strategie by mély byt
ptizptisobeny i finan¢ni zdroje (rozpocet) investované do ptipravy jednotlivych zaméru pro jejich
naplnéni. Strategii lze shrnout do nasledujicich bodi:

o vybudovani pielozky silnice II/114 (obchvatu Dobfise) => zména organizace dopravy
tranzitni dopravy centru a jeji vymisténi mimo centrum meésta

e zvySeni plynulosti dopravy zménou organizace dopravy

e TUpravy pti¢nych profili

e Tlpravy organizace kiizovatek

e vybudovani novych chodnikti pro pési a chybégjicich prechodt/mist pro piechazeni

e cyklistickou dopravu fesit dle dopravni a cyklistické koncepce

e optimalizace parkovacich zén na zakladé vyhodnoceni provozu

e pravidelné dopravni prizkumy na vybranych komunikacich (rozsah dle dopravni
koncepce), v¢. cyklistd a vybrany lokalit pro pési a nasledna mozna piijata opatieni v
pfipadé velkych zmén v danych lokalitach

o dopliovat bezbariérové piechody, v¢. hmatovych tGprav a ziizovat opatfeni pro chodce —
tj. ochranné ostrivky, vysazené plochy na zatiZenych hlavnich komunikacich nebo mistech
s nedostate¢nymi rozhledovymi poméry pfip. na trasach déti a zaki do skol

e optimalné planovat rekonstrukce a opravy mistnich komunikaci

e koordinovat dopravni koncepci s planovanymi opravami a rekonstrukcemi stavajicich
mistnich komunikaci

e dopravni obsluznost doplnit o linku/y méstské hromadné dopravy cestujicich.

e Moznosti zfizeni dopravniho terminalu u nadrazi Dobfti§ s moznosti zavedeni expresnich
vlakovych linek (Ize dosdhnout velmi dobrych vysledkil)

2.3.3 Cile
Cilové hodnoty by mély byt stanoveny, tak, aby byly splnitelné a mohly byt k ur¢itému obdobi
realizovany.

e tranzit — vymisténi prijezdné nakladni dopravy na pritahu silnice 1I/114 a I1I/119
v intravilanu obce realizaci obchvatu Dobiise spolu s realizaci nové MUK Dobiis, stied na
silnici I1/119 a dalnici D4

e doprava v klidu - optimaln¢ nastavena doprava v klidu v centru (zony) dle ex-post analyz

e dopravni obsluznost - zavedeni MHD ve mésté + dopravni terminal u zst. Dobiis a jejich

pravidelné vyhodnocovani
e cyklodoprava - zakladni sit’ cyklistickych tras vedenych pievazné oddélené od motoroveé
dopravy, popft. v hlavnim dopravnim prostoru v dostate¢ném Sitkovém usporadani
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pesi doprava - hlavni pési pristupové trasy na chodnicich a s prechody popi. misty pro
prechazeni (MPP) v¢. bezbariérovych a hmatovych uprav + zfizovani novych
prechodt/MPP tam, kde analyza prokaze jejich absenci

délba pfepravni prace - zvySeni podilu bezmotorové dopravy na pohybu ve mésté
(komfortem, kvalitni infrastrukturou a bezpecnosti)

3 Zadani

Zadani a rozsah studie bylo definovano ve smlouvé o dilo a upfesnéno na jednanich (zapisy a
zaznamy doloZeny jako ptilohy pritvodni zpravy).

e Pofizeni a piiprava podklada

e Mistni prizkum a vyhodnoceni soucasného stavu

e ReserSe dosavadnich navrhli a ndmétd na feSeni a jejich vyhodnoceni

e Zpracovani konceptu navrhovanych opatieni pro zklidnéni dopravy a omezeni tranzitu Gzemim
vcetné formulace souvisejicich dopravné-organizacnich opatieni

e Zpracovani konceptu feseni dopravy v klidu v zadavatelem vybranych lokalitach (centrum mésta,
hlavni tahy, lokality s vefejnymi institucemi a velkokapacitnimi parkovisti aj.)

e Zpracovani vysledného ndvrhu a zisad dopravniho zklidnéni a omezeni tranzitni dopravy ve

sledované oblasti v€etn€ navrhu souvisejicich tiprav méstského parteru a feSeni vefejnych prostort
Vv souvisejici oblasti Dobftise

e Problémova analyza prostoru hlavnich tahti v Dobiisi

@)

o O O O O

O

Analyza SirSich dopravné-urbanistickych souvislosti

Vyhodnoceni souc¢asného stavu a jeho vliv na feseni

Vztahy pési a cyklistické dopravy a vazby na okolni urbanistickou strukturu
Dopravni vztahy — IAD, MHD

Technické podminky feSeni

Podminky uzemniho planu mésta Dobiis

Majetkopravni podminky

e Zpracovani koncepce vetejného osvétleni

O

Zatiidéni vech pozemnich komunikaci mésta do t¥id osvétleni v souladu s normou CSN EN
13 201

Definovani teploty chromati¢nosti pro kazdou pozemni komunikaci mésta

Zpracovani obou parametrti v mapové (struktura dat odpovidajici moznosti automatického
importu do databaze zadavatele ) i tabulkové podobé

e Formulace zavéra a doporuceni

e Projednani vysledkd navrhti (rada mésta, zastupitelstvo)

Zpracovani, tisk tfi (3) a adjustace vysledného elaboratu
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4 Analyticka cast

4.1 Analyza SirSich dopravné-urbanistickych souvislosti

Meésto Dobii§ bylo rozdéleno do jednotlivych oblasti dle prevladajiciho vyuziti a logického
roz€lenéni mésta hlavnimi komunikacemi. V ptiloze €. 2.1 je zndzornéno rozdéleni na oblasti
ptevladajiciho bydleni (zelena barva) a oblasti pievladajici obCanské vybavenosti, prumyslu a dal§ich
funkci (fialova barva). Cervené jsou vyznaceny hlavni komunikace.

Oblasti uréenych prevazné k bydleni je celkem 9. Oblasti obanské vybavenosti jsou tii — Oblast
C1 je oblast centra mésta — Mirové namésti. Oblast C2 je oblast Vv jizni Casti mésta, kde se nachazi
poliklinika, nakupni stiedisko, 78, gymndzium, sportovni haly, zimni stadion, méstska knihovna, apod.
Tteti oblast C3 je primyslova oblast na severovychod¢é meésta, jsou zde tovarny, obchody, benzinova
pumpa a nachazi se zde Zeleznicni stanice.

4.2 Analyza zdroju a cili

V ramci této dopravni koncepce je zpracovana také analyza zdroji a cili, ktera je soucasti ptilohové
Casti (Ptiloha €. 2.2). Z této analyzy je ziejmé, ze nejvic cill je lokalizovano ve stiedu mésta. Jedna se
predevsim o sluzby riiznych kategorii a dale pak obchody a gastronomicka zatizeni.

Jizn€ od namésti se také nachazi velka Skolni zatizeni, domov dichodct, sportovni hala, méstska
knihovna a volnoCasové prostory — parky. Analyza tak potvrzuje, ze cilova doprava je ve sméru
predevsim do centra mésta a nejblizsiho okoli.

Do obou téchto prostor sméfuje predev§im ve Spickach pracovniho dne fada cest z Dobfise a jeji
spadové oblasti. Tyto cesty jsou pak vykonavany riznymi dopravnimi prostiedky, z nichz nejcetnéjsi je
individualni automobilova doprava. Vliv Cetné individualni automobilové dopravy na omezeném
prostoru v centru mésta znamena velky podil ploch uréenych pro parkovani ¢i odstaveni vozidel na tkor

pobytovych ploch ¢i naptiklad chodnika ¢i cyklostezek.

4.3 Vyhodnoceni souc¢asného stavu a jeho vliv na feSeni

Na zaklad¢ provedené analyzy a rozdéleni dopravné urbanistickych oblasti byl pro jednotlivé
definované oblasti provéfen a popsan aktualni stav komunikaci, chodnikti, parkovani, piechodd,
cyklistické dopravy, MHD a jiné, vCetn€ popisu zjisténych problémil a navrhu moznych feseni. Toto
zakladni vyhodnoceni je provedeno v pfiloze 2.3 a na jeho zavéry navazuji navrhové casti koncepce
(ptilohy 4,5,6). Popisovany stav odpovida obdobi 05-09/2018, kdy byla provadéna mistni Setfeni.
Popsané problémy se tykaji nejen organizace dopravy z hlediska koncepéniho pohledu, ale i technického
stavu komunikaci a dopravniho znaceni.

4.4 Vztahy pési a cyklistické dopravy a vazby na okolni urbanistickou strukturu

Dopravni koncepce mésta Dobfti§ fesi pési a cyklistickou dopravu na vyznamnych pésich a
cyklistickych tazich. Z hlediska cyklistické dopravy se vychazi predev§im z cyklistické koncepce
z12/2009. V nékterych piipadech je cyklisticka koncepce zpfesnéna a to predevs§im v detailech.
Z hlediska pési dopravy nema meésto Dobii§ zpracovanou zddnou koncepci.

Z hlediska pési dopravy jsou vyznamné piedevsim mista, kde mize chodec kfizit motoristické
komunikace — tj. pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni. Ve vykresové Casti jsou zvlast vyznaceny
nové/stavajici a rusené prechody pro chodce, resp. mista pro prechazeni.
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Hlavni pési a cyklistické tahy jsou navrzeny na hlavnich komunikacich a téch komunikacich
(ulicich), které jsou z hlediska pé&si a cyklistické dopravy vyznamné. Hlavni pési a cyklisticka sit’ je
vymezena témito komunikacemi/ulicemi:

e Hlavni komunikace

o Pribramska (II/119) — hlavni pfijezdova cesta od jihu obsluhujici primyslové casti a
obytné oblasti jizn¢ od ul. Frantiska Prasi a FriCova.

o Prazska (II/114) — hlavni zdpado-vychodni osa z Mirového namésti ve sméru na Prahu
spojujici predevs§im primyslové oblasti na vychodé s centrem mésta.

o Cs. Armady (I/114) — hlavni severo-jizni osa spojujici obytné oblasti v severni &asti
meésta (a podél komunikace) s centrem mésta.

o Bezrucova (II/114) — kratka komunikace spojujici zdpadné Mirové namésti a TyrSovo

namésti. V navrhu dle revitalizace namésti je oproti sou¢asnému stavu s otocenou
smérovosti, tj. ze severu na jih.

e  Vyznamné mistni komunikace

o Plk. B. Petrovice — vyznamna mistni komunikace obsluhujici obytné oblasti s centrem
mésta. Napojuje se na zapadé ve sméru Hostomice a jizn€ na Mirové, resp. Komenského
namésti. Je dilezitou spojnici a jsou na ni realizovany castecné Upravy pro pési a
cyklisty.

o Part. Svobody — komunikace spojujici severni ¢ast centra a byvaly pivovar. Vede pies
hraz a je zde omezeny provoz vozidel nad 3,5 t (mimo dopravni obsluhu) a to jen do k
ul. Rukavickarska

o Mirové namésti — hlavni Dobfi$ské namésti, kde severni Cast je zklidnéna, vhodna pro
spole¢ny provoz pésich a cyklistl a jizni ¢ast je prijezdnou komunikaci silnice 11/114

o Namésti Svobody —jednd se o0 namésti u zamku Dobf1s, kde je vysoka intenzita p&Sich.
Zaroven se jedna o misto zvySeného poctu cyklisti._Komunikace 11/114 zde vede
obloukem, takze dochazi k pfirozenému snizeni rychlosti vozidel.

o Rukavi¢karska — hlavni komunikace obsluhujici sidlisté Vétrnik na severu mésta. Také
je zde pfistup do obytné oblasti nad rybnikem PapeZz a do obory

o Btezova — tvofi severni spojku mezi hlavnimi komunikacemi a je diilezita pro obsluhu
prumyslové ¢asti mésta v okoli nadrazi Dobiis

e  Ostatni mistni komunikace

o Komenského ndmésti — mensi nameésti jizné€ od hlavniho namésti vyuzivané predevsim

vvvvv

Skolni a volno ¢asova zafizeni
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o Za PoStou — komunikace obsluhujici vefejnou vybavenost a jedna z hlavnich
ptijezdovych komunikaci ke Skolnim zatizenim.

o FriCova — vyznamna pési trasa ke Skolnim zatfizenim
o Tylova — vyznamna pési trasa ke $kolnim zafizenim
o U Slavie — vyznamna pési trasa ke Skolnim zatizenim

o Husova — vyznamna pési trasa spojujici ul. V Lipkach a ul. Pfibramska. V severni ¢asti
je evangelicky kostel

o V Lipkach — ,,obchvatova“ pé&si a cyklisticka komunikace na jihu mésta. Vyznamna
V ramci volnocasovych aktivit a piijezdu/odjezdu do/z Skolnich zatizeni

o Hostomicka — komunikace ve sméru Hostomice. Vede k Masarykové Sanatoriu a dale
pokracuje na NS Dobfis

o Rosovickd — komunikace ve sméru Rosovice. Za¢ina zde Svatojakubska cesta a NS
Dobfis$ v poznani

o Pod Hibitovem — spojka mezi komunikacemi Prazska a Pod Hibitovem

Na vyse uvedenych komunikacich je schematicky zpracovan stavajici stav (plnou ¢arou) a navrhovy
stav (Carkovanou/prerusovanou) Carou (piiloha 4.1, 4.2). Jsou feSeny tyto zakladni pé&si a cyklistické
komunikace, resp. jejich rezim:

e Samostatné chodniky — ¢ervena
e Stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem — tmavé zelena
e Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem — tmavé fialova

e Samostatné trasy pro cyklisty — modra
° Samostatna stezka
> Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
> QOpati'eni pomoci piktogramového koridoru (V20)

e SmiSené zklidnéné komunikace se spoleénym provozem vsech uéastniki — rizova

Zhlediska wuziti pro cyklistickou dopravu odpovidd vzdy kombinace vyznamnosti +
predpokladanému zatizeni danych cyklistickych tras a zejména prostorovym moznostem s ohledem na
zachovani stavajici zelené predevSim z hlediska vzrostlych stromt. Popis jednotlivych opatieni je
uveden v navrhové ¢asti.
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45 Dopravni vztahy IAD, MHD

Dopravnich vztahy IAD a MHD ovliviluje soucasnd dopravni sit’ a jeji zatizeni. Hlavnimi
komunikacemi ve mésté jsou prijezdni useky silnic II. tfidy (II/114 a 1I/119) a dale komunikace III.
tfidy napojujici mimouroviové kiizovatky na D4 — tj. exit 27 (Dobfis, sever) a exit 32 (Dobfis, jih).
Dal$imi, ale jiz mistnimi vyznamnymi komunikace jsou ul. Plk. B. Petrovice, Part. Svobody, U
Pivovaru, Rukavickarska a Biezova.

Z hlediska omezeni provozu vybranych druhii vozidel ¢i maximalni hmotnosti je omezeni ptes hraz
rybnika Papez a to na 3,5 t, ale s vyjimkou mimo dopravni obsluhu, coZ povoluje naptiklad slozky 1ZS,
MHD a vozidla, ktera maji sidlo v misté v daném omezeném tseku. Dalsi omezeni je na zacatku ulice
Cs. Armady ze severu a to zakaz vozidel s maximalni hmotnosti 6 t. Vyznamnym omezenim je také
zaslepeni ul. V Lipkéch pfiblizn€ v poloze u stadionu spolu se zdkazem vjezdu motorovych vozidel.

Me¢stska hromadna doprava obsluhuje jak mésto Dobfis, tak i nejbliz§i obce jako napt. Rosovice,
Hostomice, Stara Hut', Rybniky apod. Nejvice autobust je v provozu ve sméru na Prahu a Piibram, ale
také ve sméru Sedlcanska. Z hlediska vztahii IAD a MHD lze konstatovat, ze mésto Dobi#i§ nedisponuje
klasickym dopravnim terminalem ve smyslu ptfestupu IAD — BUS/vlak, coZ je bezesporu dilezitou
soucasti kazdého vétsiho ¢i regionalné ¢i lokaln€ vyznamnéjsiho mésta.

Ve mésté neni navrzena zadna linka méstské hromadné dopravy ve smyslu obsluhy pouze dané
uzemi meésta. Asi nejvhodnéjsim feSeni pro mésto Dobiis je zfizeni tzv. ,,okruzni linky*, ktera by méla
pravidelné intervaly. Napftiklad ve $picce interval 15 min, mimo $picku 30 min. V ptipadé Dobfise by
se jednalo o 2 linky. Jedna obsluhujici severozdpad mésta a druhd jihovychod. V kazdém ptipadé je
vhodné vést tyto linky mimo obsluzné — obytné ulice a smétovat je po stavajicich trasach.

4.6 Technické podminky FeSeni

V této kapitole je uveden piiblizny predpokladany postup, ktery by mél navazovat na tuto dopravni
koncepci z hlediska dal$i ptipravy jednotlivych doporuceni a staveb. Jedna se pfiblizné o obecny
pristup, ktery je platy téméi v kazdé investi¢ni pfiprave:

1. Definovani investicniho zaméru
2. Zpracovani studie, v¢.
a. Definovani ramcového rozsahu prelozek inzenyrskych siti
b. Definovani ramcového zdsahu do soukromych pozemk
c. Stanoveni pfedpokladanych investi¢nich a stavebnich nakladd
3. Projednani studie s DOSS a s vefejnosti
4. Zpracovani harmonogramu stavby
5. Definovani zadani pro dalsi stupné projekeni piipravy
6. Zajisténi podkladl pro dalsi stupné projekéni pripravy
a. Zaméfeni
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b. Prazkumy

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

c. Okrajové podminky
d. Majetkopravni omezeni
Zjisténi vlivu na Zivotni prostiedi,

Zpracovani dokumentace EIA — dle rozsahu zaméru ,,mala“ ¢i ,,velka“ EIA, popf. pouze
oznameni

Projednani EIA s vefejnosti
Zpracovani dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR)
a. Zjisténi rozsahu ptelozek inzenyrskych siti
b. Zapracovani mozné koordinace rtiznych staveb
Projednani DUR s DOSS a vefejnosti
Vydani tzemniho rozhodnuti
Zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) a provedeni stavby (DPS)
Projednani DSP/DPS s DOSS a vetejnosti
Vydani stavebniho povoleni
Realizace
Zprovoznéni
Vyhodnoceni

Zpétna analyza zaméru po 5, 10, 15 letech

Z hlediska ¢asovych realii mize jit podle rozsahu zaméru a tim i dotéenych osob a organti o 18 az

48 mésict. V pripade, ze bude zpracovana dokumentace EIA at’ uz pro ucely ozndmeni ¢i pro ucely
kompletni dokumentace to mize byt i déle, protoze dokumentace EIA v jeji biologické ¢asti pottebuje

zjistit celoro¢ni vyskyt fauny a flory v daném feSeném uzemi.

vvvvvv

kazdého objektu. Jedna se zejména o piesné zaméteni zelené — vzrostlych stromt a vjezdl do sousednich
nemovitosti, terénnich nerovnosti, navazek, ket apod. V pripad¢ naptiklad ptrestavby kiizovatek nebo
zmény organizace dopravy V klidu ¢i pohybu je nutné provést detailni dopravni prizkum/y. Z hlediska
majetkopravnich zalezitosti je nutné stanovit problematické pozemky, kde bude vystavba jen tézko
realizovatelna. Jedna se zejména o pozemky cirkevni ¢i feSené v ramci restituci.
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4.7 Podminky uzemniho plinu mésta Dob¥ris
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Obrazek 1 Uzemni plan centralni ¢asti Dobfi$e — vykres B8 schéma dopravniho fesené

Dopravni plochy a jejich vyuziti jsou definovany uzemnim planem.
Uzemné dopravni koncepce:
e rozpracovava a popisuje stavby definované uzemnim planem (obchvat mésta),
e navrhuje nové dopravni stavby, kde mize slouzit jako podklad pro budouci zmény UP

4.8 Majetkopravni podminky

Vétsina pozemku mistnich komunikaci je ve vlastnictvi mésta Dobiis. V piipadé komunikaci I1.
tfidy na Gzemni mésta je vlastnik StfedoCesky kraj — Krajska sprava a udrzba silnic. Nékteré dotcené
pozemky mohou byt ve vlastnictvi jinych fyzickych nebo pravnickych osob. Bylo provedeno provéieni
majetkopravnich podminek pro névrhy fesSeni jednotlivych lokalit dle kapitoly 5.3. Dle dohody
s objednatelem je v koncepci navrhovany dopravné optimalni feseni bez vlivu na majetkopravni vztahy.

531 Stfedocesky kraj — Krajska sprava a udrzba silnic
Spolecenstvi vlastniki jednotek v domé ¢p. 1717
53.2 Colloredo-Mannsfeld Jerome Dipl. Ing., Svabinska

Stfedocesky kraj — Krajska sprava a udrzba silnic
Ceska republika, Statni pozemkovy urad
5.3.3 Stiedocesky kraj — Krajska sprava a udrzba silnic
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Colloredo-Mannsfeld Jerome Dipl. Ing., Svabinska
534 Stiedocesky kraj — Krajska sprava a udrzba silnic
York, spol. s.r.o.
5.35 Stiedocesky kraj — Krajska sprava a udrzba silnic
Colloredo-Mannsfeld Jerome Dipl. Ing., Svabinska
5.3.6 Stiedocesky kraj — Krajska sprava a udrzba silnic
CPP Company s.r.o.
Spolecenstvi vlastnika
5.3.7 fyzicka osoba
5.3.8 Stiedocesky kraj — Krajska sprava a udrzba silnic
Gonura Property s.r.o.
SJM Vondrus Jiti a Vendrusova Eva
Ceska Republika, Utad pro zastupovani statu ve vécech majetkovych
Stavebniny Dobiis a.s.

fyzické osoby
5.3.9 Stiedocesky kraj — Krajska sprava a udrzba silnic
5.3.10 Stiedocesky kraj — Krajska sprava a udrzba silnic
OSKA s.r.0.
fyzické osoby

5.3.11 Stiedocesky kraj — Krajska sprava a udrzba silnic
fyzické osoba
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dlouhodobé nedostupné pozemky.V rdmci dalSich stupiii dokumentace miize dojit k upfesnéni
majetkopravnich vztaht.

4.9 ReSerse dosavadnich navrhii a naméti a jejich vyhodnoceni
Hlavni pfedané dosavadni navrhy ze strany objednatele jsou vyjmenovany v kapitole 1.5.

Vétsina predanych podkladi se tykala aktivnich investi¢nich akci, které jiz jsou v procesu piipravy
nebo realizace a z hlediska izemn¢ dopravni koncepce k nim nelze mit zavaznéjsi vyhrady (i s ohledem
na to, ze jsou navrhovany na stavajici stav dopravni sité). K nejvyznamnéj$im ptipravovanym akcim
patii Revitalizace Mirové namésti a navaznych komunikaci a rekonstrukce kiizovatky Prazska x U
Pivovaru. Déle se jedna o plosné opravy komunikaci a chodnikli v riznych ¢astech mésta. Investi¢ni
zamery a akce jsou znazornény v piiloze 5.2.

Z hlediska dopravni koncepce byla detailné provéfena Uzemni studie cyklistické dopravy a
cyklistickych tras a navrhy vedeni bezmotorové dopravy jsou s ni z velké ¢asti v souladu. Na druhou
stranu je tfeba doplnit, Ze nékteré nove pripravované akce mésta se jiz této koncepce zcela nedrzi (napf.
Uprava DZ v piidruzeném prostoru v ul. plk. B. Petroviée, part. Svobody a Prazsk4).

Namét upravy kiizovatky Cs. Armady x Plk. B. Petrovie x Hostomicka, (1.etapa) byl naopak
podroben revizi a v ramci navrhové ¢asti koncepce je navrzeno upravené feseni této lokality.

Nejvyznamnéj$im zamérem z hlediska koncepce dopravy je jisté navrh obchvatu mésta. K dispozici

je pouze situacni navrh vedeni trasy zUzemniho planu, detailn€jsi technické podklady nebyly
k dispozici. Obchvatem se zabyva analyticka i navrhova c¢ast koncepce.
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4.10 Posouzeni vyjizd’ky a dojiZd’ky v ramci regionu

Tato ¢ast vyuziva vefejné dostupnd data z vystupt ze ,, Scitani lidu, domut a byt 2011, kde dale
vyuzity ptedevsim tyto statistiky:

o Zakladni charakteristiky regionii dojizdky do zaméstnani,

o Dojizdka, vyjizdka a obsazend pracovni mista podle regionii,

e Ekonomickd aktivita obyvatelstva — Stiedocesky kraj,

e Regionalizace dojizd'ky do zaméstnani podle vysledkii scitani lidu, domit a bytit 2011,

o Scitani lidu, domit a bytii 2011, Stiedocesky kraj, Analyza vysledki,

o Vyjizdka do zaméstnani podle obci a spravnich obvodit ORP Stiedoceského kraje,

o Denni vyjizdka do zaméstnani v okresech a krajich,

o Saldo vyjizdky a dojizdky do Skol v okresech a krajich,

o Dojizdéjici do zaméstnani a skoly podle dopravnich prostredkii a podle kraje a okresu dojizd’ky,
o Iyjizdejici do zaméstnani a Skoly podle dopravnich prostredkii a podle kraje a okresu vyjizdky.

Rozboru vyjizd’ky a dojizd’ky v¢€. $kol je zpracovan podle statisticky zaméstnanych osob a studentti
a zaku. Je ziejmé, ze mésto Dobiis ma zaporné saldo dojizd’ky do zaméstnani (tj. vic vyjizdi, nez dojizdi)
a kladné saldo dojizd’ky do skol (tj. vice dojizdi, nez vyjizdi). V pfipad¢ zaméstnani se jedna o fakt, ze
vétSina obyvatel vyjizdi za praci do Prahy a u Skol naopak vice studenti a zaki do mésta dojizdi
z okolnich obci. Z hlediska okresniho srovnani neni podobného meésta, protoze zadné jiné nemam
zaporn¢ saldo dojizdky a kladné saldo vyjizd’ky. Naptiklad Sedlcany ¢i Pfibram maji kladné saldo
dojizd’ky nejvétsi v tomto okresu. Celkove okres Piibram ma vysoké zaporné saldo dojizd’ky (Obrazek
2)

poget dojizdéjici wyjizdgjici saldo dojizd’ky °bsaze;?slt°:‘°°"""
kraj, okres, mésto éstnanych
osch na 1000
zaméstnani Skoly zaméstnani Skoly zaméstnani Skoly celkem celkem 7am. 0sob
Okres Pfibram 49515 10935 4137 16 245 6 155 -5310 -2018 -7328 44 205 893
Dobfi$ 3788 1043 498 1254 333 -211 165 -46 3577 944
Breznice 1558 304 303 551 172 -247 131 -116 1311 841
Novy Knin 837 96 50 275 84 -179 -34 -213 658 786
Pribram 14704 3934 1709 3020 826 914 883 1797 15618 1062
RozZmital pod Tremsinem 1864 350 93 654 246 -304 -153 -457 1560 837
Sedl¢any 3274 1210 551 706 291 504 260 764 3778 1154
Sedlec-Prcice 1229 102 53 461 225 -359 -172 -531 870 708

Obrazek 2 Zakladni tabulka s prehledem vyjizdky a dojizd’ky obyvatelstva — zaméstnanych osob
Dalsi statistika je rozdéleni vyjizdéjicich podle sméru vyjizd’ky (Obrazek 3). Dle tabulky nize se
jedna o pievahu vyjizd’ky do zaméstnani v ramci jiného kraje (Praha) a nasledné v ramci obce (cca 1/3).
V piipadé vyjizd’ky do skol mirné ptevazuje sméru mimo obec.
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Pocet obyvatel s obvyklym pobytem
vyjizdéjici do zaméstnani vyjizdéjici do skoly
3 2 =]
obec, s b} 8 &, b}
okres, Vyiizdéji) § § g S § g i} LI § § 3
& ci € o o ° a %o i ‘g £ o ° G
mésto o £ — w 9 oz 2 H C c -
celkem X g o c X < g S = X g 5 Qo
33 £ =05 | g 2 S T 2 E £
) S o £ = 8 ©2 8 =
= > ° ; o = > £
8 ° ° 8
Dobfis
(okres 2340 74% 28% 16% % 1% 26% 45%
Pfibram)

Obrazek 3 Zakladni tabulka s prehledem vyjizd’ky a dojizd’ky obyvatelstva — zaméstnanych osob

Celkova intenzity vyjizd’ky do zaméstnani a §kol mimo mésto Dob¥is je tak cca 42 ze 100
zaméstnanych osob bydlicich v Dobfisi, tj. témér kazdy 2 obyvatel mésta Dobfis.

Dalsi statistikou je graficky znazornény kartogram (vytez) ,, Vyjizd’ka a dojiZd’ka do zaméstnani a
do $kol“, (Obrazek 4)ktera zobrazuje procento vyjizdky ze zaméstnanych obyvatel v dané obci
s roz§ifenou puisobnosti. Cim je svétlejsi barva tim vice dojizdi do dané obce/mésta zaméstnanci, zaka,
student?, uéiit. Sipky pak znazortiuji dojizd’ku do dané lokality, kde je intenzita vice nez 200
vyjizd&jicimi osobami do zaméstnani za den

Z nize uvedeného obrazku plyne, Ze mésto Dobii§ je cca ve stiedu mezi vyjizdkou a dojizd’kou.
Nejvetsi vazba je ve sméru na Prahu. Ostatni (Sipkou neznazornéné) vazby jsou ve sméru predevsim
Ptibram, popft. Beroun.

Obrazek 4 Vyjizdka a dojizd’ka do zaméstnani (dle SLDB 2011, €SU)

Kralu;;n?d avo '!f:. ;. Neratovice ’7
§ N\ : 1\ 4

WY o Ni'e "'&",
T g N S !'*'.,‘ 7

| |

74
A

Pti porovnani dojizd’ky (1043 osob) a vyjizd’ky (1253 osob) do zaméstnani je ziejmé, Ze na 0,8
osoby dojizd¢jici zamestnani priblizné pripada jeden vyjizdéjici zaméstnany. Saldo vyjizd’ky a dojizd’ky
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je tedy minus 210 zaméstnanych obyvatel (vice vyjizdi, nez dojizdi). K vyjizd€jicim a dojizd€jicim
zaméstnanym osobam je nutné pricist také dojizd&jicich (333 osob) a vyjizdg&jicich osob do skol (498
osob).

Z toho plyne, Ze celkové dojizdi do mésta denné 1541 osob a vyjizdi 1587 osob (do/z
zaméstnani a Skol). Celkova bilance vyjiZzd’ka a dojiZd’ka je 1:1, tj. na kazdého 1 dojiZdéjiciho
pripada 1 vyjizdéjici.

Celkové ze souctu obou cisel (dojizd’ka + vyjizd’ka) plyne, Ze celkem 3128 zaméstnanych

¥w o

obyvatel + Zaki, studentii a u¢iia se potiebuje dopravit z/do Dob¥FiSe v pracovni a $kolni den.

To potvrzuje nasledujici obrazek (Obrazek 5), kde je celkovy piehled salda v CR (zaméstnani +
$koly). Cim je barva tmavsi, tim vétsi je vyjizd’ka oproti dojizd’ce. Dojizd’ku mizeme sledovat nejvice
u velkych mést a primyslovych oblasti, vyjizd'ku pak naopak v mensich méstech, kde nejsou cetné
pracovni pfileZitosti.

Saldo dojizdky
na 1000 bydlicich osob *

7 1:2 000 000

Obrazek 5 Saldo dojizd’ky na 1000 bydlicich osob (dle SLDB 2011, €SU)

Poslednim analytickym podkladem (Obrazek 6) je vyjizdka do zaméstnani podle obci a ORP
Stiedoceského kraje. Je ziejmé, Zze nejvétsi vyjizd’ka je z obci okolo vétsich a velkych mést. Rozdil
oproti predchozim vySe uvedenym statistikam je ten, Zze se jedna o podil vyjizdéjicich osob s obce
bydlisté na poctu zaméstnanych se zjisténym mistem pracovisté. Je ziejmé, ze v Pripadé Dobiise je
dojizd’ka do Dobfise predevsim z jizniho sméru tj. pfedevsim Ptibramsko a Sedl¢ansko.
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Vyjizd’ka do zaméstnani podle obci a spravnich obvodi ORP Stfedoceského kraje
(ze zjisténych hodnot)

sidlo SO ORP s poétem obyvatel
© do5000
O 5000- 19999
O 20000- 49 999
O 50000-99 999

Vojensky Gjezd Brdy

pocet vyjizdéjicich zaméstnanych osob
z obce bydlisté na po¢tu zaméstnanych
se zjisténym mistem pracovisté (%)

50 60 70 80
hodnota kraje = 57,7
minimalni hodnota:

obec - Oracov (14,8) (ORP Rakovnik)
ORP - Pfibram (48,9)

maximalni hodnota:
obec - 4 obce se stoprocentni vyjizdkou
ORP - Cemosice (68,6)

Zdroj: CSU, SLDB 2011

Obrazek 6 Vyjizdka do zaméstnani dle zjiSténych hodnot
Z vyse uvedenych hodnot se SLDB 2011 je ziejmé, ze dojizd’ka a vyjizdka je zhruba stejnd. To
vytvari predev§im v obdobi dopravnich $pi¢ek pracovnich dnl narazové zvysené intenzity. Jedna se
pfedevsim o dopravni komplikace v okoli Skolnich zatizeni, kde probihd ranni navoz déti. Odpoledni
odvoz déti je pak rozlozen do del$iho Casového rozmezi. To vSe tvoii naroky na dopravni infrastrukturu,
predevsim pak na kapacity kiizovatek a ptechodt pro chodce.

4.11 Dopravni infrastruktura
Tato kapitola popisuje a analyzuje stavajici dopravni infrastrukturu podle dostupnych dat a uvadi
tak mj. stavajici problémy, které jsou podkladem pro analytickou Cast.

Analyza stavajiciho stavu motorové dopravy je uvedena v ramci prilohy ¢. 3.2.

4111 Délba pf‘epravni préce

SLDB 2011 vyhodnoceno). Hodnoty jsou ziskany ze statistiky CSU (SLDB 2011), ktera obsahuje
absolutni hodnoty, které jsou pfepocitany na relativni hodnoty. Z grafu (obrazek 7) je ziejmé, Ze nejvétsi
podil tvoii IAD (40 %), pak nasleduje s 13 % rozdilem autobus (27 %), IAD — spolucestujici (9 %).

V ptipadé podilu vyjizdky/dojizd’ky u kategorie IAD — ftidi¢, je prevaha dojizdek do mésta
individualni automobilovou dopravou a to zhruba o 6 %. Naopak pfevazuje vyjizd'ka. A to v pripadé
kombinace BUS + MHD a samotné MHD. Ob¢ zminéné ptevahy se tak vyrovnavaji. Vlak, cyklisticka
doprava a ostatni kombinace jsou viceméné zanedbatelné.
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Délba pfepravni prace v ORP Pfibram (SLBD 2011)
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relativni podil dopravni prostifedku na celkovém poctu

I1AD - aut_om BUS +
BUS viak | MHD I:[:E_ spoluc | MOTO | cyklo | jiny BVlIJ:k+ ?\;J:J ‘;IIIE‘:J f::il_cl, ; viak + | Zadny

est. MHD MHD
W vyjizdéjici - 16 735 26,0% | 1,6% | 4,2% |37,1%  7,7% | 0,1% | 0,6% | 02% | 1,2% | 7,9%  03% | 0,3% | 04% 1,8%
W dojizd&jici - 12 985 284% | 1,7% 1,7% | 43,2% 9,5% | 0,2% | 0,8% | 0,3% | 1,2% | 1,6% | 0,1% 0,1% | 02% | 1,7%
mcelkem/primér - 37 154 | 27,2% | 1,6% | 2,9% | 40,1% | 8,6%  02%  0,7% | 0,3% | 1,2% | 4,7% | 02% | 02% | 03% | 1,7%

Obrazek 7 Délba prepravni prace v ORP Chomutov (dle SLDB 2011, CSU)

Pomoci aktualniho poétu ekonomicky aktivnich obyvatel, je mozné zjistit kolik obyvatel, vyuziva
dany dopravni prostiedek (Obrazek 8). V roce SLDB 2011 to bylo 4259 obyvatel z celkovych 8672
s obvyklym pobytem. Dle pfepoctu z vyse uvedeného grafu lze napiiklad stanovit odhad absolutnich
poctil jednotlivych dopravnich prostfedkti ¢i kombinaci. Tabulku lze Cist tak, naptiklad, ze az 1710
ekonomicky aktivnich obyvatel mtize k cesté¢ do zaméstnani IAD.

°;ha:fl’:s°'f““'h° JEDEN DOPRAVNI PROSTREDEK KOMBINACE DOPRAVNICH PROSTREDKU

poctu delby prep . automobil

prace dle ekonomicky [ ekonomick| ¢ viak | MHD |IAD-Fidi¢ ”I‘D ~ | moto | cykio jing  [Buswviak | BUS® | viakr g [ BUSHVIak |y
aktivnich obyvatel | Y aktivni spolucest. MHD MHD mHp | +MHP
absolutni hodnoty 4259 1158 70 125 170 | 366 7 31 11 50 201 9 10 13 74

Obrazek 8 Odhad poétu obyvatel vyuzivajici jednotlivé druhy dopravy

4.11.2 Krajska integrovana doprava

Ve Sttedoceském kraji a také Dobii$i je mozné vyuzit dva druhy integrované dopravy. Jedna se o
Prazskou integrovanou dopravu (PID) a StfedoCeskou integrovanou dopravu (SID). Prazska integrovana
doprava je dopravni systém, zahrnujici metro, tramvaje, zeleznici, méstské a priméstské autobusové
linky, lanovou drahu na Petfin a n¢které ptivozy. Naopak SID je specificky integrovany dopravni systém
ve Stredoceském kraji, ktery vychazi ze systému méstské hromadné dopravy nejvétSich obci
s roz§ifenou plsobnosti a jeho propojeni na pfiméstskou autobusovou dopravu, ktera zajist'uje jejich
obsluhu.

Na dalsim obrazku je schéma tarifnich pasem PID (Obrazek 9). Jedna o celkové 9 pasem. Mésto
Dobfis se nachazi v 5 pasmu. Okresni Pfibram se pak nachazi v 7 pasmu. Z hlediska Zzelezni¢ni dopravy
obsluhuje Dobfis je linka S88 v relaci Praha — Vrané n. VIt. — Dobfis. Z hlediska SID se Dobti$ nachazi
v ¢asti D — okres Ptibram.
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Zjednodusené schema tarifnich pasem PID

platnost od 1. 10. 2018 *Tarifni pasma 8 a 9 budou zfizena ode dne vyhlageni

Roudnice n. Steti o Dobren e

Libéchov ® Kokofin
ody e i Mélnicke
Melnik o « Vtelno

e Bysice  Benatkyn.Jiz.
.

Velvary
*

o Zizice

Milovice o

o Niz

Beroun
L)

« Zdice

i . o Cercany
Dobfié Tynec n. Saz.
L)

* Benesov

® Novy Knin ~ Neveklov
e Bustii Sazavou
-  Bystrice
fPiD
udcice T3 Trhovy
PRAZSKA Erx
INTEGROVANA Stépanov
DoPRAVA strezimir

Obrazek 9 Mapa tarifnich pasem PID

4.11.3 Silni¢ni doprava

Z hlediska silni¢ni dopravy lezi na izemi mésta DobfiSe tyto komunikace. Délnice D4 tvoii jizni
obchvat mésta, ktera odvadi hlavni tranzitni dopravu mimo mésto. Hlavni tranzitni doprava ve mésté
tak ptipada na silnice druhé a treti tridy.

e D4: Praha — Strakonice — Vimperk — statni hranice (DE)
o II/114: Hofovice — Dobi#i§ — Slapy — Neveklov — BeneSov
o [I/119: Dobftis — Sedl¢any

e 11423: ulice Pod Hibitovem

o 11417: Dobii§ — Rosovice — Ptibram

e 11628: Dobiis — Nova ves pod Plesi

e 10226: Dobfis — Svata Pole — Necin

Na obrazku nize (Obrazek 10) je uvedeno mapa S jednotlivymi komunikacemi. Je ziejmé, ze
nejvétsi tranzit je v relaci 11/114, kterd je vlastné spojnici komunikaci I/3 (Praha — Ceské Budgjovice),
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D4 (Praha — Strakonice) a D5 (Praha — Plzen). Stejné tak je tomu v ptipadé silnice 1I/119, ktera se
v Sedl¢anech napojuje na silnici I/18 ve sméru na Votice.

Tranzit v soucasné dobé¢ se tyka predevsim vztaht I1/114, 1I/119. Tranzit na Svata pole a do Rosovic
nepiedstavuje vyznamny podil. Tranzit mezi silnicemi II. tfidy probiha tak, ze ve sméru J-S (11/119 —
1/114) vede ul. Piibramska a nasledn& vlevo na Tyr§ové namésti do ul. Bezrudova a Csl. armady a dale
po 1I/114 smér Hostomice. V opa¢ném smeéru pak od 11/114 od Hostomic jsou vozidla nad 6 t navadéna
na ul. Plk. B. Petrovice a nasledné na svételné fizenou kiizovatku na namésti a nasledné na ul.
Ptibramska. V podstaté se jedna o tranzit, ktery je rozdéleny do 2 komunikaci po sméru hodinovych
ruci¢ek. Tranzit ve sméru Z-V je pak od Staré Huté, ptes kiizovatku ,,Prachanda“ a dale po Prazské az
k TyrSové namésti odboceni vpravo do BezruCovi ulice a nasledné¢ sméru II/114 na Hostomice.
V opacném sméru je to ul. Plk. B. Petrovice a na svételné signalizaci na nameésti vlevo a dale po Prazské
smeér Starda Hut' nebo na dalnici D4.

Sitkové uspofadani hlavnich prijezdnich komunikacich Prazska a Pfibramska odpovida
v nekterych mistech spise extravilanovému pojeti se dvéma 3,75 az 4,00 m Sirokymi jizdnimi pruhy a
dvéma cca 0,25 az 0,50 m Sirokymi odvodiiovacimi prouzky a bez obrub. Sitka zpevnénych ploch na
t&chto prijezdnich komunikacich se tak pohybuje mezi 8,5 — 9,5 m. Napi. ul. Csl. armady je v celém
tahu homogenizovana pfiblizné na $itku 5,50 — 6,50 m (v nékterych mistech i vice). Na nékterych
komunikacich, napt. U Pivovaru je nutné rekonstruovat a rozsifit stavajici jizni chodnik, protoze
neodpovida soucasnym pozadavkim na provedeni pochozich ploch nebo ul. Rukavic¢karska, kde je
nutné navazat na severni jiz realizovany tisek a dokoncit ho az k ul. U Pivovaru. Podrobny rozbor je
uveden v navrhové ¢asti v ptiloze ¢. 5.1.

V ptipadé komplikaci na dalnici D4 ¢i D5 a teoreticky i I/3 (popt. budouci D3) je pozorovatelny
zvySeny provoz na téchto silnicich druhé tfidy, coZ je pro mistni provoz nezadouci jev. V piipadé
obchvatu mésta by byla tranzitni doprava v centru mésta nulova a jednalo by se pouze o zdrojovou ¢i
cilovou dopravu, tedy dopravni obsluha a zasobovani.
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Obrazek 10 Vedeni komunikaci v/oI:oIi Dobfise (zdroj: Geoportal RSD)

Obchvat mésta Dobtise (popt. prelozka 11/114) je zakotven v izemnim planu mésta Dobfis a to
zépadné od mésta. Vedeni obchvatu je dle platného UP tak, Ze od severu cca za Masarykovym
sanatoriem kolem lokality Na Cihadlech vede smérovym pravym obloukem v polich. Nasledng prechéazi
do smérové ptimé. Nasleduje pfekonani polni cesty (pokracovani ul. Lucni) a nasledné kiizi komunikaci
Ke Bzdince, kterou piekona mimourovnoveé. Nasleduje Rosovicka, kde bude ziizeno kiizeni
(pravdépodobné okruzni kiizovatka). Nasleduje levostranny smeérovy oblouk a pies stavajici
pramyslovy areal cca ve stop€ ul. Anenska se dostava na ul. Pfibramské v misté ul. V Lipkach. Zde bude
ziizeno k¥izeni (pravdépodobné okruzni kiizovatka). Dale je veden obchvat spojkou na silnici 11/119,
kde bude zfizena kiizovatka se stavajici I/119 (pravdépodobné okruzni kiizovatkou) — viz Obrazek 11.
Dale je uvazovéano s tim, Ze obchvat bude napojen na dalnici D4 novou MUK a to se silnici II/119. Jeji
tvar a poloha je ziejmy z piilohové ¢asti. Posouzeni navrhu obchvatu Dobtise je uvedeno v navrhové
Casti studie.
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Obrazek 11 Vyrez z tzemniho planu Dobrise

Z hlediska intenzit dopravy jsou dostupné hodnoty zjisténé z celostatniho s¢itani dopravy z roku
2016 a 2010. Tyto hodnoty jsou pomoci metodiky TP 189 a TP 225 ptrepocitany na stavajici stav roku

2018. Dale je uveden vyhled do roku 2030. Odhad intenzit dopravy na obchvatu Dobfi$e neni vypocten
(pouze odhadnut) — viz Obrazek 12.

Pro presné stanoveni by musel byt zpracovan podrobny dopravni model. Tento dopravni model
vSak byva soucasti dokumentace EIA a to kvili zjisténi hlucnosti a emisim. V kazdém pftipad¢ je mozné
provést odhad na zakladé realizace jinych obchvati, kde dle provedenych resersi je mozné pokles
intenzit dopravy v centrum mésta od 40 — 60 %. Odhad poctu vozidel na obchvatu Dobfise tak mtize byt
cca mezi 7500 — 12500 voz/den. Pokles vSak zavisi také pievazné na zdrojich a cilech v samotném
centru mésta, takze poklesy nemusi byt tak vysokeé jak je v prvnich fazich uvazovano. V kazdém piipadé
jsou dilezité poklesy t¢zké nakladni dopravy.
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KOMUNIKACE - VOZ/24 HOD 2 a = i °8 a a s 8 (82
8 | 8 | = 2 a2 8|8 | = | g |23
Q Q S Q A
~N
vie nakladni

DALNICE D4 (Voznice - Dobfis, Jih) 14856 | 18753 | 20253 [ 28152 [ - 2307 | 3139 | 3233 [ 4284 | -

D4 ( Dobfis, Jih - Skalka) 15356 18 254 19714 27403 - 2455 | 2914 3001 3977 -

11/114 - Hostomicka 3171 | 3368 3536 | 4421 | - 502 309 38| 369 -
11/114 - Pragska (sever) 6262 | 8989 | 9438 | 11798 | 7079 583 | 1183 | 1218 | 1413 | 848
11/114 - Prazska (Prachanda-zémek) | 6588 | 8698 | 9133 | 11416 | 5708 550 | 1070 | 1102 | 1278 | 639
ILTRIDA 11/114 - Praiska (zdmek - Komen. ndam.) 8377 9 855 10374 12 968 6484 1117 | 1208 1245 1444 722
11/114 (Mirové namésti) 9944 [ 11699 12 315 15394 6158 1216 | 1314 1355 1572 629

11/114 - Kninska 3610 | 4030 | 4232 | 5289 | - 256 | 4s5| 469 | saa | -
11/119 - PHibramska 7284 | 6806 | 7146 | 8933 | 4466 820 | s32| o0s | 1054 | 527

11/119 - Rybniky 1654 1705 1790 2238 - 200 174 179 208 -

IIL.TRIDA 111/10226 - smér D4 5232 | s5e18| 5899 | 7374 | - 632 | 88| 83| 1001 | -
Plk. B. Petrovite 3604 | 4248| 4461 | 5576 | 2788 535 | s7s| 5o | es7 | 344
MISTNI Part. Svobody 6138 | 7059 | 7412 | 9265 | 4632 497 | 53| 550 | 638 | 319

U Pivovaru 3749 4311 4527 5659 - 473 508 524 608 -

KOMUNIKACE Rukavickarska 2389 2747 2885 3606 - 24 26 27 31 -
Mirové némésti (vychod) 4774 se16| 5912 | 7390 | 3695 955 | 1032 | 1064 | 1234 | 617

Obrazek 12 Intenzity dopravy na vybrané dopravni siti mésta Dobfis
Dale jsou pro ucely dopravni koncepce vyuzity intenzity dopravy namétené v ramci cyklokoncepce,
kde bylo zméfeno 10 lokalit v¢. kiizovatek. Tyto hodnoty byly piepocitany na rok 2018 a piekresleny
do ptehledné situace s intenzitami. Je nutné upozornit, ze hodnoty uvedené ve vyse uvedené tabulce
s témi zjisténymi z cyklokoncepce se mohou lisit. Pro ucely ramcového stanoveni intenzit dopravy

v Dobftisi vSak byly intenzity dopravy z cyklokoncepce secteny v jednu Spickovou pracovni hodinu,
tudiz je jejich vypovidaci hodnota vyssi.

Situace intenzit dopravy vSech vozidel je soucasti ptilohy €. 3.1.

4.11.4 Doprava v klidu

V centru mésta Dobii$ jsou zavedeny zony placeného/omezené stani. Tato regulace plati ve
vybranych ulicich okolo Mirového namésti. Zony jsou zavedeny ve vice rezimech. Jednak se jedna o
parkovaci zony pro rezidenty (zony A, B, C, D a Karnetova zahrada), dale o zony s ¢asové omezenym
stanim (parkovaci kotouce) bud’ na délku stani, nebo v urcité hodiny dne. Dale se jedna o zpoplatnéna
navitévnicka stani v¢. parkovisté P+R. Jako posledni v systému jsou vyhrazena parkovisté — Cs.
Armady, Bezru¢ova a M&U. Schéma zén placeného/omezeného stni je na daldim obrazku (Obrazek

13)
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mm parkovisté s parkovacim automatem

% - e mm parkovaci Z6na A (na karty nebo asové omezend stdni na max. 2.00 hod )
. C 2 parkovaci zona B  (na karty)

A Vé parkovaci 6na C (na karly nebo gasov omezend stni namax. 200 hod.)
| -

parkovaci zona D (na karty)
we  parkovaci zona Kametova zahrada (na karty)
vyhrazené parkovité Cs. armady (na karty nebo &asows omezené sténi na max. 2:00 hod.)
vyhrazené parkovists Bezrucova (na karty)
vyhrazené parkovists Ludvika Kopacka (na karty)
vyhrazené parkovisté pro M&U (na karty)
casové omezené StANI (max. 2:00 hod.)
= parkovisté P+R
@pa parkovaci automat

Obrazek 13 Schéma organizace dopravy v klidu v centru

Cenové je systém nastaven tak, Ze placené parkovani je za 20 Ké/hod, kde je prvnich 30 min
zdarma. Pfi zaplaceni parkovného je k zaplacené dob¢€ navic pfipocteno 30 min. Jedna se o tato stani:

- ose)
«mm parkovidté s parkovacim i \ %
automatem L ’ g

=

e parkovaci automat (1]
il )
oosp T y—— m = 108
. mastsky
- e "Otad 3
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= 7s QSR \ 108 .
g O 2
at
" 5 A Prazskd £ 5=
Mirové ndmésti I "
R — a
%2 , )
KT ™| s \ e
A W/ e ¢ &
% | iz
a %
7/
nambsti
42 || Komeaského

-

Obrazek 14 Umisténi placenych stani
Dalsi jsou parkovaci plochy u zdmku Dobf1is, kde jsou celkem 3 moZnosti parkovani a to na namesti
Svobody za 20 K¢/hod. Dale pak na parkovisti P+R se zavorami na 10 K¢/den a posledni parkoviste u
anglického parku, které je nehlidané a je zdarma.

Z hlediska dalsich parkovacich ploch se vychazi z oficidlniho pasportu komunikaci mésta Dobfise.
Vyznamné parkovisté je napfiklad pii ul. U Ov€ina u hibitova. V centralni Casti se pak jednd o
parkovisté u Penny Markety nebo na naroi ulic Rosovicka x Cs. Armady.

V piipadé problematickych lokalit byly méstem Dobii§ vytipovany 3 lokality, kde tato koncepce
dopravy ma navrhnout feSeni — jedna se o:
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e jizni ¢ast ul. Skolni — neorganizované parkovani, problematika rannich piijezda déti a zaku

e ul. Frantiska Prisi — zhorSena pfistupnost nakladnich vozidel do sbérného dvora diky parkujicim
vozidlim v uli¢nim profilu

e nové parkovist¢ u hibitova a Varga¢ - zvyseni kapacity a parkovani na stran¢ hibitova =>
odpada ptechazeni vozovky

Vyse uvedené lokality jsou feSeny v ramci spolecné situace analytické a ndvrhové ¢asti v priloze €.
6.1.

4.11.5 Autobusova VHD

Dobii$ svou vyhodnou polohou pii dalnici D4 a jeji vzdalenosti do Prahy ma velmi dobré spojeni
do hlavniho mésta, kde je velky dojezd za praci ¢i do $kol. Dobiis lezi v na lince Praha — Dobfi§ —
Piibram, tzn., Ze je stejn¢ kvalitni spojeni jak do Prahy, tak i do Dobiise.

V Dobiisi zacind/projizdi/konci celkem (07/2018) 19 autobusovych linek z toho 12 linek fady ,,D*
Stiedoceské integrované dopravy a dale 5 linek pfiméstskych a 2 linky fady 3XX. Jedna se o tyto linky:

e Priméstské fada 3XX

o 317: Praha — Mnisek p. Brdy — Dobii§ (Martin Uher)
o 361: Dobfis — Stara Hut' — Novy Knin (Arriva Stiedni Cechy)

e Priméstské ostatni

o 136440: Praha — Dobii§ — Krasna Hora — Kovatov (Arriva Stiedni Cechy)
o 210038: Dobiis — Hostomice (Arriva Stiedni Cechy)
o 301094: Praha — Mnisek p. Brdy — Dobfi§ (Arriva Stiedni Cechy)

o 320007: Praha — Dobii§ — Kovaiov — Milevsko (CSAD Autobusy CB)

o DI5: Dobii§ — Ne¢in — Sedl¢any (Arriva Stiedni Cechy)

o DA47: Dobti§ — Pi¢in — Piibram (Arriva Stfedni Cechy)

o DS54: Dobtis — Zupanovice (Arriva Stiedni Cechy)

o DS55: Dobtis — Hfimézdice (Arriva Sttedni Cechy)

o D57: Dobti§ — Visnova (Arriva Stfedni Cechy)

o DS58: Dobiis — Suchodol — Piibram (Arriva Stfedni Cechy)

o D85: Praha — Dobi§ — P¥ibram — Rozmital p. Tfemsinem (Arriva Stfedni Cechy)
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o D87: Praha — Dobii§ — Piibram (Arriva Stfedni Cechy)

o D88: Praha — Dobi{§ — Kamyk n. Vltavou (Arriva Stiedni Cechy)

o D95: Praha — Dobii§ — Piibram (Arriva Stfedni Cechy)

o D98: Praha — Dobiis — Piibram (Arriva Stfedni Cechy)

o D99: Praha — Dobii§ — Piibram (Arriva Stfedni Cechy)

Z hlediska Cetnosti se jedna o tyto poCty spojii za pracovni den a za vikend (soucet sobota a nédéle).
Jak jiz bylo zminéno vyse, tak nejvice spojil je ve sméru Praha a Pfibram. Pomérné Cetny provoz je také
o vikendu. Celkove se jedna za pracovni den o 133 spojii/den. O vikendu je to pak za oba dny celkem
87 spoji/vikend (Obrazek 15). Obsluha Dobfise tak disponuje velmi dobrou nabidkou. Celkova cestovni

wrw

doba z Dobfise do Prahy je od 35 min po 60 min. Primérna doba cca 45 min.

typ linky linka a smér REscoxliiiend
den (so+ne)
PFiméstské| 317: Praha — Mnisek p. Brdy — Dobfi§ (Martin Uher) 18 18
fada 3XX | 361: DobFis — Stara Hut — Nowy Knin (Arriva Stredni Cechy) 16 0
136440: Praha — Dobfi§ — Krasna Hora — Kovarov (Arriva Stfedni Cechy) 2 3
P¥iméstské | 210038: DobFis — Hostomice (Arriva Stfedni Cechy) 6 0
ostatni | 301094: Praha — MniSek p. Brdy — DobFi§ (Arriva Stredni Cechy) 1 1
320007: Praha — Dobfi§ — Kovarov — Milevsko (CSAD Autobusy CB) 1 0
D15: Dobiis — Necin — Sedi¢any (Arriva Stredni Cechy) 2 0
D47: Dobiis — Pigin — Pfibram (Arriva Stfedni Cechy) 1 0
D54: Dobtis — Zupanovice (Arriva Stfedni Cechy) 5 0
D55: Dobiis — Hiimézdice (Arriva Stedni Cechy) 4 0
D57: Dobiis — Visnova (Arriva Stredni Cechy) 1 0
D58: Dobii§ — Suchodol — PFibram (Arriva Stfedni Cechy) 8 3
sib D85: Praha — Dobii§ — Pibram — Rozmital p. Trem&inem (Arriva Stfedni Cechy) 1 0
D87: Praha — Dobii§ — Pfibram (Arriva Stredni Cechy) 1 0
D88: Praha — DobFi§ — Kamyk n. Vitavou (Arriva Stredni Cechy) 1 0
D95: Praha — Dobii§ — Pfibram (Arriva Stiedni Cechy) 1 0
D98: Praha — Dobii§ — Pfibram (Arriva Stiedni Cechy) 50 62
D99: Praha — Dobii§ — Pfibram (Arriva Sttedni Cechy) 14 0
CELKEM 133 87

DalSimi tidaji ziskanymi od organizace ROPID jsou vybérova Setfeni na linkdch 317 a 361. Ostatni
udaje o linkach nebyly pro tuto dopravni koncepci poskytnuty. Na dalsim grafu jsou ziejmé piepravni

Obrazek 15 Cetnosti spojl Dobfis, namésti

$picky autobust linek 3XX (Obrazek 15).
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¢asovy prubéh obratu cestujicich na linkach 317 a 361
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Obrazek 16 ¢asovy prubéh cestujicich na linkach 317 a 361, zastavka Dobfis, namésti

Z grafu je patrné, Ze prepravni Spicka vrcholi rano mezi 7 — 8 hodinou a odpoledne mezi 14 — 15
hodinou. Dale je vidét mensi $picka mezi 9 — 10 hodinou, coz je pravdépodobné dojezd za sluzbami a

obcanskou vybavenosti popi. na trady.

Na dalsi tabulce (Obrazek 17) jsou uvedeny hodnoty v jednotlivych hodinach a celkovy obrat. Na
2 linkach je denni obrat celkem 1448 cestujicich, coz je oproti Zeleznici 7x vys$$i hodnota a to pouze 2

ve srovnani se dvéma linkami.
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CELKEM
obdobi
vyst. nast. obrat
03:00 - 04:00 0 0 0
04:00 - 05:00 9 0 9
05:00 - 06:00 34 19 53
06:00 - 07:00 61 24 85
07:00 - 08:00 319 30 349
08:00 - 09:00 17 10 27
09:00 - 10:00 44 38 82
10:00 - 11:00 0 16 16
11:00 - 12:00 14 28 42
12:00 - 13:00 6 38 44
13:00 - 14:00 37 86 123
14:00 - 15:00 54 238 292
15:00 - 16:00 28 107 135
16:00 - 17:00 30 73 103
17:00 - 18:00 18 32 50
18:00 - 19:00 8 13 21
19:00 - 20:00 4 10 14
20:00 - 21:00 0 0 0
21:00 - 22:00 2 1 3
22:00 - 23:00 0 0 0
23:00 - 00:00 0 0 0
00:00 - 01:00 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0
CELKEM 685 763 1448

Obrazek 17 Pocty cestujici na zastavce BUS Dobris, namésti v jednotlivych hodinach

Analyza autobusové dopravy spolu s vedenim linek a obratu cestujicich v jednotlivych vybranych
zastavkach jsou soucasti ptilohy €. 3.2.

4.11.6 Zelezniéni doprava

Dobtis lezi na koncové trati €. 210 a je koncovou stanici. Jedna se o odbo¢nou trat, kde odbocka je
realizovana z Vraného nad Vltavou. Zelezni¢ni doprava neni diky dojezdovému ¢asu do Prahy piilis
atraktivni. Z DobfiSe na hranice Prahy, tj. Zbraslav je to 1 hod a 2 min a na Hlavni nadrazi celkem 1 hod
a 29 min.

Dle statistiky frekvence cestujicich poskytnuté od SID se jedna o tyto hodnoty:
e Nastup — 87 cestujicich/den
e Vystup — 106 cestujicich/den
o Obrat - 193 cestujicich/den

Z hlediska vySe uvedeného Ize konstatovat, ze Zelezni¢ni doprava je nekonkurenceschopna ve
stavajicim rezimu provozu a pii soucasném stavu infrastruktury. Aby Zelezni¢ni doprava byla vice
atraktivni, tak je nutné zkratit cestovni dobu do stanice Praha — Hlavni n&drazi alespon na 1 hod. Zde
bude cestujici jiz v centru mésta a vét§inu svych cili mize dosahnout rychleji nez ze Smichovského
nadrazi v piipadé cesty autobusem s cestovni dobou 45 min.
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Potencidl Zelezni¢ni dopravy je zde obrovsky. Velkou inspiraci mize byt naptiklad trat’ na
Slovensku Bratislava — Komarno. I kdyz je Komarno je z hlediska poétu obyvatel vice jak 2x vétsi jak
Dobii$ a obsluhuje podstatné vétsi aglomeraci, tak 1ze na tomto ptikladé ukazat potencial zeleznicni
dopravy. Po dokonceni rekonstrukce této traté v roce 2012 vzrostl pocet cestujicich z cca 1,25 mil./rok
na 2,5 mil./rok, tj. dvojnasobny narist. V okoli Prahy doslo v poslednich letech k pom&rné vyraznému
naristu piepravenych cestujicich na trati 173 Praha — Rudnd u Prahy — Berou, kterd ma podobné
parametry jako trat’” do Dobfise (neelektrifikovana jednokolejka). Nartst jde samoziejmé ruku v ruce
s investicemi do infrastruktury (zvySovani rychlosti, nové zastavky) i zvySovani poctu spojt.

Pokud bychom udélali modelovy piiklad pro Trat’ ¢. 210, resp. pro zastavku Dobiis, tak pocet
pracovnich dni v roce 2018 je 250 dni. K tomu cca 24 vikendovych dni — tj. 274 dni x 193
cestujicich/den, coz je cca 53 000 piepravenych cestujicich ro¢né na zst. Dobfi§ v soucasné dobeg.
Potencial mize byt cca dvojnasobny tj. 106 000 cestujicich/rok, coz mulze jednak snizit podil
individualni automobilové dopravy, ale i pocet autobusti. Potencial v§ak mtize byt jesté mnohem vyssi.
Nekteré zahrani¢ni priklady ukazuji i narast z 512 na 23 500 cestujicich/den mezi lety 1998 a 2014 —tj.
16 let (Regiobahn v Némecku), coz je 4500 % nartst.

Umisténi zelezni¢ni traté a stanice spolu s obratem cestujicich je soucasti ptilohy ¢. 3.2.

4.11.7 CyKlisticka doprava

Dobrisi prochazi pouze 1 znacena cyklotrasa ¢. 308 v relaci Prostfedni Lhota — Vyzina. Mésto
Dobf#i$ ma zpracovanou cyklokoncepci z 12/2009, ktera je platna a stanovuje bez ohledu na znacené
cyklotrasy zptsob a vedeni v uli¢ni siti mésta Dobti§ (Obrazek 18). Tato dopravni koncepce pouziva
jako podklad cyklokoncepci a v fesenych lokalitach ji aplikuje do dopravnich ideovych navrhi feSeni —
viz nasledujici obrazek.

A 62

Obrazek 18 Vyrez z navrhové situace z cyklokoncepce z roku 2009
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Z hlediska potencialu cyklistické dopravy zde spiSe prevazuje rekreacni ucel nad dopravnim (tj.
dojizdka do zaméstnani a Skol). Sc¢itani bylo vramci cyklokoncepce provedeno na jednotlivych
profilech, kde bylo celkem naméfeno 125 cyklisti/hod ve $pickové hodin€, coz pti pfepoctu odpovida
1950 cyklistim/den (pfehled viz Obrazek 19). Dle informaci ze s¢itani se tak nékteré vysledné hodnoty
jevit jako zavadéjici, ale 1ze konstatovat, Ze na vybranych profilech pfesahuje celodenni intenzity 100
cyklisti/den — viz nasledujici tabulka.

Intenzita Intenzita denni
lokalita Spickové hodiny [cykl/den] odhad
[cyki/h] (odhad)
ul. Prazska 12 175
ul. Pfibramska (V Lipkich - mésto) 9 120 =
smér Stard Hut! 7 110 ES
ul. Pibramska (ul. V Lipkéch - D4) 8 110 2
ul. V Lipkach 8 110 2
ul. Cs. Armédy (sever) 6 110 @
ul. plk. B. Petrovice (jih) 7 110
ul. Bozeny Némcové 6 100
ul. Prazska (namésti) 6 95
ul. Brodecka 5 90
ul. Bezrucova 5 80 .
ul. Pfibramska (ndmésti) 5 80 B
ul. Rukavi¢karska (hraz - Nad Papezem) 5 75 S
ul. Rosovicka 4 65 :8
Ul Cs. Arady (namest) 4 65 e
ul. U Pivovaru 4 65 g
ul. Part. Svobody 4 60
ul. Hostomicka 3 55
Mirové ndmésti - zapad 3 50
ul. Nad Papezem 3 45
ul. Prazska (Prachanda - D4) 2 35
ul. RukavickaFska (Na Zlaté stezce - Nad Papezem) 2 30 3
ul. U Pivovaru 2 30 E =
ul. RukavitaFska 2 30 < 8
ul. Prazska (hrbitov - Prachanda) 1 20 g i
ul. plk. B. Petrovice (sever) 1 20 B o
ul. Annenska 1 15 S £
ul. Prazska (hrbitov - mésto) 0 0 2
ul. U Ov¢ina 0 0

Obrazek 19 Vysledky prizkumu cyklodopravy dle cyklokoncepce z roku 2009

Dale existuje pro cyklogenerel z roku 2012 (Obrazek 20), ktery zpracovava a pravidelné aktualizuje
Stfedocesky kraj. Je zfejmé, Ze feSeny rozsah cyklogenerelu a také rozsah feSené cyklosité v ramci
dopravni koncepce v podstaté kopiruje feseni cyklogenerelu — viz nasledujici obrazek
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Obrazek 20 Vyrez z cyklogenerelu z roku 2012 pro Stiredocesky kraj

Soucasny stav a navrhovany stav feSeni péSich a cyklistickych komunikaci je uveden
v priloze ¢. 4.1a 4.2

4.11.8 Pé&si doprava

Me¢éstem Dobfti§ prochazi n€kolik turistickych tras v¢. nauénych stezek. Turisticky se jedna o
zajimavy region s rastovym potencidlem. Z vyznamnych tras se jedna o modrou a zelenou trasu ve
sméru Brodce a vrch Kazatelna. Dale pak Svatojakubska cesta ve sméru Hostomice. Celou Dobiisi také
vede naucna stezka ,,Dobfi(§) vV poznani®. Ve sméru na Brdy vede modra turisticka znacka az do Mnisku
pod Brdy. Ve sméru na Starou Hut’ je nauéné stezka Karla Capka.

Uli¢ni sit’ je pomérné€ dobfe vybavena alespon jednostrannymi chodniky a s viceméné dostateCnym
poc¢tem prechodti pro chodce, popt. mist pro prechazeni. P&si doprava miize v ramci mésta slouzit jako
nahrada hromadné, individualni ¢i cyklistické dopravy. Je vSak nutné vytvofit co nejkratSi a
nejkomfortnéjsi pési trasy. Z hlediska dochazkovych vzdalenosti je vytvoreno dochazkové schéma
s izochronami, kde rychlost chodce se piedpoklada 3,6 km/hod (1 m/s) — viz dalsi obrazek.

Z modelu dostupnosti je zfejmé, ze ve méste Dobiis je vétsina plochy mésta dostupna do 15 min do
centra. To pfedurcuje mésto Dobii§ jako mésto kratkych vzdalenosti, kde 1ze vétSinu cest realizovat
p&sim pohybem (Obrazek 21).
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rychlost chodce  \ iy Gy Lol PN

3,6 kmhod (1 mis) 7 O /\ =

Obrazek 21 Izochrony pési dostupnosti

Soucasny stav a navrhovany stav feSeni péSich a cyklistickych komunikaci je uveden
v priloze ¢. 4.1.
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5 Navrhova ¢ast

Névrhova ¢ast vyuziva vSech zjisténi analyzovanych v pfedchozi — analytické ¢asti, vyhodnocuje
je a predklada navrhy k feseni. Ty jsou ovlivnény realizaci jinych zaméri (napft. revitalizace Mirového
namésti) a jsou zakomponovany do celkového feseni.

5.1 Koncepce navrhu dopravy v pohybu
511 Tranzit

5.1.1.1 Popis tranzitni dopravy

Tranzitni dopravou se rozumi doprava, ktera nema v feSeném tzemi (v tomto pfipadé ve mesté
Dobfi8i) sviij zdroj ani cil, uzemim pouze projizdi. Jak bylo uvedeno v analytické ¢asti, nejvice tranzitni
dopravy se realizuje po komunikacich II/114 a II/119 a s vazbou na dalnici D4. Naopak diky existence
dalnice D4 je celkem minimalizovany tranzit ve sméru sever — jih (Praha — Pfibram), kde dalnice
¢aste¢né nahrazuje funkci vychodniho obchvatu mésta.

Tranzitni doprava je osobni i nakladni. Z hlediska mnozstvi vozidel je vyznamnéjsi tranzit osobni
dopravy, ale z hlediska negativnich vlivi (hluk, vibrace, prach, bezpe¢i) je snaha omezovat zejména
tranzit nakladni dopravy.

Z uzemné dopravniho hlediska ma nejhorsi dopad tranzitni doprava, ktera se realizuje po silnice
1I/114 ve sméru na/od Hostomic. Tento negativni dopad je dan jednak intenzitami dopravy v tomto
sméru (které mohou jesté nartistat v ptipadé dopravnich komplikaci na dalnicich D4 nebo D5 smérem
na Prahu, kde pak silnice 1I/114 slouzi pro ¢ast fidi¢t jako objizdna trasa) a dale tim, Ze tato tranzitni
doprava projizdi velkou ¢ast méstského tizemi. Vzhledem k omezeni nosnosti v ulici Partyzana Svobody
na 3,5t, které je dané zasadnimi technickymi vlivy (hrdz rybnika) a jeho zména neni redlna, musi veskera
tranzitni doprava z toho sméru vyuzivat ulice PIk. B. Petrovi¢e a Csl. armady, "¢imZ je vedena pres
samotné centrum mésta (pfes Mirové nameésti nebo v jeho piimé blizkosti). Schematické vedeni tranzitni
dopravy pro stavajici stav, je soucasti ptilohy ¢. 3.2.

Koncepce navrhuje feseni tranzitni dopravy v pohybu v podstaté ve dvou krocich, tj.:
1. mezistav - po revitalizaci Mirového namésti
2. cilovy stav - po realizaci obchvatu DobfiSe

Dale popisuje dvé doprovodna opatfeni pro omezeni tranzitu méstem a to obousmérnou dopravni
zatku pro nakladni vozidla na Mirovém namésti a novy exit na dalnici D4.

5.1.1.2 Reseni tranzitni dopravy - mezistav po revitalizaci Mirového namésti
Pro mezistav dopravni koncepce navrhuje dil¢i feSeni, ktera jsou vSak ovlivnéna jiz pfijatym
feSenim revitalizace Mirového namésti a nejblizsiho okoli — tj. v¢. TyrSova namésti.

Nakladni tranzitni doprava - tato akce obsahuje zasadni zménu z hlediska organizace nakladni
tranzitni dopravy. Jedna se o otoceni smérovosti ul. Bezrucova ze severniho sméru do jizniho sméru. To

je vyhodné zejména pro to, Ze z ul. Bezru¢ova budou realizovany pouze pravé oblouky namisto levych
odboceni s danim prednosti protijedoucim vozidlim, jak je tomu ve stadvajicim stavu. Provoz tranzitni
dopravy na ul. Csl. armady tak bude v opaéném smyslu, nez stavajici, tj. ze severu na jih. K tomu je
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nutné piemistit znacku zédkazu vjezdu vozidel nad 6 t také do opacného sméru, aby byla konstrukce
organizace dopravy zachovan.

V opacném sméru bude provoz tranzitu probihat z jihu na sever, tj. opacné€ nez dnes. Pro ukotveni
tohoto opatfeni bude na zacatku ul. Plk. B. PetroviCe na jejim severnim zacatku osazen zakaz vjezdu
vozidel nad 6 t (mimo dopravni obsluhy pro zachovani kontinuity). Nasledné budou vozidla sméfovana
na signalizaci na Mirovém nameésti, kde mohou jet bud’ smér 11/114, 11/119 nebo D4.

Celkove je tak tranzitni doprava v mezistavu feSena ,,okruznim - dudlnim® systémem, kde hlavni
tranzitni proud je rozdélen jednosmérné na 2 komunikace a to zpisobem, kdy to pfinasi nejméné
dopravnich problémi (tj. pravé oblouky a pfevedeni levych odboceni nefizenych na signalizované).
Oproti stavajicimu stavu je tento systém nove proti sméru hodinovych rucicek.

Osobni tranzitni doprava — z hlediska odleh¢eni centra mésta od tranzitni osobni dopravy navrhuje
koncepce diisledné navadéni osobnich vozidel v obousmérném tranzitu 11/114 Hostomice — 1I/114 Novy
Knin resp. 1I/114 Hostomice — D4 Praha ulicemi Part. Svobody a U Pivovaru a to zejména pouzitim
smérovych znadek IS 3, navésti IS 9, zejména obousmérné pred kiizovatkami Hostomicka x Csl.
Armady x Plk. B. Petrovice, Plk. B. Petrovice x Part. Svobody, Part. Svobody x Rukavickaiska x U
Pivovaru a Prazska x U Pivovaru (Prachanda).

Schematické vedeni tranzitni dopravy pro mezistav je souéasti pfilohy ¢. 3.3.

5.1.1.3 Omezeni ndkladni dopravy na Mirovém namésti

Jako doprovodné opatfeni pro omezeni nakladni tranzitni dopravy v samotném centru mésta lze
uvazovat s omezenim nakladni dopravy na Mirovém namésti. Nezbytnou podminkou k tomuto kroku je
provedeni Uprav v organizaci dopravy, které jsou popsany v piedchozi kapitole.

Metodickéa prirucka Ministerstva dopravy omezovani tranzitni nékladni dopravy doporucuje. Je
v zajmu statu, krajui i obci, aby byly pro tranzitni nakladni dopravu pfednostné vyuzivany ty kategorie
a tfidy pozemnich komunikaci, které jsou k tomu ucelu urCeny a na nichz je za jejich pouziti vybiran
ptislusny poplatek (tedy dalnice a silnice I. tfidy). Stanoveni mistni Gpravy na omezeni tranzitni nédkladni
dopravy lze vydat pouze za podminky, Ze je mozné vyuzit jinou vhodnou trasu, za takovou trasu se
ovSem povazuje i trasa vedouci po pozemni komunikaci podléhajici zpoplatnéni. Je tedy mozné
pfistoupit k omezeni tranzitni dopravy pies Mirové namésti v iseku mezi ulicemi Bezrudova (Csl.
Armady) a Plk. B. Petrovice. Omezeni se provede dopravnimi znackami viz. nasledujici obrazek.

POZOR

SILNICE [

@

TRANZIT

Obrazek 22 Dopravni znaceni pro omezeni tranzitni dopravy.
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S prihlédnutim k mistnim podminkam lze uvazovat k omezeni nakladni dopravy nad 6t nebo 3,5t
s doplitkovou tabulkou mimo dopravni obsluhy, pifipadné mimo vozidel se zvlastnim povolenim. Je
nutné dopravni rezim citlivé nastavit jak z hlediska ptipadného omezeni pro nakladni vozidla mistnich
firem (zejména pro vnitroméstké cesty), tak i s ohledem na jednozna¢nost znaceni a moznost uplatiiovat
sankce pii poruseni.

Schematickd situace zmény tranzitnich dopravnich vztahli bez omezeni a pfi omezeni tranzitni
nakladni dopravy je v piiloze 3.5.1 a 3.5.2

Délku tranzitnich dopravnich vztahdi pak porovnava nasledujici tabulka. K vyraznéjSimu narastu
dochazi zejména u méné frekventovanych tranzitnich vztahi, naopak u nejfrekventovanéjsich vztaht
11/114 Hostomice — R4 Praha je narist nizsi. Toto opatieni lze tedy doporugit.

bez omezeni omezeni zména
km km km km km km
Od smér celkem |méstem |celkem |[méstem [celkem |méstem
od kfizovatky Bezrucova x
Pribramska
11/114 Hostomice R4 Praha 3,8 2,4 7,5 0,5 +3,7 -1,9
11/114 Hostomice R4 Pribram 2,1 0,5 2,1 0,5 0 0
/114 Novy
11/114 Hostomice |Knin 1,9 1,9 9,2 1 +7,3 -0,9
11/114 Hostomice 11/119 Sedléany 0,5 0,5 0,5 0,5 0 0
ke kriZovatce Prazska x Plk. B.
Petrovice
/114
R4 Praha Hostomice 3,2 2,4 3,2 24| o0 0
o /114
R4 Pribram Hostomice 2,6 0,9 8,5 2.1 +5,9 +1,2
L, /114
/114 Novy Knin |+ omice 1,5 1,5 1,5 15| o 0
. /114
/119 Sedlcany | 0t omice 0,9 0,9 10,2 21| 493 +1,2

v 7y

5.1.1.4 Reseni tranzitni dopravy - cilovy stav - po realizaci obchvatu Dobiise

V cilovém stavu s realizaci obchvatu Dobiise bude prakticky vSechen osobni i nakladni tranzit od
11/114 Hostomice vymistén mimo centrum mésta a navazné komunikace. Prakticky vSechny sméru
budou moci byt pfevedeny na D4. Jedinou vyjimkou je smér na Novy Knin od Prahy, kde je nutné projet
pies sever mésta a kiizovatku ,,Prachanda®. Od zapadni ¢asti mésta tj. od Rosovic a Hostomic ve sméru
na Novy Knin budou dopravné organiza¢nimi opatfenimi vozidla navadény pies D4 exit 32 na exit 27
a nasledné po Prazské a kiizovatku Prachanda na Novy Knin. Popft. vozidla zvoli trasu ptes I11/119 na
I/18, ktera smétuje do stejného tizemi jako 11/114.
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Pro tranzitni nakladni dopravu je mozné jednak zachovat omezeni prijezdu pres Mirové ndmésti
(popsané v predchozi kapitola), jednak ho rozsitit (doplnit) o omezeni prijezdu v celé oblasti vymezné
kiizovatkami Prazska x U Pivovaru (Prachada), Ptibramska x obchvat, Rosovicka X obchvat,
Hostomick4 x obchvat, tedy v podstaté ve vétSin€ oblasti mésta Dobfise.

Urc¢ité tskali pro vymisténi vyznamného obousmérného tranzitu I1I/114 Hostomice — D4 Praha
zejména v osobni dopravé mize mit fakt, ze pti pouziti obchvatu a exitu 32 si fidi¢ jedouci na Prahu
V podstat¢ zajizdi a ani predpokladana doba jizdy neni vyznamné kratsi, viz. nasledujici srovani:

Srovnani doby jizdy a vzdalenosti od kiiZzovatky Piibramska x V Lipkach smér Praha k exitu 27
(Dobiis sever):

1) Pres exit 32 7km 5 minut
2) Pies mésto 4 4km 7 minut

V ptipadé budouci ktizovatky Rosovicka x obchvat bude pro osobni tranzit cesta na Prahu vychazet pies
meésto jesté o néco 1épe. Je tedy vhodné soucasné s realizaci obchvatu ptijmout dalsi vhodna opatieni,
ktera budou prijezd méstem pro osobni tranzit na Prahu znevyhodiovat oproti pouziti dalnice D4 pies
exit 32. Muze se jednat o opatieni zklidiiovani dopravy na ulicich Pfibramska, Prazska a jejich
ktizovatkach, kterd jsou popsana v kapitole 5.3 a ptislusnych ptilohach. Dalsi moznym opatienim mize
byt prodlouZeni obchvatu k nové mimotroviiové kiizovatce (MUK I1/119 x D4 (,,exit 30%)

Schematické vedeni tranzitni dopravy pro cilovy stav s obchvatem je soucasti ptilohy ¢. 3.4.

5.1.1.5 Posouzeni trasy obchvatu

Zpracovatel ma k vedeni obchvatu k dispozici pouze vedeni dle izemniho planu (viz. obrazek 11),
detailnéj$i dokumentaci (technicka studie, projektova dokumentace) nemél zpracovatel k dispozici.
Vedeni obchvatu je dle dostupnych podkladii v nejvhodnéj$i mozné varianté a to i z hlediska smérového
1 vySkového feSeni. Jeho vyhodu je i to, Ze na trase cca 2,5 km spojuje hned 4 vyznamné komunikace —
1I/114 (Hostomicka), 11417 (Rosovicka), 10226 (Ptibramska) a 1I/119. V kazdém ptipad¢ je vhodné
kolem obchvatu umistit zelen pro jeji hlukové, pohledové oddé€leni a také z hlediska zadrzovani emisi
vozidel produkované jejich jizdou.

V ramci koncepce lze doporucit, aby ktizovatka s ul. Hostomickou byla provedena jako stykova s co
nejplynulejsim vedenim vozidel od I1/114 na obchvat a co nejkolméjsim napojenim ulice Hostomické.

Podobné feSeni se nabizi i u kiizovatky II/119, kde je ale situace komplikovanégjsi diky sklonovym
pomériim a budoucimu napojeni rozvojovych uzemi, coz miiZze byt argument pro okruzni kiizovatku.

Kftizeni s ulici Pfibramskou je blizko zastavéné oblasti mésta a predpokladané kiizovatkové pohyby
budou vhodné pro okruzni kiizovatku.

Kiizeni s ulici Rosovickou je v UP zaneseno jako okruzni k¥izovatka, coz se jevi jako logické, nicméng
toto opatieni mize nahravat nechténému tranzitu osobnich vozidle pfes mésto, popsanému v piedchozi
kapitole. Okruzni kiizovatka nuti totiz vozidla na okruhu zpomalit a dava vSechny vjezdy na stejnou
uroven. Ztoho divodu by bylo vhodné v piipravné fazi provéfit a posoudit i ostatni varianty
(mimouroviiova, uroviiova prusecnd), které tranzitni vozidla Iépe vedou po okruhu mimo mésto.
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Obrazek 23 Typy kfizovatek na obchvatech mést:

Stykova kfizovatka s nakolmenim ptvodniho pritahu, 1/38 obchvat Caslavi
Uroviiova priiseéna kizovatka, 1/38 obchvat Caslavi
Mimouroviova kfizovatka, 1/38 obchvat Kolina

Okruzni kiizovatka v obydlené oblasti, /11 obchvat Vamberka

5.1.1.6 Mimoiirovriovd kriZovatka II/119 x D4 (,MUK 30*)

V koncepéni rovin€ se nabizi moznost nové mimouroviové kiizovatky silnice II/119 a R4, ktera

bude umisténa cca v km 30 mezi stavajici exity 27 ,,Dobfis sever a 32 ,,Dobfis jih*“. Vyhodou tohoto
feseni miZe byt zkraceni doby jizdy a vzdalenosti pro dulezity tranzity 11/114 Hostomice — D4 Praha.

Doba jizdy a vzdalenosti od kiizovatky Ptibramska x V Lipkach smér Praha k exitu 27 (Dobfis
sever) - pies novy MUK na II/119 5km 3 minuty (srovnej s kapitolou 5.1.1.4).

Timto opatfenim k uzavieni logického okruhu kolem mésta tii ctvrtin mésta (obchvat + upravena
1I/119 + D4) a stane se zcela logickou trasu pro veskery tranzit. Z hlediska normovych pozadavki na
vzajemnou vzdalenost kiizovatek na dalnicich je vzdalenost nového , MUK 30% a stavajiciho MUK 27
dostateéna (resp. prijatelna v blizkosti vétsich sidelnich atvari), stavajici MUK 32 by se pravdépodobng
musel zrusit.

Tato stavba neni v sou¢asné dobé zanesena v izemnim planu a ani investor RSD s ni nijak nepo&ita,
ale ve vyhledu by mohla ptedstavovat pfijatelnou alternativu k severni ¢asti obchvatu Dobfise (mezi
Hostomickou a Prazskou), ktery by ptedstavoval 3,5 km dlouhou novostavbu ve slozitém terénu,
obydleném tizemi a na své trase nenapojuje zadnou vyznamnou komunikaci.
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Obrazek 24 Mimouroviova kfizovatky 11/119 x D4 navazujici na obchvat mésta.

Schematické vedeni tranzitni dopravy se znazornénim mozné MUK na D4 s II/119 je soucasti
prilohy ¢. 3.4.

5.1.2 ReSeni revitalizace Mirového nameésti

5.1.2.1 JizZni éast

Mirové namésti v jizni ¢asti po rekonstrukci z hlediska komunikaci fesi Gpravu jizdnich profila,
doplnéni odbocovacich pruhti, doplnéni ptechodd pro chodce a mist pro pfechazeni v¢. ochrannych
ostravkd, tpravy parkovani a smérovych vedeni napojeni sousednich komunikaci. Rozsahem odpovida
od supermarketu COOP na vychodé pies celé Mirové namésti, nasledné TyrSovo namésti a rozsah kon¢i
na ul. Pfibramska pied ktizovatkou s ul. Fr. Prisi. Na severu je zdmér ohraniCen cca u supermarketu
PENNY. Je provedena tprava stavajici svételn€ fizené kiiZzovatky. V ramci tohoto zaméru neni feSena
cyklisticka doprava a to ani piktogramovymi cyklokoridory. V ramci organizace dopravy je provedena
zasadni zména a to otoCeni smérovosti ul. Bezrucova, coz vyvold zménu organizace tranzitni dopravy.
Reseni této &asti je ziejmé z piilohy ¢&. 5.3.15 a 16.
5.1.2.2 Severni ¢ast

V severni ¢asti ndmesti je feSena tprava parkovani, rozsifeni pésich ploch a uprava terminalu BUS
Dobfi8, namésti. Zastavky budou nové seskupeny, tak, aby napojeni na ul. Plk. B. Petrovice bylo kolmé.
Souéasti jsou i dvé samostatné parkovaci plochy jako nahrada za sou¢asnou parkovaci plochu. Reseni
této ¢asti je ziejmé z prilohy €. 5.3.16
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5.1.3 Zklidnéni a upravy organizace dopravy

Zklidnéni dopravy je zavislé na realizaci obchvatu a vymisténi tranzitu mimo mésto. U¢inné
zKklidnéni dopravy ve mésté bez obchvatu neni realné mozné. Vsechny cilové feseni kiizovatek
predpokladaji snizeni intenzit dopravy a predevsim pak snizeni tézké ndkladni dopravy. Zklidnénim
dopravy se rozumi takova opatieni, jeZ narovnaji vztah jednotlivych druhti dopravy a predevsim pak
vztah motorova x bezmotorova doprava. Se zklidnénim souvisi také tiprava organizace dopravy, ktera
ma smétovat predevsim ke zvyseni plynulosti, prehlednost a bezpe¢nosti dopravy v dané lokalité ¢i
misté.

Tato dopravni koncepce tak predklada na zakladné analyzy problematickych lokalit soubor
ideovych névrhi k feSeni vytipovanych lokalit. Na zdkladé¢ pozadavku mésta jsou navrzeny vzdy
nejlepsi mozna feSeni bez vyrazného ohledu na majetkopravni situaci (jedna se piedev$im o navrhy
ktizovatek), ale se zachovanim co nejvétsiho podilu zeleng. V dalsi kapitole je uveden popis vSech
navrhil fesenych lokalit.

5.1.4 Navrhy Gprav problematickych lokalit.

NiZe jsou uvedené problematické lokality, které situaéné navrzeny do jednotlivych vykresu. Mezi
jednotlivymi kiizovatkami jsou Gseky, které nejsou situacné navrzeny, ale jsou pro né navrzeny vzorova
pficnd usporadani pomoci vzorovych pticnych fezi. Celkoveé se jednd upravy, které maji zvysit
bezpecnost a plynulost dopravy a to zfizovanim chodniku, optimalizaci Sifek jizdnich pruhd, upravy
polomért narozi, nakolmeni kfiZzovatek apod. V piipadé cyklistické dopravy je postupovano podle
ptijaté cyklokoncepce z roku 2009. Jednotlivé kiizovatky jsou uvedeny v ramci pfilohy €. 5.1

5.1.4.1 KriZovatka Mirové namésti x Rosovickd x Bezrucova

Redeni této kiizovatky je motivovano soudasnou upravou organizace dopravy, kdy hlavni
komunikace sméfuje od Mirového namésti na sever do ul. Csl. armady. Tato lomena hlavni komunikace
vytvari potencialni riziko v ramci vnimani psychologické ptednosti. Proto je navrzeno feseni s hlavni
komunikaci vedenou v S-J sméru. Jen toto feSeni pouhym pfeznaenim by v§ak nemuselo snizit rychlost
Vv ose soucasného ptechodu pro chodce, takze smérovaci ostruvek je zaroven ochrannym ostriivkem pro
chodce. Toto vychyleni je také nutné z divodu, ze umozni bezpeéné odboceni vpravo z Mirového
namésti vytvorenim prostoru, protoze dale hlavni komunikace sméfuje do jednosmérné ul. Bezrucova.
Déle je optimalizovana Sitka jizdniho pruhu v ul. Bezrucova a to na §. 5,00 m. Parkovani a vjezdy
zustavaji zachovany. V celém prostoru na piijezdu k této kiizovatce bude také navrzen ke snizeni
rychlosti na 30 km/hod. Na jizni ¢asti ul. BezruCova je navazano na feSeni revitalizace namésti. Detail
ideového navrhu feSeni je v priloze ¢. 5.3.1.

5.1.4.2 Ndmésti Svobody

V této lokalit¢ je navrzena uprava a kanalizace dopravnich proudu tak, aby plochy pro vozidla
odpovidaly nezbytn& nutnym rozmériim a geometrickych fesenim. Sitka vozovky je zde normalizovana
na 2 x 3,5 m jizdni pruhy + 2 x 0,25 m odvodinovaci prouzky. Vedlejsi komunikace jsou upraveny také
do jednoho Sifkového uspofadani a komunikace s podélnym parkovanim v severovychodni ¢asti nameésti
je zjednosmérnéna ve sméru na ul. Prazskd, ¢imZ se vylouci levé odboceni ve smérovém oblouku
z hlavni. Je zfizen piechod pro chodce v nové poloze a to tak, aby byly dodrzeny rozhledové poméry ve
sméru od zamku.

44



UZEMNE DOPRAVNI KONCEPCE

N —
L KR Evropska unie

MEOSTA DO,BRISE * * Evropsky socialni fond
PRUVODNI ZPRAVA p Operacni program Zaméstnanost

Z hlediska cyklodopravy je postupovano dle cyklokoncepce, kde od hibitova vede stavajici
chodnik, ktery je navrzen k rozsiteni pro stezku s oddélenym provozem chodcii a cyklistii. Ta konci cca
pod schody k zamku, kde se d€li na p&si ¢ast (predzaméi) a spolecnou pési a cyklistickou ¢ast podél ul.
Prazska. Navrh vedeni této spolecné stezky je v ramci stavajicich prostor zpevnéné komunikace a
v Zadném ptipadé nezasahuje do zelené v predzaméi. Casteéné je také zachovano parkovaci stani podél
II/114 (naproti zdmku). Na zapadni strané je pak pokracovani dle cyklokoncepce. Detail ideového
navrhu feseni je v ptiloze ¢. 5.3.2

5.1.4.3 Krizovatka Prazskd - U Ov¢ina - Pod Hi'bitovem

Zde je navrZena Uprava organizace dopravy kiizovatky smérem ke zvySeni bezpecnosti dopravy a
to Upravou organizace dopravy vedlejSich smért a Gprava vjezdu na Vargac. Kfizovatka je v soucasné
dob& velmi rozlehld s nevhodnymi uhly napojeni a nepiili§ dobrymi rozhledovymi poméry. Uhly
napojeni jsou navrzeny v piiblizn¢ na kolmém kiizeni. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o lokalitu u dvou
hibitovli, kde je predpoklad pohybu seniorti, tak je tato uprava vice nez nezbytna. Z hlediska
cyklodopravy je postupovano dle cyklokoncepce, kde je na vychodni stran€ vedena cyklodoprava spolu
S p&si dopravou. Do ul. Pod Hibitovem je také uvazovano s napojenim budouci samostatné cyklostezky
Stara Hut’ — Dobfis. Detail ideového navrhu feseni je v ptiloze ¢. 5.3.3

5.1.4.4 KriZzovatka Prazska x Brezovad

Kftizovatka je problematickd z hlediska levého odboceni od centra mésta do ul. Biezova, kde jsou
nevhodné rozhledové poméry a zaroven diky vysoké rychlosti vozidel (smérova piima) je zde
problematické piechazeni chodcti. Vlevo do ulice Biezova také odbocuji nakladni soupravy. V navrhu
je tprava organizace jednotlivych dopravnich proudu v¢. ziizeni pruhu pro levé odboceni od centra
meésta. Tento pruh je dlouhy 30,0 m. Dale je ziizen pfechod pro chodce pii ul. Javorova. Stavajici
ptrechod, ktery navazoval jizné od ul. Biezova byl diky zfizeni pruhu pro levé odboéeni posunut k ul.
Nad Prachandou. Mensi uprava se tyka také piechodu ptes ul. Bfezova, ktery pozi¢né ztistava zachovan.
Podél jizni hrany komunikace je navrZena spolecna stezka pro chodce a cyklisty s pokracovanim do ul.
Btezova. Detail ideového navrhu feseni je v priloze €. 5.3.4

5.1.4.5 KriZovatka Rukavi¢kdriskad x Nad PapeZzem

Je predloZeno feSeni, které respektuje cyklokoncepci a navrhuje zruSeni ochrannych ostravkl a
vytvoreni vyhrazeného pruhu pro cyklisty na jizni strané a spolecné stezky pro chodce a cyklisty na
severni stran¢. Ta bude pokracovat také do ul. Nad Papezem. Dale je navrzen ochranny ostrivek pro
chodce ptes ul. Nad Papezem, protoze pokud by mél byt prechod zachovan, tak jeho délka by byla cca
14 m. Detail ideového navrhu feseni je v pfiloze ¢. 5.3.5.

5.1.4.6 KriZzovatka Rukavickarskd x U Pivovaru

Kiizovatka je upravena predevsim z hlediska uhlu kiizeni a vytvoreni cyklistickych opatfeni dle
cyklokoncepce. Na jizni stran€ je to zac¢atek vyhrazeného pruhu pro cyklisty a na severni pokra¢ovani
spole¢né stezky pro chodce a cyklisty, ktera nasledné pfekonava rameno kiizovatky Part. Svobody a po
jizni strané pokracuje dale ve sméru do centra. Detail ideového navrhu feSeni je v ptiloze €. 5.3.6

5.1.4.7 KriZovatka Nad PapeZem x K Voddrné x Na Vlasce

Na této kiizovatce jsou patrné nevhodné rozhledové poméru ve vztahu ul. Nad Papezem a
K Vodarné a opacné. Reseni je ve smyslu nakolmeni ul. K Vodarng&. Tim budou zajitény vhodné&jsi
rozhledové poméry. Detail ideového navrhu feseni je v ptiloze ¢. 5.3.7
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5.1.4.8 Kiizovatka Hostomickd x Csl. armddy x PIk. B. Petrovice

Tato kiizovatka je ideové fesena ve dvou variantach — stykové a okruzni. Reeni okruzni kiizovatky
je prostorové naro¢né a musel by se premistit pamatnik, ale na druhou stranou je toto feSeni
»meéstotvorné* a vice zklidituje dopravu. Okruzni kiizovatka ma vné&j$i primér 32 m, cemuz odpovidaji
i navrhové parametry. Dale okruzni kiizovatka prodluzuje pési trasy a je investién€ narocna a to jak
Z hlediska stavebnich nakladd, tak i ndkladt prelozek inZzenyrskych siti. Detail ideového navrhu feseni
okruzni ktizovatky je v ptiloze €. 5.3.17

Varianta stykové kiizovatky upravuje dany prostor, tak, aby byly kanalizovany jednotlivé dopravni
proudy. Ulice Csl. armady je nakolmena na ul. PIk. B. Petrovie. Tim vznikne prostor na zapadnim
néaroZi pro zelefi a bezmotorovou dopravu. Mezi protismémymi pruhy vjezdu Csl. Armady je navrzen
ochranny ostrivek. Z hlediska cyklodopravy je rozsah této kiizovatky feSen az k ul. U Slovanky, kde
zaCina jiz realizovany usek ul. Plk. B. Petrovice, na ktery navazuje stejnym Sifkovym feSenim. Toto
fedeni (pruh pro chodce a cyklisty s odd&lenym provozem) vede az ke kiizeni s ul. Csl. armady, kde
nasledné pokracuje spolecnou stezkou pro chodce a cyklisty. Dale mezi ulicemi Brodecka a Okruzni je
ziizen kratky propojovaci chodnik, ktery navazuje na novy prechod pii ul. Brodecka, ktera je
vyznamnou komunikaci z hlediska volnocasovych aktivit.

5.1.4.9 Uprava iiseku Csl, armddy (mezi ul. Polni a BoZeny Némcové)

V tomto seku je uprava motivovana tim, zZe podél zapadni strany neexistuje pési vazba a chodec
se zde pohybuje volné v kiizovatce cca 80 m (pokud nepiejde na druhou stranu). Také je zde nevhodné
parkovani vozidel v kiiZzovatce a nevhodné uhly napojeni a nestejnomérné Sitkové usporadani
komunikace. Celkove feSeni spociva ve vytvoreni kvalitngjSich podminek pro pési dopravu. Dle
cyklokoncepce zde cyklisté sdileji prostor spolu s motorovymi vozidly. Detail ideového navrhu feseni
je v piiloze ¢. 5.3.9

5.1.4.10 Uprava tiseku Pribramskd (mezi Fr. Priisi a V Lipkdch)

Cely tento tsek ma proménnou $itku zpevnéné ¢asti komunikace s absenci vedeni cyklodopravy a
malou Cetnosti ptechodti pro chodce nebo mist pro prechazeni. V severni ¢asti navrh navazuje na feSeni
v ramci revitalizace namésti, kde vychazi z jeho dopravniho feSeni. Navazuje kiizovatkou s ul. Fr. Prisi,
Fri¢ova a Husova. Tato kfiZzovatka byla jiz v minulosti upravena vytvofenim zpevnéné plochy, ktera
oddé¢lila ul. Fricova a Husova. Nové je organizace dopravy kiiZzovatky upravena tak, aby jednotlivé
plochy kfizovatky a sméry byly rozpoznatelné a piehledné. Z tohoto diivodu je obracena smérovost
severni ¢asti ul. Husova pouze na vyjezd. Tim se vylouci levé odboceni z hlavni komunikace a umozni
vytvorit ochranny ostriivek pro chodce a zaroven pruh pro levé odbocéeni od jihu ve sméru do ul. Fr.
Prasi (sbérné suroviny). Timto feSenim také vznikne prostor ¢ekani na pfednost pro levé odboceni od
severu, kde je pfedevs§im v rannich $pickach silny provoz ve sméru do $kolnich zatizeni. Ztizeni nového
prechodu pro chodce je nutné s ohledem na pési vazby od Skolnich zatizeni do zapadni Casti mésta. Bez
tohoto prechodu by bylo nutné piekonat ul. Pfibramska jesté ptes ul. FryCova, kde je pouze misto pro
pfechazeni. Toto feSeni by nebylo s ohledem na bezpecnost déti a jejich rodi¢i vhodné.

Dalsi kiizovatkou tseku je kiiZzeni s ul. Tylova a Lesni. Vzhledem k tomu, Ze je obracend smérovost
Vv severni ¢asti ul. Husova, tak je zde vytvofeno prostor pro komfortnéjsi levé odboceni jako nahrada za
zruSené levé odboceni do ul. Husova. To je realizovano rozsifenim jizdniho pruhu na 4,00 m a prostorem
mezi jizdnimi proudy vytvofenymi novym pfechodem s ochrannym ostrivkem pro chodce na jiznim
vyjezdu z kfizovatky, coz je ndhrada za severni pfechod pro chodce, ktery je nahrazen mistem pro
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pfechazeni s ochrannym ostrivkem, tj. nedochdzi v podstaté ke zfizeni nového prechodu, ale jeho
pfemisténi.

Naésleduje kiizovatka s ul. U Slavie a Bedficha Smetany. Zde je také jeden z hlavnich pfistupt do
Skolnich zafizeni, a proto je ziizen prostor pro levé odboceni rozsifenim jizdniho pruhu na 5,5 m. Za
ktizovatkou je ze stejného divodu také ziizeno misto pro pfechazeni s ochrannym ostrivkem. Druhy
davod tpravy kiiZzovatky je minimalizace prijezdu ul. Bediicha Smetany jako obousmérna zkratka mezi
/119 a /114 (ul. Piibramska). V soucasné dobé je prijezd vyhodny diky geometrického usporadani
ktizovatek na obou koncich.

Jako posledni je uprava kiizovatky s ul. Anenské a V Lipkach, kde je zfizen pfedevS$im pruh pro
levé odboceni od Piibramské do ul. V Lipkach. Dale ztizen piechod pro chodce pfi ul. Anenska, ktery
navazuje na komunikaci ven z mésta. Dale je zfizena nova zastavka BUS ve sméru z mésta v zalivu, pro
zajisténi kvalitngjsi dopravni obsluznosti.

Sitkové uspotadani ul. P¥ibramské v tomto tseku respektuje koncepci cyklodopravy a to navrhem
vyhrazeného pruhu pro cyklisty na zapadni strané komunikace a spole¢né stezky pro chodce a cyklisty
po vychodni stran¢€, coz je vyhodnéjsi strana nez zapadni (z hlediska Sifek chodnikl). Smér z jihu na
sever je na severu ukoncena na kiizovatce s ul. Fricova (Fr. Prtsi), kde je mozné navazani na projekt
revitalizace nameésti, ktery vSak fesSeni cyklodopravy neobsahuje. Smér ze severu na jih je v jizni ¢asti
ukoncen tak, Ze je preveden do vedlej$iho dopravniho prostoru. Detail ideového navrhu feSeni je
v priloze ¢. 5.3.10

5.1.4.11 Uprava krizovatky II/119 x V Lipkdch x Bedricha Smetany

V této kiizovatce je problematicka psychologicka prednost vozidel, kterd intuitivné sméruji od
11I/119 do ul. Bedficha Smetany, coz je Cisté obytna ulice a provoz tranzitni dopravy je zde nezadouci.
Z toho divodu byl zpracovan ideovy navrh feSeni spocivajici v jasném vymezeni hlavni a vedlejsich
komunikacich. Hlavni komunikace (smér I/119 — V Lipkach) je provedena do oblouku a ul. Bedficha
Smetana se na ni kolmo pfipojuje. Na ni se pak napojuje ul. V Lipkach. Je zde také vytvoten prostor pro
levé odboceni do ul. Bedficha Smetany od ul. V Lipkach.

Tato kiizovatka je dale feSena ve dvou dalSich ramcovych navrzich a to okruzni kiizovatka a
prisecna kiizovatka. Okruzni kfizovatka je navrzena s ohledem na prostorové uspotadani, aby nemuselo
byt zasahovano do pozemkt rodinnych domt jiz stojicich. Prise¢na navrhu zménu hlavni komunikace
na ulici V Lipkéch. Ob¢ tyto varianty jsou vSak mozné az po realizace obchvatu mésta Dobfis, protoze
v takovém piipad¢ zde vyrazné poklesnou intenzity dopravy a kiizovatka pak bude mit mensi naroky na
kapacitu.

Detail ideového navrhu feSeni je v piiloze ¢. 5.3.11 a feSeni kiiZzovatky V Lipkach — Bedficha
smetany pak v ¢. 5.3.18 a 5.3.19.

5.1.4.12 Ndvrh pripojeni smiseného iizemi dle UP

Dle UP je zde navrzena lokality smiSeného tzemi (p. &. 353/6; 353/60; 353/44, 353/45; 353/46;
353/47. Na tuto lokalitu byla zpracovana uzemni studie. Pfipojeni je navrzeno na II/119 ptiblizné 150
m jizné od ktizovatky V Lipkach x Bedficha Smetany. Toto feseni je dokladovano v ramci ptilohy ¢.
5.3.12.
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5.1.4.13 Navrh prechodu pro chodce (MPP) na ul. PIk. B. Petrovice (pri ul. Pionyrii)

Névrh ptfechodu pro chodce vychazi z mistni poptavky, kde nejblizsi ptechod pro chodce je na
okruzni kiiZovatce nebo az na kiizovatce s ul. Csl. Armady. Dle informaci mésta a méstské policie se
jedné o misto, kde ztizeni prechodu je velmi vhodné. Toto misto mtize byt alternativné feSeno jako misto

pro prechazeni. Detail ideového navrhu feseni je v priloze ¢. 5.3.13

5.1.4.14 Navrh umisténi radaru na jiznim vjezdu do mésta na ul. Piibramska

Navrh vychazi z faktu, ze na jiznim pfijezdu do mésta maji vozidla vysokou rychlost. Z tohoto
divodu je navrZena lokalita (schematicky), kde by mohlo byt instalovano zatfizeni pro méteni rychlosti.
Toto zaiizeni bude méfit rychlost bodové (s fotografii vozidla) Jedna se o lokalitu pred CSPH Benzina.
Detail ideového navrhu feseni je v ptiloze ¢. 5.3.14

5.1.5 Navrhy uprav pri¢nych profila

V ptiloze ¢. 5.1 je uvedeno schéma navrzenych uprav kiizovatek a na né navazujicich useku.
V ramci zachovani jednotnosti Sitkového uspotfadani je navrzena homogenizace na stejné Sitkové
usporadani meziktizovatkovych usekil. Jedna se o intravilanové usporadani s obrubami a odvodnovacim
prouzkem. Jedna se o tyto useky (Obrazek 25):

_ ] délka Gseku stavajici | navrhovany
ulice (usek) m) stav stav
zpevnéna plocha (vE.

Prazska (usek Bfezova — Prachanda) 400 9,00 - 9,50
Prazska (usek Prachanda — U Ov¢ina) 600 7,50 - 8,50
Prazska (usek U Ovéina — Mirové namésti) 750 7,00 - 8,50
U Pivovaru (usek Rukavickarska — Nad Papezem) 650 6,50 - 7,50
Part. Svobody (Usek Rukavickarska — Prikopy) 250 7,00 - 8,00

Plkv. B. Petrovice (tisek Csl. armady — U Slovanky) 200 9,00 - 10,00 750

Csl. armady (usek Polni — Bozeny Némcové) 100 8,50 '
Bezrucova (usek Mirové nam. — TyrSovo nam.) 100 5,50 - 6,00
Rukavickarska (usek U Pivovaru — Nad Papezem) 300 9,00 - 9,50
Rukavickarska (usek Nad Papezem — Jerabova) 250 9,00 - 9,50
Pribramska (asek Fr. Prasi — V Lipkach) 450 8,50 - 9,50
V Lipkach (mezi Pfibramska — Bedricha Smetany) 150 6,50
Skolni (mezi Fri¢ova - V Lipkach) 250 6,25 3,25

Obrazek 25 Prehled komunikaci s délkami a Sitkami - stav x navrh

V téchto tsecich je navrzena idea homogenizace na jednotny profil dle zafazeni komunikace,
v¢€. upravy pripojeni napojovanych kiiZovatek. Z niZe uvedenych skladebnych prvki jsou slozené
zjednodusené vzorové pricné fezy. V pripadé volnych ploch se uvazuje s naplnénim zeleni (kefe,
stromy, travnaté plochy, apod.). Sifka zelené je v piiénych Fezech volena jako moZnost
uspoiadani. Rezy mohou byt také zrcadlové dle osy komunikace. Nejedna se o charakteristické
pri¢né fezy v piresnych mistech, ale o Fezy v idealnim uspoiadani. Vybér typu fezu zavisi na
navaznych usecich dle situaci ideovych navrhi uprav jednotlivych problematicky lokalit.

MIrw .1

Zjednodusené vzorové piicné rezy jsou v priloze €. 5.4.

e MOTOROVA DOPRAVA

o komunikace - sitky

*  2x3,50m (3,25 m) jizdni pruhy

= 2x0,25 m odvodnovaci prouzky.
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= celkové mezi obrubami 2 x 3,75 m (7,50 m)

o komunikace — poloméry

= osobnivoz.—4m
= lehka nakladni voz. — 6 m
= tézka nakladni voz. —8 m
= autobusy —10az 12 m
= soupravy —min. 12 m
e CHODCI
o chodniky
= min.-2,0m
= standard-2,5m
* max.—3,0m

o ochranné ostruvky

= min.—15m
= standard-2,0m
= optimum-25m
o S§irtky prechodu
= min.3,0m
= standard-4,0m
e CYKLISTE

o Samostatné pruhy

= ochranné — min. 1,25 m
* vyhrazené - min. 1,50 m (idealné 1,75 — 2,00 m)
= cyklopiktokoridor — min. 3,75 m $itka jizdniho pruhu

o Spole¢né pruhy s chodci (dle intenzit)

v

4,0 m (zakladni — komfort)
= > 3,0 m (zakladni — béZna)
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| ]
\Y

2,5 m (pramérna — pripustna)

| ]
v

2,0 m (minimalni — vyjimecna)
= > 1,0 m (nouzova — zcela vyjimecna)

o 0Oddélené pruhy s chodci

= Cyklisté — min. 2 x 1,0 m (obousmeérn¢)
= Chodci - min 2 x 0,75 m + 0,25 m (bezpeénostni odstup)
= Celkem-min. 3,75 m
¢ ZELEN

o Mezi kolmym stanim a chodnikem — 0,5 az 1,25 m

o Mezi vozovkou a chodnikem
= min.—0,75m
= standard—-0,75az1,25m
= optimum-1,50az2,50 m

Zjednodusené priklady vzorového pti¢ného uspotfadani jsou zpracovany v ramci navrhové Casti
jako ptilohy ¢. 5.4.

5.1.6  Prehled uprav zmén organizace dopravy

V ramci navrha Gprav jednotlivych lokalit byly navrzeny nasledujici zmény organizace dopravy.
Jedna se o zmény smeérovosti ¢asti komunikacich. Nékteré zmény jsou vyvoldny navrhem revitalizace
Mirového namésti.

e ul. Bezrucova (celd) — otoceni smerovosti ze severniho na jizni (vyvolané tipravami na Mirovém

nameésti)

e ul. Skolni (jizni ¢ast) — zapadni vétev ul. Skolni bude jednosmérnd jiznim smérem misto

obousmérmné. Jako nadhrada bude zobousmérnéna jeji vychodni vétev pro oddéleni prijezdu
vozidel a vozidel parkovisté. Do vychodni vétve je taktéZ zakomponovani vedeni cyklistu.

e ul. Husova (isek Tylova — Fri¢ova) — kviili zjednoduseni kfizovatky Piibramska x Fr. Prtsi x

Fri¢ova je zjednosmérnéna severni ¢ast této ulice. V této ¢asti tak bude mozny pouze vyjezd na
ul. Pfibramska

o ul. Franti§ka Prasi — vzhledem k tomu, Ze se jedna o hlavni pfijezd ke sbérnym surovinam, kde

jezdi Cetné nakladni vozy a v ul. probiha odstavovani vozidel, tak, Ze je zhorSena prijezdnost,
tak zde modelové ¢i ideove navrzeno takové usporadani dopravy v klidu, aby respektovalo
prijezdnost (tj. dostateéné dlouhé vyhybny) a zaroven respektovali mistni podminky (vjezdy).
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Néavrh mtze byt realizovan bud’ vystfidané ¢i jednostranng. V piilohové ¢asti se jedna o
vystfidanou variantu se stavebni pravou

e ul. Bedficha Smetany — zde je navrh stejny jako v pfipad¢ ul. Fr. Prisi, ale z dGvodu, aby se co
nejvice znevyhodnil prijezd touto ulici, protoZe ta v souc¢asné dobé slouzi jako zkratka mezi

silnicemi II. tfidy.

5.2 Koncepce navrhu dopravy v klidu

Doprava v klidu je ve mésté¢ Dobfi§ feSena na vysokém stupni. Z hlediska parkovéani/odstavovani
vozidel v centru mésta je dle informaci od vedeni mésta situace dobra a z hlediska zon placeného stani
neni nutna pied vyhodnocenim pfijimat zddna dal$i opatfeni. Stejné tak je intenzivné feSena situace na
sidlisti Vétrnik, kde byla pro jeho ¢ast zpracovana dokumentace pro zménu organizace dopravy.

Dopravni koncepce tak fesi vytipované lokality z hlediska dopravy v klidu, které jsou z pohledu
meésta nejproblematictéjsi. Jedna se o tyto lokality:

e lokalita ul. Skolni, jih — navézani na pedchozi fazi ul. Skolni, sever

e lokalita u sportovni haly — zména organizace dopravy v klidu

e ul. FrantiSka Prisi — Gprava organizace dopravy v klidu pro zvyseni prijezdnosti vozidel

do sbérného dvora

e ul. Bedficha Smetany — zklidnéni komunikace pomoci organizace dopravy v Klidu pro
znevyhodnéni zbytné dopravy

e parkovani u hibitova — pozadavek mésta pro druhé parkovisté na druhé stran¢ ul. Prazska

e parkovani na namésti Svobody (u zdmku Dobfi§) — provéteni moznosti zvyseni poctu stani

V nasledujicich kapitolach budou popsany jednotlivé lokality.

5.2.1.1 lokalita ul. Skolni, jih

Névrh upravy navéze na jiz realizovany usek ul. Skolni, sever. Zde byla zfizena §ikmé stani a dvé
vétve komunikaci pro obousmémy provoz v jiznim sméru. Jizni usek koncep¢né navaze na severni.
Vzhledem k tomu, Ze mezi v tseku Skolni mezi ul. Friova a U Slavie jsou hlavni vstupy a vjezdy do
skoly, tak je navrh tomuto faktu ptizptisoben.

V severni ¢asti u ul. FriCova (prvni piistupovy prechod) je navrzeno rozsifeni ¢ekaci plochy pro
chodce pro zvySeni bezpecnosti a jizni ¢asti u ul. U Slavie je cela plocha feSena jako zklidnéna plocha,
kde probiha hlavni ,,navoz‘ déti a zakd pomoci 4 az 8 stani K+R, které jsou pfistupné z obou smérd. Je
zde také ziizen zaliv pro Skolni autobusy. V navaznosti na budouci chodnik v ul. U Slavie je také
navrzen druhy hlavni pfistupovy pfechod do Skoly. V tseku mezi obéma ulicemi jsou zfizena Sikma
stani o poc¢tu 15 stani. Na vychodni strané ulice je pak dle cyklokoncepce navrzena spole¢na stezka pro
chodce cyklisty.

Celkova bilance poétu stani je nasledujici:

o usek mezi Fricova — U Slavie
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o stav — 10 podélnych stani
o néavrh — 15 Sikmych stani

o prostor pied viezdem do Skoly

o Stav —4 stani

o navrh — 4 az 8 stani, typu K+R (mimo ranni a odpoledni hodiny a vikendy bez
omezeni) nebo 2 stani K+R pro skolni autobusy

o CELKEM
= stav - 14 stani
= navrh - 23 stani
Detail ideového navrhu teSeni je v pfiloze €. 6.2.1

5.2.1.2 lokalita u sportovni haly

Tato lokalita voln¢ navazuje na pfedchozi ¢ast. Jednd se o parkovaci plochu, kterd obsluhuje
sportovni halu, knihovnu, restaurace a ubytovani. Muze byt také vyuzivana k volno¢asovym aktivitam.
V soudasném stavu je celd plocha mezi ul. U Slavie, sportovni halou, ul. Skolni a V Lipkach pievazné
vyuzivéana jako parkovaci plocha. Zapadni vétev ul. Skolni je prijjezdna (obousmérnd) a nevyuziva se
k parkovani. Vychodni (jednosmérna kul. V Lipkach) je pak vyuzivana pro odstaveni vozidel
v kombinaci kolmych a podélnych stani. K parkovani se také vyuziva zpevnénych ploch ve sméru ke
sportovni hale, kde je parkovani nevyznagené. V navrhu je zjednosmérnéna zapadni vétev ul. Skolni
V jiznim sméru a zobousmérnéna vychodni vétev. V navrhovém stavu budou vozidla hledat mista pouze
na parkovaci plose bez ,,zavle¢eni® dopravy na hlavni prijezdnou jednosmérnou vétev ul. Skolni ve
sméru ul. V Lipkach.

Celkova bilance poétu stani je nasledujici:

o ul. Skolni, zdpadni vétev

o stav—0 stani
o navrh — 18 podélnych stani

o ul. Skolni, vychodni vétev - parkovi§té

o stav — 56 stani (z toho 5 x BUS)
o navrh — 46 stani (z toho 6 x BUS)

o plocha pied halou

o Sstav — 26 stani

o navrh — 28 stani (z toho 14 stavajici)
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o CELKEM

o stav — 82 stani
o navrh - 92 stani
Detail ideového navrhu teSeni je v pfiloze €. 6.2.1

5.2.1.3 ul. Frantiska Prisi

Ulice Frantiska Prtsi je navrzena k mozné zméné organizace dopravy v klidu a to kviili zajisténi
prijezdnosti ulice ve sméru sbérnych surovin. Proto je navrzen vystfidany systém vyznacenych
parkovacich stani, ktery respektuje jednotlivé viezdy. Siika stani je 2,0 m. Délky vyhyben min. 20 m,
coz zajisti v dohledové vzdalenosti minuti i dvou nakladnich vozidel. Detail ideového navrhu feseni je
v priloze ¢. 5.3.10

5.2.1.4 ul. Bediicha Smetany

Ulice Bedficha Smetany je navrzena k mozné zméné organizace dopravy v klidu a to kvuli
znevyhodnéni prijezdnosti ulice v obou smérech. Proto je navrzen vystfidany systém vyznacenych
parkovacich stani, ktery respektuje jednotlivé vjezdy. Sitka stani je 2,0 m. Délky vyhyben jsou min min.
10 m, coz znevyhodni minuti dvou nakladnich vozidel, ale pIn€¢ umozni minuti dvou osobnich vozidel.
Detail ideového navrhu feSeni je v ptiloze €. 5.3.10

5.2.1.5 parkovani u Hrbitova

Na pozadavek meésta byl zpracovan koncept nového parkovisté na vychodni strané ul. Prazska u
hibitova a cesty na Vargag¢. Parkovisté je o kapacité 32 stani a celkové plose cca 850 m?. Parkovisté je
navrzeno k pfipojeni na ul. Pod Hibitovem. Naproti vjezdu je navrzen novy vjezd na Vargac. Detail
ideového navrhu feSeni je v piiloze ¢. 5.3.3

5.2.1.6 parkovdni na namésti Svobody (u zamku Dobris)

Z hlediska zvyseni parkovacich ploch jsou zde dalsi nova parkovaci stani mozna, ale pouze na ukor
stavajicich zelenych ¢i pochozich ploch. Dale neni vhodné z hlediska pamatkové ochrany zamku Dobf#is
jakkoliv ménit jeji pohledové ¢asti parkujicimi vozidly.

V kazdém piipad€ je tu moznost zvySeni poétu stani o cca 9 kolmych stani v pokracovani na
stavajici kolma stani u statku. Detail umisténi je v ptiloze €. 5.3.2

5.3 Koncepce navrhu pési a cyklistické dopravy

Koncepce pési a cyklistické dopravy a jeji stav byly popsany v piedchozich kapitolach. V této
kapitole budou popsany jednotlivé ndvaznosti a vysvétlena jednotliva feSeni. Tato cast pieklada
koncepci ve dvou samostatnych situacich a to schematicka situace vedeni komunikaci pro pési a
cyklodopravu a také zvlast situaci s umisténim ptechodil pro chodce a mist pro prechazi popt. prejezda
pro cykKlisty.

531 Pésidoprava

Koncepce pési dopravy je sméfovana predevsim k tomu, aby byly bezpeéné propojené vSechny pesi
trasy do z pohledu chodcli nejvyznamnéjsi relace. Rozsahem feSené sit€¢ odpovida hlavnim
komunikacich a vybranych komunikacim se zvySenym pohybem chodcii. Sit’ pésich komunikaci je dle
prizkumu na velmi dobré rovni. Nutné je vSak doplnit néktera dilci propojeni ¢i prechody pro
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chodce/mista pro pfechazeni. Jedna se pfedev§im o vystavbu chodniku v ul. Bfezova, pak doplnéni
chodniki kolem Zelezni¢niho piejezdu severné od ,,Prachandy* a vytvoteni souvislého chodniku az po
ulici Bfezova po vychodni stran¢. Dilezité je vybudovani chodniku v ul. U Slavie, coz slouzi jako
ptistup ke $kolnim zatizenim. Dale pak dil¢i doplnéni chodniku v ul. Csl. armady apod. Samoziejmosti
jsou bezbariérové a hmatové upravy dle vyhlasky MMR ¢. 398/2009 Sb. Cely piehled dokladovan
v ramci ptilohy €. 4.1. Pfehled ptechodil pro chodce/mist pro pfechazeni je v ramci ptilohy ¢. 4.2.

5.3.2 Cyklisticka doprava

V ptipadé cyklistické dopravy budou nutné rozsdhlejsi investicni a stavebni zdméry, protoze
cyklisticka sit’ je zatim na zacatku svého rozvoje. Jedna se predevsim o cyklistickou infrastrukturu, ktera
muize slouzit pro dopravni ucely vramci meésta. V podstaté je nutné vybudovat celou sit
cyklokomunikaci nové. To by mélo byt provedeno etapovité s ohledem na mozné uzavirky pfi opravach.
Vhodné je také realizovat tyto upravy v ramci rekonstrukce celych profild komunikaci. Z hlediska
etapizace by se mohlo jednat o tento postup a to tak, aby na sebe jednotlivé etapy navazovaly a nevnikaly
izolované useky, ale sit’ ,,rostla ze stfedu”. Nize uvedena etapizace je pouze ramcova a mize byt na
zakladé komplikaci ¢i dil¢ich realizaci byt astecné zménéna.

1. ETAPA

a. Plk. B. Petroviée (usek Csl. armddy — U Slovanky) — dojde Kk propojeni trasy
Part. Svobody — Plk. B. Petrovi¢e (k Csl. armady)

b. Part. Svobody (usek Piikopy — Pivovar) — napojeni na hotovou ¢ast pies hraz

k pivovaru aZ ke zvy$enému prechodu

2. ETAPA

a. Rukavickarska (usek U Pivovaru — Jetabova) — dojde k propojeni celé severni trasy
od ul. Bfezova a po ul. Csl. armady

b. Part. Svobody (usek kruhovy objezd — namésti) — vybudovani opatieni na zapadni

strané komunikace

3. ETAPA

a. Mirové namésti severni ¢ast — spole¢na provoz s chodci

b. Vyznaceni cyklistickych koridord (popf. ochrannych pruhtl) na feSené délce

revitalizace Mirového namésti, tj. od Part. Svobody a Fri¢ova pies Tylovo nameésti

c. Prazska (isek Part. Svobody — zamek Dobiti§) — vyhrazeny cyklopruh na severni

strané¢ a spole¢ny pro chodce a cyklisty na jizni strané.

4. ETAPA
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a. Prazské (isek zdmek Dobfis — U Ovc€ina) —rozsifeni stavajiciho chodniku na stezku
S odd€lenym provozem pro chodce a cyklisty. Vybudovani stezky se spoleCnym
provozem chodci a cyklistii na jizni strané komunikaci.

b. Prazska (isek U Ovéina — Biezova — D4) — podél vychodni strany komunikace
samostatny obousmérnd stezka se spoleénym provozem chodcii a cyklista.

5. ETAPA.

a. Pribramska (usek Fri¢ova — V Lipkach) — v ramci rekonstrukce celé komunikace.

Rozsifeni chodnikil na vychodni strané se spolecnym provozem chodcti a cyklistu.
6. ETAPA

a. Pribramska (isek V Lipkach — Svatd Pole) — vytazeni stezky se spoleCnym
provozem chodci a cyklistd ve sméru Svatd Pole s moznosti dalsi ndvaznosti

b. V Lipkach (isek Piibramské — Bedficha Smetany) — doplnéni stezky se spolecnym
provozem chodci a cyklistl na severni hrané.

Vykresy navrhu koncepce cyklistické dopravy jsou dokladovany v ramci ptilohy €. 4.1.

6 Koncepce verejného osvétleni — zatridéni komunikaci

Soucasti uzemné dopravni koncepce bylo provedeno zatfidéni komunikaci do tfid osvétleni dle
CSN EN 13 201. Pro kazdou komunikaci ve mésté je urena t¥ida osvétleni a teplota chromati¢nosti.
Zattidéni komunikaci ve formée tabulky i1 ve formé mapy je dolozeno v ramci pfilohy €. 7.
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7 Zaver

7.1 Shrnuti

Na zacatku tizemné dopravni koncepce mésta Dobtise byl podrobné analyzovan stav dopravni
infrastruktury. Dale byly provéfeny stavy vSech druhii dopravy. Z hlediska motorové dopravy je
problematickd ptedevsim tranzitni dopravy, kde nejproblematictéjsi je doprava nakladni a nésledné i
osobni. Jeji G¢inné vymisténi je mozné pouze s obchvatem Dobfise. Piesto je v navrhové ¢asti popsan
zpisob feseni jak pro cilovy stav (po obchvatu), tak pro mezistav (pfed obchvatem).

Z hlediska bezmotorové dopravy je konstatovano, ze infrastruktura pro pesi dopravu je v
relativné dobrém stavu s dostatenymi navaznostmi, pouze Vv nékterych oblastech jsou vhodna liniova
(chybgjici chodniky) nebo bodova (bezpetné piechody/mista pro prechazeni) opatfeni. V ptipadé
cyklistické dopravy neni situace uspokojiva a je nutné tento stav zlep$it a to uz jak z hlediska rekreacni
dopravy, tak i lokalni dopravy. Prace nasledné shrnuje v navrhové ¢asti moznosti pro dalsi postup a

rozsah fesené sit¢ z hlediska minulych, souc¢asnych i budoucich investic. V ptipadé cyklistické dopravy
je také ramcove uvedeno fazovani rozvoje cyklistické infrastruktury.

Z hlediska vetejné dopravy ani dopravy v Klidu nebyly zjistény zasadni problémy. Systém
parkovani v centru meésta je funkcni, byly vytipovany pouze nékteré lokality ke zlepSeni organizace
dopravy v klidu.

Ideové jsou zpracovany situacni feSeni v métitku 1:500 je nejproblematictéjsich usecich. Ty jsou
koncipovany, tak, ze je mozné je realizovat na stav soucasny, ale zejména na stav po realizaci obchvatu
Dobftise. Naméty je nutné chapat piedevsim jako rozlozeni prostoru na jednotlivé plochy. Jednotlivé
detaily se budou v dalsich projekénich stupnich dale upfestiovat. Jednotlivé naméty taky nemusi piesné
tesit jednotlivé vjezdy. Dle ptfesnych zaméteni v dalSich stupnich pfipravy vSak bude vzdy s feSenim
vjezdl pocitano.

Z hlediska vefejného osvétleni byly pro kazdou komunikaci ve mésté je urcena tfida osvétleni a

teplota chromati¢nosti.

Celkove¢ je tedy zpracovan soubor doporuceni, ktery mize byt podkladem pro dalsi rozvoj dopravni
a technické infrastruktury ve mésté Dob#iSi, ktera by méla byt naplanovana na jednotlivé etapy. Ty by
mély byt stanoveny tak, aby bylo mozné je v ramci finan¢niho planu je pokryt.
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UZEMNE DOPRAVNI KONCEPCE

Y " SRk Evropska unie
ME§TA DO,BRISE * * Evropsky socialni fond
PRUVODNI ZPRAVA p Operacni program Zaméstnanost

7.2 Slozeni dokumentace a dalsi vyuziti
Rozd€leni tzemné dopravni studie z hlediska ucelu:

Casti analytické — kapitoly 2 - 4, piilohy 2.1 — 2.4, 3.1, 3.2, 6.1
Casti navrhové — kapitoly 5 - 6, piilohy 2.3, 3.3-3.4, 4.1-4.2,5.1-5.4,6.1 - 6.2, 7

Uzemné dopravni koncepce miize slouzit jako podklad pro zpracovani dal§ich izemnich studii,
mize slouzit ¢isté jako podklad pro izemné planovaci ¢innost obce / mésta, jako podklad pro zpracovani
nového tizemniho pldnu nebo jeho zmény, nebo jako podklad pro rozhodovani stavebniho uradu
V procesu umist'ovani staveb.

Névrhové ¢asti 1ze pouzit jako podklad pro zadani novych investi¢nich akci, resp. zpracovani jejich
technickych studii a projekéni pripravy.

Uzemné planovaci dokumentace obsahuje zavazné a smérné ¢asti feSeni. Zavazné jsou zakladni
zasady usporadani tizemi a limity jeho vyuziti, vyjadiené v regulativech; ostatni casti feSeni jsou smérné.

Podklady pro zavazné ¢asti izemné planovaci dokumentace mohou slouzit zejména ptilohy 3.3 —
3.4 (feSeni tranzitni dopravy v riiznych Casovych horizontech) a 7 (zatfidéni komunikaci).

Ostatni prilohy navrhové dokumentace mohou slouzit jako podklady pro ¢asti smerné.

7.3 Doporuceni

Cilovym stavem dopravy v Dobiisi je vybudovani jihovychodniho useku obchvatu mésta Dobiise.
Vyhledovym koncepcnim feSenim a alternativou k severni ¢asti obchvatu mtize byt napojeni na novou
MUK Dobiis na D4 s 1I/119. Tento stav je ptipustny pro jakykoliv rozvoj centralnich ¢asti mésta a pro
zvySeni podilu bezmotorové a mistni lokalni dopravy. Nasledn¢ by mélo byt naplanovano pro jednotliva
finan¢ni obdobi plan financovani a to jak pro investi¢ni pfipravu, tak i pro samotnou realizaci a provoz.
V detailnich investicnich zamérech by mély byt také stanoveny naklady na pfipravy a realizace
jednotlivych projekt. Na stanoveni téchto nakladi je mozné pouzit metodiky SFDI (statni fond
dopravni infrastruktury), kde vstupnim parametrem jsou plo$né vyméry v m2.

Dalsim cilem mésta by mélo byt, aby dé€lba piepravni prace se vice vychylovala ve prospéch
hromadné a cyklistické dopravy. Zde je velky potencial ptedevsim v Zelezni¢ni dopravé, kde v ptipade
rekonstrukce trati ¢. 210 na vyssi tratovou rychlost a zfizeni terminalu Ize min. zdvojnéasobit pocet
piepravenych cestujicich za rok, coz by melo bezesporu vliv na na kvalitu zivota ve mésté a jeho dalsi
rozvoj. Cilové feSeni by mélo sméfovat k pozadavku na vyvazeny dopravni systém, kde optimalni podil
mezi individudlni automobilovou dopravou a ostatnimi druhy dopravy je cca 25/75.

Nedilnou soucasti rozvoje zdravého mésta musi byt kromé velkych investi¢nich a koncepénich akei
také prubézna udrzba a opravy vSech prvku infrastruktury a jejich postupné uvadéni do bezvadného a
normového stavu.
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ZAPIS

PRACOVNIi SCHUZKA

Téma: Dopravni koncepce mésta Dobfis
Misto: zasedaci mistnost 3.NP, Mé&U Dob¥i§, Mirové ndmésti 119
Datum a éas: 25.5.2018 v 9:00
PFitomni:

e Ing. Jan Kapitdn (DopravniStudie.CZ)

e Petr Oplistil (M&U Dobfi3)

e Ing. Miroslav Modlik (M&U Dobfi3)

e Pavel Bauer (Dokas)

e Milan Krej¢i (MP Dobfis)

Pfredmét jednani:

Predmétem 2. pracovni schlzky (po 1. pracovni schlzce) bylo spolecné nalezeni problematickych
lokalit z hlediska plynulosti a bezpecénosti dopravy. Bylo vychazeno z prvotnich podklad( a Ustnich
sdéleni predanych a fecenych na 1. pracovni schizce. Zpracovatel byly v ivodu jednani predany
informace ohledné moznych problematickych lokalit, které byly dale diskutovany. Dale byla feSena
problematika séitani dopravy za vyuZiti studentl mistnich Skol a byly predany kontakty na vedeni
téchto Skol. Zavérem byla diskutovdna problematika dopravy v klidu. VSichni Ucastnici pracovni
schizky v jejim pribéhu davali podnéty, o kterych probihala fadna diskuse. Jednani nebyl pfitomen
Ing. Vonasek z dlivodu cerpani dovolené. Zpracovatel vSak telefonicky predem proved! diskusi s Ing.
Vonaskem z hlediska problematiky bezpecnosti a plynulosti dopravy ve mésté. Dale bylo vedoucim
odboru mistniho rozvoje Ing. Modlikem predany podklady k planovanym zamérdm ve Mésté Dobfis.
Bylo dohodnuto, Ze dopravni koncepce nebude fesit vliv na majetkopravni vztahy a navrhne vidy
nejlepsi mozné feseni nebo alespon nejvice prijatelny kompromis.

Problematické lokality:

NiZe je uveden soupis problematicky lokalit z hlediska dopravy, které budou feSeny v rdmci dopravni
koncepce mésta Dobfis (dale jen koncepce):
KFiZovatky:

e KfiZovatka ,Prachanda“ — kSUS zde pfipravuje obnovu povrchl a Upravu DZ ke zvy$eni
bezpeénosti, varianta sokruini kfizovatkou pro kSUS neni aktudlnim tématem. Tato
krizovatka bude v koncepci fesSeni variantné a to varianta Upravy stavajici prisecné krizovatky
a ndavrh okruzni kfizovatky.

e Kfizovatka Plk. B. Petrovice x Part. Svobody x Wolkerova — vzhledem k tomu, Ze kfiZzovatka je
jiz 1,5 roku od kolaudace, tak nebude feSena v ramci koncepce a to i pres problematiku
prajezdu delsich vozidel.

e KfiZovatka Hostomicka x Cs. Armady x Plk. B. Petrovice — byl pfedstaven cca 10 let stary navrh
zmény této kfizovatky na okruzni. Ing. Modlik predal studii ndvrhu. Okruzni kfizovatka je
zakotvena v platném UP. V rdmci koncepce bude jeji feseni pievzato.
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e Kfizovatka U Pivovaru x Rukavickarska — z hlediska bezpecnost dopravy tato kfiZzovatka dle
zastupcl DobftiSe neni problematicka, ale vzhledem k ostrému thlu napojeni bude v koncepci
navrZena jeji stavebni Uprava

e Kfizovatka Rukavickarska x Nad Papezem - z hlediska bezpecnost dopravy tato kfiZzovatka dle
zastupcl DobftiSe neni problematicka, ale vzhledem k prechodu pro chodce delSimu nez 7 m
bude navrZena Uprava. Také bude provéreno umisténi zastavky BUS do zalivu, popf. jiné
polohy.

e Kfizovatka Rukavickarska x Jefdbova — tato kfizovatka nebude fesena vramci koncepce,
protoZe jeji vyznamnost je nizka

e Kfizovatka Praziska x Brezova — kriZovatka bude navriena k Upravé tak, aby byla zvysena
bezpecnost vlevo odbocujicich vozidel ve sméru od centra

e KfiZovatka Rosovicka x Cs. Armady x Bezrucova — u této k¥izovatky bude provéreno zda-li jsou
mozné takové Upravy, aby byla kfiZovatka splfiovala jednak plynulost dopravy a zaroven aby
byla zajisténa bezpecnost dopravy

e KfiZzovatka Bedficha Smetany x Pfibramskd x U Slavie — bude navrzena k Upravé, tak, aby byla
zfejma organizace dopravy a predevsim fazeni pfi vyjezdu na hlavni komunikaci. Také budou
provéieny moznosti prechazeni pésich

e Kfizovatky V Lipkach x Prfibramska x Bedficha Smetany — budou provéreny takové Upravy,
které povedou ke zvySeni bezpecénosti a plynulosti dopravy

e KfiZovatka Fricova x Tylova x Skolni — v kfiZovatce jsou problematické rozhledy vozidel
jedoucich z jizni &asti ul. Skolni

e KriZzovatka Pribramska x Fricova x Frantiska Prsi x Husova — kfiZovatka je problematicka
z hlediska rozhledovych pomér( a vjezdu vozidel z vedlejSich a také odboceni do vedlejsSich.
Budou provéreny mozné Upravy.

e Kfizovatka Nad Papezem x KVodarné — bude provéfena moznost Upravy ke zvyseni
bezpecnosti predevsim s pohledu rozhledovych poméra a regulaci rychlosti

Prechody pro chodce:

e NavrZeni pfechodu pro chodce na Plk. B. Petrovice v Urovni ul. Pionyr(
e NavrZeni pfrechodu pro chodce na Pribramské mezi ul. Tylova a V Lipkach
e NavrzZeni prechodu pro chodce na Prazské v trovni ul. U Ovcina

Useky komunikaci:

e Skolni — provéreni Uprav jizni €asti ul. Skolni mezi ul. Fricova a V Lipkach. Severni ¢ast ul.
Skolni je jiz rekonstruovana

Doprava v klidu:

e Parkovisté , U Hrbitova“ — bude navrzeno zfizeni nového parkovisté vychodné od ul. Prazska

e Parkovani na Sidlisté Vétrnik — je feSeno v rdmci jiné akce. Podklady predany Ing. Modlikem

e Parkovani v SirSim centru (Wolkerova, Druzstevni, Plk. B. Petrovice, Fricova) — feSeny v ramci
jiné akce. Podklady predany Ing. Modlikem.

e Bylo diskutovano parkovani vozidel v okoli nam. Svobody a zdmku Dobfis. Budou provéreny
moznosti pro zvyseni informovanosti navstévnik( i pfes kvalitni vyznaceni, popf. navrhy ke
zvySeni poctu stani v dané lokalité.

Organizace dopravy:
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Lokalita ,,Pfikopy” — s ohledem na starou zastavbu a Sitkové reSeni ulicniho prostoru bude
provéfena moznost zmény organizace dopravy, tak, aby byla zajisténa prlijezdnost vozidel 1ZS
a HZS a zéroven zjednoduSena moznost pro zimni udrzbu

Provéreni prlijezdu tranzitni dopravou tak, aby prajezd nakladnich vozidel minimalizoval vliv
na mistni obyvatele

Problematika vstupu do zakladni Skoly z ul. U Slavie

FrantiSka Prisi — problematické parkovani, které zhorsuje prijezdnost vozidel (zimni udrzba,
HZS)

Pési doprava:

Ostatni:

Chodniky — byly uvedeny lokality, kde by mélo dojit k vystavbé chodnikd
Mladeze (horni ¢ast)

Prazska (mezi ul. Javorova a Nad Prachandou)

U Slavie — soucasné s rekonstrukci ulice a inZenyrskych siti
Brezova (obchvatova komunikace na severu Dobfise)

O O O O

P&%i propojeni ulic Za Postou — Skolni — V Lipkach

Probéhla diskuse ohledné pFijezdu vozidel v rannim najezdu do ZS, které jsou ulicemi Za
Postou a V Lipkach. V ranni Spic¢ce pak vznikaji diky ndvozu déti rodi¢i dopravni komplikace
v uvedenych ulicich. Tento stav bude provéren.

V koncepci bude uveden navrh radaru na ul. Pfibramska pfi jiznim vjezdu do mésta.

Zpracoval:

Ing. Jan Kapitan
V Praze

Dne 28.5.2018
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Dobris

Zapis
Z kulatého stolu na téma:

,Uzemné dopravni koncepce mésta Dob¥ise*
ze dne 08. 08. 2018

Termin: stieda 08. srpen 2018 od 17.00 hodin
Misto: spolecensky sal Pastorac¢niho centra sv. Tomase Dobii§
Utastnici: dle prezenéni listiny 18 uéastnikii + néktefi nezapsani

Organizacni zalezZitosti pro ucastniky:
- podpis prezen¢ni listiny S piipadnym uvedenim e-mailu (pro potieby ufadu —
napf. zaslani zapisu, upozornéni na dalsi akce, jednani,...)
- upozornéni na potizovani audiozaznamu, potizovani fotodokumentace
- hodnotici dotaznik, ktery mohl tcastnik vyplnit a odevzdat v zavéru akce
- drobné obcerstveni v rdmci akce

Cil kulatého stolu: Seznameni s podklady k izemné dopravni koncepce, které byly do
data kulatého stolu zpracovany.

1. Zahajeni

privitani ucastnikti moderatorem — Petr Oplistil, seznameni s programem a cilem
setkani, stru¢né predstaveni tématu, zastupce zpracovatele spol. Eltodo, a. s.:
Ing. Jifi PriiSa a omluveni Ing. Jana Kapitana pro nemoc. Pfedstaveni zastupct
vedeni mésta: Mgr. Stanislav Vacek MPA - starosta mésta, Ing. Markéta
Cermakova, MBA — radni pro sprivu majetku mésta a fizeni M&P Dobiis,
predsedkyné komise pro spravu majetku mésta, Ing. Denisa Havlickova, politik
ZM a MA21, méstského ufadu: Sarka Kritova, DiS. — koordinator ZM a MA21

Smlouva se zpracovatelem spol. Eltodo, a. s. byla uzaviena 2. 5. 2018 v celkové vysi
430.000,--K¢ v¢. DPH v ramci probihajiciho projektu MéU Dobiis — projekt Efektivni sprava
Zdravého mésta Dobfis, reg. €.: CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_033/0002924

Termin kulatého stolu byl zvolen na 8. 8. 2018, o tomto byla vefejnost informovana
prostiednictvim Dobfisskych listh dne 3. 7. 2018. Dale propagace probéhla obvyklym
zpusobem (vylep, zaslani info e-mailem, FB, sms info, web mésta, kde byly vloZeny
podkladové materidly k jednani dne 26. 7. 2018). Zpracovatel 1 mésto Dobfi§ je vazan
terminem dotace a k vyuctovani a ptedani hotového dila musi dojit do konce roku 2018.

Realizovano v ramci:

-

. 10 e
Evropska unie (A B W
Evropsky socialni fond e ZDRAVA MESTA, OBCE, REGIONY
Operacni program Zaméstnanost mistni Agenda 21 CEsKE REPUBLIRY

Projekt Efektivni sprava Zdravého mésta Dobfis, reg. ¢.: CZ2.03.4.74/0.0/0.0/16_033/0002924
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Anotace zpracovatele:

Ing. Jifi Prisa

vedouci oddéleni DI projekce, ELTODO, a.s.

phone +420 261 341 705 | mobile +420 724 454 853
prusaj@eltodo.cz | www.eltodo.cz | Novodvorska 1010/14

142 00 Praha 4

Na zékladé pozadavku objednatele zpracovavame navrh izemné dopravni koncepce mésta

Dobrise. UDK meésta Dobfis se bude skladat z ¢asti analytické, zdvazné a smérné:

Mc¢lo by se jednat o koncep¢ni material, ktery analyzuje a popise problémova mista ve mésté

Z hlediska dopravy a bude popisovat systémové navrhy feseni. Pfimo v ramci této studie

nebudou zadné navrhované upravy realizovany, ale bude popsén ramec pro jejich budouci

feSeni v ramci jinych (samostatnych) investi¢nich akci.

Studie se zabyva komplexné¢ celym méstem a fesi zejména tyto oblasti:

- Zpracovani konceptu navrhovanych opatteni pro zklidnéni dopravy a omezeni tranzitu

uzemim véetné formulace souvisejicich dopravné-organizacnich opatfeni

- Zpracovani konceptu feSeni dopravy v klidu v zadavatelem vybranych lokalitach (centrum

mésta, hlavni tahy, lokality s vefejnymi institucemi a velkokapacitnimi parkovisti aj.)
Zpracovani vysledného navrhu a zasad dopravniho zklidnéni a omezeni tranzitni dopravy

ve sledované oblasti véetn€ navrhu souvisejicich uprav méstského parteru a feSeni vetejnych

prostort v souvisejici oblasti Dobfise

- Problémova analyza prostoru hlavnich tahti v Dobfisi

o Analyza SirSich dopravné-urbanistickych souvislosti

o Vyhodnoceni sou€asného stavu a jeho vliv na feSeni

0 Vztahy pési a cyklistické dopravy a vazby na okolni urbanistickou strukturu

o Dopravni vztahy — |IAD, MHD

o Technické podminky feseni

o Podminky tzemniho planu mésta Dobft1is

o Majetkopravni podminky

V ramci jednani a mistniho Setfeni za Ucasti zastupci méstského ufadu mésta Dobiis a

meéstské Policie byla vytipovana hlavni problémova mista, jejichz moZné FeSeni

navrhujeme na priloZenych 24 situaci.

Reseni je zatim ve formé konceptu.

Po né€kolika podnétech k riznym mapovym podkladim (viz. niZe) se ucastnici kulatého stolu
dohodli, Ze se projde situace za situaci a k té se budou sbirat zdznamy.

- Podnét, ze v této fazi je projekt feSen pouze bodoveé (v soucasné dobé se koncepce
jevi jako feSeni pouze kiizovatek)

- Obchvat mésta Dobii3e — starosta vysvétlil jednani s KUSK ohledné obchvatu

- Dotaz ke zpracovani cyklodopravy — nikde neni ve vykresech vyznacena

cyklodoprava

Realizovano v ramci:

Evropsk::: unie PR = E
Evropsky socialni fond o ZDRAVA MESTA, OBCE, REGIONY
Operaéni program Zaméstnanost mistni Agenda 21 CESKE REPUBLIKY

Projekt Efektivni sprava Zdravého mésta Dobfis, reg. ¢.: CZ2.03.4.74/0.0/0.0/16_033/0002924
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_ Dobris

Zda byla méstem zaddna néjakd strategie? Ano, zadano v zadavacim fizeni
(Cyklogenerel,....

- Parkovaci stani obrazek ¢. 6 — feSeni majetkopravnich vztaht

- Kruhovy objezd U Prachandy — KU jiZ fe$i — zde nebude moc byt kruhovy objezd

- Neni feSena cyklodoprava a chodci

- Navrh na kruhovych objezd - kiizovatka V Lipkach — Bedficha Smetany

- City bloky ve mésté neprojektovat (omezit) — nevhodné pro chodce, kocarky

- Cim méné zna&ek, tim lépe

- projednani s DO SS nebylo zaddnim — bude zpracovani ve vyssi stupni PD

— zpracovat finalni verzi na ZM 13. 9. je to redlné ?

— vyuzit obchvat planovany UP kraje i mesta x kontra starosta — na jednani ZM bylo

jednohlasné doporuceno k diskuzi s krajem o vyjmuti JZ obchvatu z UP kraje a tim i z UP

mésta

— zcela chybi cyklo na vykresech, pro¢ ? — je existujici generel z roku 2009, generel bude

zapracovan prubézné

— pé&si neni viibec fesena na vykresu u kostelicka

— navrzené projekty budou znamenat velké kaceni vzrostlych stromii, 100 letych lip

- doplnit DZ pozor déti do Skolni, k ZS Trnka, Petrovi¢ova (Ve vykresech se nikde
neobjevuje ,,prechazeni pro déti* Pozor déti)

— zjednosmérnénim $kolni za postou apod. bude dochézet ke kolizi na k¥izovatce V Lipkach,

kde budou na vedlejsi

— obecné — vle¢né kiivky a rozhledové trojuhelniky

v ow v

- obecné fesit i majetkopravni vztahy
dalsi projedndni urcit€ ne na ZM — a urcité udélat dalsi vetejné projedndni , ne jako s izemni
studif
- umistit zapis v¢. téchto popiskil a dalSich podnétt a pfipominek vetejne€ do doby dalsiho
projednani (nebude-li do zati ZM bude pozadovano na ZM v zafi )

Vysvétleni zastupce zpracovatele:

Co se tyce jednotlivych navrhd, tak jsou vSechny provéteny vlecnymi kiivkami na
navésovou soupravu dle TP171 (Vle¢né kiivky pro ovéfovani prujezdnosti
smérovych prvkll pozemnich komunikaci). Nicméné jedna se o dopravni koncepci a
urcité geometrické a technické parametry se pravdépodobné budou v dalSich stupnich
projektové ptipravy dale uptesiiovat. Jedna se tedy o rozvrZzeni prostoru na jednotlivé
plochy a schvaleni dopravné inZenyrského feSeni dané lokality. Nicméné i tak jsme
ptedlozili v konceptu fesSeni, ktery je dany stupeit dopravni koncepce v pomérné

Realizovano v ramci:

Evropsk::: unie PR = E
Evropsky socialni fond o ZDRAVA MESTA, OBCE, REGIONY
Operaéni program Zaméstnanost mistni Agenda 21 CESKE REPUBLIKY

Projekt Efektivni sprava Zdravého mésta Dobfis, reg. ¢.: CZ2.03.4.74/0.0/0.0/16_033/0002924


http://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwicytDax6XRAhVIPxoKHRSHAm8QjRwIBw&url=http://www.tyflocentrum-hk.cz/dotace.php&psig=AFQjCNHUheV-dMnuoFdu2MSFKH9Px2j_6A&ust=1483518624655557
http://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwifwv_du93SAhVDXhoKHbWNBx0QjRwIBw&url=http://www.zmmb.cz/stranky/15-mistni-agenda-21&psig=AFQjCNFvxKme7MYIAL2Nlwm0IV1ABvFQmA&ust=1489837606256944
http://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwigg7uHxKXRAhXINhoKHTC0CZMQjRwIBw&url=http://www.regionalnitelevize.cz/cz/8-partneri-tv/11-medialni-partneri.html&psig=AFQjCNF2wdoaQQOy8MMS757ZhrKoSBwbBA&ust=1483517572967544

Dobris

velkém detailu. V rdmci dohody také nejsou feSeny majetkopravni zélezitosti a hleda
se vzdy nejlepsi mozné feSeni. U kazdého navrhu je snaha o narovnani vztahu chodec -
vozidlo a zklidnéni dopravy, kde zaroven je snaha o co nejvétsi zachovani plynulosti

dopravy.

Jedna se o dopravni koncepci, tudiZz o nejlepsi mozna feseni, jak bylo dohodnuto s vedenim
meésta. Koordinacni situace se piedkladaji az k dokumentacim ve stupni DUR a vySSim.
Koncepce je stupen nizsi nez studie a jde a koncepéni feSeni a rozvrzeni prostoru, nikoliv
0 jednotlivé detaily typu vjezd ¢i prelozka IS. Proto v ramci koncepce nejsou predkladany
koordina¢ni situace. V podstaté se jedna o rozvrzeni dle smérnice pro dokumentaci staveb
ve smyslu studie.

2. Prezentace
Projektant seznamil pfitomné s podkladovymi mapovymi vykresy:
e ANALYTICKA CAST
o 1.1 —problémova mapa
o 1.2 —mapa zdroju a cili
o 1.3 —mapa umisténi vykresovych ptilohy
e VYKRESOVA CAST

o 2.1 —kitizovatka ,,Prachanda‘“ — varianta 1, okruzni kiizovatka D=30m

o 2.2 —kftizovatka Prazska x Bfezova x Javorova

o 2.3 —kftizovatka Prazskd x U Ov¢ina x Pod Hibitovem

o 2.4 —ktizovatka Prazska x Na Nabtezi x ndmésti Svobody (zamek Dobfis)

o 2.5 kiizovatky Cs. Armady x Bozeny Némcové + Nova + Polni

o 2.6 —kiizovatka Cs. Armady x Plk. B. Petroviée x Brdska, okruzni kfizovatka
D=34m

o 2.7 —novy ptechod pro chodce na ul. Plk. B. Petrovice pfi ul. Pionyra

o 2.8 —kiizovatka Cs. Armady x Rosovicka x Bezru¢ova x Mirové namésti

o 2.9 —uprava organizace parkovani pro zajisténi prijezdnosti ul. Fr. Prisi

o 2.10 —kiizovatka Ptibramské x Frycova x Fr. Prasi x Husova (dle navrhu
dopravni koncepce)

o 2.11 —kiizovatka Pribramska x Lesni x Tylova

o 2.12 —ktizovatka Ptribramska x U Slavie x Bedficha Smetany

o 2.13 —nové ptechody pro chodce ul. Pfibramska + ¢ast ul. Bedficha Smetany

o 2.14 —kiizovatka Ptibramské x V Lipkéch

o 2.15—kiizovatka V Lipkach x Bedficha Smetany x II/119

o 2.16 —revitalizace ul. Skolni, ¢4st 1/3

o 2.17 - revitalizace ul. Skolni, ¢4st 2/3

o 2.18 - revitalizace ul. Skolni, ¢4st 3/3

Realizovano v ramci:

—
. 10 e

Evropska unie (A B W

Evropsky socialni fond e ZDRAVA MESTA, OBCE, REGIONY

Operaéni program Zaméstnanost mistni Agenda 21 CESKE REPUBLIKY

Projekt Efektivni sprava Zdravého mésta Dobfis, reg. ¢.: CZ2.03.4.74/0.0/0.0/16_033/0002924


http://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwicytDax6XRAhVIPxoKHRSHAm8QjRwIBw&url=http://www.tyflocentrum-hk.cz/dotace.php&psig=AFQjCNHUheV-dMnuoFdu2MSFKH9Px2j_6A&ust=1483518624655557
http://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwifwv_du93SAhVDXhoKHbWNBx0QjRwIBw&url=http://www.zmmb.cz/stranky/15-mistni-agenda-21&psig=AFQjCNFvxKme7MYIAL2Nlwm0IV1ABvFQmA&ust=1489837606256944
http://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwigg7uHxKXRAhXINhoKHTC0CZMQjRwIBw&url=http://www.regionalnitelevize.cz/cz/8-partneri-tv/11-medialni-partneri.html&psig=AFQjCNF2wdoaQQOy8MMS757ZhrKoSBwbBA&ust=1483517572967544

Dobris
o 2.19 —kiizovatka U Pivovary x Rukavickaiska
2.20 — ktizovatka Rukavickarska x Nad Papezem
o 2.21 —kiizovatka Nad Papezek x Na Vlasce x K Vodarn¢, varianta 1 -
prusecna
o 2.22 —kitizovatka Pribramska x FriCova x Fr. Prasi (koordinace s revitalizaci
nameésti dle posledni platné PD)

o 2.23 —ktizovatka ,,Prachanda* — varianta 2, priise¢na kfizovatka
o 2.24 —kiizovatka Nad Papezek x Na Vlasce x K Vodarn¢, varianta 3 — okruzni
o 2.25—navrh napojeni smi$ené obytné zoény ,,.SM*, dle UP na ul. V Lipkach
o 2.26 — navrh umisténi métice rychlosti vozidel (radaru) na ul. Pribramska
3. Diskuze

Diskuse byla nad kazdy mapovym podkladem zvlast”:
1. Vykres —fesi KU SK
a. Ochranné pasmo kolejisté, kaceni stromd,...
b. Shoda na vytazeni vykresu 1
2. Vykres
a. Kratky odbocovaci pruh
b. 2 pfechody za sebou - nesmysiné
c. Absence zasahu do stavajici zelené
d. Vy¢islovani ploch soukromych pozemkt
3. Vykres
a. Jak je fesen stavajici chodnik na hibitov?
Jak se vyfesi ndvaznost pro pesi smérem do centra?
Cyklostezka ze Staré Huti — ndvaznost?
Vysazeni stromil u parkovisté — stinéni
Neni zde viibec feSeno nic pro cyklisty

-~ D o0 o

Napojeni Vargace na hlavni Praiskou neni realné, zvazit moznost uzavfit ulici pod
hibitovem pro motorovou dopravu
g. Posilit cyklo dopravu

a. Ochranné pdsmo — likvidace puvodni dlazby ?

b. ZvySeniterénu? pamatkafi ?

c. Parc. €. 541 — pfipojeni garaze neni feseno, chodnik 1,5 m v planu, rediné je tam
max. 0,8 ml, nevhodné — nebezpecné pro pési

d. Zdakaz odboceni nad 6t je pouze smér z Hostomic ne ve sméru od Pfibrami, Bezrucovi
obratit z Pfibrami do Hostomic — tzn. nechat to tak, jak to je.

5. Vykres
Realizovdno v rdmci:
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H Dobris

dal by se fesit pouhym zjednosmérnénim, vSechny vykresy resi pouze lokalni
kfizovatky ale ne koncepcné cely systém dopravy, parkovaci stani neni v prani
mistnich rezident(

6. Vykres 6

a.

7. Vykres

8. Vykres

d.
9. Vykres
a.

10. Vykres
a.

b.
11. Vykres
a.
b.
12. Vykres
a.
b.
C.

Pivodné je kruhovy objezd jinak, feSi lepSi napojeni na Brdskou, pfemisténi
pamatniku je neetické, akceptovat kauzu Zapadni — pokud projde zprljezdnéni
proluky, tak pak nebudou vibec Zadna parkovaci mista, zjednosmérnit Brdskou ?
parc. ¢. 1744 nema feSené vibec prfipojeni na MK, 1245/4 dtto, 3687 — dtto, parc. C.
1150/38 kolize vjezdu s pfechodem

V tomto misté DI PCR nedovoli, ale je to skute¢nd poptavka verejnosti

Chybi parkovani pfed provozovnou ,Vandas”, jak bude reSeno zobousmérnéni pfi
majovkach ? Kudy pujde objizdka ?

Doznadit vijezdy do domu

Obecné mésto malo apeluje na kraj ve smyslu dopravniho znaéeni a vodorovného
znaceni .

Kdy se bude realizovat Mirové namésti ?

Nelze se zavdécit vSem, ale neni to vhodné, radéji |épe vymdahat MPO, pfijezd Dokasu
i do garazi do cihelny — pro residenty zhorseni

Co bude pfi obnové povrchu se stavajici starou dlazbou a co parkovani pred evang.
kostelem ?
apelace na respektovani zelené

Proc zruseni prechodu a posunuti jej jizné ? parc. ¢. 3931 tam ma vyjezd z gardze
obecné semafory byly méstem zavieny

chybi ptechod J — S podél Pfibramské

obecné nezvysovat terén zabranit prljezdu jinym zplsobem

doporuceni na zafazeni MHD napf. zastavky na znameni — nebylo zadavatelem
plvodné pozadovano

14. Vykres 14

a.

15. vykres

a.
b.

napojeni a ndvaznosti chodnikl obecné na Jih, misto kolmého stani dat MHD na
znameni

moznost kruhového objezdu ?
udélat analyzu cetnosti dopravy.

Realizovano v ramci:
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18. vykres

a. chybi stani pro BUS — provoz $kol, sportovni haly, zjistit porovnani poctu mist oproti
dnesku, moZnost pustit dopravu i k zamku aby se rozmélnila doprava, smérovano ho
Husovy a U Slavie — nejsou chodniky a residentni parkovdni znevyhodnuje chodce,
pro¢ nejsou tyto dveé ulice reSeny ?
19. vykres
a. na ukor Sife chodniku dat zelert mezi silnici a chodnik

4. Zavér
Nektera vytipovana mista budou znovu feSena. Je v navrhu pokracovat v dalsim jednani po
zapracovani podnétu.

Zapis zpracovala dne 08. 08. 2018 Sarka Kritova

Realizovano v ramci:
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Datum: 11. 09. 2018 Cas: 09:00 Misto: Méstsky trad Dobfis,
Mirové namésti 119, Dobfis

PFitomni: Ing. Vonasek — OVZP — silniéni hospodafstvi
Ing. HadZzega — mistostarosta
Ing. Harmanova — vedouci OVZP
Ing. Modlik — vedouci OMR
Petr Oplistil — vefejné zakazky a vedeni koncepénich dokumentl v ramci projektu Efektivni
sprava Zdravého mésta Dobfis
Ing. PrGisa — Eltodo — vedouci oddéleni DI projekce
Ing. BenySkova — Eltodo
Mgr. Stanislav Vacek — starosta

Akce: "Dopravni koncepce mésta Dobfis"

Zaznam Z jednani — ..Dopravni koncepce mésta Dobris*

Jednani bylo svolano k ptedstaveni dalsi faze zpracovani UDK.
Zpracovatel piedstavil jednotlivé piilohy a situaéni navrhy feseni a po konzultaci s ptitomnymi
vySly najevo nasledujici pfipominky:

- Priloha 1.1 — pozadavek na pocet obyvatel dle rozdéleni do oblasti v rdmci UDK —
dotaz na OSA, pan Prisa posle podklady
- Priloha 1.3 — zkontrolovat spravnost nazvil ulic a ¢islovani statnich silnic (zkontrolovat

i v ostatnich ptilohach) — zejm. silnice II. t¥idy 114 a 119, TyrSovo namésti (mylné Tylovo
nameésti), ulice Nad Papezem (myln€ Pod Papezem)
— kiizovatka Trnovska-Partyzana Svobody chybéji opatieni pro cyklisty
— rozdé&lit komunikace na méstské a krajské (odlisit barevn¢)

- Priloha 3.2 — chybi zapracovani silnice III. tfidy ,,Pod Hibitovem*
— autobusy nejezdi ulici Bezru€ova, ale ptes Mirové nameésti
- Ptiloha 3.3 — vyznacit okruzni kfiZovatky na obchvatu dle uzemniho planu

— nové navrhy (nové napojeni na dalnici D4) ptilozit k dokumentaci, ale
déle nerozpracovavat

— zvazit vedeni obchvatu dle UP mezi ulici Hotomickou a Rosovickou
(smérové 1 vySkove), pokud se jedna o idedlni feSeni, pak toto napsat do zpravy

- Priloha 4.1 —noveé zmeény v cyklistické a pési doprave (viz podklad ,,Mistni

komunikace pro nemotorova vozidla v tseku Dobii§ — Stara Hut™)

— navrh jednosmémé komunikace Cs. Armady v Gseku od B. Némcové po
Rosovické (z divodu zkvalitnéni pési dopravy v tomto useku) zamitnut

- Priloha 4.2 — zvazit nutnost ptechodii ptes ulici Pfibramska (opodstatnéni — dolozit
posouzeni)
- Priloha 5.2 — smazat plochy rekonstrukci a oprav (jsou jiz hotové nebo brzy budou)

Vv ulicich Pionyra, U Slovanky, Na zI. stezce
— doplnit plochy rekonstrukci a oprav (bude se d€lat) — ulice Horymirova;
ulice Nad Papezem protahnout az k ulici K Obote

Stranalz?2
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- Priloha5.3.1 —popis ,,smérovaci ostrivek pro zdiiraznéni kiizovatky* zrusit (z
predchoziho navrhu)
— dopravni znaceni SDZ
— podélna parkovaci stani
- Priloha5.3.2  — ponechat stavajici podélna parkovaci stani naproti zamku
- Priloha5.3.3  — ponechat stavajici chodnik na JZ narozi kiizovatky
—realizovat misto pro pfechazeni na zdpadnim rameni kiizovatky
— zapracovat cyklostezku na JV dle nového podkladu ,,Mistni komunikace
pro nemotorova vozidla v useku Dobfis — Stara Hut™
- Priloha 5.3.8  — zapracovat variantu s ostravkem, kde vyjezd z ulice Cs. Armady bude
nakolmen, ale vjezd do této ulice z ulice Hostomicka bude plynulejsi (pro snazsi vjezd
nakladnich vozidel a neblokovani kiizovatky)
—uvazovat i s variantou okruzni ktizovatky, ale posunout/zmensit ji tak, aby
nezasahovala do soukromého pozemku
- Priloha 5.3.10 — ulice Fr. Prtisi — ponechat variantu jednopruhové obousmérné komunikace
s vyhybnami, ale spiSe neZz pouhé vyznaceni parkovacich mist pomoci VDZ zvazit i variantu
se stavebni upravou (obrubniky) nebo instalaci balisett
— zrus$it cyklopiktokoridor (po pravé strané ulice Piibramskad), cyklisti by
m¢éli vyuzivat stezky pro chodce a cyklisty na této stran¢
— zru$it napojeni ulice v Lipkach a nové komunikace — byl vytvofen novy
navrh (viz podklad ,,Lokalita v Lipkach Z 3 uzemni studie) — novy navrh zapracovat do

situace
— zvazit aktualni navrh k¥izovatky V Lipkach-Bedficha Smetany
- Priloha 5.3.14 — v ulici Pfibramska nebude tsekové méteni rychlosti, ale pouze bodové
(foto)
- Piiloha 6.1 — parkovani u polikliniky — misto parkovaciho automatu pouze hodiny
—u vyjezdu hasict u ulice FriCova neni parkovani (zakaz)
— dokreslit parkovani v ulici Ludvika Kopacka a BezruCova
— u Cerpaci stanice na SZ neni parkovani
- Priloha 6.2.1  — zkratit parkovaci stani tak, aby bylo vSude stejné dlouhé (neuvazovat
délku dodéavek)

— zrus$it ostrivek v misté, kde stava autobus, namisto toho zvazit realizaci
zalivu/nastupni plochy
- Textova ¢ast  —naucnd stezka ,,Dobfi(§) v poznani (ne ,,Dobii§(i) v poznani)
—Obr 12 a 13 — v lokalité u Méstského titadu je parkovani obracené (na
jizni strané ulice je ptes celou délku ,,parkovisté s park. automatem a na severni strané ulice je
v levé ¢asti vyhrazené parkovi§té pro MEU a v pravé &asti parkovisté s park. automatem)
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PRILOHA 2.3 - POPIS SOUCASNEHO STAVU A NAVRHY KE
ZLEPSENI

Na zaklad¢ provedené analyzy (viz ptiloha 2.1 — Analyza $irSich dopravné urbanistickych souvislosti) byl
pro jednotlivé definované oblasti provéfen a popsan aktualni stav komunikaci, chodnikd, parkovani, ptechod,

cyklistické dopravy, MHD a jiné, vcetné popisu zjisténych problémt a navrhu moznych feseni. Popisovany
stav odpovidd obdobi 05-09/2018, kdy byla provadéna mistni Setfeni. Cervenou barvou jsou vyznadeny
problémy, které jsou dolozeny fotodokumentaci (viz kapitola 13 této pfilohy). Popsané problémy se tykaji
nejen organizace dopravy z hlediska koncepéniho pohledu, ale i technického stavu komunikaci a dopravniho
znaceni.

V podkapitolach ,,Mozné tipravy a zlepSeni“ jsou navrhnuty a popsany mozné tpravy ke zlep$eni tohoto

stavu. Jedna se predevsim o upravu svislého dopravniho znaceni a zajisténi jeho viditelnosti, ziZeni prostoru
ktizovatky a navedeni vozidel kolmo k hlavni komunikaci, doplnéni ochrannych ostrivkid na dlouhych
prechodech pro chodce, apod.

V dalsich c¢astech studie jsou potom detailné feSena koncepCni opatfeni a feSeni. Podrobnéjsi

vvvvvv

provedeno v piilohach 5.3.1 — 5.3.16 a 6.2. Navrhy liniovych opatfeni na hlavnich tazich zejména z hlediska
uli¢niho profilu a bezmotorové dopravy jsou rozpracovany v pfilohach 4.1 a 4.2. Nékteré z popsanych

problému a problémovych lokalit budou feSeny v ramci jiz probihajicich investi¢nich akci mésta — piehled
zameéru a investi¢nich akcei viz ptiloha 5.2.
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1 OBLAST1

- obytnd oblast - rodinné a bytové domy, détské hristé

1.1 STAVAJICIi STAV
KOMUNIKACE

- ulice Brodecka - uzka obousmérna komunikace Sirky cca 4-5m, nezpevnéna krajnice
- ulice Pleskotova, Schartova, Werichova - jednosmérna komunikace

- ulice Okruzni - obousmérna dvoupruhova komunikace

- ulice Na Kole - obousmérna jednopruhova komunikace, v néktery ¢astech velmi Gzka, Castecné zpevnéna a Castecné
nezpevnéna

- ulice Zborovska, Halkova, Bofivojova, Délnicka, U Plovarny - Gzkd dvoupruhova obousmérna komunikace cca 5m Siroka,
pfednosti zprava

- ulice Horymirova, U Slovanky, Nerudova - dvoupruhova obousmérna komunikace, ¢ast ulice zrekonstruovand, ¢ast ne,
pfednosti zprava

- ulice Havlickova - ¢ast ulice jako obytna zéna, zbyla ¢ast nezrekonstruovana, Spatny stav - nutna rekonstrukce
- ulice Pionyrl - v jizni ¢asti ulice navrzena obytna zéna (v kratkém Useku jednosmérka), v dalsi ¢asti Siroka obousmérna
komunikace

- ulice Truhlarska - obousmérna dvoupruhova komunikace, ve Spatném stavu
- ulice Kratka - obousmérna jednopruhova komunikace s vyhybnami
- ulice Trnovska - zakaz vjezdu motorovych vozidel mimo dopravni obsluhy, dvoupruhova obousmérna komunikace

- ulice Part. Svobody - dvoupruhova obousmérna komunikace, dostatecné Siroka

PARKOVANI

- ulice Brodecka - bez parkovani, pfipadné na travniku podél rodinnych doma

- ulice Pleskotova, Schartova, Werichova - vidy ve vyhrazeném prostoru pro parkovani pfed rodinnymi domy
- ulice Okruzni - v ulice, na parkovisti

- ulice Na Kole - v nékterych ¢astech ulice nelze parkovat, v nékterych ¢astech parkovdni na travniku
- ulice Zborovska, Halkova, Bofivojova, Délnicka, U plovarny - parkovani na vyhrazenych mistech pfed domy,
v parkovacich zélivech - mimo jizdni pruhy

- ulice Horymirova, U Slovanky, Nerudova - v ulici, na vyhrazenych mistech pfed domy, v parkovacich zdlivech
- ulice Havlickova - v ¢asti obytné zény na vyhrazenych stanich, v nezrekonstruované casti v ulici, ve vjezdech
- ulice Pionyrd - v obytné zéné na vyhrazenych stanich, dale potom v ulici

- ulice Truhla¥ska - v ulici

- ulice Krdtka - v ulici, pfed domy

- ulice Trnovska - v ulici, ¢aste¢né na chodniku

- ulice Part. Svobody - v parkovacim pruhu, na parkovisti, na vyhrazenych mistech pfed domy

CHODNIiKY
- ulice Brodecka, Okruzni, Na kole - nejsou

- ulice Pleskotova, Schartova, Werichova - vzdy po jedné strané komunikace
- ulice Zborovska, Halkova, Bofivojova, Délnicka, U Plovarny - po jedné strané komunikace, nékdy po obou stranach,
na nékterych mistech nejsou vibec

- ulice Horymirova, U Slovanky, Havlickova, Nerudova, Truhlafska - nejsou
- ulice Pionyr( - v obytné zéné spolecny prostor pro chodce i vozidla, v dalsi ¢asti chodniky po obou stranach ulice

- ulice Kratka, Trnovska - jsou Uzké chodniky ve Spatném stavu
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- ulice Part. Svobody - chodnik po obou stranach, po jedné strané stezka pro chodce a cyklisty

PRECHODY
- pfechody pfres ulici Part. Svobody, pfes ulici Trnovska
- prejezd pro cyklisty pres ulici Part. Svobody

CYKLO

- ulice Part. Svobody - po jedné strané stezka pro chodce a cyklisty (bez dalsi navaznosti)

MHD
- nejsou zde zastavky MHD

DALSI (rozhledy, SDZ, VDZ,..)

- nepfilis vhodny uhel napojeni ulice Brodecka na komunikace Hostomickou

1.2 MOZNE UPRAVY A ZLEPSENI

- nakolmeni vyjezdu z ulice Brodecka do ulice Hostomicka -
rozpracovano v priloze 5.3.8.

- rekonstrukce ulic ve Spatném stavu (Truhlafska, Havlickova,..)

- 2vaiit moznost navrhu ulic Truhlarska, Kratka jako obytnych zén

2 OBLAST 2

- obytnd oblast - rodinné a bytové domy

2.1 STAVAJICIi STAV
KOMUNIKACE

- ulice Brdska - slepa dvoupruhova obousmérna komunikace, v jizni ¢asti vytvorena obytna zéna
- ulice Zapadni - jednosmérna komunikace bez parkovaciho pruhu
- ulice Lucni, Polni - obousmérna dvoupruhova komunikace

- ulice €s. Armady - dvoupruhové obousmérna komunikace, v dobrém stavu

PARKOVANI

- ulice Brdska, Luc¢ni, Polni - v ulici

- ulice Zapadni - parkovani pouze v zélivech u dom

- ulice Cs. Arméady - parkovaci pruh v severni &asti ulice

CHODNIKY

- ulice Brdska - pouze podél jednoho bloku

- ulice Zapadni - v nékterych ¢astech po jedné strané komunikace
- ulice Lu¢ni, Polni - nejsou

- ulice Cs. Arméady - chodniky po jedné nebo obou stranach komunikace, v dobrém stavu (kromé severni ¢asti, kde
jsou horsi)

PRECHODY

- prechody pouze pfres ulici Cs. Armady
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CYKLO
- v této oblasti nejsou cyklistické stezky, pruhy pro cyklisty,..
MHD

- v této oblasti nejsou zastavky MHD, linky pouze projizdi ulici Cs. Armady

DALSI (rozhledy, SDZ, VDZ,..)

- na vyjezdu ze slepé ulice do ulice Brdska je znacka P4 Dej prednost v jizdé, ulici Brdska znacka P2 Hlavni komunikace
neni

- §patny rozhled z ulice Zapadni na ulici Cs. Armady

- Cast ulice Lu¢ni by bylo mozné v budoucnu navrhnout jako OZ

- rozlehld neusmérnénd kfizovatka Polni-Rosovickd

- chybi znacka P2 Hlavni komunikace v ulici Cs. Armady pred kfizovatkou Brdska-Cs. Armady

- kiizovatka Cs. Armady-Hostomicka - rozlehla, nevhodny Ghel napojeni

2.2 MOZNE UPRAVY A ZLEPSENI

- zrusit znacku P4 ve slepé ulice u vyjezdu do ulice Brdska - mistni Uprava (pfednost zprava)
- upravit kfiZovatky Polni-Rosovicka - zaZeni prostoru kfizovatky, navadét vozidla kolmo

- doplnit znagku P2 v ulici €s. Armady pied kfizovatkou Brdska-Cs. Armady
- upravit kfizovatku €s. Armandy-Hostomicka -

rozpracovano v priloze 5.3.8

- upravit ulici €s. Armady v useku Polni — BoZeny

Némcové vcetné napojeni ulic — rozpracovano v priloze

5.3.9

3 OBLAST3

- obytnd oblast - rodinné domy, bytové doby, materska skola, détské hristé, dim s pecovatelskou sluzbou, garaze,
hasici, stavebniny

3.1 STAVAIJICi STAV

KOMUNIKACE

- ulice Plk. B. Petrovice - obousmérna dvoupruhova komunikace, méreni rychlosti, miniokruzni kfizovatka

- ulice U Slovanky - obousmérna dvoupruhova komunikace cca 6m Siroka

- ulice Havlickova, Na Lukach - obytnd zéna, zména vyskové urovné na vjezdu a vyjezdu, pfednosti zprava

- ulice Pionyr( - obytna zéna jednosmérnd, zména vyskové Grovné na vjezdu a vyjezdu

- ulice Zizkova - dvoupruhova obousmérna komunikace

- ulice Jachymovska, Jifiho Wolkera, Hornickd, BoZzeny Némcové - jednosmérna komunikace, z ¢asti jednosmeérna

- ulice Mladeze - obousmérna dvoupruhova, ¢ast ulice jednosmérna

PARKOVANI

- ulice Plk. B. Petrovice - Zéna P na jihu ulice (kolma stani)

- ulice U Slovanky - v ulici, na travniku

- ulice Havli¢kova, PionyrQ, Na Lukach - parkovani jen na vyhrazenych mistech
- ulice Zizkova - parkovani na ulici, v zalivech (kolmé parkovani)

- ulice Jachymovska, Jifiho Wolkera, Hornickd, BoZzeny Némcové - parkovani v ulici, na parkovistich, v parkovacim pruhu
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- ulice Mladeze - parkovani po jedné strané ulice

- ulice Pfemyslova - Uzka obousmérna jednopruhova komunikace

CHODNIKY

- ulice PIk. B. Petrovice - po obou stranéch ulice, v severni ¢asti by byla vhodna rekonstrukce chodnik(i, stezka pro
cyklisty

- ulice U Slovanky - nejsou (kromé jedné casti ulice)

- ulice Havlickova, Pionyr(i, Na Lukach - spole¢ny prostor pro vozidla i chodce

- ulice Zizkova - chodnik po jedné strané ulice, vhodna rekonstrukce

- ulice Jachymovska, Jifiho Wolkera, Hornicka - nejsou, po jedné strané

- ulice BoZeny Némcové, Mladeze - chodniky po obou stranach ulice

- ulice Pfemyslova - v nékterych ¢astech ulice chodniky jsou, v nékterych ne

PRECHODY
- ulice PIk. B. Petrovice - nékolik pfechodl pro chodce a prejezd pro cyklisty
- ulice Jachymovska - nékolik prechodi

- ulice Pfemyslova - pfechod

CYKLO

- stezka pro cyklisty na kratkém useku v ulici Plk. B. Petrovice

MHD
- zastavky MHD v ulici Plk. B. Petrovice

DALSI (rozhledy, SDZ, VDZ,..)
- kfizovatka U Slovanky-Na Lukdch - v ulici Na Lukdch je SDZ P4, v ulici U Slovanky neni zddna SDZ
- ktizovatka Jifiho Wolkera-BoZzeny Némcové - v ulici Jifiho Wolkera je SDZ P4, v ulici B. Némcové neni Zzadna SDZ

- na kfizovatkdach ulic MladeZe a Pfemyslova je pfednost upravena pomoci SDZ

3.2 MOZNE UPRAVY A ZLEPSENI

- v ulici Na Lukach a Jifiho Wolkera zrusit SDZ P4 - mistni Gprava (pfednost zprava)

- zrusit SDZ na kFiZovatkach ulic MladeZe a Pfemyslova - mistni Gprava (pfednost zprava)

- feseni krizovatky Cs. Armady — Zizkova véetné vedeni chodct ( chodnikd a prechodi)

- upravit ulici Cs. Armady v tseku Polni — Bozeny Némcové véetné napojeni ulic — rozpracovano v priloze 5.3.9

4 OBLAST 4

- rodinné a bytové domy, Prokopova zahrada, zakladni skola, détské htisté, méstské muzeum

4.1 STAVAJICISTAV

KOMUNIKACE
- ulice Dlouha - v ¢asti ulice jednosmérna komunikace jednim a druhym smérem, v jednom kratkém udseku je ulice
obousmérna

- ulice Pfikopy, Lomena - dvoupruhova obousmérna komunikace
- ulice Zahradni - z ¢asti jednosmérna, z ¢asti obousmérna (ale Uzka, cca 4-5m) komunikace
- ulice Prikra - Uzka obousmérna komunikace Sifky max. 5m

- ulice Mostecka, Antonina Dvoraka - dvoupruhova obousmérna komunikace
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- ulice Lidicka - dvoupruhova obousmeérna komunikace, v jedné (zapadni) ¢asti ulici jednosmérna komunikace bez
parkovani

- ulice Ludvika Kopacka, Vancurova - jednosmérnd komunikace bez parkovaciho pruhu pfi dostatecné Sitce pro jeho
zfizeni, €ast ulice Vancurova obousmérna

- ulice 28. fijna - obousmérna dvoupruhova komunikace, v severni ¢asti pouze jednosmérny provoz

- ulice Na Travnikach - Gzka slepa ulice pro prijezd jednoho vozidla, moznost otoceni na konci ulice
- ulice Na Nabrezi - uzkd dvoupruhova obousmérnd komunikace jedné €asti, v prostfedni ¢asti je komunikace $irsi,
v jizni €asti jednosmérny provoz

PARKOVANI

- ulice Dlouha, Prikopy, Lomena - v ulici, ¢astec¢né na chodniku
- ulice Zahradni - ¢aste¢né na chodniku, vyjimecné v ulici

- ulice Prikra - v ulici, pfipadné zcela na chodniku

- ulice Mosteckd - bez moznosti parkovani, vyjimecné na ulici
- ulice Antonina Dvoraka, Lidicka - v ulici

- ulice Ludvika Kopacka, Vancurova - po jedné strané ulice
- ulice 28. fijna - po jedné strané komunikace v obousmérné ulici, v jednosmérné ulici po obou stranach bez vyznaceni
pomoc VDZ

- ulice Na Travnikach - bez mozZnosti parkovani
- ulice Na Nabftezi - v ulici - v nékterych mistech neni dostatecny prostor na vyhnuti vozidel, v jednosmérné ulici
vyznacena parkovaci stani po jedné strané

CHODNIKY

- ulice Dlouha - kromé jedné casti ulice chodniky nejsou, ¢aste¢né na nich parkuji vozidla

- ulice Prikopy - chodniky jsou po obou strandach ulice, ale Uzké, ¢astecné na nich parkuji vozidla
- ulice Lomena - Uzky chodnik po jedné strané ulice

- ulice Zahradni - v nékterych Castech po obou stranach, ale velmi Gzké — max. 1m

- ulice Ptikra - chodniky po jedné strané ulice, parkuj na nich vozidla

- ulice Mostecka - bez chodnik

- ulice Antonina Dvoraka - po jedné nebo obou strandach ulice

- ulice Lidicka - chodniky po obou stranach komunikace

- ulice Ludvika Kopacka, Vancurova - chodnik po jedné strané, nékdy po obou stranach komunikace
- ulice 28.fijna - po obou stranach komunikace

- Na Travnikach, Na NabreZi - po jedné strané ulice) uzky chodnik

PRECHODY

- pfechody pro chodce v ulici Lidicka, 28. fijna

CYKLO

- v této oblasti nejsou stezky pro cyklisty ani cyklistické pruhy

MHD

- v této oblasti nejsou zastavky MHD, ani tudy linky neprojizdéji

DALSI (rozhledy, SDZ, VDZ,..)

- nevhodny uhel napojeni ulic Dlouha-Part. Svobody
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- zarostla SDZ IP4b Jednosmérny provoz v ulici 28. fijna

4.2 MOZNE UPRAVY A ZLEPSENI

- zjednosmérnéni ulice Zahradni v zapadni ¢asti (ulice je velmi tizka pro prijezd dvou vozidel v opaéném sméru)

- zvaiit navrh jednosmérné ulice v ulice Prikra, Vanc€urova s parkovacim pruhem pro zajisténi dostatku parkovacich
mist a zaroven pohodiného prijezdu

- zfizeni parkovaciho pasu (vyznacit pomoci VDZ) v ulici Ludvika Kopacka a ulici 28. fijna - dostatecna Sifka komunikace
(zklidnéni)

- v ulici Na Nabfezi vyznacit parkovaci stani pomoci VDZ tak, aby byla vidy zajisténa vyhybna v urcité vzdalenosti pro
vyhnuti dvou proti sobé jedoucich vozidel

- vyjezd z ulice Dlouha do ulice Part. Svobody nakolmit tak, aby vozidla vjizdéjici na hl. komunikaci musela zpomalit,
rozhledy

- zajistit viditelnost SDZ IP4b v ulici 28. Rijna

- uprava krizovatky Praiska — Na Nabrezi a namésti

Svobody - rozpracovano v priloze 5.3.2

5 OBLASTS

- obytna oblast - rodinné domy, pneuservis

51 STAVAJICI STAV
KOMUNIKACE

- ulice U Pivovaru - dostatec¢né Sirokd dvoupruhova obousmérna komunikace
- ulice U Ovcina, Na Ligruse, Malé Paseky, U Pilského potoka, Pfima - dvoupruhova obousmérna komunikace Sitky cca 6m

- ulice Prazska - v dobrém stavu, Sitka cca 7m

PARKOVANI
- ulice U Ovc¢ina, Na Ligruse, Malé Paseky - v ulici, pFip. z ¢asti na chodniku (m0Ze dochazet k problémdm s vyhybanim
vozidel)

- ulice U Pilského potoka, Pfima - v zalivech, vyjimecné na silnici

CHODNIKY

- ulice U Pivovaru - pomérné uzké, ne vidy v kvalitnim stavu

- ulice U Ovcina, Na Ligruse, Malé Paseky - ano, z ¢asti na nich parkuji vozidla
- ulice U pilského potoka, Pfima - nejsou nebo jen nékterych usecich

- ulice Prazska - chodniky v tomto useku v dobrém stavu

PRECHODY
- prechody na ulici Prazska a U Pivovaru (blizko k¥iZovatky téchto ulic) nejsou vhodné napojeny

- misto pro prechdazeni na ulici Prazska v jizni ¢asti této oblasti

CYKLO

- bez vedeni cyklistickych tras

MHD
- zastavky MHD v ulici Prazska v dobrém stavu
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DALSI (rozhledy, SDZ, VDZ,..)

- zarostla znacka SDZ P4 Dej prednost v jizdé na kfizovatce ulic U Ovcina-U Pivovaru

52 MOZNE UPRAVY A ZLEPSENI

- umistit SDZ P4 na ulici U Ov¢ina (na vyjezdu na ulici U Pivovaru) tak, aby nedochazelo k zartistani zeleni
- posunout prechod v ulici U Pivovaru blize ke kfizovatce (zajistit ndvaznost na prechod na ulici Prazska) —
vyhledové bude fesena uprava celé kfizovatky viz. pfiloha 5.2

- uprava kfizovatky Prazska — U Ovcina — Pod Hibitovem — detailné feSeno v pfiloze 5.3.3

- uprava krizovatky Rukavickarska — U pivovaru — detailné feseno v pfiloze 5.3.6

6 OBLAST®6

- obytna oblast - rodinné domy, PRO-DOMA Stavebniny

6.1 STAVAJICI STAV

KOMUNIKACE

- ulice Nad Prachandou - bezproblémova, dostatecné Siroka (cca 7m), nachazi se zde vsak PRO-DOMA Stavebniny
- hodné néakladni dopravy (nékdy ucpavani ulice)

- ulice Javorova, Smrkovd, Modfinovd, Bezova - maji podobny charakter, nové, pomérné Uzké (cca 4-5m), vyhybny
pro vyhybani vozidel

- ulice Dubinské Kastanky - ve velmi Spatném stavu, je vyuZivana obyvateli této oblasti (oproti ul. Prazska zde neni
Zadna doprava, pro nékteré je tato trasa kratsi)

- ulice Prazska - dostatecné Siroka, v pfimych usecich vozidla jezdi vy3si rychlosti
- ulice Kninska - v nékterych mistech porusena vozovka (u zastavky MHD)

PARKOVAN|

- ulice Nad Prachandou - na komunikaci, na travé u domku
- ulice Javorova, Smrkovd, ModFinovd, Bezova - na parkovacich stanich, nékdy ve vyhybnach, pfipadné na chodniku
(pokud se zde chodnik nachazi)

- ulice Kninska - v zalivu u obchodl

CHODNIKY

- ulice Nad Prachandou - nejsou

- ulice Javorova, Smrkovd, ModFinovd, Bezova - nejsou kromé casti ulice Javorova (chodnik bez zvyseného obrubniku)
- ulice Prazska - ve velmi Spatném stavu, bez snizenych obrubnik(, diry, v nékterych Usecich chybi Gplné

- ulice Kninska - stezka pro chodce a cyklisty

PRECHODY

- pfechod v ulici Kninska a prechody v ulici Prazska, prechod mezi zastavkami MHD je velmi dlouhy - cca 16m

CYKLO
- vedle ulice Modrinova vede kratka stezka pro chodce a cyklisty, ktera neni navazand na dalsi trasu pro cyklisty
- dale je stezka pro chodce a cyklisty podél ulice Kninska

MHD

- zastavky MHD v ulici Kninska a Prazska
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DALSI (rozhledy, SDZ, VDZ,..)
- v ulici Dubinské Kastanky chybi prechod pres koleje, pfitom je tato trasa bézné chodci vyuzivana (problém maji
predevsim maminky s kocCarky-nebezpecné)

6.2 MOZNE UPRAVY A ZLEPSENI

- Gprava mista, kde lidé prechazeji pres koleje

- rekonstrukce ulice Dubinské Kastanky, ktera je vyuZivana predevsim pésimi - moZna Gprava na stezku pro chodce
a cyklisty (navaznost na ModFinovou a Kninskou)

- v ulici Dubinské Kastanky realizovat prechod pres koleje

- rekonstrukce zastavky MHD v ulici Prazska ve sméru do centra, rekonstrukce vozovky u zastavky v MHD v ulici
Kninska ve sméru do centra

- uprava prechodu mezi zastadvkami MHD v ulici Prazska na pfechod pro chodce s ostriivkem - dojde i ke zpomaleni
dopravy v tomto misté

- kompletni rekonstrukce chodniki v ulici Prazska a doplnéni navaznosti, Uprava

uli¢niho profilu

- Uprava krizovatky Prazska — Bfezova — detailné feSeno v pfiloze 5.3.4

7 OBLAST 7

- obytna oblast - rodinné domy i panelové domy, pohyb déti v jizni oblasti - MS, détsky domov, détské hristé

7.1 STAVAJICIi STAV

KOMUNIKACE
- ulice Trnkova - Sitka cca 4-5 m, navrhnuta jako obytna zdna, ale nema parametry OZ (zvySeny prah na vjezdu, spolecny
prostor pro pohyb vozidel a chodcd,

parkovani jen na vyznacenych mistech,...)

- ulice Chatarska, Levandulova - nezpevnéné jednopruhové obousmérné
- ulice Jerabova - zapadni ¢ast jednopruhova obousmérna nezpevnéna, vychodni ¢ast dvoupruhova zpevnéna s vozidly
zaparkovanymi po jedné strané komunikace

i pres zakaz stani (neni dostatek parkovacich stani pro mistni panelaky)

- ulice Na Vétrniku - nezpevnéna jednopruhova obousmérna, navazuje na ulici Jefrdbova
- ulice Ludmily Polesné - izka jednopruhova obousmérna nezpevnéna

- ulice K Obore - jednosmérna obytna zéna

- ulice Balabanova - slepa obousmérna komunikace (cca 5m)

- ulice Generala Beranka, Bratii Capkd a Loukotova - nova obousmérna komunikace (cca 6m), v budoucnu vhodné jako
obytné zény

- ulice Na Vlasce - dvoupruhova obousmérna komunikace (cca 6m), v Gseku s ulici K Obore zrekonstruovana s chodniky po
strané, dale jiz kvalita nizsi

- ulice Nad Papeiem - obousmérna dvoupruhovd komunikace

- ulice K Vodarné - jednopruhova komunikace

- ulice Rukavickarska - severni ¢ast ulice zrekonstruovana, dale uz ne

PARKOVANI
- u nezpevnénych komunikaci na travniku, v pfipadé zpevnénych komunikaci bud' v ulici, ¢aste¢né na chodniku (pokud je)
nebo na mistech vyhrazenych k stani

CHODNIKY
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- kromé ulice Trnkova, Jefabova, Rukavi¢karska a ¢asti ulice Na Vlasce nejsou

PRECHODY

- pfechody v ulici Rukavickarska, dlouhy prechod pres ulici Nad Papezem (cca 13m) na kfizovatce s ulici Rukavickarska

CYKLO
- v severni ¢asti ulice Rukavickarska je veden cyklisticky pruh a cyklopiktokoridor, ale aktudlné zde neni zajiSténa zadna
navaznost (je ukoncen v pllce ulice)

MHD

- autobusova zastdvka pro oba sméry v ulici Rukavickarska

DALSI (rozhledy, SDZ, VDZ,..)

- na vyjezdu z ulice Jefdbova i z ulice Jasminova do ulice Rukavickarska Spatny rozhled na vozidla pfijizdéjici po hlavni
zleva

- na kriZzovatce ulic Na Vétrniku a Na ValSce neni urcena prednost v jizdé, ulice Na Vlasce ma jasnou psychologickou
prednost

- na kiizovatce ulice Brat¥i Capkd-Na Vlacéce a Loukotova-Na Vlaice je umisténa SDZ P4 na vedlejsich ulicich, ale na
hlavni ulici chybi SDZ P2

- nevhodny uUhel napojeni ulic Rukavickarska-U Pivovaru - nenavadi vozidla na vedlejsi komunikaci ke zpomaleni pred
kfizovatkou

- nevhodny Uhel napojeni ulic K Vodarné-Nad PapeZzem - nenavadi vozidla na vedlejsi komunikaci ke zpomaleni +
Spatné rozhledy

7.2 MOZNE UPRAVY A ZLEPSENI

- zrusit znacku obytné zény v ulici Trnkova - neodpovida parametriim obytné zény, pfipadné prestavét (stavebni
uprava na vjezdu, jedna vySkova uroven, stani,..)

- na ulici Jefabova v useku, kde parkuji vozidla na silnici navrh nékolik parkovacich stani tak, aby byly zajistény
vyhybny pro vyhnuti dvou protijedoucich vozidel

- nahrada SDZ P4 za P6 na vyjezdu z ulic Jefabova a Jasminova do ulice Rukavickarska (kvtli Spatnym rozhledtim)
- kfizovatka ulic Na Vétrniku a Na ValSce - umisténi SDZ P2 a P6

- dopInéni SDZ P2 na ulici Na ValSce

- rozdélit dlouhy pfechod pfes ulici Nad PapeZem pomoci déliciho ostriivku - bezpeénéjsi pfechazeni chodci

a usmérnéni jizdnich proud na kfiZovatce

- dofesit navaznost cyklistickych tras (ulice

Rukavickarska)

- stavebni Uprava kfiZzovatky Rukavickarska-U Pivovaru a K Vodarné-Nad PapeZzem - nakolmeni vedlejsi kfiZovatkové
Vétve — detailné feseno v priloze 5.3.5 a 5.3.7

8 OBLASTS8

- rodinné domy, sbérny dvur, autoservis, garaze, fotovoltaicka elektrarna, sprava a udrzba silnic, benzinova pumpa

8.1 STAVAJICIi STAV
KOMUNIKACE

- ulice Rosovicka - dvoupruhova obousmérna komunikace

- ulice Bezrucova - jednosmérna komunikace ve sméru do centra s parkovacim pruhem
- ulice Jiraskova - dvoupruhova obousmérna komunikace s parkovacim pruhem, v zdpadni ¢asti je ulice Jirdskova
a Ke Hlinovce komunikace prestavéna na OZ
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- ulice Frantiska Prusi, Lesni, Na Chmelnici - dvoupruhova obousmérna komunikace

- ulice Anenska - dvoupruhovd obousmérna komunikace, horsi stav

PARKOVANI
- ulice Rosovicka - v ulici, ulice Bezru€ova - parkovaci pruh po strané silnice a na druhé strané na nezpevnéné plose

- ulice Jiraskova - parkovaci prhu po strané komunikace, parkovaci zény
- ulice Frantiska Prasi, Lesni - v ulici, hodné zaparkovanych vozidel, projizdi tudy nakladni automobily (sbérny dvar,
autoservis) - mize byt problém s prijezdnosti

- ulice Na Chmelnici - v ulici, ulice Anenska - vyjime¢né v ulici

CHODNIKY

- ulice Rosovicka - u centra po obou stranach, dale pak po jedné strané, v dobré kvalité, dostatecné Siroké

- ulice Bezrucova - Uzky chodnik po jedné strané

- ulice Jiraskova - po jedné strané ulice, v zapadni ¢asti nejsou chodniky vibec

- ulice Frantiska Prasi - chodniky po obou strandch, dobra kvalita, ulice Lesni - chodnik po jedné strané, kvalita horsi

- ulice Na Chmelnici, ulice Anenskad - pouze v ¢asti ulice po jedné strané

PRECHODY
- ulice Rosovicka, Frantiska Pr0si, Lesni, Na Chmelnici - nejsou

- ulice Bezrucova, ulice Jiraskova - prechody jsou, v ulici Bezrucova prechod dlouhy cca 9m

CYKLO

- Zadné cyklistické trasy a Upravy v této oblasti

MHD

- v této oblasti nejsou zastavky MHD, ani tudy linky nejsou vedeny

DALSI (rozhledy, SDZ, VDZ,..)
- slepd ulice z ulice Bezrucova neni oznacenad - chybi SDZ IP10a
- rozlehld neusmérnéna krizovatka Bezrucova-Pribramska

- slepé ulice Karnetova zahrada a V Zahradkach by v budoucnu mohly byt rekonstruovany do charakteru obytné zény

8.2 MOZNE UPRAVY A ZLEPSENI

- v ulici Frantiska Prasi a Lesni navrhnout parkovaci stani tak, aby byl vidy zajistén dostatecny prostor pro vyhnuti
vozidel (i nakladnich aut) — detailné FeSeno viz. pfiloha 5.10

- doplnit znacku IP10a pred slepou ulici (navazujici na ulici

Bezrucova)

- Uprava krizovatky Mirové namésti — Bezrucova — Rosovicka vcetné

profilu ulice Bezrucovy — detailné feseno viz. priloha 5.1

- uprava kfizovatky Bezruc¢ova-Pfibramska - zGiZeni prostoru, rozsifeni a prodlouZeni ostrdvku blize ke kfiZovatce —
dalsi upravy planovany v ramci investicni akce viz. priloha 5.2, 5.3.15,16

- do budoucna zvazit tpravu ulic Karnetova zahrada a V Zahradkach na obytné zony

9 OBLAST9

- obytna oblast - rodinné domy, matefska Skola, autodilna

10
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9.1 STAVAJICI STAV

KOMUNIKACE

- ulice Skolni - severni &ast je jednosmérna se g§ikmym parkovanim po jedné strané komunikace, stiedni a jizni ¢asti
jsou obousmérné

- ulice Fricova - Uzka jednosmérna komunikace, pouze v jedné kratké c¢asti je obousmérna (pro moznost pfijezdu ke
garazim bez nutnosti objizdky)

- ulice Tylova, U Slavie, Manesova - obousmérna dvoupruhova komunikace, vhodna rekonstrukce vozovky

- ulice Husova - obousmérna dvoupruhova komunikace, v nékterych mistech vhodna rekonstrukce vozovky, severni
Cast je jednosmérna

- ulice Bedficha Smetany - Siroka dvoupruhova obousmérna komunikace

- ulice Pribramska - Sirokd obousmérna komunikace bez zklidiujicich prvkd na vjezdu do obydlenych c¢asti mésta a do
centra (kromé méfrice rychlosti)

PARKOVANI
- ulice Skolni - v severni ¢asti $ikma parkovaci stdni a v jizni &asti je velké parkovi§té pro sportovni halu
- ulice Fricova - vozidla parkuji v nebo pred garazemi, v parkovacim pruhu podél jednosmérné komunikace (kolma
i podélna stani)
- ulice Tylova, U Slavie, Manesova, Husova - v ulici, pfipadné na travniku

- ulice Pfibramska - po trase nékolik zalivi k zaparkovani vozidel, bez svislého a/nebo vodorovného znaceni

CHODNIKY
- ulice Skolni - pouze v severni &asti (v blizkosti matefské a zakladni $koly)

- ulice Fricova - chodniky jsou témér po celé délce, v dobrém stavu
- ulice Tylova - ano, v nékterych mistech vhodna rekonstrukce; v ulici U Slavie a Manesova nejsou, v ulici Husova jsou
pouze v nékterych usecich uzké chodniky

- ulice Bedficha Smetany jsou uzké chodniky, vhodné k rekonstrukci

- ulice Pfibramska - jsou po obou stranach komunikace

PRECHODY
- v ulici Skolni mezi zékladni a matefskou $kolou
- v ulici Fricova je prechod pro chodce a predevsim mista pro prechazeni

- v ulici Pfibramska dlouhy prechod pro chodce u kfizovatky s ulici Tylova cca 14m

CYKLO

- nejsou zde vedeny cyklistické trasy

MHD
- autobusové zastavky jsou pouze na Mirovém namésti (feseno v jiném projektu) a dale v ulici Pfibramské, linky projizdi
ulici Pfibramska

DALSI (rozhledy, SDZ, VDZ,..)

- pomérné rozlehld kfizovatka Tylova-Pribramska, V Lipkdch-Pfibramska

- obecné $patné rozhledy na kiizovatkéch — napf. z ulice U Slavie a Manesova na ulici Skolni a Husova
- $patny rozhled z ulice V Lipkach na silnici 11/119 - je zde SDZ P6 a zrcadlo

- neprehlednad a rozlehla kfizovatka Bedficha Smetany-Ptibramska, Spatné rozhledy i Uhel napojeni komunikaci
- na kfiZovatce V Lipkach a Bedficha Smetany je v ulici V Lipkdch SDZ P6 Stlj, dej pfednost v jizdé, ale pfesto tu dochazi
k ¢astym nehodam (dle jdvm) z dGvodu

11
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nerespektovani znacky a nezastaveni vozidla pred kriZzovatkou (jedna se predevsim o vyjezd z ulice V Lipkach ze zapadni
strany), kfiZzovatka je rozlehla a nenavadi

fidice ke zpomaleni rychlosti

9.2 MOZNE UPRAVY A ZLEPSENI

- rekonstrukce vozovky v usecich komunikaci, kde je nutné
- vyznacit parkovaci zalivy na ulici Pfibramska viditelnym vodorovnym pfipadné i svislym znacenim
- rekonstrukce povrchu nékterych chodnikd

- poutit zklidiiovaci prvky v ulici Pfibramska - Sikana, zGZeni, vice pfechodi s ochrannymi ostriivky, apod...

- rozdélit dlouhy pfechod pfes ulici Pfibramska ochrannym ostrtiivkem - timto dojde i k mirnému zklidnéni dopravy
pred vijezdem do centra mésta

- kfizovatku Tylova-Pfibramska a V Lipkach-Pfibramska usmérnit - bud’ stavebni tipravou nakolmenim vjezdu

z vedlejsi ulice nebo alespon dopravnim stinem — detailné feseno v pfiloze 5.3.10

- kompletni revitalizace kfizovatky Bedficha Smetany-Pfibramska —

detailné feseno v pfiloze 5.3.10

- vjezd ze zapadni strany ulice v Lipkach do kfizovatky V Lipkach-Bedficha Smetany stavebné zuzit tak, aby vozidla
byla nucena zpomalit nebo zménit vedeni hlavni

ulice - hlavni silnice by byla vedena stejné, jako navazuje komunikace 11/119 - —

detailné je uprava této krizovatky reSena v priloze 5.3.11

- uprava parkovani v ulici Skolni — detailné je tato Gprava fesena v pfiloze 6.2

10 OBLAST C1

- oblast centra mésta - Mirové namésti
- tato oblast je feSena jako samostatny investi¢ni zaméry mésta —
detailné viz. pfilohy 5.3.15 -5.3.16

11 OBLAST C2

- oblast ob&anské vybavenosti - poliklinika, nakupni stfedisko, ZS, gymnazium, domov pro seniory, sportovni haly,
méstska knihovna, zimni stadion, atd...

- do této oblasti je zarazena ulice Prazska, Za Postou, V Lipkach a Zamecky park

11.1 STAVAJICIi STAV

- dlouhy prechod pro chodce u Polikliniky (ptes ulici Za Postou - 20m), dalsi prechody
- ulice Prazska pro chodce na trasy také pomérné dlouhé -cca 11 m

- na nékterych mistech zcela chybi signalni a varovné pasy u prechodl pro chodce

(napf. na jedné strané prechodu jsou, na druhé ne)

- nékteré Casti chodnikl by byly vhodné k rekonstrukci
- nékteré prechody pro chodce nejsou v dobrém stavu, prip. jsou dlouhé (viz
- ulice Za Postou ulice Prazska)

11.2 MOZNE UPRAVY A ZLEPSENI

- dlouhé prechody fesit realizaci déliciho ostravku, ktery rozdéli prechod na dva kratsi useky

- rekonstrukce nékterych ¢asti chodniku na ulici Prazska

- uprava prechodu pro chodce - snizené obrubniky, signalni a varovné pasy, vodici pas pfechodu pf¥i délce
pfechodu >8m

12
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12 OBLAST C3

- primyslova zéna (fabriky, tovarny), obchody, Zelezni¢ni stanice, benzinova pumpa,...

- do této oblasti je zafazena ulice Nadrazni, Bfezovd, Na Zlaté stezce
- kfizovatka ulic Prazska-U Pivovaru-Kninska feSena jako samostatny projekt
12.1 STAVAJICI STAV

- ulice Nadrazni - rozbitd komunikace

- pfechod pro chodce u kfizovatky s ulici Prazska neni ¢itelny a navic do néj zasahuje
ohrazené parkovani pro zdkazniky rest. Na Prachandé

- ulice Bfezova - bez chodnikt

- na kfiZzovatce s ulici Prazska je zarostla znacka P4

12.2 MOZNE UPRAVY A ZLEPSENI

- prechod pro chodce u kfizovatky Nadrazni-Prazska zrusit - misto pro prechazeni nebo zrekonstruovat
- doplnéni chodnik v ulici Bfezova?

- na kfiZzovatce s ulici Prazska zajistit viditelnost znacky P4 Dej pfednost v jizdé
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13 FOTODOKUMENTACE

Obr. 1 Rozlehla krizovatka ulic Nad Papezem — K Vodarné, nevhodny uhel napojeni
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MVE,STA DOBRISE Evropsky socialni fond
PRILOHA 2.3 Operaéni program Zaméstnanost

Obr. 3 Vozidla parkujici v ulici Jefabova — mozny prujezd pouze jednoho vozidla (nedostateé¢ny prostor pro vyhnuti
vozidel)

Obr. 4 Ulice Rukavi¢karska — aktualné neni zajiSténa navaznost cyklistickych tras
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Obr. 5 Nedostatecny rozhled z ulice Jasminova na hlavni komunikaci Rukavic¢karska

[ Ke Hiinovce |

2
-

R AT

Obytna zona v ulici Jiraskova a Ke Hlinovce nema parametry obytné zény — jedna vySkova uroven, parkovani

Obr. 6
dovoleno jen na vyznaéenych parkovacich stanich
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Obr. 7 Stavajici parkovaci stani v ulici Skolni

Obr. 8 Piechod pro chodce v ulici za Postou — vhodné provést nové VDZ
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Obr. 9 Spatné viditelna svisla dopravni znac¢ka Dej prednost v jizdé

Obr. 10 Poni¢ena vozovka na prijezdové cesté k zelezni€ni stanici Dob¥i$
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Obr. 11 Ulice Bfezova - nezpevnéna krajnice

Obr. 12 Diry v komunikaci u autobusové zastavky Dob¥is, zelezni¢ni stanice (ulice Kninska)
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Obr. 13 Rozlehla kfizovatka ulic Kninska — Prazska — U Pivovaru

Obr. 14 Zarostlé svislé dopravni znaceni v ulici Prazska — parkovisté u Polikliniky vpravo, neni viibec vidét znacka
P+R, Sipka vlevo
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Obr. 15 Parkovisté P+R — ulice Prazska

Obr. 16 Autobusova zastavka Dobfis, zel. st. v ulici Prazska ve Spatném technickém stavu
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Obr. 17 Velmi dlouhy prechod pres ulici Prazska mezi autobusovymi zastavkami (cca 16 m)

Obr. 18 Chodniky v ulici Prazska (severni ¢asti) ve velmi Spatném technickém stavu
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Obr. 19 Chodniky v ulici Prazska (severni ¢asti) ve velmi Spatném technickém stavu

Obr. 20 Chybéjici chodnik v jednom useku ulice Prazské (naproti benzinové pumpy) — pouze ,,pésina“
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DOPRAVNi KONCEPCE MESTA DOBRI$ AR Evropska unie
* * Evropsky socialni fond

ZATRIDENi KOMUNIKACI WP Operadni program Zaméstnanost

1. Zatridéni komunikaci do t¥id osvétleni dle CSN EN 13201

Zakladem pro zarazeni komunikaci do ttid osvétleni je hledisko dopravniho vyznamu a spolecenska
daleZitost jednotlivych komunikaci. Zatfidéni komunikaci do tfid osvétleni v obci Dobfis vychazi z platné
normy pod oznagenim CSN EN 13201.

- CSN CEN/TR 13201-1 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 1: Navod pro vybér tfid osvétleni

12/2017

- SN EN 13201-2 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 2: Pozadavky, 6/2016

- CSN EN 13201-3 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 3: Vypocet, 6/2016

- CSN EN 13201-4 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 4: Metody méfeni, 6/2016

- CSN EN 13201-5 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 5: Ukazatele energetické naro¢nosti,
6/2016

Pro kazdou komunikaci (pfipadné jejim Useklm) s pfifazenou tridou osvétleni jsou dle
CSN EN 13201-2 definovény pozadavky na osvétleni. V obci Dobfi§ jsou rozdéleny komunikace do tfi
tfid M, Ca P:

- Tridy M jsou urceny pro fidi¢e motorovych vozidel na silnicich a v nékterych zemich také na mistnich
komunikacich povolujici stfedni a vysoké rychlosti dopravy. Podle CEN/TR 13201-1 je stfedni rychlost
v rozmezi 40 < v £ 70 km/h a vysoka rychlost v > 70 km/h.

- Tridy Cjsou urceny pro fidice motorovych vozidel, ale pro pouziti v konfliktnich oblastech, kde nelze
pouzit predpoklady pro vypocet jasu vozovky, jako jsou nakupni ttidy, slozZité kfizovatky, kruhové
objezdy a useky s dopravnimi kolonami.

- Tridy P jsou urceny hlavné pro chodce a cyklisty pohybujicich se po chodnicich a cyklostezkach, pro
fidice motorovych vozidel pohybujicich se nizkou rychlosti na mistnich komunikacich, pro obytné
zony, pro odstavné a parkovaci pruhy a dalsi dopravni prostory, které lezi oddélené nebo podél
vozovky silnice nebo mistni komunikace.

Pti stanovovani konkrétni tfidy se vyhodnocuje mnoho parametrd, napt. typ uZivatelll komunikace,
jejich typicka rychlost, intenzita provozu, jas okoli, hustota kfiZovatek, vyskyt konfliktnich zén a dalsi. Pro
kazdou tfidu jsou definovany veliCiny, které se sleduji, a hodnoty, kterych by mély nabyvat. Podrobnéji jsou
uvedeny v nasledujicich tfech tabulkach.

Trida L.m (Cd{mz) ) Uo () Ui (-) fri (%) Re (-)
osvétleni (mlr;.olécliqr;;\;ana (miniméalni hodnota) | (minimélni hodnota) | (maximalni hodnota) | (minimalni hodnota)
M1 2 0,4 0,7 10 0,35
M2 1,5 0,4 0,7 10 0,35
M3 1 0,4 0,6 15 0,30
M4 0,75 0,4 0,6 15 0,30
M5 0,5 0,35 0,4 15 0,30
M6 0,3 0,35 0,4 20 0,30

Tabulka 1: PoZadavky trid M

Lm (cd/m?)  Primérny jas

Uo (-) Celkova rovnomérnost
Ui (-) Podélna rovhomérnost
fri (%) Prahovy pfirGstek

Rei (-) Cinitel osvétleni okoli
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DOPRAVNi KONCEPCE MESTA DOBRIS
ZATRIDENi KOMUNIKACI

Trida Em (Ix) Uo ()
« . (minimalni udrzovana L
osvétleni (minimalni hodnota)
hodnota)

Cco 50 0,4
C1 30 0,4
Cc2 20 0,4
c3 15 0,4
Cc4 10 0,4
c5 7,5 0,4

Tabulka 2: PoZadavky trid C

Em (Ix) Primérnd osvétlenost
Uo () Celkova rovnomérnost
Trida Em (Ix) Emin (1)
osvétleni (miniméin{ udrZovana (miniméIni hodnota)
hodnota)

P1 15
P2 10
P3 7,5 1,5
P4 5 1
P5 3 0,6
P6 2 0,4
P7 - -

Tabulka 3: PoZadavky trid P

Em (Ix) Primérnd osvétlenost

Emin (Ix) Minimalni osvétlenost
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Evropska unie
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2. Zatfidéni komunikaci v tabulkové podobé

OGC_FID Nazev ulice Trida Teplota
osvétleni chromaticnosti
1 28. fijna P4 3000K
2 Anenska P5 3000K
3 Anenska P4 3000K
4 Antonina Dvoraka P4 3000K
5 Antonina Dvoraka P4 3000K
6 Azalkovd P5 3000K
7 Bedficha Smetany P4 3000K
8 Bezova P4 3000K
10 Bezrucova M5 3000K
12 Bofivojova P4 3000K
13 BoZeny Némcové P4 3000K
14 Bratfi Capkd P5 3000K
15 Brdskd P5 3000K
17 Brodce P5 3000K
18 Brodce P4 3000K
19 Brodecka P4 3000K
20 Brezova P4 3000K
22 Cs. armady M5 3000K
23 Délnicka P4 3000K
24 Dlouha P4 3000K
25 DruZstevni P5 3000K
26 Dubinské Kastanky P4 3000K
26 Dubinské Kastanky P5 3000K
26 Dubinské Kastanky P5 3000K
28 Dukelské ndmésti P5 3000K
32 Frantiska Prusi P4 3000K
33 Fricova P4 3000K
34 Halkova P4 3000K
35 Havlickova P4 3000K
36 Hornicka P4 3000K
37 Horymirova P4 3000K
41 Hostomicka M5 3000K
42 Husova P4 3000K
44 Chatarska P5 3000K
45 Chotobus P5 3000K
46 Jachymovska P4 3000K
47 Jasminovd P5 3000K
48 Javorova P4 3000K
49 Jefabova P5 3000K
50 Jirdskova P4 3000K
52 Jitiho Wolkra P4 3000K
53 K Obore P5 3000K
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DOPRAVNi KONCEPCE MESTA DOBRIS AR NI Evropska unie

v v , * * Evropsky socialni fond
ZATRIDENI KOMUNIKACI R Operadni program Zaméstnanost
OGC_FID Nazev ulice Trida Teplota

osvétleni chromaticnosti
54 K Vodarné P4 3000K
55 Karnetova zahrada P4 3000K
55 Karnetova zahrada P5 3000K
56 Ke Bzdince P4 3000K
57 Ke Hlinovce P4 3000K
60 Krasny Zivot P4 3000K
61 Kratka P4 3000K
62 Lesni P4 3000K
63 Levandulova P5 3000K
65 Lidicka P4 3000K
66 Lidicka P4 3000K
68 Lipova P5 3000K
69 Lomena P4 3000K
70 Loukotova P5 3000K
71 Lucni P5 3000K
72 Ludvika Kopacka P4 3000K
73 Malé paseky P4 3000K
74 Mdnesova P4 3000K
75 Mirové namésti M4 3000K
77 Mirové namésti C5 3000K
78 Mladeze P4 3000K
79 Modfinova P4 3000K
80 Mostecka P4 3000K
81 Mostecka P4 3000K
83 Na Cihadlech P5 3000K
84 Na Chmelnici P4 3000K
85 Na Kole P5 3000K
86 Na Kole P5 3000K
87 Na Ligruse P4 3000K
88 Na Lukach P4 3000K
89 Na Nabrezi P4 3000K
90 Na Trdvnikach P5 3000K
92 Na Vargaci P4 3000K
93 Na Vlasce P4 3000K
94 Na Zlaté stezce P4 3000K
95 Na Zlaté stezce P4 3000K
95 Na Zlaté stezce P5 3000K
96 Nad Papezem P4 3000K
97 Nad Papezem P4 3000K
98 Nad Prachandou P4 3000K
99 Nadrazni P4 3000K
100 Nameésti Komenského P4 3000K
102 Nameésti Svobody P4 3000K
103 Namésti Svobody P4 3000K
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OGC_FID Nazev ulice Trida Teplota
osvétleni chromaticnosti
105 |Cs. armady P4 3000K
106 bez jména P5 3000K
108 bez jména P4 3000K
110 bez jména P4 3000K
120 /114 M5 3000K
121 bez jména P4 3000K
123 bez jména P5 3000K
129 bez jména P4 3000K
130 bez jména P4 3000K
132 bez jména P4 3000K
133 bez jména P5 3000K
134 bez jména P4 3000K
137 V Lipkach M6 3000K
140 bez jména P5 3000K
145 bez jména P5 3000K
146 bez jména P5 3000K
150 bez jména P5 3000K
151 bez jména P5 3000K
153 bez jména P5 3000K
162 U Hibitova P5 3000K
164 bez jména P4 3000K
169 bez jména P5 3000K
172 Obora P4 3000K
173 bez jména P5 3000K
176 bez jména P5 3000K
180 bez jména P4 3000K
182 Nerudova P4 3000K
184 Nova P5 3000K
185 Nova P4 3000K
186 Okruzni P4 3000K
187 Part. Svobody M6 3000K
188 Pionyru P4 3000K
190 Pleskotova P4 3000K
191 Plk. B. Petrovice M6 3000K
191 Plk. B. Petrovice M6 3000K
194 Pod Hibitovem P4 3000K
195 Polni P4 3000K
197 Prazska M4 3000K
198 Prazska M4 3000K
201 Pfemyslova P4 3000k
202 Pfemyslova P5 3000K
204 Ptibramska M5 3000K
205 PFibramska M5 3000K
207 Prikopy P4 3000K
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DOPRAVNi KONCEPCE MESTA DOBRIS AR NI Evropska unie

v v , * * Evropsky socialni fond
ZATRIDENI KOMUNIKACI R Operadni program Zaméstnanost
OGC_FID Nazev ulice Trida Teplota

osvétleni chromaticnosti
208 PFikra P5 3000K
209 Pfima P4 3000K
211 Rosovicka M6 3000K
212 Rukavickarska M6 3000K
212 Rukavickarska M6 3000K
212 Rukavickarska P4 3000K
212 Rukavickarska P4 3000K
212 Rukavickarska P4 3000K
213 RGZova P5 3000K
214 Schartova P4 3000K
215 Smrkovd P4 3000K
218 | Sefikova P5 3000K
220 | Sipkova P5 3000K
222 | Skolni P4 3000K
223 Trnkova P5 3000K
224 Trnovska P4 3000K
225 Truhlarska P5 3000K
226 Tylova P4 3000K
228 TyrSovo namésti M5 3000K
231 U Kodetky P4 3000K
232 U Ov¢ina P4 3000K
233 U Pilského potoka P4 3000K
234 U Pivovaru P5 3000K
235 U Pivovaru M6 3000K
236 U Plovarny P4 3000K
237 U Slavie P4 3000K
238 U Slovanky P4 3000K
240 | Uzka P5 3000K
241 V Lipkach M6 3000K
243 V Lipkach P4 3000K
244 V Zahradach P4 3000K
245 Vancurova P4 3000K
246 Vancurova P4 3000K
247 VlIaska P5 3000K
248 Werichova P4 3000K
249 Jifiho Wolkera P4 3000K
250 Za Branou P4 3000K
251 Za Postou P4 3000K
252 Zahradni P4 3000K
253 Zapadni P5 3000K
254 Zborovska P4 3000K
255 | Zizkova P4 3000K
257 bez jména P5 3000K
262 bez jména P5 3000K
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OGC_FID Nazev ulice Trida Teplota
osvétleni chromaticnosti
263 Plk. B. Petrovice kruhovy objezd C5 3000K
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3. Zatridéni komunikaci v grafické podobé
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