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1. UOVOoD

Ceska republika se usnesenim vlady ¢. 678 ze dne 7. 7. 2004 o Narodni strategii
rozvoje cyklistické dopravy v Ceské republice prihlasila k podpofe cyklistiky. Hlavni
meésto Praha se k podpore cyklistiky resp. cyklistické dopravy prihlasilo opakova-
né, poprvé uz v roce 1993 usnesenim rady Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 323.93,
v posledni dobé ustanovenim pracovni skupiny pro rozvoj a budovani cyklotras
a cyklostezek, v roce 2007 jmenovanim Komise rady hl. m. Prahy pro cyklistickou
dopravu (dale jen ,Komise“) a nejnovéji viozenim koridor(i cyklistické dopravy
(sit paternich a hlavnich cyklotras) do nového Gizemniho planu.

Presto, ze planovani a budovani prazské cyklistické infrastruktury probiha nepre-
trzité a vcelku uspokojivé od poloviny roku 2003 na bazi Siroké spoluprace dotce-
nych odbori MHMP, instituci, méstskych investorti a Komise s vyuzitim stale ros-
toucich prostredkl z rozpoctu HMP, nebyla prijata koncepce rozvoje cyklistické
dopravy a nebyly stanoveny funkéni kompetence a odpovédnost za tento rozvo;.
Predlozeny koncepcni material se snazi tuto nedostatecnost napravit a stano-
vit predpoklady, cile a prostredky, nutné k uspésSnému rozvoji prazské dopravni
a rekreacni cyklistiky pro obdobi 2010 -2020.

Prijeti koncepce je nutné predevsim proto, ze v Praze s rostouci habidkou procy-
klistickych dopravnich feseni, cyklistickych stezek a cyklotras stale stoupa pocet
uzivateld jizdnich kol, predevsSim dopravnich cyklistu, ktefi se stavaji neprehléd-
nutelnym dopravnim fenoménem a previs poptavky a nabidky bezpecnych do-
pravnich feseni stale trva. Vzhledem k tomu, Ze cyklisticka doprava v cyklisticky
vyspélych evropsk ech je uz dlouho vyznamnym pro dkem dopravnl
obsluhy Uzemi a jej o posileni ochrany zZivotniho pros i zdravi uzwa—
telli je nezpochybniteln é zadouci, aby se tento pre
a v idealnim pripadé z




Il. CILE

A) Hlavni cile:

 zvysit prepravnost cestujicich na kole v Praze na 5 - 7 % celkové prepravni
kapacity v Iété a na 2 - 3 % celkové prepravni kapacity v zimé

Pri zhruba konstantnim poctu lidi v prazské dopravé znamena zvyseni preprav-
nosti s pouzitim jizdniho kola sniZeni poctu tGicastniki v ostatnich druzich dopravy
vcetné OAD a verejné dopravy se znamymi kladnymi dopady na Zivotni prostredi
mésta, na opotiebeni stavebnich prvki dopravni infrastruktury i na zatizenost
dopravnich prostredkil verejné dopravy.

Prepravnost je minéna v uzsim slova smyslu tak, jak byla definovana pro posled-
ni cyklisticky dopravni prizkum (UDI TSK, 2008), zachycuje pocet lidi, kteri se
prepravuji v Praze na kole vice néz jednou tydné. Tento pocet se zvysil z 0,4 %
v roce 2002 (cca 4400 cyklisti) na 1,5 % v roce 2008 (16 500 cyklistu, v sezoné
tj. duben az zafi 2,5 %, tedy 27 500 cyklistll). Podle informaci z instalovanych
pevnych scitactl na nékterych vyznamnych cyklistickych komunikacich (2009)
Ize dnesni stav odhadovat jako zvySeni na 2,2 % celorocné, v sezéné 3,5 %, tedy
az 38 500 cyklistu, vyuzivajicich jizdni kolo v Praze vice nez jednou tydné.
Dosazenim uvedeného cile by se zvysil pocet uzivatell jizdnich kol na 22 000
resp. 33 000 v zimé a 55 000 resp. 77 000 v letni sezoné, coz by znamenalo
vyrazné odlehceni prazské dopravy.

* integrovat dopravni cyklistiku jako rovnopravny a pro mésto vyhodny druh do-
pravy do dopravniho prostredi mésta a do vSech ,urbanisticko-komunikacnich“
plant, studii a projektl

exneé integro-
hastaveni
zaclenéni
anych sta-

Cyklistika, predevsSim jako dopravni alternativa, dosud ne
vana pri pripravée rozvoje prazské dopravni infrastruktury.
planovani a realizace dopravnich staveb ztéZuje a ¢a
stavebnich nebo dopravnich prvkii cyklistické infrastr
veb a Uprav presto, ze patricné usneseni RHMP je v 2003.
Pokud je pozadavek na integracni procyklisticka r o stupné stra-
tegické rozvahy a naslednych studii, zatéZuje minimalnée vyslednou realizaci, coz
se neda fici o nynéjsi snaze vkladat tato integracni reseni do stupnt DUR nebo do
SP novych a upravovanych dopravnich staveb, kdy jejich realizaci mize oddalovat
a zdrazovat.

Vnimani dopravni cyklistiky jako jednoho z prvki dopravniho systému je ne-
zbytné uz pri dnesnim poctu uzivateld jizdnich kol v Praze a usnadni a urychli
planované zvyseni tohoto poctu v letech 2010 az 2020.




e pripravit a iniciovat takové zmény zakon(, vyhlasek, norem a TP, které poskyt-
nou cyklistim v Praze maximalni uzivatelské bezpeci a zvysi vlidnost dopravni-
ho prostfedi mésta

Spoluprace Komise s MD CR (BESIP, CDV) a dopravni policii CR uZ pfinesla prvni
novelu vyhlasky ¢. 30/2001 Sb. k zakonu ¢. 361/2000 Sb., o provozu ha pozem-
hich komunikacich. | pres novelizace vychazi dopravni legislativa stale z plivod-
nich ,silni¢nich zakon(“ ze Sedesatych a sedmdesatych let. Absolutnim zvyhod-
nénim automobilové dopravy je toto pojeti dopravni legislativy jiz davno zastaralé
a neodpovida dneSnimu uzivani dopravnich prostredkii a témér nezohlednuje
ostatni druhy dopravy véetné chodcu a cyklistii. Deformuje i vnimani dopravniho
prostredi mésta v souvislosti s jeho rozvojem. Stavajici legislativa je ale jednim
z nutnych vychodisek pfi planovani dalSiho rozvoje dopravni infrastruktury se vSe-
mi znamymi dusledky, které ve svém vysledku muze (stit az k dehumanizaci
prazského dopravniho a souvisejiciho zZivotniho prostredi. | velka ¢ast norem a
technickych predpisl pochazi z doby striktnich ukazatel(i a velkého mnozstvi vy-
jimek a mnoho z nich uz neodpovida dnesni situaci.

Tento legislativni ramec je mozné racionalné zlepsovat, cehoz je dukazem i pro-
cyklisticka novela vyhlasky 30 silni¢niho zakona, platna od 14.9. 2010.
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B) Podpurné cile:

 urychlené proznacit maximalni délku stavajicich paternich a hlavnich cyklotras
zakladni sité prazskych CT, pokud mozno v souvislych liniich (450 km do roku
2010, dale min. 30 km za rok, 750 - 2000 km do r. 2020)

* rozSifit zakladni sit prazskych cyklotras o dalSich 200 - 500 km a zakotyvit ji
vV hovém Uzemnim planu

Sit cyklistickych tras je zakladnim orientacnim prvkem cyklistické infrastruktury.
Jeji kompozice je obdobna siti turistickych tras a stejné tak slouzi prvni orientaci
v méstském prostredi. Jeji strukturovani je systematicky shodné se silnicni siti,
tedy radialy, tangenty a jejich spojnice.

\' generelu zakladni sité patefnich a hlavnich tras (souéast Uzemniho planu)
je navrzeno cca 1 000 km tras, dosud je vyznaceno nebo pred vyznacenim
(k 15. 12. 2010) 443 km. Zda bude tato sit po Uplném vyznaceni odpovidat po-
tfebam cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky, souvisi s dalSim vyvojem uziva-
nim jizdniho kola v Praze. Je na misté uvazovat o eventualnim zahusténi formou
mistné obsluznych cyklotras o dalsich 200 az 500 km. Toto rozSifeni bude mit
charakter mistnich siti cyklotras tfetiho radu a musi vznikat ve spolupraci s mést-
skymi ¢astmi a zohlednovat jejich potreby.

Je nutné formou vicestupnové vychovy a vzdélavani ménit nazor kompetent-
nich Uredniki, projektanti a dalsich resiteld i policie na smysl a funkci sité
cyklotras. Dosud neni vzdy presné vnimano, Ze se jedna o systém orientacniho
znaceni a nikoliv systém komunikaci pro cyklisty.

Generel zakladni sité cyklotras je v priloze 1.

* v liniich cyklotras budovat co nejvic bezpecnych cyklostezek nebo spolecnych
komunikaci pro chodce a cyklisty jako podplrnou aktivituypfedevsim rekreac-
ni, ale i dopravni cyklistiky dosahnout 200 km do . min. 10 km
za rok

Cyklistické stezky (v Praze obvykle komunikace voz chodcl
a cyklistl) jako obecné nejvice vnimany zakladni infrastruktury
maji vyznam predevsim pro rekreacni cyklistiku, m cyklistiku doprav-
ni. Patfi mezi ,tvrda“, tedy financné i pripravou narocna procyklisticka opatreni
a posouzeni vhodnosti jejich navrhovani a budovani v prazském prostredi je na-
rocné. Vétsi vyznam maji na stavebné méné sevrené prazské periférii a jako mist-
ni chranéné komunikace ve vhodnych tizemich méstskych c¢asti.

Budoucnost vyssiho bezpeci cyklistické dopravy a rekreace je spise ve vytva-
feni bezpecnych celoprazsky vyznamnych prijezdii nebo okruhu vyuzivajicich
nejen cyklostezky, ale i cyklotrasy vedené po zklidnénych komunikacich a ko-
munikace s integraci dopravni cyklistiky.

ISim moznym tématem rozvoje jsou prirodni stezky, které bude mozné situo-
o0 prirodnéjSich ¢asti prazského okoli ve formé ,singltreku“.




* iniciovat procyklisticka dopravni reseni v hlavnim dopravnim prostoru, prede-
vS§im liniova (30 km do r. 2010, dale min. 3 km za rok)

Ve, Vave

tegrace dopravni a castecné i rekreacni cyklistiky v prazské dopravé. Diky vyso-
kému stupni konzervatizmu nékterych resitelti prazské dopravy jsou tato reSeni
dosud vyuzivana méné nez je zadouci, ale dnes uz se stoupajici dynamikou. je
to i diky novy ipravam v dopravni legislativé i postupné zméné vnimani méstské
cyklistiky a jejiho mista v dopravnim organizmu Prahy.

Integracni dopravni opatfeni maji nékolik prednosti, které je odlisuji od ostat-
nich cyklistickych reseni. Pfedevsim vznikaji (resp. maji vznikat) jako harmo-
nicka soucast dopravnich reseni novych a opravovanych staveb a jsou tedy
méné nakladna. Dale jsou snadno obnovitelna pri poskozeni a jejich adrzba je
soucasti udrzby komunikaci.

Vyznamné ovliviauji vnimani dopravniho prostoru jako prostoru sdileného a po-
stupné zvysuji ,mezidruhovou* toleranci a ohleduplnost vSech ucastnikii dopra-
vy a tak zvysuji i jeji bezpecnost a uzivatelskou vlidnost.

Lze je jednoduse rusit v pripadé, ze nenaplni ocekavany dopravni bezpecnostni
prinos pro cyklistickou dopravu v kontextu s dopravou ostatni.

* vytvorit kompetentni a dostatecné pravomocny méstsky Grad nebo ¢ast uradu
stavajiciho, odpovédny za rozvoj cyklistické dopravy a rekreace v Praze

Je lhostejné, na jaké drovni ridici nebo spravujici struktury tento ,cyklourad“
vznikne, bude-li mit dostatecnou odbornou i politickou podporu a bude vybaven
vysokou koordinacni pravomoci a odpovédnosti.

Navrhované sloZeni a napli ,cyklouradu je v priloze 2.

* rozSifit moznosti pro prepravu kol v prostredcich verejné d vy v ramci PID

Pokradujici spolupraci s DOP MHMP, DP HMP, ROPID, C rozsSirovat
tyto prepravni moznosti. Pokracovat v zapocaté spol ovani kon-
strukce novych dopravnich prostfedki verejné dopr i
tramvaji, autobusy, privozni ¢luny apod.).

* rozsSifit moznosti bezpecného a technicky vhodného ulozeni kol ve znamych
nebo ocekavanych cilovych mistech ve spolupram s UMC, méstskymi instituce-
mi a dopravujicimi podniky (DP HMP, CD aj.)

Nové typy prazskych stojanl (dvoumistna konstrukce ,prevracené U“, instalova-
né od roku 2008, se osvédcily. Dosavadni pocet (necelych 1 000 ks) je tfeba né-
kolikanasobné zvysit. Jednou z priorit je osazeni zakladnich a stfednich skol.




IIl. PREDPOKLADY NAPLNENi KONCEPCE

A) Hlavni

* prijmout nezbytnost resSit prazskou dopravni i rekreacni cyklistiku celostnée
a v souladu s koncepci dopravy, tedy rozvojem dopravni infrastruktury i rozvo-
jem uzemi

* resit planovani a budovani cyklistické infrastruktury v mezich danych tzemnim
planem, predevsim na zakladé v ném zakotvenych koridori cyklistické dopra-
vy - sité paternich a hlavnich cyklotras

* urcit konkrétni vicestupnovou kompetenci a odpovédnost za rozvoj prazské do-
pravni a rekreacni cyklistiky

B) Podpurné

» zadat vypracovani strategie rozvoje cyklistické dopravy do roku 2020

 vypracovat a prijmout variantni harmonogram planovani a budovani vSech prv-
ka cyklistické infrastruktury na obdobi 2010 - 2015 a vyhled do roku 2020

* vytvorit funkcni systém zpétné vazby a reagovat na potreby uzivatelil odpovida-
jicimi zménami pfi planovani rozvoje prazskeé cyklistiky




IV. PROSTREDKY

A) Hlavni prostredky:

zajistit dostacujici vicezdrojové financni pokryti potreb rozvoje cyklistické do-
pravy a rekreace

vyuzivat stavajici usneseni RHMP a ZHMP pro rozvoj cyklistiky, event. iniciovat
a spolupracovat na pripravé novych

naplnit nové zrizeny kompetentni urad kvalifikovanymi odborniky na cyklis-
tickou problematiku, zavést systém spoluprace a kompetenci se souvisejicimi
urady HMP (event. MC) a dalSimi institucemi a méstskymi investory, PCR
a MP HVMP

B) Podpurné prostredky:

staly monitoring realného uzivani kol v Praze, postupna instalace pevnych sci-
tacl (minimalné 10 v r. 2009, celkem minimalné 50 monitorovanych profilli
na paternich a hlavnich cyklotrasach do roku 2020)

stala informacni kampan - pravidelné seznamovani verejnosti vcetné odborné
se stavem a rozvojem prazské cyklistické dopravy, s navrzenymi reSenimi
a eventualnimi problémy

zavedeni systému vychovy a informaci na zakladnich skolach, rozsireni pouziti
moznosti BESIP v Sireni informaci o cyklistické dopravé a jejim bezpecném
vyuzivani v prazské dopravni realité

spoluprace s MC, ostatnimi regiony a mésty na propoj
kych tras event. stezek, spoluprace s evropskymi p

co nejvyhodnéjsi vyuzivani a sdruzovani mést evropskych fi-
nancnich prostredkl, vyuziti synergického efektu p ji dopravy a obcan-
ské vybavenosti obecné napric méstskymi ¢astmi, meésty, regiony i staty
vydavat dostatecné mnozstvi kvalitnich informacnich tiskovin a map

zalozit a provozovat méstska ,cykloinfocentra“ (1 - 3 mista), patricné vybavit
informacemi o cyklistice infocentra Prahy v evropskych méstech

kvalitné naplnovat a aktualizovat cyklistické webové stranky s aktivni zpétnou
bou mezi méstem a jeho uzivateli




PRVKY CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
SOUCASNY STAV A VYHLED K 15.12.2010
Bus + taxi Obou- Pikto-kori- Cyklo
flic=Y Sy il + cyklo -smeérky et dory stojany
Obdobi Km Mist Km Ks
do roku 2003 180,0 60,0 0,3 0,0 0,0 0 0 0
plolok] 7,7 11 0,0 (0)0) 1,0 (0] (0] (0]
2004 10,0 3,2 0,0 0,0 0,2 (0] (0] (0]
2005 33,0 3,5 0,0 0,0 1,0 1 (0] (0]
2006 11,6 23,6 0,1 0,0 0,3 (0] (0] (0]
2003 - 2006 62,3 31,4 0,1 0,0 2,5 1 o o
2007 49,4 20,4 1,8 0,0 1,3 p 0,0 (0]
2008 259 18,4 6,0 0,0 0,7 28 (0X0) 386
2009 28,0 6,3 15,1 9,8 0,3 64 11,4 428
2010 31,7 4,7 0,4 1,5 1,0 105 0,5 57
2007 - 2010 J ’ . 11,2 3,3 199 11,9 871
celkem
k 13.9.2010
2010 rozpracované | 66,5 | 21 03 0 3,4 0
ocekavany stav
Kk 15.12.2010 3 143,3 27,0 11,2 6,1 200 15,3 871
Komunikace s
pecnosti (stezky, i'
jizdni pruhy)




Priloha 1

NAVRZENA NOVA SIT PATERNICH A HLAVNICH
CYKLOTRAS (CYKLOGENEREL) 2010

ZAKLADNi SYSTEM
CYKLISTICKYCH TRAS

USTAV DOPRAVMIHO INFENYRSTY]
HLAVIHO MESTA PRAHY

VPROVOZU

W PROVOZU (wedony po zddndnjch kamunkacich)
PRIPRAVOVANE

DALS] ROZVOS

e i vl Y i MAPA © KARTOGRAFIE PRAHA, 3.6., 2003

Generel 2003
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Cyklogenerel 2003 — detail centrum

GENEREL 2010 — popis za aternich a hlavnich tras




1. CYKLOTRASY V NOVEM SYSTEMU ZNACENI (A x — xxx)

CT:

lokalita:

Lahovice — Radotin

usek z: z CT: usek do:

jizni predpoli
Lahovického
mostu

K Radotinu

do CT:

KM

Zbraslav

hranice HLMP
smér Jilovisté

Zbraslavské
namésti

hranice HLMP

Hlubocepy — Barrandov — - v i
A|113 Slivenec Hlubocepska A|12 (smé&r OFech) Str. C.
7|ty s e SN s K Cementarné A|11 |Hluboéepska Al|12

Barrandov — Hluboée

nabrezi Kapitana
JaroSe

HoleSovice

Bubens

Az | LTty = AT e = Hluboéepska Al12 |Nadrazni Al13
Smichovské nadrazi
A | 122 | Jinonice — Nové Butovice Butovicka A| 120 | K Nové Vsi A |33
A | 123 | sidlisté Luziny — Reporyje K LuZinam A|13 |K Tfeboradicdm |A |12
Al 124 K Nové Vsi A Dalew ' A
Radlice — Jinoni P2
e Butovice — Stodiil P
TrFebonice
A [ 131 | Smichov Nadrazni
A | 132 | Jinonice — KosSiFe Butovicka
33 S|dJ!ste Repy — Na Vidouli — Plzefiska
w- Luziny
A | 133 | Stodtilky — sidlis$té Repy Bucharova
A | 134 | sidlisté Repy — Stodﬁlk\. Jeremiasova
A | 135 | Na Vidouli K Hajaim A Upolinova
NE™ Andél — KosiFe — Motol — Palackého Al2 hranice HLMP
Repy — Zliéin namésti (smér Chrastany)
A | 140 | Strahov — Ladronka — Vypich | Sermiiska A |32 [Vypich
A | laa [ SMichovSglSSEuliiEt Andél A|14 |Klarov
Strana
A | 143 | sidlisté Repy — Bila Hora Plzeriska A|14 | Cistovicka
A | 144 | sidli$té Repy — Repy Na Radosti A|14 | Zelanského




A (153 Bila Hora — Ruzyné Cistovicka A |15 [Staré namésti A 154
= . . hranice HLMP v X
A | 154 | Ruzyné Veleslavinska A |16 (smér Hostivice) Str. C
A [ 155 [ Hradcany — Letna Marianské hradby A |15 | Veletrzni A |16
A | fr || EHEETER = R = Patockova A |15 |Repska A 143
Ruzyné
A | 157 | Bila Hora Pozdenska A | 156 | Staré namésti A | 154
A | 159 [ Chotkova — Spejchar Chotkova A |15 | Milady Horakové A |16
HoleSovice — Bubny — Letna = P .
el . predpoli hranice HLMP -
£y 48 Dejvice Vs Liberiského mostu A2 (smér Hostivice) St
Dédina
Al 160 TOIEEEIES = LU EIE Veletrzni A |16 |Za elektrarnou All
(Stromovka)
A | 161 | Holegovice Délnicka A am ||EEDE Al2
mostu Barikadnikd
A| 162 | Bubeneg Stromovka A || A || SR LS A | 169
armad

Suchdol
Vitavu

Lahovice — Zbraslav

severni predpo!
Lahovického mao

hranice HLMP

A| 167 | Nebusice LR A |17 |Pod Hajovnou INEY
(prodlouzeni)
Liboc — letisté Praha: . Letiste Ruzyné —
S terminal JIH — SEVER Vs = Terminal sever
169 | Dejvice — Veleslavin Milady Horakovée 16 | Veleslavinska A |16

— most PO pfe Na Rybaice A | 18 m i . -
i b
) (prodlouzeni)

207

Seberak — Kunraticka
spojka

cesta u chatové
kolonie

202

smér Rozkos

V Ladech

A | 202 [ Kunratice K Libusi A |21 (smér Vestec) Str. C
Seberov K HrnéiFm N S T e HIEMEP Sti. €

)

Haje — Ujezd u Priihonic

Formanska

odFany — Libui

Josefa Bibrdlika




Al211

Hodkovicky — Lhotka

Seberak — Kunraticka

Lodnicka

Nad zZatiSim

A | 214

Al|217 ) V Ladech A |21 |Laskova 22
spojka
v . . nameésti
At | LA GRS P EYiEE = Protifasistickych Al22 |Ke Stitu 23
Kreslice " p
bojovniki

A| 220

Nusle

Vyton

Prazského Povstani

41

Al221

A|223

Podoli — Kré

Michle

v v

Podolské nabrezi

U Plynarny

A |23

Budé&jovicka

Na LisSe

41

41

Al 224

A| 230

Kré — Pankréac — Nusle

Nusle —
StrasSnice
Mécholupy —

V Podzaméi

Sekaninova

Al21

BartosSkova

231

Nové mésto — Vino

Karlovo nameésti

232

Strasnice — Eé#"ﬁce
Nové Mésto

INERS1[0]0]]

A| 233

Petrovice — Hostivar —
StraSnice

Novopetrovicka

Bohdalec — Strasnice —

23

MaleSice

3234 o Zabéhlicka
MaleSice
A [ 235 [ Nové mésto — Vinohrady Palackého nam
e 2 Hostivarské
236 | Hostivar — Stérboholy ‘ namésti
UhFinéves — Dolni 4 - o AP
A| 237 Mé&cholupy Pratelstvi A | 22 |Starodubecska
Dube¢ — Dolni Mécholupy — . >
238 Hostivai Netlucka 24 | K Mécholuptim
A | 239 | Stérboholy Cernokostelecka 230 | Slatiny
Vinonreay S o hranice HLMP
Al24 . = Vitézna Al (smeér Krenice a
Jahodnice — Dubec€ — o
. . Slustice)
Kralovice
Zizkov — Jarov — Dolni - >
240 | Pocernice — Béchovice — ,.staré spojeni* A |25 LIS L R
. Uvaly)
| Ujezd nad Lesy
ré Mésto Narodni tiida A |24 |Kaprova
Zizkov — Jarov ‘i ,.staré spojeni* A |25 | Ceskobrodska
Zizkov — Jarov — sidli$té F—— N




261

Liben — Bulovka

Cuprova

255

Na Stréazi

A| 246 | Kyje — Hloubétin Ceskobrodska 236 | Kolbenova 256
Kralovice — Hajek — . . = .
247 Béchovice Kralovice 24 | Béchovice 25
248 | Dubec¢ — Kolovraty Netlucka 24 | Podzamecka 50
Bulhar — Zizkov — Ohrada —
Hrdlofezy — Kyje — Dolni P hranice HMP (smér v X
A| 25 Poéernice — Béchovice — Palachovo nameésti [ A |2 Uvaly) Str. C.
Klanovice — Ujezd nad Lesy
A | 250 | Zizkov — Libeh »Stare spojent A |25 |sokolovska A | 252
Chlumova
Nové Mésto — Karlin — Liben | . . .. . vodni prostup
A|[252] Vyso&any nameésti Republiky [ A [251 Botice A |26
A | 253 [ HoleSovice — Karlin — Zizkov | Bubenské nabrezi All Chlumova A | 243
| iy | LB R Libefisky most A |16 |Podébradska NP
Hloubétin
A [ 255 | Liben — Jarov Cuprova A | 261 | Spojovaci A | 245
A | 256 | Kyje Talinska A |25 |[Ciglerova A | 26

262

Vysocany — Hloubétin —
Satalice

Letnany — Cern

Hloubétin

Sokolovska

Tuplevova

Vankova

Vysocany — Klicov

Podvinny mlyn

' 267

Bulovka — StFizkov —

Bohnice — Cimicky haj —
a aj — Dablice —

Cimicka

Hornatecka

A |27 [Lethany — Cakovice — Povltavska
MiSkovice .

A | 270 | Troja — Bohnice Povltavska imicka A
A | 271 | Kobylisy Na Strazi A [27 | Hornatecka A
A | 273 | st¥izkov — sidli$té Dablice Na Strazi A [42 | Stfelnicna A |28
A | 274 | Letiiany — Dablice Beranovych A |27 | Dablicka A [ 280

Ao . severni predpoli - . :
A | 275 | Troja — Kobylisy ol kehoimostil A (31 |Hornatecka A | 281
A | 276 | V PodhoFi — Troja — Bohnice |V Podho¥i A |2 |Cimicka A |28




330

34

Radlicka

A . . . pravobrezni
Zamky — Drahanska rokle — 5 IR T
282 Dolni Chabry — Dablice pov!tavska Al2 Dablicka A | 280
navigace
Al 283 sidliste Dablice — Dolni StFelniéna Al2s hr:fmlce HMP (smér St¥. C.
Chabi Zdlbii
T 2. . most PO pres
Dablice — Cimice — most N
A|286| . < Dablicka A | 280 | VItavu — vych. A | 288
pres PO pres Vitavu pFedpoli
2 - - hranice HLMP « x |Slaviborskeé
A | 287 | Brezinéves — Treboradice (smér zdiby) Str. C. namésti A | 50
- most PO pres
f | LR OIS T = Vitavu — vychodni | A | 180 | U Drahané A |28
Bohnice M ‘
predpoli
TS CREPCF TR hranice HLMP
A | 289 L DRI — kLl — Strelni¢na A | 28 | (smér Boranovice, str. C.
Brezinéves » .
Libeznice)
predpoli Hlavkova - o a
A |31 |Bubny — HoleSovice mostu — uzel Al41 pref:lpo'll AT A | 275
. Trojského mostu
Vitavska
A | 310

15

Jinoc¢anska spojka

Tésnov — Hlavni nadrazi —
Muzeum — Nuselsky m

Hostinského

. e

mostu — uzel
Vlitavska

42

Pisnice — Libus — Nowv:
Dvory — Kré — Kacerov —
Spofilov — Bohdalec —

Vr$ovice — Zelivského —
Ohrada — Palmovka

hranice HMP (smér

Hodkovice)

17

Elsnicovo namésti




2. MESTSKE CYKLOTRASY VE STAREM SYSTEMU ZNACENI

CT: lokalita: usek z: CT: Usek do: CT: KM
19A Dolni BfFezany 1,0
BR-LE Bfevnov - Strahov - Letna 2 | obora Hvézda 201 6,3
StfesSovice - Letna ’
Horni Pocernice - soubéh s
plENS Klanovice 8100 =4
NGRY Kbely - VinoF 2,0
[GE N Kralovice - Nedvézi 4,1
OPZ Stodiilky 14,7
. Nova ves - Nové Prokopské
RE-HL Butovice - Repy - Bila | . " P A12 | Bélohorska 201 16,1
hora
SM-LE |Staré Mésto - Letna | Staromest-| . 1) o4 2 3,3
ské nam.
. - metro . -
UJ-BR Opatov - Ujezd Opatov A22 | Ujezd (Str. C.) 11 3,8
NebusSice - Na
VE-DE Padesatniku Al7 A33 8,0
Celkem vyznaéeno 64 km
3. CYKLOTRASY KCT
CT: lokalita: usek z: CT: usek do: CT: KM
Ujezd - Staré Mésto - Karlin - e
Vitkov - Ohr Ujezqv i o
1 Hrdlofezy - (Janackovo SM-LE | Krenice ‘(S#) 27,3
Dubec - Kralo L))
Stromovka - Letna - b .
2 Ujezd - Zofin lavka v Troji 9,7
0013 | Stodilky - Iv!epor* A Lads L= 3,1
BeluSova
Kyje - Hostavice - Dolni
14 Pocernice - Xaverov - Horni Kyjsky rybnik 10,1
_*_Poéernice
0026 | Kralovice - Kolovraty Kralovice 4,9
0035 Rajska zahrada - (‘fern? most - | metro Rajska 5
Horni Pocernice zahrada k .
0036 I:Iorm_Pos:ermce - Klanovice - 14
Sestajovice
0077 | Dejvice - (HoroméFice) Egarr:mgovo 0078 | smér Horomérice (Sti. C.)
0078 | Dejvice - Nebusice Ef&“'”“w 0077 | Na Padesatniku (St. €)
Dejvice - StFesSovice -
Veleslavin - Vypich - Bila hora P c P w2
201 | Repy - ZIi&in - Sobin Cisarsky mlyn Al Sobin (Str. C.)
T¥eboradice — Cakovice —
Horni Pocernice —
e — Ujezd nad lesy —
e — ... — Kralovice —
Finéves — Benice —
ocna — Komorany — Zbraslav
Lipence — Dolni Cernosice ...




Priloha 2

Navrh organizacniho a personalniho zajisténi , cykloGradu™:

oddéleni 3 - 4 pracovnici (Odbor kancelare primatora, odbor dopravy,
TSK apod.)

Sekretarka — databaze:

1. zékladni pasport cyklotras, cyklostezek, cyklointegraci
(vedkerd integraéni opatieni véetné stojand)

2. rodné listy v&ech prvk{ cyklistické infrastruktury véetné

majetkopravnich vztah( a problému

3. filmovy pasport zakladni sité cyklotras, cyklostezek a

integracnich opatreni

Technicky koordinator (vnitrni, TSK):
— investi¢ni akce, sprava a udrzba vcetné zimni, logistika,
koordinace s projektanty, pasport zavad, stala terénni kontrola
stavajici sit&, kontrola vznikajicich staveb a ptvodnich i novych
(D YA

(vedouci oddéleni + poku no jeste jeden

ace TSK s DOP a ZP MHMP, s
. naplhovani koncepce, generelu
s méstskymi i vnéjSimi investor
*—- projektanty méstskych investic
3. propagace, vychova (MD C
4. metodické ucky, databaz
technickych pfedpisd, event.
metodickd vychova projektantl
5. staly monitoring rozvoje i stavu cyklistické dopravy a rekreace
a aktualnich potreb cyklistické verejnosti s vyuzitim pevnych
s¢itacl, pravidelnych prizkum i diskuze na rdznych trovnich
. projekt méstskych kol, projekt Uschoven i
. informacni a servisni centra (i pro zahrani¢ni navstévniky)
. atd.




Dlivodova zprava

Materidl je predkldddn na zadkladé podkladd Komise Rady hl. Prahy pro
cyklistickou dopravu, které se tykaji podpory rozvoje bezpecné cyklistické
dopravy a rekreacni cyklistiky v Praze a jsou zpracovany na zakladé
rozvoje cyklistické infrastruktury a s nim souvisejiciho narQstu cyklistiky
Vv Praze.

Praha nepatfi mezi tradicné cyklisticka mésta diky opakované
diskutovanym historickym a geografickym skuteCnostem. Presto se jesté
nedavno zanedbatelnd cyklistickd doprava jako jeden a dnes uZz
prevazujici zplsob uzZivani jizdniho kola v hlavnim mést& stdva novym
dopravnim fenoménem.

Vlada Ceské republiky prijala v roce 2004 zasadni strategicky material
(Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky), ktery je
urcujici pro dalsi rozvoj tohoto druhu dopravy.

Praha zacala resit méstskou cyklistiku uz o rok drive, zasadnim
krokem bylo zaloZzeni pracovni skupiny pro rozvoj a budovani
cyklotras a cyklostezek pfi MHMP v roce 2003.

V témze roce bylo pfFijato i vyznamné podplrné usneseni RHMP o integraci
cyklistické dopravy v novych a opravovanych dopravnich stavbach.
Spoluprace dotéenych odborl MHMP a méstskych i vnéjdich investord
vedla k vyraznému navyseni poctu a délky prvkd cyklistické infrastruktury
v Praze, pfesto, *e plvodni pojeti v letech 2003 — 2006 vychazelo
z tradi¢niho vnimani cyklistiky jako rekreace a sportu a bylo spise
segregaéni a ve svém dusledku budovani bezpeénych cyklostezek
podporovalo skutec¢né predevsim cyklistiku rekreacni.

I tato dopravni opatreni ale zvysila uzivani jizdnich kol v Praze o
nékolik set procent (2002 — 2008 o cca. 40026, dnes odhadujeme
nardst mezi 600 — 10002 od roku 2002) a cyklisticka doprava je
stale viditelnéjsi slozkou prazské dopravy.

Vedeni hlavniho mésta reagovalo jmenovanim Komise RHMP pro
cyklistickou dopravu v roce 2007, do které presla aktivnéjsi ¢ast urednikl
mésta a zastupcd cyklistické odborné vefejnosti z plvodni pracovni
skupiny. Komise jako poradni organ RHMP a koordinator cyklistickych
FeSeni postupné zménila plvodni segregacni, spise rekreaéné&-cyklisticky
model reSeni na model nebo pristup integracni, ktery lépe vyhovoval nové
a dopravnéjsi podobé prazské cyklistiky a Iépe resil jeji dopravni funkci.
To vedlo kvyraznému navysSeni integracnich dopravnich resSeni
Vv prazském dopravnim prostoru v letech 2007 — 2010 a tento trend stéale
trva.

Cyklisticka doprava se stala nedilnou soucasti dopravniho systému
Prahy a jako takova spliuje i Zasady dopravni politiky hlavniho
meésta Prahy, prijaté v roce 1996. Nicméné, tento material jiz
neodpovida souCasnym podminkam, proto je potfeba prijmout opatreni,
ktera budou reagovat na soucasné potreby rozvoje cyklistiky a zajisti
kontinuitu téchto aktivit do budoucna.



Aby rozvoj cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky a naplnéni
generelu rozvoje zakladni sité cyklistickych komunikaci mohl
zdarné pokracovat, je nezbytné prijmout ramcovou koncepci
rozvoje cyklistické dopravy v HMP.

UZ dnes, na zacatku naplnovani integra¢niho modelu, je zfejmé, ze pouha
existence Komise Rady HMP pro cyklistickou dopravu jako poradniho a
koordinaéniho sboru odborniki z fad GfednikG MHMP a cyklistické
vefejnosti a vice & méné vstficny postoj pracovnikl ostatnich odbord,
pracovi$t a souvisejicich podnikl nedostauje dynamice rozvoje méstské
cyklistiky v hl. m. Praze. To je hlavni ddvod pro vznik a ptedlozeni tohoto
koncepcéniho materialu, ktery chce zaroven pojmenovat a urcit nutné
predpoklady, cile a prostredky, jak jich dosahnout a za rizené zménénych
podminek nastavit parametry pro vznik dlouhodobé koncepce rozvoje a
budovani cyklistického dopravniho systému v ramci vytvareni
harmonického dopravniho prostfedi v Praze s velkym dlrazem na jeho
vlidnost pro vSechny uzivatele.

Aby naplfiovani pozadavkid na efektivni a vlidnou dopravu pro viechny jeji
Ucastniky, véetné cyklistd, bylo co nejucinnéjsi, je potfeba ulinit jesté
jeden krok ze strany HMP, a to vytvorit kompetentni atvar (v ramci
MHMP ve formé oddéleni nebo v ramci PO zfizovanych hl. m.
Prahou), ktery bude =zajisStovat koordinaci vsech dalsich
zicastnénych struktur a bude nositelem koncepce rozvoje
cyklistické dopravy a rekreace v Praze.

Tento krok je nezbytny ze dvou ddvodd: prvni tkvi v minulosti a
soucasnosti, druhy v budoucnosti, a oba jsou Uzce spojené. Za prvé —
presto, ze diky vstricnosti vedeni mésta (véetné stoupajicich investi¢nich
prostfedkd do méstské cyklistiky) v Praze doslo k vyznamnému rozvoji
cyklistické dopravy, byla a je tato aktivita v podstaté nesystémova a
zajisténa jen podporou vyjednavaci a koordinacni sily nynéjsi Komise
RHMP pro cyklistickou dopravu vedenim radnice. Tato podpora zdaleka
neni plosna. Praha s vyjimkou jednoho koordinacniho referenta v TSK hl.
m. Prahy a teoreticky prislusného radniho nema zadného urednika,
v jehoz kompetenci a odpovédnosti je rozvoj prazské cyklistické dopravy a
rekreace. Kdyby nebylo dobrovolné prace nékterych &leni Komise a to
koncepcni, projektové i propagacni, byl by tento rozvoj na daleko nizsim
stupni.

VSechny navrhované kroky jsou proto zamysleny tak, aby byla
zabezpecena podpora rozvoje bezpecné cyklistické dopravy a rekreacni
cyklistiky v Praze.
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