Zasady dopravni politiky

Platné Zasady dopravni politiky byly schvdleny dne 10.4.2000 na 13. zasedani Méstského
zastupitelstva Tabor pod €. usneseni 525/13/00.

1. UVOD

Doprava je spojujicim ¢lankem mezi zdkladnimi funkcemi mésta jako jsou bydleni,
zaméstnéni, vzdélavani, zdsobovani, obchod, podnikatelské aktivity, rekreace a
turisticky ruch a musi proto byt vZdy zajiStovéana na takové urovni, kterd umozni
harmonicky rozvoj vSech funkci mésta.

Doprava je métitkem pro posouzeni kvality a atraktivnosti jednotlivych lokalit ve
meésté. Rozvoj dopravni infrastruktury mésta musi proto vyhovovat rozvojovym
planiim a cilim mésta. V nové zastavovanych ¢dstech mésta bude rozvoj komunikaéni

sit¢ podporovan méstem (finan¢ni ucast, vykup pozemku apod.) a to zejména v zonach
uréenych k bydleni.

Analyza dosavadniho vyvoje individudlniho automobilismu je alarmujici. ZatiZeni
komunikaénf sité mésta roste rychlejifm tempem, neZ v jinych méstech CR a podil
individudlniho automobilismu na celkové d€lbé dopravni prace je neimérné vysoky.
Vzrista pocet obyvatel obtéZovanych hlukem z dopravy a emisemi Skodlivin v mife
poskozujici jejich zdravi. Nejvétsi pozornost nutno vénovat dokonceni pielozky
silnice I/3 (E-55) a napojeni mésta na nadfazenou komunikac¢n{ sit’ (zejména napojeni
Prazského sidlisté na prelozku silnice 1/19); na nizké technické drovni je svételné
signalizacni zafizeni.

Oblast Starého mésta vyZaduje velmi ti¢innou ochranu ptfed pronikdnim automobilové
dopravy. Tuto ochranu zajistit vhodnym dopravnim reZimem (omezujicim rychlost
jizdy a vylucujicim stani mimo vyznacena parkovisté s preferenci p&si a cyklistické
dopravy), zvySovanim podilu parkovacich mist nezatézujicich vnitini komunikacéni sit’
oblasti Starého mésta. Pfi navrzich fyzickych zabran na komunikacich uvnitt oblasti
Starého mésta brat zietel na vozidla hasict, rychlé zachranné sluzby, idrzby apod.

Pti snahdch o dalsi zklidhovani dopravy je nutno vZdy respektovat dopravni potfebu
dalezitou pro fungovani mésta, jeho podnikatelskych a obchodnich aktivit a jeho
vefejné prospéSnych instituci. Zasobovani zejména v historickém jadru provadét
zpiisobem, ktery je Setrny jak k Zivotnimu prostiedi, tak stavebné - technickému stavu
objektil, zejména budov.

Nadale podporovat stavbu dédlnice D-3 ve stabilizované trase a rekonstrukci Zelezni¢ni
traté Praha - Ceské Budgjovice na rychlost 160 km h-1 ("IV. Zelezniéni koridor").
Dalni¢ni spojeni povazuje mésto za podminku hospodarského rozvoje regionu, v
kvalitnim Zelezni¢ni spojeni spatfuje ekologicky pfiznivou dopravni cestu.

2. UZEMNI PLANOVANI, UZEMNI A STAVEBNI RIZENI

Uzemni pldnovani m4 nezastupitelnou roli pii umistovani novych pracovnich
prileZitosti, obytnych, obchodnich a podnikatelskych z6n, rekreacnich uzemi a dalSich
meéstskych funkci. Pfi jejich budouci lokalizaci brat v dvahu i zdmér postupné
optimalizace prepravnich ndrokd obyvatel mésta.



Pfi izemnim a stavebnim fizeni staveb podnikatelského charakteru vyvijet tlak na
investory, aby v ramci stavby (jako podminujici investici) tam, kde je to potiebné,
napomohli k budovéni a pfestavbé zakladniho komunikacniho skeletu mésta, nebo
modernizaci fizeni dopravy. Podporovat takovou vystavbu, kterd toto umozni.

V tzemnim a stavebnim fizeni dopravnich staveb v maximdlni mite chranit stavajici
zeleini, zejména vzrostlou stromovou. Kéceni vzrostlych stromt pro pési komunikace
(v¢etné chodnik), cyklistické stezky (v€etné samostatnych cyklistickych pruht v
hlavnim dopravnim prostoru silni¢nich komunikaci), parkovisté a na dopravné
zklidnénych komunikacich povolovat pouze v odivodnénych piipadech.

P11 ndvrzich stavby novych a rekonstrukci stdvajicich komunikaci chranit v maximalni
mife pfilehlé tzemi pred nadlimitnim hlukem z dopravy. Pfitom upiednostiiovat
aktivni prvky ochrany (vedenti trasy, kvalita povrchu vozovky, plynulost dopravy)
pied prvky pasivnimi (protihlukové zabrany).

Na siti obsluznych komunikaci v obytnych zénach mésta vytvaret postupné podminky
pro takové vyuziti dopravniho prostoru, které podporuje ekologicky ptiznivé)si
dopravni a spolecenské funkce (razné formy dopravniho zklidnéni a vyuziti
retardujicich opatfeni s maximalnim vyuZitim architektonickych prvka). Obdobné
nutno navrhovat komunikacni skelet i v nové budovanych obytnych zénach.
Podporovat zfizovani obytnych zon v okrajovych ¢astech mésta; tyto zony vSak
navrhovat pouze v lokalitdch a tusecich s nizkym objemem automobilové dopravy a to
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v téch ptipadech, kde Sitka uli¢ni ¢ary je nejméné 8 m.

3. DELBA DOPRAVNI PRACE

Dopravni vztahy ve mésté a v jeho jednotlivych ¢astech ( pfedevsim vnitroméstské
dopravni vztahy) realizovat prednostn¢ dopravnimi obory pfiznivéjSimi pro Zivotni
prostiedi ve mésté, tj. pesi, cyklistickou a hromadnou dopravou.

Podporovat rozvoj pési, cyklistické a hromadné dopravy. K tomu vyuZzit v§ech forem
jejich propagace véetn¢ informovanosti a vychovy jejich dcastnikd.

4. PESI A CYKLISTICKA DOPRAVA
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Podminky pro pési a cyklisty nutno neustéle zkvalitiiovat a tim podporovat tyto
dopravni obory a sniZovat riziko nehod pfi stfetu s vozidly. Je nutno postupné
minimalizovat prekdzky na hlavnich péSich trasach (ztratové vysky a délky tras),
mimo svételné fizené kiizovatky zfizovat délené prechody pro pé&si. Nadchody a
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okrajovych Castech mésta) a to tak, aby objem ztratovych vysek byl minimélni.

Postupné upravit a vyznacit hlavni cyklistické trasy ve mésté v souladu se
zpracovanym Navrhem rozvoje cyklistické dopravy. V piipadé stavebni rekonstrukce
useku komunikace, po kterém je vedena cyklistick4 trasa, vybudovat samostatny
cyklisticky pés v ptidruzeném prostoru. Tam, kde to Sitka uli¢ni ¢ary neumozni,
vyznacit alespon samostatné jizdni pruhy (pruh) v hlavnim dopravnim prostoru a to 1
za cenu vyjimky z ptislusné normy. Pro zkvalitnéni podminek pro cyklisty vyuZzivat v
odtivodnénych piipadech i ¢ast chodniku (jako "Stezka pro chodce a cyklisty").

U nové navrhovanych objektii vyroby, obchodu a sluzeb ziidit na vlastnim pozemku
piimo jako soucdst stavby potfebny pocet zatizeni pro odstavovani jizdnich kol a to v



poctu odpovidajicim podilu cyklistické dopravy na celkové délbé dopravni prace a
charakteru objektu.

5. MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Podporou MHD je nutno v maximdlni mife zabranit poklesu jejiho podilu na délbé
dopravni prace. K tomu je zapotiebi zpracovat a prubézn¢ kontrolovat systém
standardi kvality MHD, zejména z hlediska tarifni politiky, spolehlivosti, pohodli,
bezpecnosti a cestovni rychlosti.

Efektivnost investic do MHD posuzovat z hlediska jejich ptinosu pro zvysSeni kvality
systému MHD, jako néstroje pro ovlivnéni délby dopravni price. Z tohoto hlediska
posuzovat i investice do komunikac¢ni sit¢ mésta (systémy preference na svételné
fizenych ktizovatkach, ptipadné ztizeni samostatnych jizdnich pruhti pro vozidla
MHD, stavebni tprava zastavek apod.)

Podporovat zavedeni integrovaného dopravniho systému v taborské meéstské
aglomeraci a ptipadné vést jednani s jednotlivymi dopravci.

6. AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Ocekdvany nezbytny dalsi rst objemu individudlni automobilové dopravy je nutno
zajiStovat vzdy predevsim se zietelem na lepsi vyuZiti existujicich dopravnich ploch
racionalizaci organizace a fizeni dopravniho provozu. V odiivodnénych piipadech
navrhovat samostatné jizdni pruhy pro vozidla MHD.

Rozsiteni stavajici silni¢ni a uli¢ni sité v zastavéném tizemi mésta navrhovat a
provadét pouze v téch piipadech, kde zlepSeni Zivotniho prostfedi a dopravnich
pomeért nelze dosdhnout jinymi opatfenimi. V Zadném piipad€ nesmi dochéazet k
preferenci automobilové dopravy na tkor dopravnich obord, které jsou ekologicky a
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prostorove prizniveéjsi, zejména pési, cyklistické a méstské hromadné dopravy.
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Pro optimélni fizeni dopravné nejvice zatizenych uroviovych kiizovatek pocitat s
jejich vybavenim dynamickymi fadici, nebo je upravit jako okruzni . Tam, kde se to
jevi jako ucelné, vybavit systém fizeni kiizovatek preferenci MHD.

Doftesit koncepci systému fizeni dopravy s piipadnou vazbou na méstsky informacéni
systém. U nov¢€ instalovanych a modernizovanych systému fizen{ kiiZovatek ve
vybérovém fizeni pozadovat vzdjemnou kompatibilitu a schopnost zapojeni do
méstského systému fizeni dopravy.

7. ODSTAVOVANI A PARKOVANI VOZIDEL

Trvalou pozornost vénovat potfebam dopravy v klidu, tj. budovani novych, ale
zejména racionalizaci vyuZivani stavajicich parkovist, gardzi a dvorii véetné moZnosti
dodate¢ného vestaveéni gardzi do stavajicich objektl pokud tomu nebrani jiné
pozadavky (architektonické, urbanistické, dopravni apod.). Pii ndvrhu téchto zatizeni
dbét potieby proporciondlniho feseni ve vSech ¢astech mésta a pro vSechny ucastniky
silniéniho provozu, tedy pfedev§im obyvatele mésta, turisty a obchodni partnery
mistnich podnikatelskych aktivit. V poc¢tu odpovidajicim vyhledové délbé dopravni
prace budovat zafizeni pro odstavovéni jizdnich kol.



e 'V oblasti Starého a Nového mésta v piipad¢ nedostatku parkovacich kapacit
uptednostnit kraitkodobé parkovani, jako néstroj zmény dopravniho chovani obyvatel
meésta.

e Vizemnim (stavebnim) fizeni nutno dbét toho, aby veskeré nové budované stavby
m¢ély svoji parkovaci potiebu pokrytu na vlastnim pozemku a to pfimo jako soucdst
stavby. Pokud toto neni v n¢kterych ¢astech mésta mozné, méli by investofi téchto
zatizeni (v souladu s legislativnimi moZnostmi) pfispét pfimétenou ¢astkou na jejich
vybudovani na vetejnych plochach. To se tyka i noveé budovanych objektt bydleni,
jakoZ i o nastaveb a vestaveb u objektl stavajicich. Ve stdvajicich sidliStich povolovat
nové stavby (vCetn¢ ndstaveb a vestaveb) pouze v tom piipad¢, Ze soucasti
dokumentace stavby bude navrh feSeni parkovéni (gardZovani); pfitom nutno
piihlédnout k bilanci odstavnych stini (a ndvrhiim na feseni jejiho deficitu) pro
ucelenou c¢ast tohoto sidlisté (blok domi).

e Gardzovani a odstavovani vozidel lze feSit podnikatelskym zplisobem. Mésto by mélo
pro tento zpusob podnikédni v potfebném rozsahu vytvofit ptiznivé podminky
(naptiklad cenou pozemki). Budovani novych jednopodlaznich fadovych gardzi je
nezadouci.

e Odstavovani ndkladnich aut (v¢etné¢ specidlnich vozidel, autobust apod.) musi zajistit
jejich majitelé (provozovatelé) zasadn€ mimo vefejné piistupné plochy ve vlastnictvi
meésta. Pro kratkodobé odstavovani téchto vozidel navrhnout a realizovat na vhodnych
plochéich parkovaci mista. Tato parkovisté mohou byt zfizena a provozovana
podnikatelskym zptisobem.
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