UVOD

Hlavnim strategickym cilem dopravni politiky mésta je dosahnout stavu, pfi kterém celkova
uroven dopravniho systému bude v souladu s potfebami mésta a jeho dalSim rozvojem. Dosazeni
tohoto cile neni ukol, ktery by bylo mozné splnit v prabéhu jednoho volebniho obdobi. Jedna se o
Ukol dlouhodoby, jehoz plnéni budou postupné zajisStovat politické reprezentace mésta v priibéhu
pfistich nékolika desitek let. Nezbytnym pfedpokladem pro zdarné plnéni tohoto Ukolu je stanoveni
spravné strategie dalSiho vyvoje dopravni obsluhy mésta a dosazeni toho, aby byla jako zakladni
programovy dokument pfijata v co nejSirSi mife ob&anskou verejnosti i politickym spektrem. Pouze
tak je mozné dospét do stavu, srovnatelného s vyspélymi demokratickymi zemémi, kde v ramci
ekonomickych moznosti jsou dlouhodobé programy rozvoje dopravy plnény kazdou meéstskou
spravou.

Kvalitativni uroven dopravniho systému ovliviiuje vyrazné spokojenost obyvatel i navstévniku
mésta, moznosti rozvoje bydleni a ekonomiky a celkovou atraktivitu mésta pro obchodni a turisticky
ruch. Postaveni Prahy jako hlavniho mésta statu a vyznamného evropského centra s rozsahlymi
stavebnimi pamatkovymi soubory, spolu s funkénimi vazbami k okolnimu Uzemi, pfitom do zna¢né
miry determinuje jak potieby, tak i moznosti a sméry dal$iho vyvoje pfestavby dopravniho systému
mésta po strance organizacni i vécné.

Soucasny stav dopravniho systému Prahy neni uspokojivy ani ve vztahu k zajisténi stavajicich
prepravnich potfeb mésta a jeho zajmového Uzemi, ani k pozadavkim na tvorbu a ochranu
Zivotniho prostfedi. Rozvoj dopravniho systému je oproti celkovému rozvoji mésta stale opozdén,
a to jak co do vyuzitelnych kapacit a stavu technické zakladny, tak, v nékterych pfipadech, i svym
organizacnim uspofadanim a legislativnim zazemim. Vyrazné nedostatky jsou v kontrole
dodrzovani pravidel silni¢niho provozu, a proto je uc€innost opatfeni pfijatych méstskou spravou v
organizaci dopravy mnohdy nedostate¢na. Pfitom je tfeba pocitat s tim, Ze pfepravni naroky, i
pozadavky uzivatelt dopravniho systému na kvalitu dopravy se budou dale zvySovat. Na zakladé
provedenych odhad( Ize do roku 2010 o¢ekavat:

e zvySeni poctu cest v osobni dopravé v pracovnim dnu o 19 az 34%,

e zvyseni celkového objemu prepravy nakladd o 30 az 60%,

e Uroven auto mobilizace pfesahujici hodnotu 500 osobnich automobilt na 1000 obyvatel,

e pokles podilu hromadnych doprav pfi realizaci cest v osobni dopravé v pracovnim dnu ze
soucasnych 70% na 66 az 49%

e vzrust poctu jizd osobnich automobilt v pracovnim dnu o 60 az 160%,

e vzrust poctu jizd nakladnich automobil( v pracovnim dnu o 10 az 35%,

e realizaci systémovych opatfeni pro podporu cyklistické dopravy spojené se zvySenim
cyklistické dopravy ze soucasnych 2%.

Dopravni systém je nedilnou soucasti méstské infrastruktury. Vefejna sprava zadného mésta
nemuze ponechat jeho vyvoj pouze vlivu riiznych lokalnich zajma a partikularnich cil(i, ale musi jej
ve vefejném zajmu aktivné ovliviiovat. Dnesni situace je v tomto sméru malo pfizniva. V ramci
transformaéniho procesu nejsou dosud vyjasnény a stabilizovany legislativni a ekonomické
aspekty, souvisejici zejména s praktickou realizaci dopravni politiky mésta. ZkuSenosti zapadnich
metropoli vSak jasné ukazuji,Zze v demokratickém systému, zaloZzeném na trznim hospodafstvi s



fadou soukromych podnikatelskych subjektd, je mozné vytvofit mechanismy umoznujici vefejné
spravé mésta provadét efektivni dopravni politiku. Lze tedy pfedpokladat, Zze i u nas se jedna o jev
prechodny, ktery bude v dalSim vyvoji transformacniho procesu prfekonan.

V nasledujicim textu zformulované hlavni principy dopravni politiky mésta, koncepce dalSiho
vyvoje dopravni obsluhy mésta a z nich odvozené hlavni Ukoly sméfuji k postupnému vytvoreni
dopravniho systému, schopného zajistit pfepravni potfeby hlavniho mésta Prahy i v dlouhodobém
vyhledu.

I. HLAVNI PRINCIPY DOPRAVNI POLITIKY MESTA

1. Provoz a rozvoj dopravni infrastruktury Prahy a jejiho zajmového uzemi fidit a planovat
jako jeden celek dle jednotné dopravni politiky v Uzké spolupraci vsech dotenych
organli samospravy a statni spravy.

2. Rozvoj dopravniho systému zajiStovat ve vzajemném souladu s rozvojem sidelni soustavy,
jak co do kapacit, tak co do €asu. Vhodnym urbanistickym feSenim, zalozenym na
koexistenci rliznych funkci v Uzemi, smérovat ke snizovani prepravnich narok( ve mésté a
jeho okoli,a vytvaret tak zakladni pfedpoklady pro omezovani negativnich vlivii provozu
dopravy na zivotni prostfedi. Usilovat o to, aby uzemi s vysokou hustotou osidleni a velkou
nabidkou pracovnich pfilezitosti byla obsluhovana kolejovou hromadnou dopravou.

3. Dopravni infrastrukturu koncipovat, rozvijet a Fidit jako komplexni systém vSech doprav,
které se musi vzajemné doplfovat a jez musi racionalné spolupracovat.V jednotlivych
Castech Uzemi zajiStovat prepravni potfeby zplsobem adekvatnim jeho funk&nimu vyuziti,
charakteru zastavby a pozadavkum tvorby a ochrany Zivotniho prostredi.

4. Pro obsluhu centra mésta vytvaret takové podminky, aby rozhodujici ¢ast narokd na
prepravu osob mohla byt uspokojena hromadnou dopravou. Individualni automobilovou
dopravu je v centru mésta naopak nutno ucinné regulovat. V prepravé nakladl Ize pfipustit
pouze nezbytnou dopravu zasobovaci.

5. Provoz i rozvoj dopravniho systému posuzovat nejen s ohledem na zajiSténi potfebné
dopravni kapacity, ale zejména dbat na to, aby dopravni systém jako celek pracoval
bezpec€né a pfi zajisténi dostatecné kvality vSech jeho jednotlivych Casti, jejich vzajemnych
vazeb i vztahu vUci uzivatelim systému, tj. cestujici vefejnosti a prepravcim.

6. Dbat na spravny a proporcionalni vyvoj jednotlivych €asti dopravniho systému a jeho
technickou zakladnu udrzovat na urovni odpovidajici stavu technického rozvoje. Pri
zajistovani pfepravnich potfeb mésta a zajmového uzemi preferovat provoz a rozvoj téch
druhll doprav a dopravnich systému, které jsou pfiznivé pro tvorbu a ochranu Zivotniho
prostiedi.

7. Zvlastni pozornost vénovat zajisténi bezpecného a pohodiného pohybu pésich a dbat,aby
dopravni systém byl spolehlivé a snadno pouzitelny i pro déti a osoby s omezenou
pohyblivosti a se snizenymi orientacnimi moznostmi.

8. Rozhodnuti tykajici se provozu a rozvoje dopravniho systému pfijimat na zakladé analyz
zajistovanych odbornymi méstskymi organizacemi, zaloZzenych na vysledcich prizkumi a
prognézach ocCekavaného stavu. Pro tyto ucely obhospodafovat specialni databazi
aktualnich dopravné inzenyrskych dat.



9. Soustavné spolupracovat s vefejnosti s cilem dosahnout co nejvy$si miry informovanosti
a spoluucasti obyvatel na tvorbé dopravni politiky mésta.

I[I. KONCEPCE DALSIHO VYVOJE DOPRAVNI
OBSLUHY MESTA

1. Celkova koncepce dalSiho vyvoje dopravni obsluhy mésta sméfuje k vytvoreni

o integrovaného systému regionalni osobni hromadné dopravy, umozfujici ploSnou
obsluhu a kvalitni spojeni jak uvnitf mésta, tak vné, s jeho zajmovym uzemim,

o sité¢ hlavnich komunikaci, odlehcujicich vnitfni sbérnou komunikacni sit a
minimalizujici negativni vlivy na Zivotni prostfedi mésta,

o efektivniho systému P+R (Park and Ride - Zaparkuj automobil a jed” hromadnou
dopravou - systém podporujici alespori c¢astecné pouZziti hromadné dopravy
zejména pfi cestach do centra mésta i t&émi cestujicimi, ktefi by jinak vykonali celou
cestu osobnim automobilem), ktery umozni propojeni hromadné a individualni
dopravy,

o efektivniho systému kombinované nakladni pfepravy silnice - Zeleznice, silnice -
voda a Zeleznice - voda,

o Uc€inného systému fizeni a regulace méstského silniCniho provozu a informovani
Ucastnik( dopravy,

o podminek pro preferenci hromadné osobni dopravy,

o podminek pro regulaci automobilové dopravy, zejména usmérfiovanim tézké
nakladni dopravy, ochranou centra mésta pfed zbytnou automobilovou dopravou,
vytvarenim zén a ulic s omezenym pfistupem a rychlosti automobilové dopravy
Park and Ride

2. Vytvoreni integrované regionalni soustavy hromadné dopravy osob je jednou z nezbytnych
podminek k dosaZeni uspéchu pfi snaze o zastaveni poklesu podilu hromadné dopravy pfi
realizaci cest obyvatel a navstévniki mésta na hodnoté odpovidajici charakteru Prahy a
jejiho oko li, zejména prostiednictvim

o tvorby jednotné dopravni nabidky podle prepravnich potieb,

o koordinace jizdnich fadu,

o zavedeni jednotného tarifu,

o prosazeni legislativnich Uprav odstranujicich administrativni bariéry, které
cestujicim znesnadriuji kombinovat rizné druhy hromadnych doprav pfi realizaci
cest,

o jednotného systému informovani cestujicich.

Zakladni podminkou pro konstituovani takové soustavy je kromé vytvoreni nezbytnych
predpokladl na celostatni urovni vznik smluvnich vazeb mezi obcemi, které by Praze a
okolnim obcim umoznily spoleny postup pfi feSeni problém hromadné prepravy osob.

3. Za z&klad sité hromadné dopravy na uzemi mésta se povazuje kolejova sit metra a
elektrickych drah, do niz je tfeba postupné zapoijit vSechny Zelezni¢ni traté, zejména trat
kolinskou, beneSovskou a berounskou. Autobusova doprava by méla doplfovat sit
kolejové dopravy jako napajeci soustava, zabezpeCovat prepravu v tangencialnich
smérech tam, kde to neni kolejovou siti realné, a zajistovat ploSnou obsluhu uzemi. Provoz
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hromadné dopravy by mél byt organizovan tak, aby radialni a diametralni pfeprava ze
spadovych oblasti jednotlivych tras a stanic metra, zelezni¢nich a tramvajovych trati byla
realizovana zejmeéna prostfednictvim kolejové dopravy. Ve spadovych oblastech stanic
metra a radialnich tramvajovych trati je nezbytnou podminkou zvySeni kvality tramvajové
dopravy, zejména pokud se tyka pravidelnosti dopravy a eventualné i Cetnosti spoja.
Budou-li vytvofeny predpoklady v provozu dopravy tramvajové, popf. zeleznicni, je po
zavedeni nové tarifni soustavy mozné v jednotlivych oblastech orientovat ¢ast autobusoveé
napajeci dopravy k tramvajovym a zelezni¢nim tratim.
Vzdalengjsi vazby uvnitf dopravniho regionu je tfeba zajiStovat pfiméstskou Zelezni¢ni a
autobusovou dopravou, které by sou¢asné mély prispét i k realizaci prepravnich potieb
méstského uzemi tam, kde vedou jejich traté. Systém Zeleznini pfiméstské dopravy
usporadat radialné, eventualné diametralné, zatimco priméstskou autobusovou dopravu
ukondit co nejblize k okraji mésta, avSak vzdy s pfimou vazbou na metro. Tam, kde to
konfigurace sité umozni, orientovat autobusovou dopravu k Zelezni¢nim stanicim.
V Zelezni¢ni dalkové dopravé vytvaret podminky pro zvy3eni rychlosti a atraktivity.
Mezistatni a nejdulezitgjSi vnitrostatni autobusové dalkové spoje soustfedovat na
autobusovém nadrazi Praha Florenc
Zvlastni pozornost je tfeba vénovat usporadani prestupnich mist, coz se v fadé pfipadu
neobejde bez stavebnich Uprav a zasah( do stavajici organizace dopravy. Pfitom je nutné
soustavné usilovat o to, aby cely systém hromadné dopravy byl snadno pouzitelny i pro
osoby se snizenou pohyblivosti a snizenymi orientanimi schopnostmi.
Centrum mésta s rozsahlou pamatkovou rezervaci vyzaduje velmi G€innou ochranu pred
pronikanim automobilové dopravy. Proto je nezbytné nutné zajistit dobrou dostupnost
vSech jeho Casti prostfedky hromadné dopravy osob. ZlepSeni dopravy na kratké
vzdalenosti uvnitf centra je tfeba FeSit zplisobem adekvatnim sledovanému cili, napfiklad
zavedenim provozu citybusu.
Pro zajisténi schopnosti hromadné dopravy konkurovat individualni automobilové dopravé
je kromé& cenovych relaci rozhodujici kvalita, kterou je systém schopen nabidnout
uzivatelim. Dalsi vyvoj hromadné dopravy organizaéni usporadani, konfigurace sité,
pouzité technologie je Zzadouci fidit tak, aby pfi pfijatelnych provoznich nakladech bylo
mozné postupné zkratit celkové prepravni doby, zvySit pohodli cestujicich a zajistit zlepSeni
pravidelnosti provozu povrchové dopravy a informacniho servisu. Soucasné je nezbytné
vytvaret pred poklady pro zvySeni kvality provozu méstské hromadné dopravy i v organizaci
a fizeni dopravy na komunikacni siti mésta zavadénim efektivni preference méstské
hromadné dopravy.
Ve vnéjSi nakladni prfepravé je nezbytné usilovat o vysSi vyuziti kombinované dopravy
substratl prostfednictvim Zelezniéni a vodni dopravy. Proto je tfeba vytvaret vhodné
podminky pro pFekladani a kratkodobé skladovani zbozi ve vybranych prazskych
pristavech a na nakladovych zelezniCnich nadrazich. Dale je nutné podporovat snahu
prevést dalkovou prepravu naklad( z dopravy automobilové na dopravy zelezni¢ni a vodni.
Pro provoz automobilové dopravy je nezbytné vytvaret takové podminky, aby se
rozhodujici ¢ast vykonu postupné soustfedovala na sit rychlostnich a dopravné
vyznamnych pozemnich komunikaci. Pfitom je tfeba sledovat dosazeni téchto zakladnich
dlouhodobych cilt

o zajisténi vazby komunikacni sité na rozvoj jednotlivych funkénich systémd mésta a

zajmoveho uzemi,



odleh¢eni vymezenych Casti mésta od automobilového provozu a vytvoreni
podminek pro jeho celkovou regulaci, jejiz uplatiiovani musi narlistat ve sméru k
centru mésta,

funkéni diferenciace zajiStujici oddéleni dopravy motorové od nemotorove,
hromadné od individuaini a dopravy prijezdné od dopravy mistni a obsluzné, v
rozsahu odpovidajicim charakteru uzemi,

zajisténi vazeb na sit' celostatniho a mezinarodniho vyznamu i na sit' regionalniho
a mistniho vyznamu,

snizovani nehodovosti,

zajisténi podminek pro bézny provoz vozidel pouzivajicich ke svému pohonu média
Setrna k Zivotnimu prostredi.

11. Pro feSeni problematiky fizeni a regulace dopravy v komunikacni siti mésta je nezbytné
zameéfit se na postupné vybudovani nového systému fizeni méstského silniéniho provozu,
zpusobilého zajistit zejména

@)

@)
@)
@)

optimalni vyuziti kapacity komunikacni sité,

preferenci méstské hromadné dopravy pred dopravou automobilovou

regulaci automobilové dopravy v pfetizenych oblastech a na pretizenych trasach,
ZlepsSeni orientace Fidi€d v komunikacni siti a informovani ucastnik méstského
silniéniho provozu o dopravni situaci, véetné navadeéni fidi€u na volna parkovisté,
podavani v€asné vystrahy o vzniku nepfiznivych povétrnostnich podminek
ohrozujicich plynulost a bezpe€nost provozu a zajisténi vhodnych opatteni.

12. Pfi feSeni regulace dopravy, parkovani a odstavovani osobnich a nakladnich vozidel je
treba vychazet dale z téchto zasad

o

@)

ve vSech Casovych etapach zajistit prostory pro odstaveni prazskych vozidel,
parkovani osobnich automobilll uspokojovat v rozsahu pfiméfeném mistnim
podminkam,

v centralni oblasti regulovat parkovaci politikou, p limitovanim nabidky parkovacich
mist a vySi tarifu za parkovani objem automobilové dopravy a s vyjimkou re
dukovanych narok( rezidentll (osob trvale bydlicich v dané oblasti) a
abonentl (pravnickych, popr. podnikajicich fyzickych osob, které maji v dané
oblasti sidlo nebo provozovnu) vyloucit dlouhodobé stani vozidel,

nezbytnou obsluhu a zasobovani vybranych ¢asti centralni oblasti mésta zajiStovat
pouze ve vymezenych Casech,

uplatnénim vhodnych nastroji plisobit k pfemistovani skladl a dalSich kapacitnich
zdrojl a cill nakladni dopravy z vnitfniho mésta,

z Uzemi vnitfniho mésta, az na vyjimky ohrani¢eného méstskym okruhem, vylougit
téZzkou nakladni automobilovou dopravu,

odstavovani nakladnich automobilt orientovat disledné na pozemky jejich
vlastnikd( a na plochy k tomu Uéelu uréené.

13. P¥i vystavbé komunikacni sité preferovat realizaci dopravnich okruhd. Funkci méstského
okruhu je umoznit regulaci automobilové dopravy zejména v centralni ¢asti mésta, prevest
diametralni a vnitro méstské vztahy mimo ni a propojit oblasti stfedniho pasma mésta.
Méstsky okruh v zasadé vymezi oblast zakazu vjezdu téZkych nakladnich automobild. Ma
charakter méstské sbérné komunikace. Funkci vnéjSiho silni¢niho okruhu je odvedeni
tranzitni automobilové dopravy mimo mésto, rozvedeni vnéjsi cilové a zdrojové dopravy a
zajisténi dopravniho spojeni okrajovych &asti mésta. Vné&jsi silni¢ni okruh, ktery navazuje
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na sit' celostatniho a mezinarodniho vyznamu, ma charakter rychlostni komunikace. Hlavni
radialni komunikace v pasmu mezi vngjSim silnicnim a méstskym okruhem je nutné
budovat postupné, podle dopravni dulezitosti a s pfihlédnutim k pozadavkiim mistnich
organu a obyvatel.

Systém P+R je tfeba navazat na integrovanou soustavu hromadné dopravy osob a jeho
budovani zaloZit na téchto principech

o stanovit spravce a hlavniho provozovatele systému P+R, a garantovat tak jeho
provoz podle jednotného provozniho fadu stanoveného spravou mésta a s
jednotnym informacénim systémem pro jeho uzivatele

o provoz parkovist a tarifni podminky systému P+R koncipovat tak, aby motivovaly
cestujici k vyuzivani tohoto systému i po strance ekonomicke,

o lokality zachytnych parkovist situovat zasadné v kratké dochazkové vzdalenosti
stanic kapacitni kolejové hromadné dopravy a s dobrou vazbou na hlavni
komunikace; pokud to Uzemni podminky dovoli, budovat ve vnéj§im a stfednim
pasmu mésta zachytna parkovisté u vSech stanic radialnich tras kolejové hromadné
dopravy, zejména vSak u tras metra a u zelezni¢nich trati.

Podminky, které dopravni systém a celkové uspofadani méstského parteru poskytuji pro
pohodiny a atraktivni péSi provoz, jsou jednim z vyznamnych prvkl ovliviujicich vztah
obyvatelstva a navstévnikl k méstu i jeho jednotlivym Castem. Pro jejich soustavné
ZlepSovani je tfeba aplikovat zejména tyto zasady

o Vv rozsahu celého mésta vyuzivat vSech dostupnych prostfedkl pro zvySovani
bezpecnosti pésich, v€éetné disledného postihu fidi¢l nedodrzujicich vici chodcim
pravidla silni¢niho provozu,

o feSeni péSiho a bezbariérového provozu vénovat zvySenou pozornost a u v8ech
staveb zakotvit pfislusné podminky ve stavebnim povoleni,

o zlepsit udrzbu péSich tras a zajistit u nich kvalitni a homogenni povrch,

o vyhrazovat vybrané ulice se soustfedénou vybavenosti pouze pro chodce a
vyuzivat moznost zfizovat obytné ulice a pésSi zény,

o Vv centralni oblasti mésta a lokalnich centrech osidleni zlepSovat podminky pésiho
provozu omezovanim automobilové dopravy, upravenim reZzimu dopravni obsluhy
a zasobovani a zajisténim ucinného postihu pfi jeho nedodrzovani, regeneraci
podloubi a pasazi.

V osobni lodni dopraveé je tfeba vytvaret podminky pro oéekavany rozvoj riznych druh(
rekreacnich plaveb v€etné stanoveni optimalnich podminek pro kotveni lodi. Je Zadouci
rekonstruovat terminal u Palackého mostu, modernizovat stavajici a budovat nova
pristavisté na obou bfezich feky. Kromé toho je tfeba podporovat zfizeni vhodného
terminalu, ktery by umoznil vicedenni kotveni osobnich lodi (zejména malych soukromych
lodi), jejich udrzbu, zasobovani zbozim a energiemi a likvidaci odpadu. V prepravé nakladu
je tfeba podporovat zejména kontejnerovou dopravu v kombinaci voda - silnice/Zeleznice.
V letecké dopravé je pro vefejnou spravu meésta priorit ni vyfeSit vazbu mezi letistém v
Praze - Ruzyni a ostatnimi ¢astmi mésta. V radialnim sméru je tfeba pocitat se zavedenim
kolejové dopravy; z rliznych sledovanych moznosti se jako nejspravnéjsi jevi zaméry
vyuzivajici modernizovanou Zelezni¢ni regionalni dopravu Praha - Kladno. Ve sméru
tangencialnim postaci zfejmé doprava autobusova. Souc€asné je tfeba usilovat o rozSifeni
moznosti odbavovani malych soukromych letadel na menSich letistich nalézajicich se na



uzemi Prahy nebo v jeho blizkém okoli a v dobré dostupnosti centra mésta vymezit plochy
vhodné pro vybudovani heliportd.

18. Ke zvySeni kvality sluzeb poskytovanych dopravnim systémem obyvatelim a
navstévnikim mésta mdze vyznamnou meérou pfispét plynuly provoz dopravy najemnymi
vozy. Pfi plném respektovani komer¢ni baze taxisluzby je proto Zadouci preferovat jeji
provoz vuci dopraveé individualni zejména témito prostfedky

o mistnimi Upravami, umoznujicimi vozidlim taxisluzby vjezd, prljezd, stani a
zastaveni i v mistech, kde to jinym vozidldm neni povoleno, avSak za pfedpokladu,
Ze tim nebude ohroZena bezpec€nost dopravy nebo plynulost provozu méstské
hromadné dopravy,

o povolenim jizdy s cestujicimi v pfiméfeném rozsahu i v pruzich vyhrazenych jinak
pouze pro méstskou hromadnou dopravu,

o vyhrazovanim optimalniho poctu stani, zejména v mistech s vazbou na prostfedky
hromadné dopravy osob.

19. Cyklistika je dle zahrani¢nich zkuSenosti pro ¢ast populace perspektivnim druhem dopravy,
ktery neskodi zivotnimu prostfedi a ma minimalni ploSné pozadavky. Je proto zadouci
zfizovat ve vhodnych mistech cyklistické trasy a stezky a dbat na to, aby soucasti vétSiny
stanic metra a Zelezni¢ni dopravy byla zafizeni pro rychlé a bezpecné ulozeni jizdnich kol.
Podpofi se tim vyS3i vyuzivani jizdnich kol nejen pro turistiku a sport, ale i pro cesty konané
za jinymi ucely.

[II. HLAVNI UKOLY

Pfi realizaci zasad dopravni politiky mésta se vefejna sprava soustiedi zejména na plnéni téchto
hlavnich ukolt :

1. Zajistovat finan¢ni prostfedky potfebné pro pokryti naklad na provoz dopravniho systému
mésta, jeho udrzbu, nezbytné inovace a dalsi rozvo;.

2. Ve spolupraci se vSemi dot€enymi spravnimi organy vymezit uzemi prazského dopravniho
regionu, dohodnout zasady Fizeni provozu a rozvoje dopravniho systému v jeho pusobnosti
a stanovit kompetence jednotlivych stupnu statni spravy i samospravy v oblasti dopravy.

3. Prosazovat sjednoceni prepravnich a tarifnich podminek hromadnych doprav plsobicich
na uzemi dopravniho regionu a zlepSeni integracnich vazeb v siti hromadnych doprav na
Uzemi mésta.

4. V komunikaéni siti mésta zajistit preferenci osobni hromadné dopravy pfed dopravou
automobilovou.

5. Stabilizovat organizacni a tarifni podminky pro kombinovany zpusob dopravy P+R. Urcit
spravce a hlavniho provozovatele a zahajit provoz systému P+R.

6. Zahajit prace sméfujici k zajisténi legislativni zakladny, kterd umozni prosazovat na uzemi
mésta verfejny zajem v oblastech

o financovani provozu a rozvoje dopravniho systému mésta,

provozu vnéjsi autobusové dopravy,

dopravy v Klidu,

omezovani aktivit indukujicich nakladni dopravu v nevhodnych lokalitach,

provozu silniénich vozidel pouZivajicich ke svému pohonu médii Setrnych k

zivotnimu prostredi,

o O O O



o zachovani dosavadnich a vzniku novych pasazi a podloubi v soukromych domech,
pokud jsou pro zajisténi péSiho provozu pfinosné.

7. Zajistit dokonceni rozhodujicich rozestavénych dopravnich staveb a pokracovat v dopravni
vystavbé zejména realizaci dalSich provoznich Usekl tras metra, tramvajovych ftrati,
komunikacnich usekl a zachytnych parkovist.

8. Zahajit postupnou inovaci a modernizaci stavajici infrastruktury méstské hromadné
dopravy, zejména obnovu jejiho vozového parku.

9. Stabilizovat koncepci dopravniho rezimu v centru mésta, zejména na Uzemi pamatkové
rezervace pro obdobi nejblizSich patnacti let. Tuto koncepci zalozit na ucinné regulaci
automobilového provozu a uplatnéni zén placeného stani.

10. Dokon¢it inovaci svételnych signalizaCnich zafizeni, zahajit pfipravu a realizaci
integrovaného informacniho a Fidiciho systému méstského silni¢niho provozu.

11. Docilit, aby policie radikalné zvysila ucinnost dozoru nad dodrzovanim pravidel silni¢niho
provozu a opatfeni pfijatych v organizaci dopravy na méstském tzemi.

12. Usilovat o to, aby Ceské drahy lépe vyuzivaly své pozemky pro dopravni obsluhu mésta,
zajistily vystavbu tzv. Nového spojeni v€etné napojeni Masarykova nadrazi a provedly
obménu pfiméstskych jednotek pouzivanych v prazské oblasti.

13. Zajistovat aktualizaci databaze obsahujici udaje potfebné pro inZzenyrskou a planovaci
¢innost v oblasti Fizeni provozu a rozvoje dopravniho systému mésta a okoli a nasledné
zpracovani prognézy rozvoje dopravy.

14. Vytvorit podminky pro praci s vefejnosti a jeji co nejSiri spoluucast pfi tvorbé a realizaci
dopravni politiky mésta. Propagovat cile, které tato politika sleduje, a prostfedky, které voli
k jejich dosazeni. Vydavat dopravni plany a informacni materialy.

Zpracoval Ustav dopravniho inZzenyrstvi hlavniho mésta Prahy
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