Prilohac. 1

PROJEKTOVA FISE

Nazev projektu: Program udrZitelné méstské mobility

Lokalizace projektu: Kopfivnice

Osoby a dalsi partnefi podilejici se na projektu
3.1. Navrh nositele a manaZera projektu:
- garant projektu: Ing. Miroslav Kopecny, starosta
- nositel: Mgr. Jifi Stépdn, vedouci ORM
- manaZer projektu: Ing. Richard Petr, rozvoj dopravy a infrastruktury

Cile projektu

4.1. Globalni cil: SniZeni imisni zatéZe z dopravy prostrednictvim souboru vzdjemné provdzanych
ndstroju, smérujicich k redukci objemu automobilové dopravy a soucasné i k jejimu prevedeni
na komunikace vedené mimo obytnou zdstavbu, tak aby byla zajisténa ochrana obyvatel
predevsim pred tranzitni dopravou a realizace dopravné-organizacni opatreni, jejichZ cilem je
snizeni celkového objemu individudini dopravy.

4.2. Specificky cil (ucel) projektu:

- Systematicky zlepsovat dopravni infrastrukturu za tucelem zlepSeni priijezdnosti a
zvyseni bezpecnosti provozu (odstrariovdni dopravnich zdavad a reseni kritickych mist na
pozemnich komunikacich, feseni organizace dopravy v klidu — parkovaci politika)

- Zvysit kvalitu a dostupnost verejné, cyklistické a pési dopravy ve vsech ¢dstech mésta
(vytvaret kvalitni podminky a sluzby pro cyklistickou dopravu, zajistit realizaci aktivit
zamérenych na uprava a doplnéni sité komunikaci pro pési, vytvoreni podminek pro
zvyseni uzivani hromadné dopravy)

- Nabidnout otevreny prostor pro diskuzi nad soucasnymi problémy a resenimi v oblasti
méstské mobility, vefejného prostoru a dopravy v Kopfivnici. Jejim ukolem je nabidnout
pohled na dopravu z hlediska Zivotniho stylu a lidskych potfeb.

Ndvaznost na programové dokumenty mésta

5.1. Strategicky pldn rozvoje mésta Kopfrivnice:
- Prioritni oblast B — Doprava, infrastruktura a Zivotni prostredi
- priorita B.1 — Vnitrni doprava
- priorita B.2 — Ekologické formy dopravy

Popis projektu

6.1. Vychozi situace a zd(vodnéni projektu:

Doprava ve mésté je jednim zklicovych témat, které byly diskutovany v rdamci tvorby
strategického pldnu mésta. Je to oblast, kterd je z pohledu obyvatel posuzovdna pri stanoveni
osobni spokojenosti s kvalitou Zivota ve mésté. Zahrnuje Sirokou skdlu témat, at jde o samotnou
dopravni dostupnost mésta ve vztahu k okoli, ¢i zplisoby a mozZnosti dopravy v samotném mesteé.
Tak jako jind mésta se i Koprivnice potykd s rostoucim trendem individudini automobilové
dopravy, ktery kromé otdzek bezpecnosti, kvality komunikaci ¢i problematiky parkovdni s sebou
pfindsi i vyznamny podil na znecistovani Zivotniho prostredi.

K tomu, aby mohlo mésto efektivné ovliviiovat dopravni situaci na svém uzemi by mélo poznat
vzorce dopravniho chovdni svych obyvatel, popr. firem a na zdkladé jejich znalosti efektivné
pldnovat opatreni v oblasti mobility osob a firem ve mésté.

Koncepcnim dokumentem, ktery se zabyvd vsemi oblastmi dopravy ve mésté je Pldn udrZitelné
meéstské mobility. Tento pldn pomdhd nalézt odpovéd na to, jak skloubit zdjmy obyvatel feSeného
uzemi s bezpecnosti, parkovdnim a odstavovdnim motorovych vozidel, fesenim ndkladni dopravy,
tvorby verejného prostoru s preferenci verejné dopravy, chiize a jizdy na kole.
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6.2. Obsah projektu (aktivity) :

Ministerstvo Zivotniho prostredi vypsalo dotacni program, v ramci kterého Ize ziskat 80 % dotaci
(az 1 mil. K¢) na vydaje souvisejici se zpracovdnim pldnu udrZitelné méstské mobility (PUMM)
nebo jeho dil&i édsti, sbér dat a analyz s tvorbou tohoto pldnu souvisejici. Zadatelem mohou byt
pouze ty obce, jimZ opatfenim obecné povahy o vyddni Programu zlepsovdni kvality ovzdusi je
stanoven emisni strop pro silnicni dopravu.

Program zlepsovdni kvality ovzdusi (PZKO) pro zénu Moravskoslezsko byl zpracovdn v roce 2015
https.//www.mzp.cz/cz/kvalita_ovzdusi_moravskoslezsko 2016

Emisni stropy pro silnicni dopravu se stanovuji pro zastavénd uzemi obci s poctem obyvatel nad 5
tis. obyvatel. Hodnota emisniho stropu se stanovuje jako uroven emisi (vyjadiena v procentech),
na kterou musi emise PM10 ze silni¢ni dopravy klesnout do roku 2020 oproti referencnimu roku
2011. Pro Koprivnici je tento emisni strop stanoven na 80 %.

PUMM musi zahrnovat opatfeni schvdleného PZKO, zhodnoceni proveditelnosti zavedeni
nizkoemisnich zoén a regulacnich rada.

Opatreni, kterd jsou ve schvdleném PZKO ve vztahu k vlivu dopravy na kvalitu ovzdusi schvdlena
pro Kopfivnici:

AB 2 — Obchvaty mést

AB 3 — Odstrariovdni bodovych problém( na komunikacni siti

AB 8 - Selektivni nebo uplné zdkazy vjezdu

AB 13 — Podpora cyklistické dopravy

AB 14 — Podpora pési dopravy

AB 15 — Zvyseni plynulosti dopravy v intravildnu

AB 16 — Uklid a udrzba komunikaci

AB 17 — Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené

AB 18 - Omezovdni emisi z provozu vozidel obce/kraje a jeho organizaci

AB 19 - Podpora vyuZiti nizkoemisnich a bezemisnich pohont v automobilové dopravé

Kromé uvedenych opatfeni se bude PUMM zabyvat specifickymi tématy mésta Koprivnice
v oblasti dopravy, jejichZ potfeba reseni bude identifikovdna v ramci zpracovdni analytické cCdsti
této koncepce (napr. parkovaci politika). Struktura a zptlsob zpracovdni PUMM je ddno
Metodikou pro prfipravu pldnd udrZitelné mobility mést Ceské republiky, kterou zpracovalo
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

6.3. Vysledky projektu :
6.3.1. Ziskani dat o dopravnim chovdni obyvatel mésta
6.3.2. Analyza stdvajicich podminek pro vsechny typy dopravy — individudlni automobilovd,
hromadnd, cyklistickd, pési
6.3.3. Koncepcni dokument identifikujici klicové priority mésta v oblasti mobility. Mésto
ziska podkladovy materidl pro pripravu a realizaci projekti a aktivit v oblasti dopravy.

Navrh ¢asového harmonogramu

7.1. zdri 2017 — poddni Zadosti o dotaci

7.2. cca prosinec 2017 — ozndmeni vysledku dotacniho fizeni

7.3. leden 2018 — duben 2018 — vytvoreni pracovni a fidici skupiny projektu, provedeni uvodniho
auditu dostupnych materidli dle metody QUEST

7.4. kvéten 2018 — duben 2019 — zpracovdni podkladovych analyz Pldn udrZitelné méstské
mobility

7.5. duben 2019 — prosinec 2019 — zpracovdni ndvrhové Cdsti Pldn udrZitelné méstské mobility

7.6. leden 2018 — prosinec 2019 — propagace aktivity mésta Kopfivnice v oblasti dopravy a
mobility a Ziva diskuse s obany na dané téma
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Odhad financnich naklad( projektu

Obvyklé ndklady na zpracovdani PUMM jsou vice neZ 3 mil. KE. Domnivdme se, Ze s ohledem na
velikost mésta a na to, Ze mésto jiZ dnes disponuje rfadou analytickych podkladi budou nédklady
na zpracovdni této koncepce Cinit cca 1.250 tis. K¢ — 1.500 tis. vé. DPH

Strategie financovani projektu: Realizace projektu je podminéna ziskdnim dotace z 9. vyzvy
z Ndrodniho programu Zivotni prostfedi. PoZadovand dotace bude &init 80 % zpiisobilych vydajd,
tj. 1 mil. K¢, z toho vyplyva finanéni spolutcast mésta 250 — 500 tis. Kc.

Predpoklady a mozZna rizika realizace projektu
10.1. Neziskdni dotace — toto riziko je ze strany mésta téZce ovlivnitelné, rozhoduje
zameéreni vyzvy, kvalita a pocet projekti prihldsenych do programu.

Pripravenost k realizaci projektu:

11.1. Meésto md zpracovdn Cyklogenerel z roku 2016, Komplexni dopravni studii mésta
z roku 2008 (veskeré analytické udaje z dopravni studie jsou ovsem staré a je nezbytnd jejich
aktualizace — hlavné dopravni priizkumy!) a nékteré indikdtory vztahujici se k dopravé
sleduje v ramci realizace projektu Zdravé mésto.

11.2. Pro rok 2018 je planovdno zpracovadni Analyzy bezbariérovosti pdternich komunikaci
pro pési a prilehlych objekta.

Zpracovala: Ing. Lenka Sime¢kova, 17.8.2017



