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Dopravni planovani ve meéstech - aktualni zkusenosti
Jak pomoci z pozice vyzkumu?

- prubézné vystupy projektu

yotrategické nastroje na podporu rozhodovani municipalit v oblasti
udrzitelné mobility“

Radomira Jordova, Hana Bruhova Foltynova

7. fijna 2020, Praha, Skola zdravych mést — otevieny seminar
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Méstska mobilita v evropském kontextu
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Zelena dohoda pro Evropu (Green Deal for Europe)

» doprava — témér 25% emisi sklenikovych plynu v

Mabilizace wzkumu a
podpora inovaci

/ransD
(L0] 10 1E(

ekonomiky EU pro
udrzitelnou

méstech EU

» cil: snizit emise sklenikovych plynt do 2030 o adens
pro Evropu

55 % ve srovnani s rokem 1990

» Ukol: zavadét CistSi, levnéjSi a zdravejsi formy I
S Ou krom é a V e‘r( ejn é d O p ravy - inancovani transformace
Jako evropsky
. oF . . , - globalni lidr Klimaticky
» Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu Dkt

— V pfiprave

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Méstska mobilita v evropském kontextu

O =
o P>

Evropska strategie pro nizko-emisni mobilitu (European Strategy
for low-emission mobility) - 2016

LR
g

» Principy jako multimodalita, podpora verejné dopravy;

spravedlivé zpoplatnéni, chytré technologie

» Vozidla s nulovymi emisemi sklenikovych plynu — integrace elektromobility do energetického
systému apod.

» Integrace uzemniho a dopravniho planovani (poptavka po dopraveé)

» Zmeény delby pfepravni prace — nabidka alternativ (sdileni mobilita, verejna doprava)

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Méstska mobilita v evropském kontextu
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Dalsi iniciativy a programy na urovni EU:
Covenant of Mayors (Pakt starostu a primatoru) @
Smart Cities and Communities

. . Urban Viobility
European Innovation Partnership
CIVITAS initiative for cleaner and better transport in cities
iInspirace z cesko-slovenského CIVINETuU

H2020 — Horizon Europe — Cast klima a energetika

O 0O VY O0O0OQO

LIFE programme - adaptace na klimatické zmeny, nizkoemisni reseni

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Méstska mobilita v narodnim kontextu
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Koncepce a strategie na urovni CR:

|
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Dopravni politika CR |
Koncepce mestske a aktivni mobility — doporucena opatreni dle velikosti mest

Metodika SUMP 2.0 — inspirace z evropske metodiky

(I N Ny

Sektorové politiky — Politika Uzemniho rozvoje CR (MMR), Strategie
rvegionévlm'ho rozvoje 2021+ (MMR), Strategicky ramec udrzitelneho rozvoje
CR (MZP)

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Vyzkumny projekt

Strategické nastroje na podporu rozhodovani municipalit v oblasti udrzitelné mobility
Doba trvani projektu: 38 mésicu (02/2018 — 12/2021)

Resitel projektu: Univerzita Jana Evangelisty Purkyné v Usti nad Labem, Fakulta socialn& ekonomicka

Projekt se soustredi predevsim na

O Identifikaci bariéer pri planovani mést a obci v oblasti udrzitelné mobility

O Metodickou podporu méstiim pfi rozhodovani o dopravnich opatfenich

O Metodickou podporu pfi monitorovani a hodnoceni (pfed a po) nastroju udrzitelné méstské mobility

Hlavni vystupy projektu:
O certifikovana metodika pro monitorovani a evaluaci (hodnoceni) nastroju udrzitelné méstské mobility
- webovy nastroj pro mésta a obce na podporu pfi rozhodovani o vhodnych dopravnich opatfenich

- kniha, pro odbornou verfejnost a zaméstnance statni spravy a samospravy s problematikou vybéru, monitorovani a
hodnoceni dopravnich opatfeni a predstavi inspirativni priklady z evropskych mést

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Realizované a probihajici projektoveé aktivity
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Strategické nastroje na podporu rozhodovani municipalit v oblasti udrzitelné mobility

O Strukturovane rozhovory s kliCovymi stakeholdery ve strategickém méstském dopravnim planovani a bariér rozvoje UM

- Kvalitativni i kvantitativni analyzy

[ Dotaznikové Setfeni mezi mésty (anketa) v oblasti rozhodovani o dopravnich opatfenich, vyhodnocovani jejich dopadu,
zkuSenostmi s dopravnimi opatfenimi, bariéry udrzitelné mobility

Statisticka analyza

O Tvorba databaze dopravnich opatreni
0 Webovy nastroj

O Metodika evaluace dopravnich opatreni — v pripravé

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Dotaznikoveé setreni

Dotaznikové Setreni mezi obcemi
Ruzné kategorie mést
Realizovano v obdobi 15.1. az 10.2.2019

Odpovédi od 73 respondentu, k analyze vhodné
odpovédi od 66 respondentl ze 49 mést

Prezentované vysledky za 49 mest

Hlavni témata

Dopravni problémy ve méstech

Realizace dopravnich opatfeni

Dopravni politika a jeji planovani
Hodnoceni dopravnich strategii a opatreni

Velikostni struktura obci

do 10.000 obyvatel vice nez 100.000 obyvatel
8% o = Siil 10%

—100.000 obyvatel
23%

10.000 - 30.000 obyvatel
37%

.000 - 50.000 obyvatel
22%

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Hodnoceni zavaznosti dopravnich problému

Parkovani 3,92

Hodnoceni vybranych dopravnich problémg Nedostatek financi =55
vy . v . , , IAD - intenzita, regulace 3,35

na Skal_e 1 (zadny problem) — Tranzitni doprava 3,29

5 (velmi zavazny problém) Dopravni zicpy 3,27

. e . Znecisténi ovzdusi z dopravy 3,22
Nejvyznamnejsi problemy T P m— 3,08
Parkovani Nakladni doprava - intenzita, regulace 3,06
arkovani Chybéjici cyklisticka infrastruktura 3,02
Nedostatek financi na dopravni opatfeni Euybeiictotniciilinfias ti i 2,84
Informovani obyvatel 2,80

Osobni automobilova doprava . Nedostatec¢na koordinace druht dopravy 2,71

Ika intenzita a nedostateéna regulace Nekompaktnost mesta 27

velka | g Dopravni nehody 2,55
Chybéjici pési infrastruktura 2,20

Kvalita sluzeb MHD 2,04

Nedostatecné propojeni VD s ostatnimi mésty 2,04

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Bruhova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Realizace dopravnich opatreni

Obce dotazovany, zda vybrana opatfeni v poslednich 20 letech realizovaly a zda by je doporucily
dalSim méstum z hlediska jejich efektu na dopravni chovani obyvatel a udrzitelné druhy
dopravy

Nejvice doporucovana opatreni

O Zklidrnovani dopravy a upravy verejnych prostranstvi

0 Podpora MHD - inteligentni technologie (digitalni panely, ,zelena vina“ pro MHD, chytré odbavovani
cestujicich apod.)

O Zkvalitiovani cyklistické infrastruktury

Cast opatieni ve vétsiné mést nerealizovana
O Poradenstvi pfi planovani cest (cesty do prace, volnoCasové cesty, turisté) — nerealizovalo 28 mést
Q Platformy a infrastruktura pro sdileni aut, jizdnich kol i spolujizdu — nerealizovalo 26 mést

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Dopravni politika méesta

Jakou ma Vase mésto zpracovanou dopravni strategii?

Dopravni strategie
casta kombinace vice strateqii

Dopravni modely

priblizne polovina mést je vyuziva pro
planovani

17
14

N

Z4dnou I N

SUMP
SUMF

Strategicky plan
rozvoje mésta
Cast doprava

Generel dopravy

Strategie Smart City
Strategie rozvoje
cyklistické dopravy

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Dopravni politika meésta

Konzultujete a planujete dopravu koordinované s
jinymiodbory a verejnosti?

Urednici 2 Pl el se Ui -

planovanim v¢. méstského architekta

Koordinace planovani dopravy
police - |

koordinace predevsim s dalSimi dotcenymi Gredricia poliici zabyvaic s

’ , . . strategickym rozvojem mésta
O rg an y vVramclim eSta Urednici a politici zabyvajici se e e

dopravnimi sluzbami ve mésté
pomeérné casté zapojovani verejnosti DFednici 2 politic 2ol e
Zivotnim prostfedim

mensi zapojeni mistni soukrome sfery Ceebrentstelnest, N

Technické sluzby |

Mistni podnikatelé ||

Urednici a politici zabyvajici se 3kolstvim || N RN RN
iiné N

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Pocet mést

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Hodnoceni dopravnich strategii a opatreni

Podle kterych (klicovych) indikatorti je vykon

; ; A
Obce provadéjici hodnoceni (jen 1/3 mést) dopramnistrataglenucnocai

dopravni strategie hodnoti
nejCasteji dle

Naplnovani aktivit jejiho akéniho planu

Dopady na pocet prepravenych osob verejnou /
méstskou hromadnou dopravou
Naplhovén i aktivit Jej iho Dopady na bezpecnost (pocet a zavaznost
akéniho plan u , dO;,)rva.vnic.h n.ehod) , '

Délka nové Cirevitalizované dopravni
infrastruktury / verejnych prostranstvi

Dopady na Zivotni prostredi (emise, hluk apod.)

Dopady na délbu prepravni prace (tzv. modal
split)

o
N
Y

6 8 10 12 14
Pocet mést

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Hlavni vystupy z dotaznikovéeho setreni

Nejvyznamneéjsi dopravni problémy ve méstech

Parkovani, nedostatek financi, vysoka intenzita automobilové dopravy
Realizace dopravnich opatreni

Kladné hodnocené hlavné zklidriovani dopravy, podpora MHD a cyklistické a pési infrastruktury
Dopravni politika a jeji planovani

Casta kombinace vice dopravnich strategii, koordinace planovani hlavné v ramci organ(i mésta,
zapojovani verejnosti

Hodnoceni dopravnich strategii a opatreni

Casto se pravideln& nehodnoti, nejcastéji hodnoceni akéniho planu strategie

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Webovy nastroj PLUMM pro meésta

- pomoc pri rozhodovani

Co pripravovany nastroj prinese?

d informace pro vybér opatieni vhodnych k feseni konkrétniho dopravniho problému nebo
naplnovani urcitého cile mistni dopravni politiky

 priklady opatreni rizného charakteru — infrastrukturni, organizacni, sluzby (MaaS) v oblasti
udrzitelné mobility

 vybrané priklady dobré praxe
3 vyuZiti daného opatfeni v Ceské republice

 ukdzky moznych vystupli a dopad(i — na Zivotni prostiedi, zdravi, spolecnost

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Webovy nastroj PLUMM pro mesta

Existujici nastroje pro mésta a regiony |.

Auditni nastroje:

1 BYPAD (identifikuje potieby cyklistli a zlepSuje planovani cyklistickvé politiky vC. poradenstvi
pro konkrétni dopravni opatreni); vice nez200 evropskych mést, v CR 10 mést a 5 kraju

J QUEST (udriitelnévmobilita v€. akénich pland na zlepseni dopravni politiky); 46 evropskych
meést ze 14 zemi, v CR 6 mést

( ADVANCE (udrzitelnd mobilita)

1 ISEMOA (nastroj pro fizeni kvality dopravniho retézce, osoby s omezenou mobilitou)

Evaluacni nastroje:
 HEAT walk (analyza dopad( pési infrastruktury na zdravi)
(J HEAT cycle (analyza dopadu cyklistické infrastruktury na zdravi)

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Webovy nastroj PLUMM pro meésta

Existujici nastroje pro mésta a regiony Il.

Hodnoceni nastroju mobility managementu:

 MaxEva - webovy nastroj pro hodnoceni projektd MM, jejich dopady na CO, a pocet ujetych
kilometr(

d MaxSumo - teoreticky model pro systematickou evaluaci, planovani a monitorovani projektl MM,
jeho klicovou ¢asti je odhad zmény postoju a dopravniho chovani; vyZzaduje dobrou znalost
populace

Ostatni:

(J CHALLENGE - Sablona pro monitorovani a evaluaci, soucasti jsou i tipy pro interpretaci dat, analyzy
a osvedcené hodnotici metody

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Brihova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Planovac meéstské mobility - PLUMM

Cile:

Pomoc méstiim a zpracovatelim PUMM pfi rozhodovani o dopravnich opatienich
Dulezity je soulad se strategickymi prioritami mésta a cili v oblasti UM

Predani zkuSenosti a dobre praxe z jinych mést

Podpora modernich a efektivnich opatreni méstske mobility véetne mekkych opatreni

Rozdily oproti ostatnim nastrojim:

Pfispiva k vybéru a vyhodnoceni dopadu dopravnich opatfeni, vénuje se vsak i existenci vhodnych strategickych
dokument(

Oproti auditim uvadi dopady na dopravni chovani, zdravi a Zivotni prostfedi a ekonomickymi aspekty

Oproti nastrojum HEAT se vénuje celé Sifi dopravy, ne pouze nemotorové

Pfinasi konkrétni zkusenosti a doporuceni z ostatnich mést

Uzpusobeno pro podminky CR, v ¢eském jazyce — pro nabidku opatfeni vychazime z Setfeni mezi mésty CR

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Bruhova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Planované kroky:
= 3. Krok: Vygenerovani protokolu s vystupy

= 1. Krok: M&sto vyplni vstupni data (formulaf) = 4. Krok: Podrobné informace o vybranych opatfenich

. . = Popis opatreni:
= Velikost meésta Pisop

. s . . . " » |Investor / provozovatel: (tam, kde je to relevantni)
=  Planovany Casovy horizont implementace opatreni

) « sy . Inovacni aspekty:
=  Finanéni naro¢nost pekty

=  Dopravni problémy, které maji byt vyreseny " Ekonomicke aspekty:

=  Hlavni dopady opatreni:

- 2 Krok: Vygenerovénl' VhOd nych Opat‘fenl’ = modal split, Zivotni prostredi, dopravni nehody, zdravi, spolec¢enské dopady

= Strategicka / planovaci opatieni =  Vztah k dalSim dopravnim opatfenim (packaging)

, . . y : . y
= Infrastrukturni opatFeni ZkuSenosti a doporuceni z praxe mést

=  Nastroje mobility managementu » SituacevCR

=  QOrganizacni nastroje, podpora HD =  Priklady dobré praxe

Radomira Jordova radomira.jordova@ujep.cz; Hana Bruhova Foltynova, hana.bruhova@ujep.cz, +420 736 434 347
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Vstupni formular Vstupni formular

) . Velikost mésta :
Velikost mésta :

[malé (do 10 tis. obyv) v

|ma|é (do 10 tis. obyv) v

Casovy ramec implementace opatfeni:

Casovy ramec implementace opatreni:

[kratkodoby (letos) v

kratkodoby (letos) At
kratkodoby (letos)
stfednédoby (2,5 -5 let)
dlouhodoby (nad 5 let)

mala v

Ocekavana finanéni naroénost opatfeni:

bst opatrent:

Hlavni fesené dopravni problémy:

Hlavni Fe§ené dopravni problémy. Nedostatek parkovacich mist pro rezidenty:

Nedostatek parkovacich mist pro rezidenty: dadabodel

©drrdrdr Nedostatek parkovacich mist pro zasobovani:
ok

Nedostatek parkovacich mist pro zasobovani:

EY o 8 Dlouha doba potifebna na nalezeni mista k zaparkovani:
=2 4 4 &

Dlouh& doba potrebna na nalezeni mista k zaparkovani:

OhAid Znedifténi ovzduii z dopravy (emise):
2 8 8.8 4§

Znecisténi ovzdusi z dopravy (emise):

Nadmérny hluk z dopravy:
O drrdrdr iy

Satate’

Zabor prostoru dopravou:

L L N N N T SN """ S NN NN NS """ \\\\\\\ N N NN

Nadmeérny hluk z dopravy:
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PLUMM: Vystupni formular CNEUESES
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Vysledky:

Zadali jste tyto parametry:

e Velikost mésta: stfedné velké (50 - 100 tisic obyvatel)
e Casovy rdmec implementace opatieni: stfednédoby (2,5 - 5 let)
* Ocekavana finandni narocnost opatfent: stfedni

Nedostatek parkovacich mist pro rezidenty:

Wi

Znecisténi ovzdusi z dopravy (emise):

OW i

Atmosféra ve spolecnosti, $patna akceptace verejnosti:

O

Velka zatéz mésta tranzitni dopravou:

Wi

Opatreni pro Vase zadani:

nejvice odpovidaji tyto opatreni:
e 7ony bez aut
e Dopravni zklidnéni pratahd obcf
castecné odpovidaji tyto opatreni:
e Kvalitni Plany méstske mobility
* Fond mobility
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Ukazka popisu dopravniho opatreni I.

Vztah k dal3im dopravnim opatfenim:

)¢

Investor / provozovatel:

Vhodné provazat toto opatfeni s parkovaci politikou mésta, kdy uZivatelé carsharingu
maji mozZnost zvyhodnéného parkovaciho tarifu, rezervovana parkovaci mista pro vozy
carsharingu apod.

I I Geograficka &ijina specifika:
Opatreni se doplfiuje se zonami bez aut, kdy jsou obytné zény projektovany bez parkovacich

mist a gardZovych stani, s dobrou dostupnesti MHD nebo se stanovistém carsharingu (nékdy
obaji).

Inovaéni aspekty:

vyuZiti chytrych technologii pro vyzvednuti/ vraceni vozidla a manipulaci s nim
koordinace sluZby pomoci internatovych portdld a aplikaci v mobilnich telefonech

zavédéni vozidel s ekologickjmi pohony, véetné elektromobild (e-carsharing) Carsharingovy systém je dobré pldnovat a marketingové propagovat spoleéné se siti MHD,

BN sailena mobilita jako novy trend a ispora prostoru tam, kde je ho nedostatek pro protoZe spoletné maji potencidl pfitahnout uZivatele z osobnich aut, rozsifuji spadoveu
2 parkovani (centrum mésta, rezidenéni a dalsi zony) oblast pro MHD a vzajemné se mohou doplfiovat v nabidce (Huwer, 2004). Pokud nejsou
emisa z‘g?;mp s storu vysledny ekonomicky efekt, uZivatelé plati jen é&st nékladd spojenych s pofizenim, fyto projekty koordinovany, mohou si do jisteé miry konkurovat.

Udrzbou a provozem sdileného autormobilu (nastaveno majitelem/provozovatelem) KaZda dopravni politika by méla odraZet aktudini situaci a celé spektrum mobility

automobilovou dopravu a jeji negativni dopady, méla by fedit mj. nedmérnou spotfebu
prostoru (pfedevsim na parkovaci mista), znecisténi ovzdusi, hluk a mésto by mélo vyuzit
vEech moznosti, jak tyto dopady zmirnit. Carsharing k jejich fedeni miie pfispst.

Popis opatfeni:

: o ) . ) i L Ekonomické aspekty:
Jedna se o spoluviastnictvi automobilu (nebo jiného vozidla - dodavky apod.) nebo uZivani
automaobilovéno parku vice uZivateli. Toto opatfeni ma potencial sniZit pocet automobild a
objem automobilové dopravy ve méstech a zaroven umozni vyuZiti osobnihe automobilu
vice uZivateldm, bez nutnosti auto viastnit, poskytovat mu prostor a udrZzovat ho. Sdileni
autornobild touto formou $etfi naklady uZivateldm, ne vSem domacnostem (zviasté tém s
nizsimi pfijmy) se vyplati vlastnit automnobil, radéji ho sdili na nutné a planované cesty, za
Oplatu, v zavislosti na délce pouZiti (poget hodin). UZivatelé tak maji na wibér z nékolika
drund @ medeld vozidel, provozovatelé typizuji svij vozovy park pro rdzné Géely (rodinné
jizdy, ndkupy, pfevoz vétsich véci apod.).

* v zavislosti na velikosti vozového parku a typu vozidel Zkusenosti a doporugeni z praxe mést:

Analyzy ve 13 regionech USA (Celsor, 2007) ukazaly, Ze charakteristika méstské Ctvrti
@ dopravni nabidka jsou ddleZité]simi ukazatell (budouciho) Ospéchu carsharingu nef
demograficka data a potet Elend carsharingove sité, Vysledky téchto analyz uvadEji, Ze nizka
mira vlastnictvi aut silné koreluje s mirou a nabidkou carsharingu v daném okruhu. Nizka

Hlavni dopady opatieni:

Carsharing obecné vede ke sniZovani viastnictvi osobnich automobild, mensimu poctu cest

Vozidla jsou vétsinou vybavena chytrymi technologiemi, mj. ke snadnému vyzvednuti (napf.
odeméeni kartou, Sipem) a edevzdani. Registracni a rezervacni systém je také uZivatelsky
priznivy s vyhledanim nejblizsino dostupného a volného vozu a probiné pfes webovy portal
nebo aplikaci v mobilnim telefonu.

autornobily a vétéimu vyuZivani alternativnich druhd dopravy, protoZe uZivatelé maji tendenci
pouZivat automobil jen na nezbytné cesty. Ve méstech se diky carsharingu mdze zlepsit
ovzdusi (efekt je umocnén, pokud je vozovy park sloZen z ekologicky istych vozidel), 1Epe
se hospodafi s prostoremn (efektivnéjsi parkovani, Balac, 2017 a potfeba méné parkovacich
mist), dopravni systém je méné zatizen (mensi absolutni pocet vozidel v méstském prostoru)

nabidka carsharingu v takovych podminkach midze vést k tomu, Ze carsharingovy systém
bude sice pieZivat, ale nevykaZe wyrazny Uspéch. Sir$i nabidka naopak podie této studie
vede carsharing k rozkvétu a ten se stava rentabilnim a ziskovym. Podminkou dspéchu
se ukdzala také spoluprdce se samospravou (zastupci méstskych ¢asti) a komunikace
chledng uZivatalskych potfeb. Napf z konkrétni analyzy v Austinu vyplynula, #2 je zde nékolik
méstskych Easti, které vykazuji ideaini charakteristiky na podporu carsharingu (nizky podet

Stanoviété sdilenych vozidel jsou Gasto umistovéna do blizkosti obytnych zén. Vedie relativni a uZivateldm odpadaji starosti s umisténim vozidla v blizkosti domu, s GdrZbou atd.

dostupnosti, Uspor, Sirsi nabidky vozidel je velkou vyhodou také to, Z2 odpadaji problémy s
parkovanim, vétdina méstskych Ofadd tyto sluZby zvihodfuje levnéjsim parkovnym (pfipadné
je pro né parkovani i zdarma) a vyhrazenymi parkovacimi misty pro uZivatele carsharingu.
Mavic jsou i systémy (tzv. free-floating carsharing). Tento flexibilni systém uZivateldm
umozZiuje vyzvednout a vratit vozidlo na riznych mistech, podle potfeby a aktudini polohy.
Vyzvednuti a vraceni vozidla se odehrava bud prostiednictvim pdjéoven automobild, kde ma
Jvolny carsharingovy systém' svoje stanice, nebo na kterémkoliv stanovidti carsharingove
sité. Pevné systémy vyZaduji vraceni vozidla do pdvodniho stanovisté.

registrovanych autornobild v osobnim viastnictvi, vyESi stupefi domacnosti s pouze jednou
dospélou osobou). Zavedeni nebo rozsifeni carsharingovych sluZeb je v téchto pfipadech

Redukece viastnictvi osobnich automobild, uZivatalé podnikaji vhodné.
méné cest autem a pfi vyuZiti carsharingu casto nahrazuji

cesty udrzitelnymi druhy dopravy nebo je kembinuji Ve Francii probéhl pfed Easem uZivatelsky prizkum (Fleury, 2017), kdy byla zkoum&na

motivace provyuZivani carsharingu. Z odpovédi 259 respondantd vyplynulo, Ze imys| pougivat
sdileny automaobil j& oviivnén predevdim prismatam jeho spacifik, 3 to hlavné z pohladu
praktitnosti a kemfortu (rezervace, vyzvednuti vozu atd), pro prvni pouZiti carsharingu
a ulehéeni pfechodu z osobniho viastnictvi na wyuZivani sdilenych vozidel respondenti
vitaji instruktad?, ukdzkové jizdy a vysvetleni systému — jednoduchost a uZivatelska
pfiznivost rezervaénino systému a call centrum byly opakované zmifiovany jako podpora,
ktera novym uZivateldm usnadni prvni jizdy a carsharing se |épe stane béZnou soudasti
jejich Zivota. Pozitivni dopady na Zivotni prostfedi po pravdé nebyly tou motivaci nebo jen
velmi malou, kterd ufivatels vade k vyuZivani carsharingu. Velkéa &ast respondentd uvadla,
Zeod carsharingu oéekavaji zvysenisvojivykonnosti, zpruZnéni pohybu po mésté, s vyhodami,
které to nese (napf. zvyhodnéné parkovani pro sdilend vozidla a celkové Gspory nakladd).
Z prizkumu vzesla doporudeni pro méstske Ofady a vefejné instituce i soukromé firmy,
kterd jsou postavena na dobré komunikaci s (potenciginimi) ufivateli: test, jasné informace
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SniZeni poétu automobild ve méstech, kiadné dopady
(Fleury 2017, Boyle 2016) na kvalitu ovzdusi
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Sluzby carsharingu jsou nejéastéji provozovany trojim zpisobem: e vztahu k Zivotnimu prostiedi a sniZovani dopravnino zatizeni

= gniZeni psychické zatéze

e

jako ziskova sluzba — pdjéovny se zaméfenim na mistni obyvatele

jako neziskova sluZba — druZstva, kterd pronajimaji vozidla svym Slendm

sluZba majitel-uZivatel/é — majitalé nabizaji svoje vozidla ke kratkodobému vyuZiti,
typicky pomoci internetové platformy a maobilnich aplikaci.

Komunitni vyuZivani dopravniho prostfedku,
racionalni a Gsporné vyuZiti automabilu (Huwer 2004),
ekonomické uspory v domacnostech

e
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Ukazka popisu dopravniho op

non-stop call centrum, které poradi pfi problému v kterékoliv fazi. Pdsobivou informaci pro
kaZdého uZivatele jsou pak Uspory, kierych miZe dosahnout sdilenim vozidla. SniZovani
zatéZe Zivotnino prostredi prostfednictvim carsharingu by nemélo byt opomijenoamélo by byt
jednoduse komunikovano rdznym cilovym skupingm, mj. zaméstnancdm firem a carsharing
by mél byt cilené nabizen zaméstnancim vefejnych instituci, dal$im spoleénostem a cilovym
skupinam.

Z pohledu infrastruktury je ddlegity vztah mezi zavedenim carsharingu a parkovaci
politikou. Pfipadova studie z Zurichu (Balac, 2017) ukézala, Ze poptavka po volné plovoucim
carsharingu, ktery svoji podstatou ma vliv na parkovani, je v Zurichu ovlivnéna tarify. Vyzkum
v Zurichu porovnal ti nizné velikosti sdileného vozového parku se tfemi parkovacimi tarify
a vysledky ukazaly, Ze volné uZivana vozidla (rizna stanovisté pro vyzvednuti a vraceni
vozidla) vyuZivaji parkovaci mista efektivnéji neZ béZna auta v osobnim viastnictvi. Navic
primérmna obsazenost parkovacich mist stoupa Gmérné k velikosti sdileného vozového parku
a vysi parkovacich poplatkd. Tim nedochazi k parkovacim Spickam®.

Situace vCR:

Ceskd republika uZz ma prvni viastovky s Uspé3nymi carsharingovimi sluZbami. Jednd
se predeviim o nejvétsi mésta — Praha, Brno, Ostrava, Plzen, Olomouc, Liberec, Hradec
Krélové, Pardubice, Ceské Budéjovice, Zlin & Tfinec. Ma Seském trhu najdeme zatim devét
spoleénosti, z nichZ kaZda operuje v rdzném rozsahu a méstech, véetné individudlinich
nabidex a vybéru rdznych typd wvozidel (véetnd dodavek), elektromobild nevyjimaje.
Zacileni carsharingu je kli¢ové, Praha ma napf. nabidku pro vysoké Skoly, kdy je carsharing
k dispozici v okoli partnerskych Skol a studentskych koleji a cili se na mladé uZivatele, ktefi
s velkou pravdépodobnosti nejsou sami majiteli automobilu a carsharing jim miZe vhodné
pokryt nutné cesty, které potfebuji vykonat autem. V pfipadg Ze bude funkéni carsharing
v univerzitnich méstech, mdZe toto opatfeni vést k tomu, Ze si studenti navyknou na tento
zplsob pfepravy v kombinaci s MHD a do budoucna si svij viz pofizovat nebudou.

Piiklady dobré praxe:

Carsharing je stale nahliZen jako Ozkoprofilové a omezené feseni pro udréitelnou mobilitu,
ma viak svij potencial a je prakticky. Ddkazem je rozvoj carsharingu v mnoha evropskych
zemich, USA apod. Mapf. Jak uvadi studie (Huwer, 2004) v sousednim Némecku si uZ pied
dvaceti lety ziskaval popularitu, kdy mél pfiblizné 55,000 zakaznikd, ktefi vyuZivali 2000
automobild (2002). Celkové byl v té dobé carsharing zaveden v pfiblizné 200 méstech, takZe
byl pfistupny pro 28.3 mil. obyvatel (34.5% populace Némecka). Plestofe bylo na trhu témeéf
90 carsharingovych organizaci, a2 84% vSech zakaznikd bylo obslouzeno 15 spoleénostmi
(2002). Zakladni standard téchto sluZeb zahrnoval technologie chytrych karet, palubnich
poéitadd, rezervalni systémy pfes internat a servis call center po calych 24 hodin.

Carsharing se rozviji v rdznych éastech svéta, Austrdlie neni vyjimkou. Ze zpravy pro
Mezinarodni asociaci carsharingu (Boyle, 2016) vyplyva, Ze vyvoj carsharingu v této zemi
byl podpofen racionalnim uvaZovanim uZivateld. Po fadu let mnoho lidi Zijicich v husté
osidlenych oblastech v metropolich Melbourne a Sydney si ve viastnictvi stéle dreli své
automobily, pfestoze je vyuZivali sporadicky. Mnoho cild pro né bylo dostupnych pésky,
na kole nebo vefejnou dopravou a tyto druhy dopravy byly také praktictéjsi, odpadaly
problémy s parkovanim atp., jejich auta byla éastéji v gardZich ne v provozu. Auta si jejich
majitelé ponechavali pro komfort, kdy je maji po ruce a mohou kdykoliv vyrazit autem
a vyfidit, co potfebuji. Zména se zatala projevovat, kdyZ byly v jejich mésté, &tvrti zavedeny

carsharingové sluzby na bazi kratkodobéhe prondjmu pro béZné cesty. Tito uZivatelé
zaCali prechdzet z vlastnictvi malo-vyuZivaného automobilu na malo-vyuZivané sluzby
carsharingu. Australska praxe ukdzala, Ze uZivatelé carsharingu, ktefi drive viastnili automobil,
maji tendenci carsharing vyuZivat k mensimu poétu cest. Ddvodem je to, Ze pfi uZivani
sdilenych automobilld pfimo vidi redinou cenu kaZdé (dalsi) jizdy, kterou také museji zaplatit,
a také zjistuji, Ze pomoci carsharingu maji uréitou Uroveri pohodli, zajisténou mobilitu
a zaroven Setfi za celkové naklady (napf. tim, Ze jejich Uspory nejsou zablokovany v pofizovaci
cené vozidla a neplati celé provozni néklady, o ty se déli s dalSimi uZivateli a provozovatelem
- napr. pojisténi vozu, registrace, GdrZba apod.).

Australska Cisla zr. 2016 ukazuji, Ze kaZzdé auto sdilené carsharingem vykryje 10 automobild
v soukromém viastnictvi, pii pouZivéni v konkrétnim mésté. Tento Udaj je cenny zejména
tam, kde je pocet vozidel viastnénych rezidenty roven nebo prevysujici prostorové moznosti
pro parkovani nebo odstaveni vozidel. UzZivatelé carsharingu v Sydney uvedli, Ze diky této
sluzbé rocné ujedou o cca 2.000 vkm méné. Toto sniZeni ma opét kladny vliv na dopravni
zacpy, s nimi spojenou psychickou a zdravotni zatéz (celkové na vefejné zdravi), na znecisténi
ovzdusi. Mésto Sydney tak diky carsharingu sniZilo pocet km ujetych automobily o 37 mil.
kilometrd kaZzdym rokem. UZivatelé tak cesty autem nahrazuji jizdou vefejnou, cyklistickou
a pési dopravou.

Lze konstatovat, Ze carsharingové sluZba je vyhodna pro obce a Ze podpora této nabidky
v méstském prostredi se vyplati.
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Zajimavé internetové odlkazy k opatieni:

Carsharing provozovany méstskym dopravnim podnikem jako dopinék k MHD-

W tomto kontextu lze uvést, Ze uZ v roce 2000 v Némecku bylo vice neZ 50 dspésnych
kooperaci mezi dopravnimi podniky a carsharingovymi organizacemi (Huwer 2004). Napf.
Mésto Mannheim (s typicky kolegjovou dopravou a 300 tis. obyvateli, v husté osidieném
regionu) nebo mésto Cachy (na némecké poméry typické mésto stfedni velikosti s 250 tis.
obyv.), pofadali kulaté stoly a spolecné s mistnimi aktéry nastavili podminky této spoluprace,
aby byl posilen potencidl spojeni MHD a carsharingu. Koordinace se projevila také v tarifikaci,
kdy byl carsharing vyhodnéjsi v kombinaci s MHD neZ bez ni. Stejné tak sluZby byly nabizeny
vzajemné a carsharingova stanovi§té umisténa vhodné v blizkosti uzld vefejné dopravy.
Pro novacky bylo zavedeno zkudebni obdobi pro vyuZiti téchto kombinovanych sluZeb
(v Cachach aZ 3 mésice). Roéni karta nabizela promyslené kombinace MHD a carsharingu
(napf. .Jizdenka na cely semestr” pro studenty s vifhodnéjsim tarifem MHD a carsharingu -
mima centralni sit MHD nebo jizdenka 60+ pro seniory, ktefi si mohou vyhodnéji sdilenym
autemn vyjet mimo mésto na piknik, prochdzku nebo za vétSimi nakupy a ostatni cesty uvniti
mésta budou uskuteéfovat vefejnou dopravou apod.). Carsharing je vyuZivan pro rizné
typy cest (vedle volnocasovych aktivit také pro specidini cesty za nakupy, rodinné pochizky
a odvozy) a tyto nabidky je odraZeji.

Pouzita literatura:
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Dékujeme za pozornost!

Kontakty:

Mgr. Radomira Jordova a Ing. Mgr. Hana Brihova Foltynova, PhD.
Fakulta socialné ekonomicka UJEP
Emaily: radomira.jordova@ujep.cz, hana.bruhova@ujep.cz

Rychlé informace o nasich aktivitach a udrzitelné mobilité:
FB: https://www.facebook.com/dopravamobilita/

Projekt ¢. TLO1000462 s ndzvem Strategické nastroje na podporu rozhodovani municipalit v oblasti udrzitelné mobility je feden s finanéni podporou TA CR.
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