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Obr. zr. 1967 - dva roky po dokoncCeni elektrizace trati Koli
H. Brod — je nedostatek elektrickych lokomotiv a prebyte
novych parnich, kterée budou brzy zruseny.
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Zeleznice v regionalni krajské dopravé

« Otazka infrastruktury — technicky stav trati, potencial
pro elektrizaci?

« (Otazka vozidel — potreba koncepcne novych vozidel
pro potrebny komfort a Cisty provoz
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Zeleznice v regionalni krajské dopravé
« Otazka infrastruktury — technicky stav trati, potencial
pro elektrizaci?

« Otazka vozidel — potfeba koncepcné novych vozidel
pro potrebny komfort a Cisty provoz

Co je Cisty provoz (s perspektivou 30 let)?
Biopaliva?
CNG?
Hybridni pohony?
Vodikove technologie?
» Elektrina z troleje Ci z akumulatoru?




Inspirace pro regionalni zeleznicni dopravu v
MHD
Hradec Kralové, Brno, Ceské Budgjovice, Zlin, Ostrava,
Plzen, Teplice, Pardubice, Marianske Lazne, Opava,
(Praha) - mesta, kde je nebo v roce 2018 bude zaveden
provoz parcialnich elektrobusu
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podminkach regionalni dopravy klade velmi malée
naroky na dobudovani pripadneé nabijeci
iInfrastruktury (tfetina trati v CR je elektrifikovana)

» Provozem dvouzdrojovych vozidel v Casti trasy na
elektrifikované trati se eliminuje jinak
nezanedbatelna nabijeci doba

» V pripade postupuijici elektrifikace Ize dvouzdrojové
kolejove vozidlo sbéerac - akumulator pouzit s
minimalnimi upravami pro trvaly plnohodnotny

rovoz s vyhradneé trolejovym napajenim




Pruzkum moznosti realizace pilotniho provozu

dvouzdrojovych zeleznicnich vozidel

« KU Vysogina, CD,

SIEMENS, Univerzita
Pardubice - Dopravni

fakulta Jana Pernera
 Koncept provozu

dvouzdrojovych vozidel na
budouci paterni krajske
zeleznicni lince Havlickuv

smeér
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Brod — Dacice — (Slavonice) veseinac

bez uzké vazby na aktualni
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iInfrastruktury
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Vypocetni studie provozu dvouzdrojovych vozidel

na zeleznicni lince Havlickuv Brod — Slavonice
zpracovana na Univerzite Pardubice

Modelove vozidlo:
« Dvouvozova souprava pro 120 az 150 cestujicich

« Maximalni rychlost 160 km/h

* Hmotnost 110t

* Trakcni vykon 1500kW

« Usporadani Bo' 2' Bo'

* Napajeci systém 25kV/50Hz, aku

Kapacita akumulatoru 600 kWh

I:Imotnost akumulatoru 4t
« Zivotnost akumulatoru 3 az 4 roky ’ = '




Metodika simulacnich vypocétu provozu vozidla

Vstupni data:

« Technické parametry vozidla (trakCni charakteristika,
Jizdni odpory, struktura a parametry komponent
pohonneého retezce, ucinnosti komponent pohonneho
retezce, pomocne spotreby)

« Parametry trate (tratové rychlosti sklony, oblouky,
poloha zastavek)

« Rozsah elektrizace na trati

« Strategie fizeni energetickych toku vozidla pfi jizdé na
elektrifikovanem a neelektrifikovaném useku
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Metodika simulacnich vypocétu provozu vozidla

Vystupni data:

* Rychlost

* Vykon

 Tazna a brzdna sila

» Zrychleni

« Odebrana energie pohonu

* Odebrana energie z trakCniho vedeni
« Stav nabiti akumulatoru

. Cas nabijeni trakcniho akumulatoru pri jizde na
elektrifikovaném useku

 Jizdni rad (jizdni doby)

R .
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Virtualni projizdka dvouzdrojovym vozidlem

prabéh tratové (modry pribéh) a aktualni (Eerveny prabéh) rychlosti
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Virtualni projizdka
dvouzdrojovym vozidlem
— jizdni rad

trat'ovy km

Jméno zastavky

H.Brod
Mirovka
Slapanov
Kamenna
Dobronin
Stiitez

J Bosch
Jihlava
Jihlava m.
St Hory
Rantifov
Dvarce
Kostelec
Kostelec M.
Salavice
Jezdovice
Trest
Trest m.
Hodice
Sedlejov
Myslibof
Telt

Telé sm.
Radkov
Slavibof
V Pé&cin
M. Pé&cin
Dacice
Dacice m.
Urbanec

Pec.
D_Balikov.

11:1.2
11:6

11:40.2
11:432
11:492
11:48.6
11:52.8
11:55.2
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Energetické a ekonomicke efekty

spotireba nafty spotireba nafty
(25K¢N) energie (25K¢eN) energie Opotiebeni
+ opoti‘ebeni Z troleje + opoti‘ebeni z troleje aku

Y (1kWh = SM E VE
(10K¢ na 11 2,1K¢) (10K¢ na 11 2,1K¢) 8,3K¢&)

H.Brod

y 190kwWh / y 190kWh / 183kWh /
. 1351/ 4725K¢ 399K & 721/ 2520K¢ 399K & 1510K&
Slavonice
Slavonice 527 KWh
s 128kWh / 5 (véetné 189kWh /
— 1261/ 4410K¢ 5 751/ 2625K¢ . y
4 Brod 269K¢ dobijeni) / 1569K¢
' 1107K¢

Dvouzdrojovée vozidlo

Naklady , ) . s ) Dvouzdrojové vozidlo
. Dieselove trolejové napdjeni + spalovaci ., o ,
na energii , y trolejoveé napajeni + akumulator
vozidlo 9135K¢ motor

na 1 obrat 4594K¢
5813K¢ ¢




Cile — energetickeé a ekonomické efekty, ale take

* Rozvijeni udrzitelné a komfortni mobility - soucCasti
spolecenskeho zivota

«  Cista doprava — eliminace emisi (CO. , NOx, pevné
castice, aromatické uhlovodiky, ...)

Normalni je zit v Cistém prostredi:
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na energeticky mix
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- Zbyva (nejen zeleznicni) dopraﬂ
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Dekuji za pozornost




