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1) Formální vyhodnocení auditu
1.a)	Existují připomínky a náměty k přehlednosti a srozumitelnosti auditu? 
NE, audit byl městem zpracován přehledně a srozumitelně. V průběhu jednání na místě byly všechny doplňující dotazy doplněny a vysvětleny.
1.b)	Je audit kompletní, dává odpověď na všechny návodné otázky?  
ANO, samotný audit pokrývá dané problémové okruhy, informace a odkazy v něm uvedené dávají relevantní obraz o stavu dopravy ve městě. Některé z problémových okruhů nejsou pro město relevantní, např. není provozována MHD.
1.c)	Využívá audit povinné a doporučené indikátory? 
ANO, tam kde to není možné, pokouší se uvést podobné dokumenty či indikátory. U některých indikátorů nejsou uvedeny hodnoty, protože nejsou doposud sledovány, či vyhodnoceny (např. nehodovost v dopravě).
2) Vyhodnocení stavu sledovaných oblastí UR 
Rekapitulace auditu:
	Oblast
	sebehodnocení města
	hodnocení experta

	Oblast 4.1 Podpora veřejné dopravy a dalších druhů alternativní dopravy (pěší, cyklo)  /infrastruktura/
	4.1.1 : X

4.1.2: +1



4.1.3: +1


4.1.4: -1
	4.1.1: X - Pro město Kopřivnice není tento problémový okruh relevantní
4.1.2: +2 - z popisu vývoje je zřejmý nastolený trend, kdy se významným tempem rozšiřuje počet bezbariérových prvků ve veřejném prostoru. Toto téma patří mezi priority města.
4.1.3: +1 -  postupně se délka komunikací pro cyklisty zvětšuje, začínají se zavádět cyklostojany. v procesu připomínkování je cyklostrategie
4.1.4: 0 - začínají se zavádět cyklostojany, není však doposud pasport a strategie jejich zavádění

	Oblast 4.2 Snižování nutnosti používat IAD a podpora alternativních druhů dopravy /řízení poptávky po dopravě/
	4.2.1: X



4.2.2: +1




4.2.3: -1

4.2.4: 0

	4.2.1: X - město nemá MHD, data o příměstské a železniční dopravě nejsou k dispozici; data o dopravním chování nejsou sledována
4.2.2: +1 - město má poměrně dobré spojení s okolními obcemi a městy, včetně nepracovních dnů; je integrováno do ODIS, postupně dochází k řešení jednotlivých uzlů a jejich bezbariérovosti
4.2.3: -1 -  integrovaný plán mobility není zpracovaný, problematika je částečně řešena v dílčích dokumentech
4.2.4: 0 - postupně jsou podnikány kroky k zavedení regulace parkování, systém zatím není v provozu

	Oblast 4.3 Nízkoemisní vozidla
	4.3.1: X

4.3.2: -2
	4.3.1: X - Pro město Kopřivnice není tento problémový okruh relevantní
4.3.2: -2 - alternativní paliva a pohony nejsou doposud při výběrových řízeních ve státní správě zohledňovány, není k dispozici ani vhodná infrastruktura

	Oblast 4.4 Bezpečnost silničního provozu
	4.4.1: 0


4.4.2: 0


4.4.3: -2
	4.4.1: 0 - množství preventivních programů je ekvivalentní běžné praxi v ostatních městech ČR
4.4.2: 0 -  existuje přehled problémových míst z hlediska nehodovosti, zatím nejsou k dispozici údaje o jejich odstraňování
4.4.3: -2  - nehodovost není doposud sledována

	Oblast 4.5 Snižování vlivu dopravy na životní prostředí a zdraví obyvatel
	4.5.1: +1




4.5.2: 0
	4.5.1: +1 - existuje dopravní studie a doprava je obsažena ve strategickém plánu města, připravuje se cyklostrategie. SUMP nebo obdobný komplexní dokument řešící mobilitu ve městě však není k dispozici
4.5.2: 0 - je realizováno průběžně, přímá data o zátěži ŽP a zdraví dopravou nejsou k dispozici




Celkové hodnocení:
	VNITŘNÍ PODMÍNKY
Silné stránky
· i přes nepříliš početné zastoupení disponuje odbor rozvoje města a koordinační pracoviště Zdravého města odborně zdatnými pracovníky, kteří se ztotožňují s myšlenkou udržitelného rozvoje města
· aktivity MA21 a Zdravého města jsou podporovány politickými představiteli města
· příkladným způsobem je rozvíjena cyklistická doprava ve městě
· město dbá na úpravy veřejných prostorů a jejich bezbariérovost
· železnice obsluhuje centrum města a má vazbu na autobusovou dopravu
· městem neprochází žádný tranzitní silniční tah, ale přitom páteřní síť je dobře dostupná
· kompaktní struktura města s krátkými docházkovými vzdálenostmi
	VNITŘNÍ PODMÍNKY
Slabé stránky
· ve městě se doposud neuplatňují alternativní pohony a paliva
· není zpracována ucelená strategie udržitelné mobility, k dispozici jsou pouze dílčí strategie
· doposud nejsou uspokojivě vyřešeny dílčí dopravní problémy v místních částech (např. průtah silnice I/58 Vlčovicemi)
· v silniční síti města chybí jihovýchodní tangenta propojující průmyslovou zónu s jižní částí města
· bodové závady na silniční síti
· řešení statické dopravy
· nejsou doposud sledovány indikátory pro bezpečnost dopravy ve městě



	VNĚJŠÍ PODMÍNKY
Příležitosti
· využití prostředků z fondů EU
· zlepšená spolupráce s krajem a obcemi v okolí při „sebepropagaci“ mikroregionu a jeho atraktivity 
· prezentace Kopřivnice jako města s kvalitním veřejným prostorem a města přátelskému k chodcům a cyklistům
· ve spolupráci s Tatrou otevřít veřejnosti a dobudovat jihovýchodní tangentu
· postupně řešit dopravní problémy v jednotlivých místních částech
· zavedení funkčního systému parkování ve městě v souladu s koncepcí dopravy v klidu
· zavádění vozidel na alternativní paliva a pohony u města a městských organizací
· vybudovaní infrastruktury pro alternativní pohony
	VNĚJŠÍ PODMÍNKY
Hrozby 
· vady současné právní úpravy pro zadávání veřejných zakázek 
· omezování podpory veřejné silniční s železniční dopravy ze strany kraje
· postupný odklon cestujících od veřejné dopravy k IAD
· plošné udělování výjimek po zavedení regulace parkování
· suburbanizace, rozrůstání města do nezastavěné okolní krajiny
· postupný vznik brownfields ve starých průmyslových areálech
· růst nehodovosti v silniční dopravě



Závěry pro municipalitu – doporučení a návrhy hodnotitele:
Řízení a organizace aktivit spojených s projektem Zdravé město a MA21 pro téma doprava je na dobré úrovni, byť by bylo vhodné se na některé z problémových okruhů v budoucnosti více zaměřit. Jako příklad dobré praxe lze uvést intenzivní podporu pro pěší a cyklistickou dopravu a s tím související postupné zkvalitňování veřejných prostorů v centru města.
Mezi náměty pro zlepšení stávajícího stavu můžeme uvést např.:
1. Zavážit možnost zpracování Plánu udržitelné mobility pro celou zájmovou oblast města a příp. i jeho blízkého okolí.
2. Propagovat veřejnosti Kopřivnici jako město s kvalitním veřejným prostorem a lokalitu přátelskou k cyklistům a pěším.
3. Ačkoliv město nemá vlastní MHD, lze využít výhody zavedené integrované dopravy. Ve spolupráci s ODIS již existující linky příměstských autobusů prezentovat navenek jako MHD formou souborných jízdních řádů (spojení města s jeho místními částmi a atraktivitami v okolí – např. Štramberk)
4. Sledovat vývoj poptávky po dopravě, např. formou periodických dotazníkových šetření (např. v rámci průzkumu spokojenosti obyvatel) a tyto výsledky pak zohlednit v činnosti veřejné správy.
5. Řešit koncepčně dopravu v klidu. Zavést funkční systém regulace parkování v centru města s minimem výjimek a všechny výnosy zpětně investovat do zkvalitnění parkování, případně na podporu veřejné dopravy či cyklodopravy.
6. Zvýšit tlak na ekologizaci dopravy ve městě, nejlépe začít „u sebe“ – změnit interní pravidla MěÚ a jím zřízených organizací tak, aby ve výběrových řízeních se mohla uplatnit environmentálně šetrná vozidla.
7. Na základě vlastních zkušeností podpořit tlak na změny zákonů o veřejných zakázkách tak, aby rozhodujícím kritériem nebyla nejnižší cena, ale nejlepší poměr získaného přínosu a kvality k ceně. Toto zároveň zavést do praxe při vypisování veřejných zakázek.

3) Hodnotící výrok:
Uspokojivý stav tématu vůči UR – s podmínkami
Je zřejmé, že město je dostatečně sebekritické a objektivní ve svém sebehodnocení a je si vědomo svých silných a zejména slabších stránek, připomínky hodnotitele jsou velmi podobné se samotným hodnocením města. Celkově lze hovořit o velkém zájmu obce úspěšně realizovat projekt Zdravé město a MA21.
V současnosti jsou strategické dokumenty v oblasti dopravy zpracovávány převážně dílčími dokumenty. Město by mělo zvážit zpracování komplexního Plánu udržitelné mobility – vzhledem k urbanistické struktuře města jsou v Kopřivnici vhodné podmínky pro uplatňování zejména nemotorových druhů dopravy.
V dalších letech doporučujeme zejména začít se sledováním chybějících indikátorů z oblasti bezpečnosti silničního provozu a dopravního chování obyvatel.

V Brně dne 28. srpna 2014
Vypracoval:  Mgr. Ivo Dostál, Ing. Jiří Jedlička
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